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1. Ausgangssituation

Auf einem Areal nordlich des Birkenwegs und 6stlich des Erlenwegs soll ein allgemeines Wohngebiet mit
etwa 42 Wohneinheiten errichtet werden. Die planungsrechtliche Absicherung soll Uber den Bebauungs-
plan Nr. 31 ,Erlenweg” erfolgen. Der Geltungsbereich umfasst eine Gesamtflache von rund 0,56 ha. Das
Vorhaben soll Uber den bereits bestehenden Birkenweg erschlossen werden. Der Birkenweg schlief3t im
Osten an die Schneilstrale an. Die SchneilstralRe wiederum schlief3t an die Stralle Am Waltenberg (B 236)
an.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage des Vorhabens im Stadtgebiet

Abbildung 1: Lage des Bauvorhabens [Kartengrundlage: Openstreetmap.org]

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH wurde von _

I it ciner Verkehrsuntersuchung beauftragt.

Im Rahmen dieser Untersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen zu bewerten. Dabei wird untersucht,
welche zusatzliche Nachfrage im flieBenden Verkehr aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten ist
und ob das zukinftige Verkehrsaufkommen stérungsfrei sowie mit einer angemessenen Qualitat des Ver-
kehrsablaufs abgewickelt werden kann.
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2. Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitat von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS) [1] ermittelt werden. Dabei ist jedoch zu be-
achten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestorten zufalligen Ankunftsverteilung der Fahr-
zeuge ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z. B. die Pulkbildung bei Signalanlagen,
bleiben bei diesen Berechnungen unberiicksichtigt.

Vorfahrtgeregelte Einmiindung / Kreuzung

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an den vorfahrtgeregelten Knotenpunkten
o KP1: Am Waltenberg (B 236) / Schneilstralle
o KP2: SchneilstralRe / Fichtenweg

wurden gemal Kapitel S5 aus dem HBS [1] mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Qualitat des Verkehrsablaufs

Far den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
Grole der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist an vorfahrt-
geregelten Einmindungen und Kreuzungen der Strom mit der gréf3ten mittleren Wartezeit maflgebend fur
die Einstufung des gesamten Knotenpunktes.

Tabelle 1: Grenzwerte fir die Stufen der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten gemaf HBS [1]
Qualitatsstufe Kfz-Verkehr
(@sv) mittlere Wartezeit t,, [s/Fz]

Vorfahrtgeregelte Einmiindung / Kreuzung

A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45

F Auslastungsgrad > 1
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemal HBS [1]. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitatsstufen gemal HBS [1]
Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Qualitat des Verkehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knoten- sehr gut

punkt nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering

B Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs- gut
strdme werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

C Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen befriedigend
auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrs-
teilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsicht-
lich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

D Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstro- ausreichend
men muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilneh-
mer kdénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wie-
der zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Be- mangelhaft
lastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen
sehr grofRe und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fugige Verschlechterungen der EinflussgroRen kdnnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

F Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Ver- ungeniugend
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist
Uiber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Ver-
kehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Ver-
kehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Gberlastet.
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3. Bestandsanalyse

3.1 StraBenrdumliche Situation

Erlenweg

Der Erlenweg ist in seinem derzeitigen Zustand unbefestigt und als Wirtschaftsweg zu definieren. Er hat
eine Breite von 3,00 m. Der Ausbau des Erlenwegs ist bereits vorgesehen.

Die derzeitige strallenraumliche Situation des Erlenwegs ist in der folgenden Abbildung dargestelit.

Abbildung 2: Derzeitige straRenrdumliche Situation des Erlenwegs, Blickrichtung Stiden
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Birkenweg

Bei dem Birkenweg handelt es sich gemaf den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) [3] um eine
ErschlieRungsstralle mit kleinrdumiger Verbindungsfunktion (ES V), die als ErschlieBung fur die angren-
zende Bebauung dient. Gemal den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraen (RASt 06) [2] entspricht
der Birkenweg am ehesten der Entwurfssituation einer WohnstralRe mit Charakter eines Wohnweges.

Der Birkenweg verfugt iber einen zweistreifigen Stralenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von mindes-
tens 3,50 m. Die Begegnung zweier Pkw ist nur dann méglich, wenn in den unbefestigten Randbereich
oder in die Grundstlickszufahrten ausgewichen wird.

Zu Beginn des Birkenwegs bzw. in H6he des Tagungszentrums Winterberg ist ein einseitiger Gehweg bis
zur Schnittstelle Birkenweg / Kiefernweg angelegt. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Der
Birkenweg befindet sich in einer Tempo-30-Zone.

Die derzeitige strallenraumliche Situation des Birkenwegs ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 3: Derzeitige straBenrdumliche Situation des Birkenwegs, Blickrichtung Westen

Knotenpunkt Birkenweg / SchneilstraBe

Der heute dreiarmige Knotenpunkt Schneilstralle / Birkenweg befindet sich éstlich des zu untersuchenden
Vorhabens. Es gilt die Rechts-vor-links-Regelung.
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Schneilstrae

Bei der Schneilstral’e handelt es sich gemafR den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) [3] um
eine ErschlieBungsstrale mit kleinrdumiger Verbindungsfunktion (ES V), die als ErschlieBung fur die an-
grenzende Bebauung dient. GemaR den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06) [2] ent-
spricht sie am ehesten der Entwurfssituation ,\WWohnstralle".

Die SchneilstralRe verfugt tber einen zweistreifigen Straflenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von min-
destens 7,25 m und Uberwiegend beidseitig angelegten Gehwegen. Die Begegnung zweier Fahrzeuge ist
problemlos méglich.

Zwischen den Knotenpunkten Dr.-Suren-StralRe / SchneilstralRe und Birkenweg / Schneilstral3e ist ein ein-
seitiger Gehweg angelegt. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Schneilstral’e befindet sich
in einer Tempo-30-Zone.

Die derzeitige stralenraumliche Situation der Schneilstrale ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 4: Derzeitige stralenraumliche Situation der Schneilstrale, Blickrichtung Norden

Knotenpunkt SchneilstraBe / Fichtenweg

Der heute vierarmige Knotenpunkt Schneilstrale / Fichtenweg befindet sich nordéstlich des zu untersu-
chenden Vorhabens. Es gilt die Rechts-vor-links-Regelung.
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Fichtenweg

Bei dem Fichtenweg handelt es sich geman den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) [3] um eine
ErschlieRungsstralle mit kleinrdumiger Verbindungsfunktion (ES V), die als ErschlieBung fur die angren-
zende Bebauung dient. Gemal den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraen (RASt 06) [2] entspricht
der Fichtenweg am ehesten der Entwurfssituation ,WWohnstraRe®.

Der Fichtenweg verflugt tber einen zweistreifigen Strallenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von mindes-
tens 7,90 m und einem einseitig angelegten Gehweg. Die Begegnung zweier Fahrzeuge ist moéglich. Der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Fichtenweg befindet sich in einer Tempo-30-Zone.

Die derzeitige strallenraumliche Situation des Fichtenwegs ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 5: Derzeitige straBenrdumliche Situation des Fichtenwegs, Blickrichtung Osten

Knotenpunkt Am Waltenberg (B 236) / SchneilstralRe

Der heute dreiarmige Knotenpunkt Am Waltenberg (B 236) / Schneilstralle befindet sich nordéstlich des zu
untersuchenden Vorhabens. Die StraRe Am Waltenberg (B 236) ist mit dem Zeichen 306 StVO als Vor-
fahrtsstralle beschildert. Die Schneilstrale ist untergeordnet und mit dem Zeichen 205 StVO als vorfahrt-
gewahrende Stralle beschildert. In der 6stlichen und westlichen Zufahrt ist eine zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 70 km/h erlaubt. In der sudlichen Zufahrt ist eine zuldssige H6chstgeschwindigkeit von 30 km/h
erlaubt.
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Am Waltenberg (B 236)

Bei der StralRe Am Waltenberg handelt es sich gemaR den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)
[3] um eine anbaufreie Hauptverkehrsstrale mit regionaler Verbindungsfunktion (VS Ill). Sie entspricht
geman den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraflen (RASt 06) [2] am ehesten der Entwurfssituation
,Anbaufreie Stralle“.

Die Stralle Am Waltenberg verfugt tber einen zweistreifigen StraBenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite
von mindestens 7,50 m. Auf der nérdlichen StralRenseite verlauft ein unabhéngig von der Fahrbahn gefihr-
ter gemeinsamer Geh- und Radweg. Auf der stdlichen Stral’enseite ist zwischen den Knotenpunkten Am
Waltenberg (B 236) / Schneilstralle und Am Waltenberg (B 236) / Am Waltenberg ein Gehweg angelegt.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 70 km/h.

Die Stralle Am Waltenberg (B 236) ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 6: StralRenrdumliche Situation der StraBe Am Waltenberg (B 236) [Aufnahme aus dem Jahr 2018],
Blickrichtung Westen
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3.2 ErschlieBung im 6ffentlichen Personennahverkehr

Das betrachtete Gebiet wird durch insgesamt drei Buslinien erschlossen. Daruber hinaus verkehren Ski-
busse. Die zusatzlichen Fahrten finden an den Wochenenden von Dezember bis April statt.

Die folgende Tabelle zeigt das OPNV-Angebot im Untersuchungsgebiet. In der Anlage B-3 ist das Angebot
mit den dazugehdrigen Haltestellen grafisch veranschaulicht.

Tabelle 3: ErschlieBung des Untersuchungsgebiets mit dem &ffentlichen Personennahverkehr
Linie | Streckenverlauf Takt Haltestellen im nédheren
Umfeld des Vorhabens
Mo - Fr Sa So + Fei

B2 Mollseifen — Langewiese — Neuas- 4x 2x - VELTINS-EisArena
tenberg — Altastenberg — Winter- am Tag am Tag Poppenberg
berg (Hbf)

R28 Bad Berleburg — Wemlighausen — Mind. Mind. 120 VELTINS-EisArena
Girkhausen — Langewiese — Neu- 120 120 min Poppenberg
astenberg — Winterberg (Hbf) min min

S40 Grafschaft — Schmallenberg - 60 60 5x VELTINS-EisArena
Gleidorf — Oberkirchen — Westfeld min min am Tag Poppenberg
— Nordenau — Altastenberg — Win-
terberg (Hbf)

Es zeigt sich, dass die Linien montags bis freitags sowie an Samstagen mindestens in einem 120-Minuten-
Takt verkehren. Durch die unterschiedlichen Taktungen werden die Haltestellen im nadheren Umfeld des
Vorhabens mindestens zweimal pro Stunde angefahren. An Sonntagen gibt es ein vermindertes Angebot.

In Anlage B-4 sind die Haltestellen sowie die zugehérigen Haltestelleneinzugsbereiche dargestellt. Anhand
der Haltestelleneinzugsbereiche lasst sich die ErschlieRungsqualitat des OPNV bewerten. Die Haltestel-
leneinzugsbereiche sind Radien, die um die einzelnen Haltestellen gezogen werden. Dabei werde minimale
und maximale Einzugsbereiche definiert. Siedlungsbereiche, die innerhalb der Radien liegen, gelten als
fuBlaufig gut erreichbar.

Es zeigt sich, dass das geplante Wohnbaugebiet in den Einzugsbereichen der Haltestellen Poppenberg
und VELTINS-EisArena liegen. Die Haltestellen werden durch alle in Tabelle 3 beschriebenen Buslinien
bedient. Dadurch entstehen Verbindungen in die benachbarten Stadtteile sowie nach Schmallenberg. Dar-
Uber hinaus bedienen alle Buslinien den Hauptbahnhof in Winterberg. Es entstehen dadurch Verbindungen
nach Olsberg, Meschede, Arnsberg und Dortmund.
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3.3 ErschlieBung im FuBgédnger- und Radverkehr

Im betrachteten Gebiet wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Zur sicheren Fiuhrung des Fu3géan-
gerverkehrs sind in den Strallen Fichtenweg und Schneilstralle Anlagen fur den Fulgéngerverkehr ange-
legt. Im Fichtenweg ist hauptséchlich ein einseitiger Gehweg angelegt. Im westlichen Teil des Fichtenwegs
sind ab dem Haus Nr. 48 beidseitige Gehwege angelegt.

Entlang der Schneilstrale verlaufen vom Knotenpunkt Am Waltenberg (B 236) / Schneilstralle bis zum
Knotenpunkt Dr.-Suren-Strafle / Schneilstralle beidseitig angelegte Gehwege. Sudlich der Dr.-Suren-
Stralle verlauft ein einseitig angelegter und befestigter Gehweg auf der éstlichen Seite der Schneilstrale.
Auf der westlichen Seite ist ein unbefestigter Gehweg zu erkennen.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Anlagen fur den FuRgangerverkehr im Fichtenweg und in der
Schneilstrale.

Abbildung 7: Anlagen fir den FulRgéangerverkehr im éstlichen (l.) und westlichen (r.) Teil des Fichtenwegs

Abbildung 8: Anlagen fur den FuRgéngerverkehr im nérdlichen (I.) und siidlichen (r.) Teil der Schneilstralle
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3.4 Verkehrsbelastungen

Die aktuellen Verkehrsbelastungen wurden unter Berlicksichtigung der coronabedingten Einschrankungen
und in Abstimmung mit der Stadt Winterberg im Rahmen einer Verkehrszéhlung am Dienstag, den
08.12.2020 im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr an den Knoten-
punkten

o KP1: Am Waltenberg (B 236) / Schneilstralle
o KP2: SchneilstralRe / Fichtenweg
e KP3: Schneilstrale / Birkenweg

durch Knotenstromzahlungen mit Erfassung der Fahrzeugkategorien sowie der nicht motorisierten Ver-
kehrsteilnehmer erhoben.

Die Auswertung der aktuell gemessenen Verkehrsstarken hat ergeben, dass die hdchsten stundlichen Ver-
kehrsbelastungen in den Morgenstunden im Zeitraum von 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr gezahlt wurden. In den
Nachmittagsstunden traten die héchsten stiindlichen Verkehrsbelastungen zwischen 16:00 Uhr und 17:00
Uhr auf. Die Ergebnisse der aktuellen Verkehrszahlung sind in den Anlagen B-6 bis B-9 dargestellt.

Zum Zeitpunkt der Verkehrszahlung gab es allerdings coronabedingte Einschrankungen. Zur Berucksich-
tigung der Einschrankungen wurden die Ergebnisse der Verkehrszéhlungen mit den Ergebnissen der Stra-
Renverkehrszahlung 2015 (SVZ 2015) [4] verglichen. Diese liegen fur den Abschnitt der B 236 vor. Fur die
Zahlstelle 4817 2402 wird eine durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) in H6he von 5.990 Kfz/24h aus-
gewiesen. Die Hochrechnung der eigenen Zahlwerte fuhrt zu einem DTV in H6he von 5.919 Kfz/24h und
damit zu einer sehr ahnlichen GréRenordnung. Die Verkehrszahlung kann daher als repréasentativ angese-
hen werden.

Allerdings unterliegen die Verkehrsbelastungen an dieser Stelle bedingt durch den Tourismus starken
Schwankungen innerhalb eines Jahres. Die SVZ 2015 weist zusatzlich die maRgebenden stundlichen Ver-
kehrsstarken (MSV) fur beide Fahrtrichtungen aus. Diese betragen in Fahrtrichtung Norden 580 Kfz/h mit
einem Schwerverkehrsanteil von 1,1 % und in Fahrtrichtung Stiden 598 Kfz/h mit einem Schwerverkehrs-
anteil von etwa 1,3 %. Hierbei handelt es sich um einen errechneten Wert, der die Verkehrsbelastungen in
der sogenannten 50. Stunde wiederspiegelt. Diese Verkehrsbelastungen werden also lediglich zu 49 Stun-
den des Jahres noch Uberschritten.

Die folgende Tabelle zeigt den Vergleich der Daten aus der SVZ 2015 und der gezahlten Verkehrsstarken.

Tabelle 4: Vergleich der aktuell gezéhlten Verkehrsstarken mit den Werten der SVZ 2015 [4]
Richtung SVZ 2015 Aktuelle Verkehrszahlung
DTV MSV SV-An- DTV MSV SV-An-
[Kfz/24h] [Kfz/h] teil [Kfz/24h] [Kfz/h] teil
Norden (Winterberg — B 480) 580 1.1% 313 3.8%
5.990 5.919
Siden (Winterberg — L 640) 598 1.3 % 266 41 %
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Far die aktuell durchgefuhrte Verkehrszahlung kann davon ausgegangen werden, dass die Verkehrsbelas-
tungen einem durchschnittlichen Werktag in Winterberg entsprechen. Sie kénnen folglich grundsatzlich fur
den Jahresmittelwert als reprasentativ angesehen werden.

Da die Stadt Winterberg und insbesondere das betrachtete Gebiet allerdings hauptsachlich durch touristi-
sche Verkehre gepragt wird, wurden die Berechnungen in der vorliegenden Untersuchung in Abstimmung
mit der Stadt Winterberg im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung durchgeftihrt.

Die Ergebnisse der im Jahr 2020 gezahlten Verkehrsbelastungen wurden dazu in einem ersten Schritt
durch die Berucksichtigung der durch die vorhandenen Ferienwohnanlagen entstehenden Verkehre ge-
eicht. Da zum Zeitpunkt der Zahlung ein Beherbergungsverbot galt, wurde das durch die Ferienwohnanla-
gen zu erwartende Verkehrsaufkommen in Abstimmung mit der Stadt Winterberg anhand der vorhandenen
Bettenanzahl prognostiziert. GemaR der Angaben der Stadt Winterberg wurde dabei von insgesamt 1.301
Betten ausgegangen, die sich wie folgt im zu untersuchenden Gebiet verteilen:

e Schneilstrale: 211 Betten
e Fichtenweg Ost: 14 Betten
o Fichtenweg West: 581 Betten
e Dr.-Suren-Stral3e: 72 Betten
o Erlenweg: 101 Betten
o Kiefernweg: 132 Betten
o  Weltring-Park: 59 Betten
e Kapperundweg: 131 Betten

Auf Grundlage dieser Angaben der Stadt Winterberg sowie auf Basis eigener Erfahrungswerte wurde das
Verkehrsautkommen mit Hilfe des Programms ,Ver_Bau: Programm zur Abschéatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung® [7] differenziert fur die drei Verkehrsarten

e Beschaftigtenverkehr,
e Besucher-/Kundenverkehr und
e Guterverkehr

berechnet. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen wurde fir einen Werktag sowie fur die ma3gebende Spit-
zenstunde hergeleitet.

Insgesamt ergibt sich fur einen Werktag ein induziertes Verkehrsaufkommen in Hohe von 885 Kfz-Fahr-
ten / Tag, im Einzelnen:

o Beschaftigtenverkehr: 139 Fahrten / Werktag
e Besucher-/ Kundenverkehr: 730 Fahrten / Werktag
o Glterverkehr: 16 Fahrten / Werktag
Das Verkehrsaufkommen teilt sich zu jeweils 50 % auf den Quell- und Zielverkehr auf.

Die folgenden Tabellen zeigen die mit der Stadt Winterberg abgestimmten Kenngréf3en zur Berechnung
der Verkehre sowie das daraus ermittelte Verkehrsaufkommen. Einzelne Kenngré3en wurden in Abstim-
mung mit der Stadt bewusst zur sicheren Seite héher gewahlt.
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Tabelle 5:

induziertes Verkehrsaufkommen der Beschéftigten

KenngroRe

Kennwert

Verkehrsaufkommen

Anzahl der Beschéaftigten

10 Beschaftigte je 100 Betten

129 Beschaftigte

Anwesenheitsfaktor [%]

85 (aufgrund von Urlaub, Krankheit, etc.)

110 Beschaftigte

Wegehaufigkeit 2,0 Wege / Tag 219 Wege / Tag
MIV-Anteil [%] 70 153 Wege / Tag
Pkw-Besetzungsgrad 1.1 139 Kfz-Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die KenngréRen zur Berechnung des Besucher- / Kundenverkehrs sowie das

ermittelte Verkehrsaufkommen.

Tabelle 6: induziertes Verkehrsaufkommen der Besucher / Kunden
Kenngrofe Kennwert Verkehrsaufkommen
Auslastungsgrad der Betten [%] 70 911 Besucher / Kunden

Wegehaufigkeit der Besucher

2,0 Wege / Tag

1.822 Wege / Tag

MIV-Anteil [%]

100

1.822 Wege / Tag

Pkw-Besetzungsgrad

2,5

729 Kfz-Fahrten / Tag

Beim Guterverkehr wurde davon ausgegangen, dass zwei Lkw-Fahrten / Tag und Strafenabschnitt durch-
gefuhrt werden. Es wurde zudem vereinfachend davon ausgegangen, dass der Guterverkehr zu 100 % mit
Lkw durchgefuhrt wird. In der Realitat ist hingegen zu erwarten, dass ein Teil des Guterverkehrs mit deutlich
kleineren Fahrzeugen (z. B. Sprinter) abgewickelt wird. Es ergibt sich daraus ein durch den Guterverkehr
induziertes Verkehrsaufkommen in Hohe von 16 Lkw/24h (Summe aus Quell- und Zielverkehr).

Die zeitliche Verteilung der Verkehre wurde gemaf gebrauchlicher und im Programm Ver_Bau [7] hinter-
legter Ganglinien fur Quell- und Zielverkehre vorgenommen. Mithilfe der hinterlegten Ganglinien kann aus
den Tagesbelastungen fur jede Stunde des Tages das Kfz-Verkehrsaufkommen abgeschatzt werden.

Fur die maRgebende Spitzenstunde ergibt sich ein induziertes Verkehrsaufkommen von

o Quellverkehr 50 Kfz/h (8 SV/h)

e Zielverkehr 28 Kfz/h (8 SV/h)

Die raumliche Verteilung der Neuverkehre wurde anhand der heutigen Richtungsverhéltnisse hergeleitet.
Die aktuellen Zahlergebnisse wurden anschliefend um die prognostizierten Werte erhoht, sodass in Ab-
stimmung mit der Stadt Winterberg von belastbaren Zahlen fur das Untersuchungsgebiet ausgegangen
werden kann.
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Um auch belastbare Zahlen fur den Abschnitt der B 236 herleiten zu kénnen, wurde in einem weiteren
Schritt auf die Daten der automatischen Zahlstelle der Bundesanstalt fur Stralenwesen (BASt) [5] aus dem
Jahr 2018 zurtckgegriffen. Ausschlaggebend fur den Vergleich bzw. die Eichung der aktuellen Analyseer-
gebnisse sind ublicherweise die Verkehrsbelastungen aus der 50. héchstbelasteten Stunde des Jahres
2018.

Die folgende Tabelle zeigt die Verkehrsbelastungen der 50. hdchstbelasteten Stunde sowie den Vergleich
der Daten mit den aktuell gezéhlten Verkehrsstarken.

Tabelle 7: Vergleich der aktuell gezahlten Verkehrsstarken mit den Werten der 50. Hochstbelasteten Stunde
der automatischen Verkehrszahlung aus dem Jahr 2018 der BASt [5]

Richtung 50. héchstbelastete Stunde | Aktuelle Verkehrszahlung
aus dem Jahr 2018
Kfz/h SV-Anteil Kfz/h SV-Anteil
Norden (Winterberg — B 480) 600 5,0 % 313 3.8%
Stden (Winterberg — L 640) 617 51% 266 41 %

Fur die Eichung des Analysefalls wurden die aktuell gemessenen Verkehrsbelastungen im Sinne einer
Worst-Case-Betrachtung in Abstimmung mit der Stadt Winterberg an die Verkehrsbelastungen der 50.
héchstbelasteten Stunde des Jahres 2018 angeglichen.

Es kann insgesamt davon ausgegangen werden, dass durch die Eichung der Analyseergebnisse ein re-
prasentativer Analyse-Nullfall hergeleitet werden konnte.

Die Ergebnisse der Herleitung sind fur die mallgebende Spitzenstunde in Anlage B-10 dargestellt.
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3.5 Bewertung der heutigen Verkehrsbelastungen
Kapazitat und Qualitdt des Verkehrsablaufs
Fur die Knotenpunkte

o KP1: Am Waltenberg (B 236) / Schneilstralle

o KP2: SchneilstralRe / Fichtenweg

wurde die Verkehrsqualitat mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] fur die Ver-
kehrsbelastungen in der ma3gebenden Spitzenstunde des Zahltages ermittelt.

Die Berechnungen fir den Knotenpunkt KP1 (Am Waltenberg (B 236) / Schneilstralle) zeigen, dass das
heutige Verkehrsaufkommen in der maRgebenden Spitzenstunde mit einer befriedigenden Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV C) abgewickelt werden kann.

Die Berechnungen fur den Knotenpunkt KP2 (Schneilstrale / Fichtenweg) zeigen, dass das heutige Ver-
kehrsaufkommen in der maRgebenden Spitzenstunde mit einer sehr guten bis guten Qualitat des Verkehrs-
ablaufs (QSV A-B) abgewickelt werden kann.

Die Berechnungen zeigen insgesamt, dass das heutige Verkehrsaufkommen an allen Knotenpunkten leis-
tungsfahig abgewickelt werden kann. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnung sind fur die maRRgebende
Spitzenstunde den Anlagen V-1 bis V-4 zu entnehmen.

Beurteilung der heutigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]

Es zeigt sich zudem, dass die heutigen Verkehrsbelastungen der betrachteten StraRenabschnitte innerhalb
der gemanR RASt 06 [2] angegebenen Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastungen fur vergleichbare
StralBentypen liegen. Das Verkehrsaufkommen ist auf Grundlage der Regelwerke und im Hinblick auf die
Umfeldnutzungen als vertraglich zu bewerten.

In der folgenden Tabelle ist das heutige maflgebende Verkehrsaufkommen fir die einzelnen Stralenquer-
schnitte zusammenfassend dargestellt. Dargestellt sind zudem die gemafR RASt 06 [2] fur die jeweiligen
StraBentypen und die Querschnitte vertraglichen Verkehrsbelastungen.

Tabelle 8: Beurteilung der heutigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]
StraBenquerschnitt Max. Verkehrsbelastung StraBentyp gemaR Nach RASt 06 vertrégliche
Analyse-Fall RASt 06 Verkehrsbelastungen
Am Waltenberg (B 236) 1.217 Kfz/h Anbaufreie Stralle 800 bis 1.800 Kfz/h
Schneilstrale 80 Kfz/h WohnstralRe bis zu 400 Kfz/h
Fichtenweg 96 Kfz/h Wohnstralle bis zu 400 Kfz/h
Birkenweg 33 Kfz/h WohnstralRe bis zu 400 Kfz/h
Erlenweg 13 Kfz/h Wirtschaftsweg -*

*aufgrund der geringen Breite bzw. dem nicht ausgebauten StralRenquerschnitt nur fiir Einzelfahrzeuge bis ca. 30 Kfz/h geeignet
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4. Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall beriicksichtigt die heute absehbaren allgemeinen und lokalen verkehrlichen Entwick-
lungen im Umfeld des Bauvorhabens und in der Stadt Winterberg. Die verkehrlichen Auswirkungen des
Vorhabens sind darin nicht berticksichtigt.

4.1 Allgemeine und zusatzliche Verkehrsentwicklung

Die Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung erfolgt vorzugsweise auf Grundlage von gesamtstad-
tischen Verkehrsprognosen. Eine Modellprognose zur Beschreibung der allgemeinen, d. h. vom hier unter-
suchten Bauvorhaben unabhangigen Verkehrsentwicklung liegt allerdings nicht vor.

Nach Rucksprache mit der Stadt Winterberg erfolgt daher eine Schatzung der zukiinftigen allgemeinen
Verkehrsentwicklung auf Grundlage des Bundesverkehrswegeplans [6]. Demnach wird fur den Hochsauer-
landkreis bis 2030 von einer allgemeinen Zunahme des Verkehrs in Héhe von 6,1 % ausgegangen. Dieser
Faktor wurde in Abstimmung mit der Stadt Winterberg auch der vorliegenden Untersuchung zugrunde ge-
legt.

Nach Ricksprache mit der Stadt Winterberg sind dartiber hinaus neben der allgemeinen Verkehrsentwick-
lungen keine weiteren Entwicklungen kurz oder mittelfristig geplant, die sich gegebenenfalls auf das Ver-
kehrsaufkommen an den zu untersuchenden Knotenpunkten auswirken kénnten.

4.2 Verkehrsbelastungen

Die Verkehrsbelastungen fiir den Prognose-Nullfall sind fur die maRgebende Spitzenstunde in Anlage P-1
grafisch dargestellt.
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5. Prognose-Planfall

5.1 Beschreibung des Planfalls

Der Prognose-Planfall berticksichtigt die Entwicklung des Prognose-Nullifalls und das zuséatzliche Verkehrs-
aufkommen, das durch das geplante Wohnbaugebiet entsteht.

Die Berechnungen der durch das Vorhaben zusétzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurden auf
der Basis von Angaben des Auftraggebers und unter Berlcksichtigung veroffentlichter Kennwerte bzw.
eigener Erfahrungswerte bestimmt. Es handelt sich bei den veréffentlichten Kennziffern um bundesweit
anerkannte Werte, die in aktuellster und gultiger Fassung im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschat-
zung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung® [7] vorliegen.

Nach derzeitigem Stand der Planung ist fir das Wohnbaugebiet eine Flache von ca. 0,56 ha vorgesehen.
Es sind sowohl Einzel- als auch Doppelhauser geplant. Es wird in Abstimmung mit dem Auftraggeber von
insgesamt 42 Wohneinheiten ausgegangen. Das Vorhaben soll Gber insgesamt zwei Anbindungen an das
bestehende Stralennetz (Birkenweg) angeschlossen werden.

Die folgende Abbildung zeigt den Lageplan des Bauvorhabens.

Verkehsflichen
599,94 m2

Abtrennung sls
stadtisches Grundsilick (ca. §2,75m2)

Abbildung 9: Lageplan des Bauvorhabens [Quelle: gesamtwerk-Architektur, Stand: 19.02.2020]




Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 31 ,Erlenweg”, Winterberg Seite 19

5.2 Verkehrserzeugungsrechnung

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen, das durch die geplante Nutzung am Tag sowie wéhrend der mafd-
gebenden Spitzenstunde voraussichtlich entsteht, wurde auf der Basis eigener Erfahrungswerte sowie an-
hand von Angaben des Auftraggebers mit Hilfe des Programms Ver_Bau [7] berechnet.

Das Verkehrsaufkommen fir die geplante Nutzung wurde differenziert fur die drei Verkehrsarten
e Einwohnerverkehr,
e Besucherverkehr sowie
e Guterverkehr

berechnet. Insgesamt ergibt sich fur einen Werktag ein Verkehrsaufkommen von 158 Fahrten / Tag, das
sich wie folgt aufteilt:

o Einwohnerverkehr: 136 Fahrten / Tag
e Besucherverkehr: 16 Fahrten / Tag
o Glterverkehr: 6 Fahrten / Tag

Das Verkehrsaufkommen teilt sich zu jeweils 50 % auf den Quell- und Zielverkehr auf. Beim Guterverkehr
wurde vereinfachend davon ausgegangen, dass dieser zu 100 % mit Lkw durchgefuhrt wird. In der Realitat
ist dagegen zu erwarten, dass ein Anteil des Guterverkehrs mit deutlich kleineren Fahrzeugen (z. B. Sprin-
ter) abgewickelt wird.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die detaillierte Berechnung des Neuverkehrs fir die geplante Wohnnutzung.
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Tabelle 9: Induziertes Verkehrsaufkommen fir die Wohnnutzung

Ergebnis Programm Ver_Bau

Bebauungsplan Nr. 31 ,Erlenweg“

GroR3e der Nutzung 42
Einheit Wohneinheiten
Bezugsgroflie
Einwohnerverkehr

2,20
Kennwert fur Einwohner Einwohner

je Wohneinheit

Anzahl Einwohner 92
Wegehaufigkeit 3,5
Wege der Einwohner insgesamt 322
Anteil externer Einwohnerwege [%] 10%
Wege der Einwohner gebietsbezogen 290
MIV-Anteil [%] 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 136
Besucherverkehr

10%
Kennwert fiir Besucher Anteil am

Einwohnerverkehr

Wege der Besucher 32
MIV-Anteil [%] 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,7
Pkw-Fahrten/Werktag 16
Giterverkehr

0,05
Kennwert fir Guterverkehr Lkw-Fahrten

je Einwohner

Lkw-Fahrten/Werktag 6
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Merktag 158
Quell- bzw. Zielverkehr 79

Zeitliche Verteilung

Die zeitliche Verteilung wurde geman gebrauchlicher und im Programm Ver_Bau hinterlegter Ganglinien
fur Quell- und Zielverkehre fur die Nutzung ,Wohnen* vorgenommen. Mithilfe der hinterlegten Ganglinien
kann aus den Tagesbelastungen fur jede Stunde des Tages das Kfz-Verkehrsaufkommen abgeschéatzt

werden.

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnungen fur einen Werktag sowie fur die maflgebende Spitzenstunde
getrennt nach Nutzergruppe und nach Quell- und Zielverkehr.
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Tabelle 10: Induziertes Verkehrsaufkommen an einem Werktag fiir die Nutzung ,WWohnen* (in Blau: im Programm
Ver_Bau hinterlegte Ganglinien), Abweichungen aufgrund von Rundungen méglich

Einwohner Besucher Giterverkehr
Stunde | quell-v. | 68 | Zielv. | 68 |Quell-v.| 8 | ZielV. | 8 |Quel-V.| 3 |Zielv.| 3
% Kfz % Kfz % Kfz % Kfz % Kfz % Kfz

00 - 01 0,00 0 0,06 0 0,50 0 0,00 0 0,00 0| 0,00 0
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0| 0,00 0
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0| 0,00 0
03 -04 0,00 0 0,00 0 0,40 0 0,00 0 0,00 0| 0,00 0
04 - 05 0,00 0 0,00 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0| 0,00 0
05 - 06 0,17 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0| 0,00 0
06 - 07 0,99 1 0,07 0 2,00 0 3,00 0 1,67 0| 3,52 0
07 - 08 6,82 5 0,33 0 3,00 0 3,25 0 2,69 0| 5,54 0
08 - 09 14,35 10 3,70 3 3,50 0 1,50 0 10,97 1 8,88 0
09-10 16,16 11 8,31 6 1,75 0 2,00 0 1,52 0| 3,03 0
10-11 13,75 9 14,35 10 1,25 0 2,25 0 8,51 0| 6,99 0
11-12 9,88 7 14,89 10 3,50 0 4,00 0 4,65 0| 6,16 0
12-13 4,35 2 7,95 6 4,50 0 4,90 0 10,53 0| 15,67 1
13-14 4,42 3 6,13 4 3,25 0 3,50 0 15,29 1 6,54 0
14 -15 7,09 5 3,39 2 4,50 0 5,00 0 11,11 1 9,86 1
156-16 8,07 5 9,91 7 3,40 0 5,25 1 10,24 0| 11,44 1
16-17 6,62 5 7,97 5 4,75 1 6,00 1 9,72 0 7,04 0
17-18 4,38 3 10,57 7 8,00 1 12,00 1 3,81 0| 6,00 0
18- 19 1,30 1 7,28 5 11,50 1 15,20 2 3,07 0| 292 0
19-20 1,25 1 2,51 2 12,70 1 17,75 2 3,60 0 4,58 0
20-21 0,24 0 1,56 1 9,50 1 9,90 1 2,65 0 1,81 0
21-22 0,16 0 0,38 0 8,50 1 2,25 0 0,00 0| 0,00 0
22-23 0,00 0 0,64 0 8,00 1 1,25 0 0,00 0| 0,00 0
23-24 0,00 0 0,00 0 5,25 1 1,00 0 0,00 0| 0,00 0
Summe 100 69 100 68 100 8 100 8 100 3 100 3

Die folgende Tabelle zeigt die daraus ermittelten Werte fur die maRRgebende Spitzenstunde.

Tabelle 11: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fir die Nutzung ,Wohnen*
Verkehrsaufkommen je Quell- Einwohner Besucher Giiterverkehr Summe
i) AT 68 Pkw/24h 8 Pkw/24h 3 SVi24h 79 Kfz/24h
Spitzenstunde Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl Summe

[%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [SV/h] [Kfz/h]
MaRgebende Spit- | Quellverkehr 6,62 5 4,75 0 9,72 0 5
zenstunde Zielverkehr | 7,97 5 6,00 0 7,04 0 5
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Far die maRgebende Spitzenstunde ergibt sich demnach ein Verkehrsaufkommen von
e Quellverkehr: 5 Kfz/h, 0 SV/h
e Zielverkehr: 5 Kfz/h, 0 SV/h

Raumliche Verteilung

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs der geplanten Nutzung wurde auf Grundlage der heutigen Ver-
teilung der An- und Abreisestréme an den jeweiligen Knotenpunkten sowie unter Berlicksichtigung der
ortlichen Siedlungsstruktur hergeleitet. Grundsatzlich sind unterschiedliche Routen fir den Neuverkehr
Uber den Birkenweg, den Erlenweg und den Fichtenweg méglich.

Die folgende Abbildung zeigt die méglichen Routen fir den Neuverkehr.
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Abbildung 10:  Mégliche Routen des Neuverkehrs [Kartengrundlage: Openstreetmap.org]

Far die vorliegende Untersuchung wurde allerdings im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung davon ausge-
gangen, dass sich das gesamte neu induzierte Verkehrsaufkommen tber den Birkenweg verteilt.

Der Birkenweg hat eine Breite von 3,50 m. Begegnungen von zwei Pkw sind nur in den Einfahrtsbereichen
der angrenzenden Grundstiicke, in den Knotenpunktbereichen oder durch Ausweichen in den unbefestig-

ten Seitenraum mdglich.
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Kunftig wird von maximal 10 zuséatzlichen Fahrten in der Stunde durch das Vorhaben ausgegangen. Dies
entspricht einem Fahrzeug in sechs Minuten. Aufgrund der geringen Belastung ist eine Richtungsaufteilung
Uber den Birkenweg vertretbar.

In der Realitat kann aber davon ausgegangen werden, dass sich das Neuverkehrsaufkommen aufgrund
des Ausbauzustandes des Birkenwegs kinftig auch Gber den Erlenweg und den Fichtenweg verteilen wird.
Die Belastungen im Birkenweg werden demnach geringer ausfallen als angenommen.

Die angenommene Richtungsverteilung ist in der folgenden Abbildung sowie in Anlage P-2 dargestelit.

@ Erhebungsstellen

Quellverkehr

w37 ) el Zielverkehr

Abbildung 11:  Angenommene Richtungsaufteilung des Neuverkehrs [Kartengrundlage: Openstreetmap.org]

Neuverkehr in der maBgebenden Spitzenstunde

Die anhand der angenommenen Richtungsaufteilung ermittelten Neuverkehre sind fur die mafRgebende
Spitzenstunde in Anlage P-3 grafisch dargestellt.
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5.3 Verkehrsbelastungen

Der Prognose-Planfall beinhaltet sowohl die Ergebnisse des Prognose-Nullfalls als auch den durch das
geplante Vorhaben induzierten Neuverkehr.

Die folgende Abbildung stellt den Prognose-Planfall fur die maRgebende Spitzenstunde grafisch dar.

L]

Abbildung 12: prognostizierte Verkehrsbelastungen im Planfall fur die malRgebende Spitzenstunde [Kfz/h] (SV),
[Kartengrundlage: Openstreetmap.org]
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5.4 Bewertung der prognostizierten Verkehrsbelastungen
Kapazitiat und Qualitit des Verkehrsablaufs
Fur die Knotenpunkte

o KP1: Am Waltenberg (B 236) / Schneilstralle

o KP2: SchneilstralRe / Fichtenweg

wurde die Verkehrsqualitat mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] fur die Ver-
kehrsbelastungen in der maRgebenden Spitzenstunde ermittelt.

Die Berechnungen fir den Knotenpunkt KP1 (Am Waltenberg (B 236) / Schneilstralle) zeigen, dass das
prognostizierte Verkehrsaufkommen in der ma3gebenden Spitzenstunde mit einer ausreichenden Qualitat
des Verkehrsablaufs (QSV D) abgewickelt werden kann.

Die Berechnungen fiir den Knotenpunkt KP2 (Schneilstralle / Fichtenweg) zeigen, dass das prognostizierte
Verkehrsaufkommen in der maRRgebenden Spitzenstunde mit einer sehr guten bis guten Qualitat des Ver-
kehrsablaufs (QSV A-B) abgewickelt werden kann.

Die Berechnungen zeigen insgesamt, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen weiterhin leistungsfa-
hig abgewickelt werden kann. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnung sind fur die mafigebende Spit-
zenstunde den Anlagen V-5 bis V-8 zu enthehmen.

Beurteilung der heutigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]

Es zeigt sich zudem, dass die prognostizierten Verkehrsbelastungen der betrachteten Stralenabschnitte
innerhalb der gemall RASt 06 [2] angegebenen Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastungen fur
vergleichbare Straflentypen liegen. Das Verkehrsaufkommen ist auf Grundlage der Regelwerke und im
Hinblick auf die Umfeldnutzungen als vertraglich zu bewerten.

In der folgenden Tabelle ist das prognostizierte maRgebende Verkehrsaufkommen fur die einzelnen Stra-
Renquerschnitte zusammenfassend dargestellt. Dargestellt sind zudem die gemal RASt 06 [2] fur die je-
weiligen StralRentypen und die Querschnitte vertréglichen Verkehrsbelastungen.

Tabelle 12: Beurteilung der prognostizierten Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]
StraBenquerschnitt Max. Verkehrsbelastung StraBentyp gemaR Nach RASt 06 vertragliche
Prognose-Planfall RASt 06 Verkehrsbelastungen

Am Waltenberg (B 236) 1.294 Kfz/h Anbaufreie Strale 800 bis 1.800 Kfz/h
Schneilstrale 91 Kfz/h WohnstralRe bis zu 400 Kfz/h

Fichtenweg 105 Kfz/h WohnstralRe bis zu 400 Kfz/h

Birkenweg 45 Kfz/h WohnstralBe bis zu 400 Kfz/h

Erlenweg 13 Kfz/h* WohnstralRe bis zu 400 Kfz/h

*es wurde angenommen, dass der Neuverkehr hauptsachlich den Birkenweg zur An- und Abreise nutzt. In der Realitat kann es
vorkommen, dass auch der Erlenweg genutzt wird. Aufgrund der geringen Verkehrsstarken sind allerdings keine Defizite zu erwarten.




Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 31 ,Erlenweg”, Winterberg Seite 26

Bei den Berechnungen wurde im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung davon ausgegangen, dass sich das
gesamte Neuverkehrsaufkommen Gber den Birkenweg verteilt. In der Realitét kann aber davon ausgegan-
gen werden, dass sich das Neuverkehrsaufkommen aufgrund des Ausbauzustandes des Birkenwegs kunf-
tig auch Uber den Erlenweg und den Fichtenweg verteilen wird.

Die Belastungen im Birkenweg werden demnach geringer ausfallen als angenommen. Fir den Fichtenweg
und Erlenweg sind auch kinftig durch entsprechende zusatzliche Belastungen keine Defizite zu erwarten.
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6. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Auf einem Areal nordlich des Birkenwegs und 6stlich des Erlenwegs soll ein allgemeines Wohngebiet mit
42 Wohneinheiten errichtet werden. Die planungsrechtliche Absicherung soll Gber den Bebauungsplan
Nr. 31 ,Erlenweg” erfolgen. Der Geltungsbereich umfasst eine Gesamtflache von rund 0,56 ha. Das Vor-
haben soll uber den bereits bestehenden Birkenweg erschlossen werden. Der Birkenweg schlielt im Osten
an die Schneilstralle an. Die Schneilstral’e wiederum schliet an die StraRe Am Waltenberg (B 236) an.

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgeselischaft fur Verkehrswesen mbH wurde von ||| EEGNG
_mit einer Verkehrsuntersuchung beauftragt. Im Rahmen dieser Untersuchung
wurden die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens bewertet. Dabei wurde untersucht, welche zusatz-
liche Nachfrage im flieRenden Verkehr aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten ist und ob das
zukunftige Verkehrsaufkommen stérungsfrei sowie mit einer angemessenen Qualitat des Verkehrsablaufs
abgewickelt werden kann.

Im Einzelnen wurden die folgenden Arbeitsschritte durchgefuhrt:

o Analyse und Bewertung der heutigen Verkehrssituation fur die mafigebende Spitzenstunde auf
Basis einer Verkehrszahlung

o Vergleich und Eichung der Analysebelastungen mithilfe von Daten aus der Stralenverkehrszah-
lung 2015 (SVZ) sowie der automatischen Dauerzahlstelle der Bundesanstalt fur StraBenwesen
aufgrund der coronabedingten Einschrankungen

e Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrsnachfrage nach Angaben des Bundesverkehrswege-
plans bzw. Erhéhung der Verkehrsnachfrage mithilfe eines pauschalen Faktors von 6 %

e Prognose und Bewertung der kinftigen Verkehrssituation
Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

o Im Analyse-Nullfall zeigte sich, dass das heutige Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt KP1 (Am
Waltenberg (B 236) / Schneilstralle) in der maRgebenden Spitzenstunde mit einer befriedigenden
Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) abgewickelt werden kann.

Am Knotenpunkt KP2 (Fichtenweg / Schneilstral’e) kann das heutige Verkehrsaufkommen in der
mafgebenden Spitzenstunde mit einer sehr guten bis guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A-
B) abgewickelt werden.

Die Verkehrsbelastungen der Stralenabschnitte liegen zudem innerhalb der gemar RASt 06 an-
gegebenen Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastungen fur vergleichbare Entwurfssituati-
onen.

e Bis zum Jahr 2030 wird in Abstimmung mit der Stadt Winterberg von einer allgemeinen Zunahme
des Verkehrs um 6 % ausgegangen. Das durch den Neubau der Wohnbebauung induzierte Ver-
kehrsaufkommen fuhrt zu einer zusatzlichen Erhdéhung der Verkehrsbelastungen im Untersu-
chungsraum. Die Anbindung des Vorhabens erfolgt iiber den Birkenweg.

e Auch mit dem prognostizierten Neuverkehrsaufkommen kénnen die Verkehrsbelastungen im Prog-
nose-Planfall an allen Knotenpunkten leistungsféhig abgewickelt werden.

Am Knotenpunkt KP1 (Am Waltenberg (B 236) / Schneilstralle) ergibt sich fur die malgebende
Spitzenstunde eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV D).
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Am Knotenpunkt KP 2 (Fichtenweg / Schneilstralie) kénnen die Verkehrsbelastungen in der maf3-
gebenden Spitzenstunde mit einer sehr guten bis guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A-B)
abgewickelt werden.

Die Verkehrsbelastungen der StraRenabschnitte liegen im Prognose-Planfall zudem innerhalb der
gemal RASt 06 angegebenen Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastungen fur vergleich-
bare Entwurfssituationen.

Insgesamt ist festzustellen, dass das Verkehrsaufkommen kinftig unter Beriicksichtigung des geplan-
ten Neubaus der Wohnbebauung an Normalwerktagen weiterhin leistungsfahig abgewickelt werden
kann. Die verkehrliche ErschlieRung des Vorhabens ist demnach gesichert.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die Knotenpunkte KP 1 (Am Waltenberg (B 236) / Schneilstral’e) und
KP 2 (Fichtenweg / Schneilstral’e) bereits heute an Tagen, an denen besonderen Sportveranstaltun-
gen bzw. Events stattfinden, uberlastet sind. Die Entwicklung des Wohnbaugebiets am Erlenweg hat
an dieser Stelle allerdings keinen nennenswerten Einfluss auf den Verkehrsablaufs.

Es wird kinftig von maximal 10 zuséatzlichen Fahrten / h durch das Bauvorhaben wéahrend der mafRge-
benden Spitzenstunden ausgegangen. Aufgrund der geringen zusatzlichen Verkehrsbelastungen lasst
sich fur die prognostizierten Verkehrsbelastungen keine Veranderung des Sicherheitsniveaus insbe-
sondere im Hinblick auf den FuR- und Radverkehr gegenuber der heutigen Situation herleiten.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
Bochum, Januar 2021




Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 31 ,Erlenweg”, Winterberg Seite 29

Literaturverzeichnis

[l

[2]

[3]

[4]

[8]

[6]

[7]

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2015):
Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS). Kélin.

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2007):
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06). Kéln.

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2008):
Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN). Ké&In.

Bundesanstalt fiir StraBenwesen (2015):
Manuelle Stralenverkehrszahlung 2015 (SVZ 2015).

Bundesanstalt fiir StraBenwesen (2018):
Automatische Zahlstellen 2018.

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2020):
Bundesverkehrswegeplan 2030.

Bosserhoff, D. (2019):
Ver_Bau. Programm zur Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung.




Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 31 ,Erlenweg”, Winterberg Seite 30

Anlagenverzeichnis

Bestandsanalyse

Anlage B-1: Bau- und Betriebsform der Knotenpunkte

Anlage B-2: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Anlage B-3: Offentlicher Personennahverkehr, Linienverlaufe

Anlage B-4: Offentlicher Personennahverkehr, Haltestelleneinzugsbereiche

Anlage B-5: Anlagen fur den Ful3ganger- und Radverkehr

Anlage B-6: Verkehrsbelastungen im Analyse-Fall in den Morgenstunden [Kfz/4h] (SV/4h)

Anlage B-7: Verkehrsbelastungen im Analyse-Fall in den Abendstunden [Kfz/4h] (SV/4h)

Anlage B-8: Verkehrsbelastungen im Analyse-Fall in der Morgenspitze [Kfz/h] (SV/h)

Anlage B-9: Verkehrsbelastungen im Analyse-Fall in der Nachmittagsspitze [Kfz/h] (SV/h)

Anlage B-10: Verkehrsbelastungen im Analyse-Nullfall in der maf3gebenden Spitzenstunde
[Kfz/h] (SV/h)

Prognose

Anlage P-1: Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall in der maRgebenden Spitzenstunde
[Kfz/h] (SV/h)

Anlage P-2: Richtungsaufteilung des Neuverkehrs

Anlage P-3: Neuverkehr der Bauvorhaben in der maRgebenden Spitzenstunde [Kfz/h] (SV/h)

Anlage P-4: Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall in der mafligebenden Spitzenstunde

[Kfz/h] (SV/h)

Verkehrstechnische Berechnungen

Anlage V-1: KP1, Verkehrsflussdiagramm in der Analyse

Anlage V-2: KP1, Kapazitatsnachweis gema HBS 2015 in der Analyse
Anlage V-3: KP2, Verkehrsflussdiagramm in der Analyse

Anlage V-4: KP2, Kapazitatsnachweis gemal HBS 2015 in der Analyse
Anlage V-5: KP1, Verkehrsflussdiagramm im Prognose-Planfall

Anlage V-6: KP1, Kapazitatsnachweis gemal HBS 2015 im Prognose-Planfall
Anlage V-7: KP2, Verkehrsflussdiagramm im Prognose-Planfall

Anlage V-8: KP2, Kapazitatsnachweis gemall HBS 2015 im Prognose-Planfall




Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 31 ,Erlenweg”, Winterberg Seite 31

Anlagen




Ll
>

26
)

Bk \ P ) )

B 480 == L —=
I Rechts-vor-Links

<<> Vorfahrtsstrafle ; -.
v Vorfahrt gewéhren s, 1
Lichtsignalanlage

Kartengrundlage: Openstreetmap.org

Velting

ElsArena

186y
- =7 Fwm

Temaeg

%

(*

amL LA

=% Fresnde

- X Y —
!
A )I( In'der He
K
AMm Kurp g
Hellensrrag,
e f
e o A
ool w0 Nithairane
"-1.|rxrs||a,--\e
e Hauptstrafie —+
o
c\‘l"’\“ = "
“.‘Gﬁ‘_r..\- 1[
B B 2
& £ranziskussiratie
v #
\n =8
T p
S
i
u [ ]
= T
o CRlEngrInS = (’%’
_ B236 o : . o
Y & o L 2 &
e il ‘\""\"\ —\:o‘“ﬁg 3 ¥
o - oF Lo
= »
p JaralE a
el - &
& T . - g
et o
Ly &
: AT s
? = =1 £ - L
/
s
X = T | 3
,”;}'-._ - ] = - =\ L -
i /
) E"‘Q’r
b T -~ .
% im Mah|
| Bondzio
{ Weiser Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
= ,Erlenweg" in Winterberg
Ingenieurgesellschaft Darstellung:
flr Verkehrswesen mbH .
Bau- und Betriebsform der Knotenpunkte

Datum:

11/2020

Projekt Nr.:
3.2145

Anlage B-1




. A \ m =
)i( N Inder He
./.
Kt
il
- AM Keirpgeg
N Hellensrrag, =
Slrehcyrane
oy,
1- = o™ Markteiiage
L et
A
R o Hauptstraie—s
£ Lt
& o o
. B 2
9@‘ ‘;1' 2l
3w " 3
[ ot B pranziswusstrai
o i [
Nu;mns"“ﬂ’?' = \n =
@ =3
ot =
= 3
.,_.,\\:1\5‘“' o % P &\
G “ %, €q.
X
L]
*
»
B @
(e panfengrat T
B 236 Sk oy &
P ; %
e o ‘d,\aﬁ o % e -
.j..o\e'w' Sl B‘\E‘ ) £ T i
et o /
£ 3
"
a8 2
el - R
o &
L ¥
v e o -
5 e £
A ‘m
2 L]
=
)
o

flr Verkehrswesen mbH

Kartengrundlage: Openstreetmap.org

“y
AW =T

155 ry
— TS

S Fresngde

,"- s = .-Ir"l'
. / Brilon
I Feldweg. nicht ausgebaut Bondzio
Weiser
I Tempo70 3
A: J Ingenieurgesellschaft
Zone 30 i
Orsteingang 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31

,Erlenweg" in Winterberg
Darstellung:

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Datum:

11/2020

Projekt Nr.:
3.2145

Anlage B-2




® Bushaltestelle

@ Buslinie R28
B

Buslinie S40

@ Buslinie B2

,Erlenweg" in Winterberg
Ingenieurgesellschaft Darstellung:
flr Verkehrswesen mbH m .
Offentlicher Personennahverkehr
== Linienverlaufe
Datum: Projekt Nr.:
. Anlage B-3
Kartengrundlage: Openstreetmap.org s 11/2020 3.2145 9
- = Al ary -7

:\\u\“"'"‘q
A

(“Lp) . L S
bl
% y
P

Am Kuirpsrg

Bueypns WY

Hellensrrag,

v
Thstrali®

= Marktetrage

Hauptstrafe —

Frar \rismusstralie

)
. =
% p &
%, :
£
[
b
5
T 2
o ¥
y &
z

Brilon
I Bondzio

) Weiser

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31

Inder He




A
In'der He
: . : f s N
N ' ’ " ; =
= = T \; 7, 1 A ¥
A i L : _;: s o Hade A K
N e z Hellensrrag,
2/ > H
~ ‘ ; %
& 'f'fr.l.\-,*
| . 5 e SMarktstiage
fie 3 A Hauptstrage —+
L ;- ¥ | v =
eos 1 &
o = ¢! I = 5 - B
n :
i
J .
f : -. i oy _-
v wAT
¥ 3 £
y R ’ %
: i
8236 g &
- = @
- - . “‘"\a‘! K o ot Y w
TN ‘ : 4 e s 7 % e
: = 2 e o &
el ke &
o, 3 b w‘?V'\ v =
J 3 Jalse g = et
| \1-.-.-.\\‘““."— oF VS
. z ; = ey -
@,
|'-‘ ¥ -
Poppenberg h @ _
- —= . %,,‘f— -
- % &'-‘?"E =
A% i N vy
% : VELTINS-EisArena | :
|
I I'I ! S Im Mih|
® Bushaltestelle | Bondizio
\ . Weiser Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
@ Buslinien \ . ‘" ,Erlenweg“ in Winterberg
.'I Ingenieurgesellschaft Darstellung:
Haltestelleneinzugsbereich (Luftlinie) . i i Vetkehrswesen moH Offentlicher Personennahverkehr
Bus: i i e Haltestelleneinzugsbereiche
300 m 500 m atit T sy
. Datum: Projekt Nr.:
Anlage B-4
Kartengrundlage: Openstreetmap.org ligsingt s 11/2020 3.2145 9
“HThG v




A\
— - I { ‘l‘
| ]
| Ll
| {
| \ 4]
.I :
y \
= e |
& o, “E ; |
A i A %r,’ _ﬁw A | " :
| ~ ‘. %\‘J} =
== Gehweg : Brilon —
3 : Bondzio
3 + Weiser Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
===  Gemeinsamer Geh- und Radweg g ,Erlenweg“ in Winterberg
i Veltins Ingenieurgesellschaft Darstellung:
===  Fithrung des Radverkehrs auf b EisArena firVerenrsuesen met Anlagen fur den FuRganger- und Radverkehr
der Fahrbahn
1 2
’“.
L
*
b Y Datum: Projekt Nr.: A
% nlage B-5
Kartengrundlage: Openstreetmap.org 1 5 g 11/2020 3.2145 9

e

Bamuaiy,




&
i
=

™
{113
e =
=L i a
v e e =)
e, :
\ S - o
< B 3
- v = a2 g
i i T,
v 3 b < e Sy,
Endless Traes . I i z we c\(‘-;L'J g

e

B2 Ne

Bondzio
Weiser Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
e 4 ,Erlenweg" in Winterberg
%; ':@)@’e,(\ : Ingenieurgeselischaft Darstellung:
i “'-fr—_,{‘._ :.,_f:" / fiir Verkehrswesen mbH Verkehrsbelastun im A :
o & gen im Analyse-Fall
£ - N in den Morgenstunden
& = ,ﬂ 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr
| 5 ’ [Kfz/4h] (SV/4h)
P 5
\ % Datum: Projekt Nr.:
Kartengrundlage: Openstreetmap.org 01/2021 3.2145 Ul




Endless Traes

Kartengrundlage: Openstreetmap.org

&
i
=

RSP

e

B2 Ne

Bondzio
Weiser Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
,Erlenweg“ in Winterberg

Ingenieurgesellschaft Darstellung:
flr Verkehrswesen mbH

Verkehrsbelastungen im Analyse-Fall
in den Abendstunden
15:00 Uhr bis 19:00 Uhr
[Kfz/4h] (SV/4h)

Datum:

01/2021

Projekt Nr.:
3.2145

Anlage B-7




"
‘g Fiow
%

RSP

Endless Traes

e

41
e

B2 Ne

Bondzio
Weiser Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
LR ,Erlenweg" in Winterberg
% ':@)@’e,(\ 3 - Ingenieurgeselischaft Darstellung:
o & ' e o Verkehrsbelastungen im Analyse-Fall
i & gen im Analyse-Fa
g : X e in der Morgenspitzenstunde
& = 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr
| [Kfz/h] (SV/h)
P o
\ % : ) | Datum: Projekt Nr.:
Kartengrundlage: Openstreetmap.org e g i 3 01/2021 3.2145 Anlage B-8




Endless Traes

Kartengrundlage: Openstreetmap.org

o
i
=

B2 Ne

RSP

e

Bondzio

Weiser

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
,Erlenweg“ in Winterberg

Darstellung:

Verkehrsbelastungen im Analyse-Fall
in der Nachmittagsspitzenstunde
16:00 Uhr bis 17:00 Uhr
[Kfz/h] (SV/h)

Datum: Projekt Nr.:
01/2021 3.2145

Anlage B-9




Endless Traes

Kartengrundlage: Openstreetmap.org

o
i
=

3
O
o
i, A
s, g /
! S
i o

B2 Ne

RSP

e

Bondzio

Weiser

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
,Erlenweg“ in Winterberg

Darstellung:

Verkehrsbelastungen im Analyse-Nullfall
in der mallgebenden Spitzenstunde

[Kfz/h] (SV/h)

Datum: Projekt Nr.:
01/2021 3.2145

Anlage B-10




Endless Traes

Kartengrundlage: Openstreetmap.org

o
i
=

ia
o,
o i
i, A
s, . /
! S
i o

B2 Ne

RSP

e

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
,Erlenweg“ in Winterberg

Darstellung:

Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall
in der maRgebenden Spitzenstunde

[Kfz/h] (SV/h)

Datum: Projekt Nr.:
01/2021 3.2145 Anlage P-1




Endless Traes

@ Erhebungsstellen

B Bauvorhaben

|—_—‘7> Quellverkehr
q Zielverkehr

Kartengrundlage: Openstreetmap.org

9Py

&
\\
—
o
o
b

&
%
o,
[ T
iy A=
o v

i
Veltins

EisAreng

.\-.\".\"-‘"aq
IC'.L'.-

Nutzumgsanderunig

—
&
. o g
: . 3 2
o
% N o
]

B2 Ne

e

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31

,Erlenweg“ in Winterberg

Darstellung:

Angenommene Richtungsaufteilung

des Neuverkehrs

Datum:

01/2021

Projekt Nr.:
3.2145

Anlage P-2




-9

Endless Traes

@ Erhebungsstellen

@ Bauvorhaben

Kartengrundlage: Openstreetmap.org

Par,
.

A

N,

-z

EisAreno

B2 Ne

RSP

e

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
flr Verkehrswesen mbH

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
,Erlenweg“ in Winterberg

Darstellung:

Verkehrsbelastungen des Neuverkehrs
in der malgebenden Spitzenstunde

[Kfz/h] (SV/h)

Datum: Projekt Nr.:

Anlage P-3

01/2021 3.2145




= T
3 3 -

L] . a

v - i S

I i a > e 2

Ie 1 e =

3 . =

- ]

¥ %

Endless Traes

e

a
et U .

B2 Ne

N7
Bondzio
Weiser Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 31
@ Bauvorhaben Byl ,Erlenweg* in Winterberg
% :@)“".’, A Ingenieurgesellschaft Darstellung:
q’-fr—_,{‘ & ; fr Verkehrswesen mbH .
o ’ Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall
2 : v ; in der maRgebenden Spitzenstunde
=2 -
220 |
[Kfz/h] (SV/h)
P 3
\ il : ) | Datum: Projekt Nr.:
\ \ Anlage P-4
Kartengrundlage: Openstreetmap.org | i ) 01/2021 3.2145 9




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Winterberg, B-Plan Nr. 31 Erlenweg

Knotenpunkt : KP1 (B 236 / SchneilstraRe)

Stunde : Analyse, malRgebende Spitzenstunde

Datei : KP1_WINTERBERG, B-PLAN NR. 31_ANALYSE_NMS.kob

55 500 Kraftfahrzeuge
?100 Kfz/h
S =618
S = 604
@ Ql:20
S =598 Qr:33
Ss=29 S=853
Summe = 1251

Zufahrt 1: B 236
Zufahrt 2: SchneilstralRe
Zufahrt 3: B 236

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Winterberg, B-Plan Nr. 31 Erlenweg
Knotenpunkt : KP1 (B 236/ SchneilstraRe) T
Stunde Analyse, maRgebende Spitzenstunde : |[v_
Datei KP1_WINTERBERG, B-PLAN NR. 31 _ANALYSE_NMS.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 » 614 1800 A
3 i 15 1600 A
Misch-H 629 1795 2+3 3,2 2 2 3 A
4 |™ 2 | 74|34 1192 | 156 296 | 1 1 1 c
6 ™| 36 |73]31] 592 | 451 95 | 1 1 1 A
Misch-N 58 262 4+6 19,3 1 1 2 B
8 < 611 1800 A
7 |¥ 19 |59 |26 | 598 645 6,8 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : B 236
B 236
Nebenstrasse :  SchneilstraBe
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Winterberg, B-Plan Nr. 31 Erlenweg
Knotenpunkt : KP2 (Fichtenweg / SchneilstraRe)
Stunde : Analyse, maRgebende Spitzenstunde
Datei : KP2_WINTERBERG, B-PLAN NR. 31_ANALYSE_NMS.kob
= 100 Kraftfahrzeuge
25
=47
S=
' @ Ql:0
S=43
Qg: 22
Qr:13
s=32 S
Summe = 155

Zufahrt 1: Fichtenweg
Zufahrt 2: Schneilstrale
Zufahrt 3: Fichtenweg
Zufahrt 4: SchneilstralRe

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt
Knotenpunkt :
Stunde

: Winterberg, B-Plan Nr. 31 Erlenweg

KP2 (Fichtenweg / SchneilstraRe)

: Analyse, malRgebende Spitzenstunde

Datei KP2_WINTERBERG, B-PLAN NR. 31 _ANALYSE_NMS.kob
40 : i 1 j i
Kreuzungen
30 +——
@, . E
20 e
= b | -
< D
10 |t Einmiindungen
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 155 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A-B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)
Strassennamen :
Schneilstral3e
Fichtenweg Fichtenweg
SchneilstralRe
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Winterberg, B-Plan Nr. 31 Erlenweg

Knotenpunkt : KP1 (B 236 / SchneilstraRe)

Stunde . Planfall, maRgebende Spitzenstunde

Datei : KP1_WINTERBERG, B-PLAN NR. 31 _PLANFALL_NMS.kob

500 Kraftfahrzeuge
220 Kizh

S =656
S =641
§ =634 Qr:36
S=33 S=58
Summe = 1330

Zufahrt 1: B 236
Zufahrt 2: SchneilstralRe
Zufahrt 3: B 236
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Winterberg, B-Plan Nr. 31 Erlenweg
Knotenpunkt : KP1 (B 236/ SchneilstraRe) T
Stunde Planfall, maRgebende Spitzenstunde . |[v
Datei KP1_WINTERBERG, B-PLAN NR. 31_PLANFALL_NMS.kob :
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 » 651 1800 A
3 i 16 1600 A
Misch-H 667 1795 2+3 3,4 2 2 3 A
4 Bl 24 7,4 3,4 1265 138 34,5 1 1 1 D
6 ™| 39 | 73|31 627 | 427 101 1 1 1 B
Misch-N 63 237 4+6 22,4 1 2 2 C
8 < 648 1800 A
7 |¥ 22 | 59| 26| 63 616 7,0 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : B 236
B 236
Nebenstrasse :  SchneilstraBe
HBS 2015 L5
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Winterberg, B-Plan Nr. 31 Erlenweg
Knotenpunkt : KP2 (Fichtenweg / SchneilstraRe)
Stunde : Planfall, maRgebende Spitzenstunde
Datei : KP2_WINTERBERG, B-PLAN NR. 31 _PLANFALL_NMS.kob
100 Kraftfahrzeuge
0 Kfzh
25 S =56
Ql:7
Qg: 17
Qr:6
=52
S =
- @ Ql:0
S=46 Qg : 26
Qr:16
s=3g 574
Summe = 174

Zufahrt 1: Fichtenweg
Zufahrt 2: Schneilstrale
Zufahrt 3: Fichtenweg
Zufahrt 4: SchneilstralRe
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Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt
Knotenpunkt :
Stunde

: Winterberg, B-Plan Nr. 31 Erlenweg

KP2 (Fichtenweg / SchneilstraRe)
Planfall, maRgebende Spitzenstunde

Datei KP2_WINTERBERG, B-PLAN NR. 31_PLANFALL_NMS.kob
40 : i 1 j i
Kreuzungen
30 +——
@, . E
20 e
= S i L
& D
10 | 93 Einmiindungen
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 174 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A-B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)
Strassennamen :
Schneilstral3e
Fichtenweg Fichtenweg
SchneilstralRe
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