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Verkehrsuntersuchung ,Zweib6rn® in Wiesbaden Bericht

1 Aufgabenstellung

Die Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH plant im Gebiet Zweiborn die Ent-
wicklung einer Brach- bzw. ehemaligen Erwerbsgartenbauflachen in ein Wohngebiet.
Hier sollen rund 750 Wohneinheiten und eine Kita mit 140 Betreuungsplatzen entste-
hen. Dabei ist auch der Neubau einer Versicherung im Bereich des Abraham-Lincoln-
Parks zu berucksichtigen (Gerstengewann).

Fur diesen Planfall ist eine verkehrstechnische Untersuchung durchzufuhren, bei der
die Auswirkungen auf den Verkehrsablauf im angrenzenden Strallennetz untersucht
werden sollen.

2 Verkehrsbelastungen

2.1 Verkehrserhebungen

Als Basis fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit wurden an den folgenden 14 Kno-
tenpunkten die aktuellen Verkehrsbelastungen erhoben:

B 455/ B 54 /| Rampe Siegfriedring (Nordwest)

B 455/ B 54 /| Rampe Siegfriedring (Sudost)

B 455 / Rampe B 455 / Siegfriedring / Abraham-Lincoln-Strale
Siegfriedring / Rampe B 54 / Wirtschaftsweg

Siegfriedring / Abraham-Lincoln-Park

Siegfriedring / Friedenstral’e / Friedhof

Friedenstralde / Andreas-Schliter-Stra’e / Dankwardweg
Siegfriedring / Brunhildenstralie

9. Siegfriedring / Kriemhildenstralde

10. Siegfriedring / Hasengartenstralde

11.Siegfriedring / Anbindung Mainzer Stral3e (Ost)
12.Siegfriedring / Theodor-Heuss-Ring / Anbindung Mainzer Stral3e (West)
13.Mainzer Stral’e / Anbindung zum Siegfriedring (Nord)
14.Mainzer Straf3e / Anbindung zum Siegfriedring (Sud)

© NSO RN =

Die Erhebung der Knotenpunkte 1 bis 5 erfolgte am Dienstag, den 13.03.2018, der
Knotenpunkte 6 bis 10 am Donnerstag, den 15.03.2018 und der Knotenpunkte 11 bis
14 am Dienstag, den 10.04.2018. Die Erhebungen fanden alle auRerhalb der Schulfe-
rien statt
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Die Knotenpunkte Siegfriedring / Abraham-Lincoln-Park, Friedenstralle / Andreas-
Schluter-Stral’e / Dankwardweg und Siegfriedring / Hasengartenstralle wurden jeweils
Uber 24 Stunden erhoben.

Die Morgenspitze des Systems lag dabei zwischen 07:30 und 08:30 Uhr, die Abend-
spitze zwischen 15:45 und 16:45 Uhr.

Die ermittelten Knotenstrombelastungen der Spitzenstunden sind in der Anlage 2 dar-
gestellt.

2.2 Verkehrsprognose 2035

Die Ermittlung des Prognoseverkehrs flr den Zielhorizont 2035 erfolgte nach dem
HBS 2001/ 2009. Der Zunahmefaktor flr die Gesamtfahrleistung des Kfz-Verkehrs
wurde durch den vereinfachten Ansatz der Trendprognose ermittelt. Die relevanten
Zunahmefaktoren fur die verschiedenen Relationen ergeben sich wie folgt:

Kfz-Verkehr
- Zunahmefaktor fyg15: 1,123
- Zunahmefaktor fag3s: 1,14250
DTVktz, 2035 = DTV2018 * f2035/ f2018 = DT V2018 * 1,023

Schwerverkehr
- Zunahmefaktor fyg15: 1,254
- Zunahmefaktor fag3s: 1,503
DTVikw, 2035 = DTV2018 * 2035/ f2018 = DTV2018 * 1,198

2.3 Verkehrserzeugung

Fir die geplante Bebauung im Planungsgebiet wurden die zu erwartenden Verkehrs-
belastungen gemall den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen® (FGSV 2006) abgeschatzt.

Insgesamt sind hier 750 Wohneinheiten geplant. Dies beinhaltet 34 Doppelhauser, 64
Reihenhdauser und 652 Wohnungen in Mehrfamilienhausern. Aus diesen Vorgaben
wurden 2,2 Einwohner je Wohneinheit abgeleitet, woraus sich rund 1.650 Einwohner
ergeben. Der zu erwartende MIV-Anteil wurde mit 55% angesetzt.

In der geplanten Kita sind 140 Betreuungsplatze vorgesehen. Da der Grolteil der zu
betreuenden Kinder vermutlich aus dem Gebiet kommen wird, entsteht ein hoher An-
teil des Verkehrs als Binnenverkehr, der die untersuchten Knotenpunkte nicht belastet.
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In der Verkehrserzeugung wurde daher der MIV-Anteil fur die Kinder der Kita auf 20%
reduziert.

Aktuell werden zudem die noch unbebauten Flachen des Gebietes ,Gerstengewann®
entwickelt. Hier soll ein Gebaude fiir eine Versicherung auf rund 27.900m? entstehen,
woraus 1.100 Beschaftigte abgeschatzt wurden. Gegenuber den Einwohnern wurde
der Kfz-Anteil im Modal-Splitt fur die Beschaftigten und Besucher der Versicherung
hoher angesetzt.

Die Verkehrserzeugungen fur die verschiedenen Flachen sind in der Anlage 3 abge-
bildet.

2.4 Netzumlegung

Die Umlegung der erzeugten Verkehrsmengen orientiert sich an den moglichen Quel-
len und Zielen der neuen Nutzer. Berucksichtigt wurden dabei auch Informationen zu
Auspendlern (Amt fur Strategische Steuerung, Stadtforschung und Statistik, Wiesba-
den; 2010).

Die entsprechende Verteilung fur den Quell- und Zielverkehr ist getrennt fur die Ein-
wohner und das neue Versicherungsgebaude in der Anlage 4 dargestellt.

Die sich daraus ergebenden Knotenstrombelastungen sind in den Anlagen 5.1 bis 5.4
dargestellt. Dabei wird davon ausgegangen, dass das Baugebiet uber den Abraham-
Lincoln-Park angebunden wird.

Alternativ ist auch eine direkte Anbindung an den Siegfriedring zwischen dem Abra-
ham-Lincoln-Park und der Friedenstral’e denkbar. Die Knotenstrombelastungen der
Ausfahrt sind in der Anlage 5.5 dargestellt. Die Belastungen an den weiteren Knoten-
punkten andern sich hierdurch nicht.

Die bestehenden und die im Planfall zu erwartenden Streckenbelastungen sind ge-
trennt fur den Tages- (06:00 — 22:00 Uhr) und Nachtverkehr (22:00 — 06:00 Uhr) in der
Anlage 10 dargestellt.
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3 Leistungsfahigkeitsberechnungen

3.1 Knotenpunkte

Die rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweise fur die zu untersuchenden Knoten-

punkte wurden mit Hilfe des DV-Programmen vorgenommen:

e Regelung ,rechts vor links“ mit Knobel 7.1.10 [BPS GmbH, Bochum/ Ettlingen]

e Vorfahrtsrechtlich geregelt mit KNOSIMO, Version 5.2 [BPS GmbH, Bochum/ Ett-
lingen].

e Kreisverkehrsplatz mit Kreisel, Version 8.1.7 [BPS GmbH, Bochum/ Ettlingen].

e Lichtsignalanlage mit LISA+, Version 6.2 [Schlothauer & Wauer].

Als Mal} fur die Verkehrsqualitat werden gemafl HBS 2015 in erster Linie die mittleren
Wartezeiten herangezogen. Bei vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkten hat sich
als Akzeptanzgrenze ein Wert von 45s/Fz fUr die kritische Zufahrt durchgesetzt, an
Lichtsignalanlagen betragt er 70s/Fz. Dies entspricht jeweils der Qualitatsstufe D.

Grundlage flir die Beurteilung von plangleichen Knotenpunkten hinsichtlich Qualitat
des Verkehrsablaufs bildet folgende Einteilung in Qualitatsstufen (QSV) des HBS
2015:

Zulassige mittlere Wartezeit w [s/FZz]
Qualitatsstufe | Knotenpunkt | Regelung durch Regelun
(QSV) mit Lichtsignal- Vorfahrts- rechtsgvor Ii%ks“ Beurteilung
anlage beschilderung |~
A <20 <10 Sehr gut
<10
B <35 <20 Gut
C <50 <30 <15 Befriedigend
D <70 <45 <20 Ausreichend
Mangelhaft/
E > 70 > 45 <25 Kapazitat
1) 1) 2) Ungenugend/
F >25 Uberlastung

" Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Uber der Kapazitat C liegt (q > C).
2 |In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Bei einer Qualitatsstufe E besteht nur noch eine sehr geringe Bewegungsfreiheit. Der
Verkehrszustand ist nicht mehr stabil, die Wartezeiten nehmen sehr grofe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgréf3en kon-
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nen zum Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitat des Knotenpunktes wird er-
reicht.

Sofern Auswirkungen auf benachbarte Knoten von Bedeutung sind, werden zusatzlich
die Ruckstaulangen der Verkehrsstrome beurteilt. Als malligebende Auspragung fur
das Kriterium Ruckstau wurde neben dem mittleren der so genannte 95%-Ruckstau
herangezogen. Wahrend 95% des betrachteten Zeitintervalls (also wahrend 3 min in-
nerhalb der hier betrachteten Spitzenstunde) stauen sich in einem Strom kleiner/
gleich (d. h. bis zu) x Fahrzeuge zuruck.

3.2 Verflechtungsstrecken

Fur die Verflechtungsstrecken ist die Verkehrsqualitat fir den eigentlichen Verflech-
tungsbereich zu ermitteln. Alle nachfolgenden Bewertungsskalen ergeben sich dabei
entsprechend den Grenzwerten des Handbuchs flr die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HBS 2015).

Bei einer Qualitatsstufe E bewegen sich die Fahrzeuge weitgehend in Kolonnen. Not-
wendige Fahrstreifenwechsel kdnnen nur durchgeflihrt werden, wenn in den Sicher-
heitsabstand zwischen den Fahrzeugen auf dem benachbarten Fahrstreifen hineinge-
fahren wird. Die Verkehrsdichte ist sehr hoch. Geringe oder kurzfristige Zunahmen der
Verkehrsstarke kdnnen zu Staubildung und Stillstand fuhren. Bereits bei kleinen Unre-
gelmahigkeiten innerhalb der Verkehrsstrome besteht die Gefahr des Verkehrszu-
sammenbruchs. Der Verkehrszustand ist instabil. Die Kapazitatsgrenze des Teilkno-
tenpunktes wird erreicht.

3.3 Bestandsbelastungen

Knotenpunkt 1 - B 455 / B 54 / Rampe Siegfriedring (Nordwest)

Beim Knoten 1 handelt es sich um einen planfreien Knotenpunkt. Fur die Leistungsfa-
higkeitsbetrachtung sind daher nur die Verflechtungsstrecken flr die Aus- und Einfahrt
relevant.

In der Morgenspitze und Abendspitze ergibt sich fur die Ausfahrt zum Siegfriedring
jeweils eine befriedigende (QSV C) und in der Einfahrt auf die B 455 jeweils eine
mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E). Maligebend in der Einfahrt ist in beiden Fallen
die Bewertung der Rampe zur B 455.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 6.1 und 6.2 abgebildet.

Knotenpunkt 2 - B 455 / B 54 / Rampe Siegfriedring (Sudost)

Beim Knoten 2 handelt es sich um einen planfreien Knotenpunkt. Fur die Leistungsfa-
higkeitsbetrachtung sind daher nur die Verflechtungsstrecken fur die Aus- und Einfahrt
relevant.
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In der Morgenspitze ergibt sich fur die Ausfahrt zum Siegfriedring eine ungenugende
(QSV F) und in der Einfahrt auf die B 54 eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D).
In der Abendspitze ergibt sich fur die Ausfahrt zum Siegfriedring eine ausreichende
(QSV D) und in der Einfahrt auf die B 54 eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C).

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 6.3 und 6.4 abgebildet.

Knotenpunkt 3 - B 455 / Rampe B 455 / Siegfriedring / Abraham-Lincoln-StraRe

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung des signalgeregelten Knotenpunktes wurden
die aktuellen verkehrstechnischen Unterlagen herangezogen. Mit den Festzeitpro-
grammen kann der erhobene Verkehr in der Morgenspitze nicht leistungsfahig abge-
wickelt werden. Daher wurden die Signalprogramme entsprechend der moglichen ver-
kehrsabhangigen Steuerung flr die Verkehrsbelastungen optimiert.

Auch mit der optimierten Steuerung kann der Verkehr in der Morgenspitze rechnerisch
nicht abgewickelt werden (QSV F). In der Abendspitze ergibt sich eine ausreichende
Verkehrsqualitat (QSV D).

Der aktuelle Signallageplan des Knotenpunktes ist in der Anlage 1.2, die Berech-
nungsergebnisse sind in den Anlagen 6.5 und 6.6 abgebildet.

Knotenpunkt 4 - Siegfriedring / Rampe B 54 / Wirtschaftsweg

Fur den vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt ergibt sich in der Morgenspitze eine
befriedigende (QSV C), in der Abendspitze eine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D).

In der Abendspitze kommt es durch die hohen Verkehrsbelastungen in der Ostlichen
Zufahrt des Siegfriedrings zu stockendem Verkehr mit Rlckstaus, obwohl sich aus
den mittleren Wartezeiten hier ein guter Verkehrsfluss ergibt.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 6.7 und 6.8 abgebildet.

Knotenpunkt 5 - Siegfriedring / Abraham-Lincoln-Park
Der Kreisverkehrsplatz kann den bestehenden Verkehr in der Morgen- und Abendspit-
ze mit einer sehr guten Verkehrsqualitat abwickeln (QSV A).

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 6.9 und 6.10 abgebildet.

Knotenpunkt 6 - Siegfriedring / FriedenstralRe / Friedhof

Der Knotenpunkt 6 unterteilt sich in eine vorfahrtsrechtlich geregelte (Einfahrt in die
Friedenstral’e) und eine lichtsignalgeregelte Einmundung (Ausfahrt aus der Frieden-
stral3e). Die Ostlich gelegene vorfahrtsrechtlich geregelte Einfahrt in die Friedenstralie
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kann den bestehenden Verkehr in der Morgen- und Abendspitze mit einer sehr guten
Verkehrsqualitat abwickeln (QSV A).

Die Lichtsignalanlage an der westlichen Einmindung kann den bestehenden Verkehr
in der Morgen- und Abendspitze mit einer guten Verkehrsqualitat abwickeln (QSV B).

Der aktuelle Signallageplan des Knotenpunktes ist in der Anlage 1.3, die Berech-
nungsergebnisse fur die Lichtsignalanlage sind in den Anlagen 6.11 und 6.12 abge-
bildet.

Knotenpunkt 7 - Friedenstral’e / Andreas-Schluter-StralRe / Dankwardweg
An dieser Kreuzung ist die Vorfahrt mit ,rechts vor links“ geregelt. In der Morgen- und
Abendspitzenstunde ergibt sich flr den Verkehrsablauf eine Qualitatsstufe A-B.

Die Berechnungsergebnisse fur die Lichtsignalanlage sind in den Anlagen 6.13 und
6.14 abgebildet.

Knotenpunkt 8 - Siegfriedring / BrunhildenstralRe

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung des signalgeregelten Knotenpunktes wurden
die aktuellen verkehrstechnischen Unterlagen herangezogen. Mit den Festzeitpro-
grammen kann der erhobene Verkehr in der Morgenspitze mit einer guten (QSV B)
und in der Abendspitze mit einer befriedigenden Verkehrsqualitat abgewickelt werden
(QSV C).

Bei der Berechnung ergeben sich fur den Linksabbieger in die Brunhildenstralle Ruck-
staulangen, die Uber die vorhandene Aufstellflache hinaus gehen. Dies kann durch die
Beobachtungen wahrend der Erhebung bestatigt werden. Dabei wird die Linksabbie-
gespur in die Kriemhildenstral’e zweckentfremdet, wodurch der Verkehr auf dem Sieg-
friedring oftmals weiter flieRen kann.

Der aktuelle Signallageplan des Knotenpunktes ist in der Anlage 1.4, die Berech-
nungsergebnisse sind in den Anlagen 6.15 bis 6.16 und die Uberstauung in der Anla-
ge 9.3 abgebildet.

Knotenpunkt 9 - Siegfriedring / KriemhildenstralRe

Fur den vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt ergibt sich in der Morgenspitze eine
ausreichende (QSV D), in der Abendspitze eine mangelhafte Verkehrsqualitat
(QSV E). Die fur die Bewertung maflgebenden mittleren Wartezeiten ergeben sich
jeweils fur den Linkseinbieger aus der Kriemhildenstral3e.

Fir die Berechnung der Leistungsfahigkeit wird von einem freien und zufalligen Zu-
fluss des Verkehrs zum Knotenpunkt ausgegangen. Dies ist im vorliegenden Fall
durch die beiden angrenzenden Lichtsignalanlagen nicht gegeben. Durch die Signali-
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sierungen kommen die Fahrzeuge in Pulks an, wodurch auch groRere Lucken entste-
hen, die eine bessere Einfahrt fur die Nebenrichtung ermdglichen. Zudem werden bei
stockendem Verkehr wartende Fahrzeuge einfahren gelassen. Ein Leistungsfahig-
keitsdefizit kann aus den Beobachtungen heraus nicht bestatigt werden. Inwiefern es
hierbei zu Verkehrssicherheitsproblemen kommt, wurde nicht untersucht.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 6.17 und 6.18 abgebildet.

Knotenpunkt 10 - Siegfriedring / Hasengartenstralle

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung des signalgeregelten Knotenpunktes wurden
die aktuellen verkehrstechnischen Unterlagen herangezogen. Mit den Festzeitpro-
grammen kann der erhobene Verkehr in der Morgen- und Abendspitze mit einer be-
friedigenden Verkehrsqualitat abgewickelt werden (QSV C).

In den Spitzenstunden entstehen fur den Verkehrsstrom aus der 6stlichen Richtung
des Siegfriedrings Ruckstaus von bis zu 150m Lange. Hierdurch werden auch die
Kriemhildenstral3e und die Brunhildenstral3e Uberstaut, wodurch dort die Abflisse ein-
geschrankt sind.

Der aktuelle Signallageplan des Knotenpunktes ist in der Anlage 1.5, die Berech-
nungsergebnisse sind in den Anlagen 6.19 bis 6.20 und die Uberstauung in der Anla-
ge 9.3 abgebildet.

Knotenpunkt 11 - Siegfriedring / Anbindung Mainzer Stralle (Ost)

Fur den vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt ergibt sich in der Morgenspitze eine
ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D). In der Abendspitze ist der Knotenpunkt rech-
nerisch Uberlastet (QSV F). Die fur die Bewertung maligebenden mittleren Wartezei-
ten ergeben sich fur den Rechtseinbieger von der Rampe in Richtung Theodor-Heuss-
Ring.

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit wird von einem freien und zufalligen Zu-
fluss des Verkehrs zum Knotenpunkt ausgegangen. Dies ist im vorliegenden Fall
durch die 6stlich gelegene Lichtsignalanlage (Hasengarten) nicht gegeben. Durch die
Signalisierungen kommen die Fahrzeuge in Pulks an, wodurch auch grof3ere Lucken
entstehen, die eine bessere Einfahrt fur die Nebenrichtung ermoglichen. Hierdurch
kann der eintreffende Verkehr leistungsfahig abgewickelt werden. Langere Wartezei-
ten mit deutlichen Rickstaus kénnen jedoch nicht verhindert werden. Wahrend der
Erhebung konnten Verkehrssicherheitsdefizite festgestellt werden.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 6.21 und 6.22 abgebildet.
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Knotenpunkt 12 - Siegfriedring / Theodor-Heuss-Ring / Anbindung Mainzer Str. (West)
FUr den vorfahrtsrechtlich geregelten Knotenpunkt ergibt sich in der Morgenspitze eine
befriedigende (QSV C) und in der Abendspitze eine sehr gute Verkehrsqualitat
(QSV A).

Trotzdem wurde wahrend der Erhebung Ruckstau beobachtet, der jedoch nicht durch
Leistungsfahigkeitsprobleme an diesem Knotenpunkt entsteht. Vielmehr ist der Abfluss
auf die Rampe in Richtung Mainzer Stralde eingeschrankt. Das eigentliche Kapazitats-
problem liegt daher am Knotenpunkt 13 / 14.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 6.23 und 6.24 abgebildet.

Knotenpunkt 13 / 14 — Mainzer Stralle / Rampen zum Siegfriedring (Nord und Sid)
Die beiden Knotenpunkte besitzen eine gemeinsame Signalisierung, die aus zwei
Teilknoten besteht. Mit den aktuellen verkehrstechnischen Unterlagen wurde die Leis-
tungsfahigkeit untersucht.

Der nordliche Teilknoten kann mit den Festzeitprogrammen den erhobenen Verkehr in
der Morgenspitze mit einer befriedigenden (QSV D) und in der Abendspitze mit einer
mangelhaften Verkehrsqualitat abwickeln (QSV E).

Malgebend ist hier der zweispurige Rechtseinbieger von der westlichen Rampe in die
sudliche Fahrtrichtung der Mainzer Strale. Hierdurch ergibt sich auch ein Rlckstau,
der den Knotenpunkt Siegfriedring / Theodor-Heuss-Ring / Anbindung Mainzer Str.
(West) Uberstaut. Die Beobachtungen wahrend der Verkehrserhebung bestatigen die
Ergebnisse der Berechnung.

Der sudliche Teilknoten kann den bestehenden Verkehr in der Morgen- und Abend-
spitzenstunde jeweils mit einer guten Verkehrsqualitat abwickeln (QSV B).

Der aktuelle Signallageplan des Knotenpunktes ist in der Anlage 1.6, die Berech-
nungsergebnisse fur beide Teilknotenpunkte sind in den Anlagen 6.25 bis 6.28 und
die Uberstauung in der Anlage 9.3 abgebildet.

3.4 Planfallbelastungen 2035

Knotenpunkt 1 - B 455 / B 54 / Rampe Siegfriedring (Nordwest)

Gegenuber den bestehenden Verkehrsbelastungen verandert sich die Bewertung der
Leistungsfahigkeit nicht. Grundsatzlich werden sich durch die zusatzlichen Verkehrs-
belastungen die bestehenden Mangel weiter verstarken. Optimierungsmadglichkeiten
sind zu prufen.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.1 und 7.2 abgebildet.
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Knotenpunkt 2 - B 455 / B 54 / Rampe Siegfriedring (Sudost)

In der Abendspitze verschlechtert sich die Qualitatsstufe fur die Ausfahrt gegenuber
dem Bestand um eine Qualitatsstufe auf eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E).
Alle weiteren Bewertungen bleiben unverandert, grundsatzlich werden sich durch die
zusatzlichen Verkehrsbelastungen die bestehenden Mangel weiter verstarken. Opti-
mierungsmaglichkeiten sind zu prifen.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.3 und 7.4 abgebildet.

Knotenpunkt 3 - B 455 / Rampe B 455 / Siegfriedring / Abraham-Lincoln-StraRe
Gegenuber den bestehenden Verkehrsbelastungen verandert sich die Bewertung der
Leistungsfahigkeit nicht. Grundsatzlich werden sich durch die zusatzlichen Verkehrs-
belastungen die bestehenden Mangel weiter verstarken. Optimierungsmdglichkeiten
sind zu prufen.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.5 und 7.6 abgebildet.

Knotenpunkt 4 - Siegfriedring / Rampe B 54 / Wirtschaftsweg

Gegenuber den Bestandsbelastungen verschlechtert sich die Verkehrsqualitat in der
Morgenspitze um zwei Stufen und in der Abendspitze um eine Stufe auf eine mangel-
hafte Verkehrsqualitat (QSV E). Optimierungsmaglichkeiten sind zu prufen.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.7 und 7.8 abgebildet.

Knotenpunkt 5 - Siegfriedring / Abraham-Lincoln-Park

Der Kreisverkehrsplatz kann den zuklnftig zu erwartenden Verkehr in der Morgenspit-
ze mit einer sehr guten (QSV A) und in der Abendspitze mit einer guten Verkehrsquali-
tat abwickeln (QSV B). Die maximale mittlere Wartezeit ergibt sich hier jeweils fur den
Linkseinbieger aus dem Wirtschaftsweg.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.9 und 7.10 abgebildet.

Knotenpunkt 6 - Siegfriedring / Friedenstral3e / Friedhof

Die vorfahrtsrechtlich geregelte Einmindung kann den zukunftig zu erwartenden Ver-
kehr weiterhin mit einer sehr guten Verkehrsqualitat abwickeln.

An der Lichtsignalanlage ergibt sich in der Morgen- und Abendspitzenstunde jeweils
eine gute Verkehrsqualitat (QSC B)

Die Berechnungsergebnisse fur die Lichtsignalanlage sind in den Anlagen 7.11 und
7.12 abgebildet.
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Knotenpunkt 7 - Friedenstral’e / Andreas-Schluter-StralRe / Dankwardweg
Gegenuber den bestehenden Verkehrsbelastungen verandert sich die Bewertung der
Leistungsfahigkeit nicht. Die Qualitatsstufe A-B bleibt bestehen.

Die Berechnungsergebnisse fur die Lichtsignalanlage sind in den Anlagen 7.13 und
7.14 abgebildet.

Knotenpunkt 8 - Siegfriedring / BrunhildenstralRe

Gegenuber den Bestandsbelastungen verschlechtert sich die Verkehrsqualitat in der
Morgenspitze um eine Stufe auf eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C). In der
Abendspitze ergibt sich keine Veranderung, die befriedigende Verkehrsqualitat bleibt
erhalten (QSV C). Die Ruckstauldangen des Linksabbiegers verlangern sich geringfu-
gig. Optimierungsmaglichkeiten sind zu prtfen.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.15 und 7.16 abgebildet.

Knotenpunkt 9 - Siegfriedring / KriemhildenstralRe

Gegenuber den Bestandsbelastungen verschlechtert sich die Verkehrsqualitat in der
Morgenspitze um eine Stufe auf eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E). In der
Abendspitze ergibt sich keine Veranderung, die mangelhafte Verkehrsqualitat bleibt
bestehen (QSV E). MalRgebend fur die Bewertung ist jeweils der Linkseinbieger aus
der Kriemhildenstral3e.

Durch die benachbarten Lichtsignalanlagen und die geringe Anzahl an aus der
Kriemhildenstralle ausfahrenden Fahrzeugen sind hier keine Einschrankungen im
Verkehrsablauf zu erwarten. Sollten sich hier jedoch Verkehrssicherheitsprobleme er-
geben, ist eine Signalisierung denkbar, diese ware dann mit den benachbarten Anla-
gen zu koordinieren.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.17 und 7.18 abgebildet.

Knotenpunkt 10 - Siegfriedring / Hasengartenstralle

Gegenuber den Bestandsbelastungen verschlechtert sich die Verkehrsqualitat in der
Abendspitze um eine Stufe auf eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D). In der
Morgenspitze ergibt sich keine Veranderung, die befriedigende Verkehrsqualitat bleibt
erhalten (QSV C).

Die in den Spitzenstunden auftretenden Ruckstaus in Richtung der Knotenpunkte
Siegfriedring / KriemhildenstraRe und Siegfriedring / Brunhildenstral3e verlangern sich
mit den zusatzlichen Belastungen des Planfalls weiter auf bis zu 200m. Optimie-
rungsmoglichkeiten sind zu prufen.
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Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.19 und 7.20 abgebildet.

Knotenpunkt 11 - Siegfriedring / Anbindung Mainzer Stral3e (Ost)

Gegenuber den Bestandsbelastungen verschlechtert sich die Verkehrsqualitat in der
Morgenspitze um eine Stufe auf eine mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV E). In der
Abendspitze ergibt sich keine Veranderung, die rechnerisch ermittelte ungenigende
Verkehrsqualitat bleibt bestehen (QSV F). MalRgebend fur die Bewertung ist jeweils
der Rechtseinbieger in Richtung Theodor-Heuss-Ring. Optimierungsmaoglichkeiten
sind zu prufen.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.21 und 7.22 abgebildet.

Knotenpunkt 12 - Siegfriedring / Theodor-Heuss-Ring / Anbindung Mainzer Str. (West)
Gegenuber den Bestandsbelastungen verschlechtert sich die Verkehrsqualitat in der
Morgen- und Abendspitze jeweils um eine Stufe. In der Morgenspitze ergibt sich eine
ausreichende (QSV D), in der Abendspitze eine gute Verkehrsqualitat (QSV B).

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.23 und 7.24 abgebildet.

Knotenpunkt 13 / 14 — Mainzer Stral3e / Rampen zum Siegfriedring (Nord und Sid)
Fur beide Teilknoten ergeben sich mit den zusatzlichen Verkehrsbelastungen des
Planfalls keine Veranderungen bei der Bewertung der Verkehrsqualitat. Grundsatzlich
werden sich durch die zusatzlichen Verkehrsbelastungen die bestehenden Mangel
weiter verstarken. Dies betrifft insbesondere den Ruckstau durch den Rechtseinbieger
in sidliche Fahrtrichtung auf der Mainzer StraRe. Hierdurch wird die Uberstauung den
Theodor-Heuss-Ring / Siegfriedring regelmalliger auftreten. Optimierungsmaoglichkei-
ten sind zu prufen.

Die Berechnungsergebnisse fur beide Teilknotenpunkte sind in den Anlagen 7.25 bis
7.28 abgebildet.
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Neuer Knotenpunkt - Siegfriedring / Baugebiet
Fur den Planfall einer direkten Anbindung des Baugebietes Zweiborn an den Sieg-
friedring wurden die folgenden drei Knotenpunktsformen untersucht:

Eine vorfahrtsrechtlich geregelte Einmiindung mit einer getrennten Linksabbiegespur
in der Hauptrichtung besitzt mit den Planfallbelastungen in der Morgenspitze eine
mangelhafte (QSV E) und in der Abendspitze eine ungenugende Verkehrsqualitat
(QSV F). MaRgebend ist hier jeweils der Linkseinbieger auf den Siegfriedring. Mit die-
ser Knotenpunktsform kann der zu erwartenden Verkehr nicht leistungsfahig abwickelt
werden.

Mit einer Lichtsignalanlage konnen die Verkehrsbelastungen des Planfalls in der Mor-
genspitze mit einer befriedigenden (QSV C) und in der Abendspitze mit einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat abgewickelt werden (QSV D). In der Berechnung wurde flr
den Linksabbieger vom Siegfriedring eine separate Abbiegespur und in allen
Knotenpunktsarmen eine Fuldggangerfurt vorgesehen.

Ein Kreisverkehrsplatz kann die Verkehrsbelastungen des Planfalls in der Morgenspit-
ze mit einer sehr guten (QSV A) und in der Abendspitze mit einer guten Verkehrsquali-
tat abwickeln (QSV B).

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.29 bis 7.34 abgebildet. Ein skiz-
zenhafter Signallageplan ist in der Anlage 1.10 dargestellt.

3.5 Knotenpunktoptimierung

Fur alle optimierten Knotenpunkte wurden bei den durchgeflhrten Leistungsfahig-
keitsberechnungen die im Planfall zu erwartenden Belastungen angesetzt.

Knotenpunkt 1 - B 455 / B 54 / Rampe Siegfriedring (Nordwest)

Eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Auffahrtsrampe zur B 455 ist nur durch
eine Spurerganzung erreichbar. Dies betrifft die Auffahrtsrampe, aber auch den weite-
ren Verlauf der B 455, um hier eine sichere Verflechtung zu gewahrleisten. Eine sol-
che Aufweitung hat weitreichende Auswirkungen und kann nur im Gesamtzusammen-
hang der gewtinschten Verkehrsfuhrung entlang der B 455 betrachtet werden. Dies ist
im Rahmen dieser Untersuchung nicht moglich.
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Knotenpunkt 2 - B 455 / B 54 / Rampe Siegfriedring (Sudost)

Hier kann die Leistungsfahigkeit der Abfahrtsrampe durch eine Spurerganzung ver-
bessert werden. Die dann zweispurige Abfahrt ist deutlich vor der Abfahrt von der
B 455 aufzuweiten, um eine sichere Entflechtung zu gewahrleisten. Eine solche Auf-
weitung hat weitreichende Auswirkungen und kann nur im Gesamtzusammenhang der
gewunschten Verkehrsfuhrung entlang der B 455 betrachtet werden. Dies ist im Rah-
men dieser Untersuchung nicht moglich.

Knotenpunkt 3 - B 455 / Rampe B 455 / Siegfriedring / Abraham-Lincoln-StralRe

Mit einer signaltechnischen Optimierung sind die bestehenden und zu erwartenden
Uberlastungen nicht zu beheben. Um die Kapazitat deutlich zu erhéhen, bietet sich
eine separate Rechtsabbiegespur in der Zufahrt von der B 455 an. Durch den beste-
henden Rechtsabbiegekeil findet eine Entflechtung der Fahrzeugstrome nur bei den
ersten vier aufgestellten Fahrzeugen statt. Danach entstehen beim Anfahren Licken
zwischen den Fahrzeugen, die nicht mehr geschlossen werden konnen. Hierdurch
kann die signaltechnische Kapazitat nicht ausgenutzt werden.

Mit einer Erganzung der Rechtsabbiegespur verbessert sich die Leistungsfahigkeit in
der Morgenspitzenstunde von einer ungenugenden (QSV F) auf eine ausreichende
Verkehrsqualitat (QSV D). In der Abendspitze ergeben sich dagegen keine Verbesse-
rungen in der Bewertung der Leistungsfahigkeit (QSV D).

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 8.1 und 8.2 abgebildet.

Knotenpunkt 4 - Siegfriedring / Rampe B 54 / Wirtschaftsweg

Eine Optimierung der vorfahrtsgeregelten Kreuzung kann die zu erwartenden Leis-
tungsfahigkeitsdefizite nicht ausgleichen.

Mit einer Lichtsignalanlage lassen sich die Kapazitatsprobleme beheben. Dabei ist die
Ostliche Zufahrt baulich aufzuweiten und umzumarkieren. Dies ist notwendig, um den
Rechtsabbieger zur B 455 und den Geradeausstrom entlang des Siegfriedrings frah-
zeitig zu entflechten und somit Verzogerungen zu verhindern. Durch die drei Fahrstrei-
fen in der UnterfUhrung sind hier keine baulichen Anpassungen notwendig. In der
Morgenspitze ergibt sich eine befriedigende (QSV C), in der Abendspitze eine ausrei-
chende Verkehrsqualitat (QSV D). Eine weitere Optimierung des Signalprogramms in
der Abendspitze ist auf Grund der entstehenden Rickstaulangen in der dstlichen Zu-
fahrt nicht maéglich.

Ein skizzenhafter Signallageplan ist in der Anlage 1.7, die Berechnungsergebnisse
sind in den Anlagen 8.3 und 8.4 abgebildet.
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Fur einen Kreisverkehrsplatz mit Bypass in der Ostlichen Zufahrt kann die Leistungsfa-
higkeit deutlich erhoht werden. Der Bypass ist dabei bereits vor dem Brickenbauwerk
der B 455 auszubilden. Durch die drei Fahrstreifen in der Unterfihrung sind hier keine
baulichen Anpassungen notwendig.

In der Morgenspitze ergibt sich eine sehr gute (QSV A), in der Abendspitze eine gute
Verkehrsqualitat (QSV B).

Ein skizzenhafter Lageplan eines Kreisverkehrsplatzes mit einem AuRendurchmesser
von 35m ist in der Anlage 1.8, die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 8.5
und 8.6 abgebildet.

Knotenpunkt 8 - Siegfriedring / Brunhildenstralle

Durch die unmittelbar westlich gelegene Einmundung Kriemhildenstrale ist eine Ver-
langerung der Aufstellflache fir den Linksabbieger nur durch eine Verklrzung oder
einen Wegfall der Linksabbiegespur in die KriemhildenstralRe moglich. Hiermit kann
eine Uberstauung der durchgehenden Geradeausspur verringert, aber nicht ausge-
schlossen werden.

Bei einer ausreichenden Dimensionierung der Linksabbiegespur ware das Linksabbie-
gen in die Kriemhildenstral’e nicht mehr mdglich. Da dies allerdings die Hauptzufahrt
in das Gebiet darstellt, erscheint diese Mdglichkeit nicht zielfGhrend.

Durch eine Verringerung der Umlaufzeit kdnnen die entstehenden Rulckstauldngen
gegebenenfalls verkiurzt werden. Dies ist im Zusammenhang mit der Leistungsfahig-
keit an den benachbarten Lichtsignalanlagen zu Uberprufen.

Knotenpunkt 10 - Siegdfriedring / Hasengartenstralle

Um die Rlckstaus speziell durch den Verkehr auf dem Siegfriedring aus der ostlichen
Fahrtrichtung zu minimieren, ist eine Koordinierung mit der Lichtsignalanlage Sieg-
friedring / BrunhildenstraRe umzusetzen. Hierbei ist auch die mogliche Lichtsignalan-
lage an der Einmindung Siegfriedring / Anbindung Mainzer Stralle (Ost) mit einzube-
Ziehen.

Knotenpunkt 11 - Siegfriedring / Anbindung Mainzer StralRe (Ost)

Eine Optimierung der vorfahrtsgeregelten Einmundung ist nicht moglich.

Mit einer Lichtsignalanlage kann in der Morgen- und Abendspitze jeweils eine befriedi-
gende Verkehrsqualitat erreicht werden (QSV C). Ruckstaus bis Uber die dstlich gele-
genen Einmindungen Konradinerallee und Hagenstralde sind zu erwarten. Eine Koor-
dinierung mit der Einmindung Siegfriedring / Hasengartenstral3e ist erforderlich.

Ein schematischer Signallageplan der Lichtsignalanlage ist in der Anlage 1.9, die Be-
rechnungsergebnisse sind in den Anlagen 8.7 und 8.8 abgebildet.
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Knotenpunkt 13 / 14 — Mainzer Stralle / Rampen zum Siegfriedring (Nord und Sid)

Mit einer Anpassung der bestehenden Signalsteuerung konnen keine Verbesserungen
in der Bewertung des Knotenpunktes erzielt werden. Eine Umverteilung der Freigabe-
zeiten ist auch in Anbetracht des Verkehrsflusses entlang der Mainzer Strafl’e nicht
zielfUhrend.

Eine Spurerweiterung entlang der Mainzer Stral’e erscheint geometrisch nicht um-
setzbar.

Eine Ubersicht liber die Leistungsfahigkeitsbewertungen im Untersuchungsgebiet ist in
der Anlage 9 dargestellt.

3.6 Kostenschatzung

Knoten Form MaBnahme Kosten [€]
3 LSA -verlangerung der Rechtseinbiegespur (150m) 770,000
-Aktualisierung der Signalsteuerung
LSA -Ummarkierung, Spurverbreiterung 160.000
1 -Neubau Lichtsignalanlage

KVP -Neubau Kreisverkehrsplatz mit Bypass 330.000

8 LSA -Aktualisierung der Signalsteuerung 20.000
LSA -Neubau Lichtsignalanlage 110.000

10 LSA -Aktualisierung der Signalsteuerung 20.000
11 LSA -Neubau Lichtsignalanlage 110.000
8-11 |Koordinierung|-Kabelverbindung, Anbindung Verkehrsrechner 100.000

Tabelle 1: geschatzte Kosten (Brutto)

Eine Abschatzung der Kosten fur die Knoten entlang der B 455 und den Knoten an der
Mainzer Stral3e ist nicht mdglich, da hierdurch die Charakteristik entlang der gesamten
StraBenachse betrachtet werden muss. Hier sind grundsatzliche Uberlegungen zur
FUhrung des Verkehrs in Wiesbaden notwendig.

4 OPNV

In der Nahe des Entwicklungsgebietes liegen drei Bushaltestellen. Die Lage der Halte-
stellen ist in der Anlage 1.1 dargestellt.

Die beiden Haltestellen Sudfriedhof und Andreas-Schluter-Stralde liegen beide in der
Friedenstralde und werden von der Buslinie 16 in den Hauptverkehrszeiten in einem
10-Minuten-Takt erschlossen. Die Endhaltestellen sind dabei der Sudfriedhof und der
Kitzelberg (Rambach). Mit einer Fahrzeit von 7 Minuten ist der Hauptbahnhof zu errei-
chen.
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Der maximale FulBweg von der Mitte des Entwicklungsgebietes liegt bei etwas Uber
300m.

Die Haltestelle Siegfriedring liegt direkt an der B 455 / B 54 und wird von den Linien
15, 46 und 48 bedient.

Die Linie 15 beginnt am Westring (Nordenstadt) und endet an der Faaker Stralde in
Wiesbaden. In den Hauptverkehrszeiten fahrt diese Linie im 10-Minuten-Takt. Der
Platz der Deutschen Einheit ist in 12 Minuten zu erreichen.

Die Linie 46 verkehrt nur in Einzelfallen in den Hauptverkehrszeiten und stellt lediglich
ein erganzendes Angebot dar.

Die Linie 48 verkehrt zwischen den Haltestellen Bahnhof Hochheim (S-Bahn / Regio-
nalbahn) und dem Platz der Deutschen Einheit, bis dorthin betragt die Fahrzeit rund 9
Minuten. In der Hauptverkehrszeit verkehrt diese Linie im 20-Minuten-Takt.

Die Haltestelle liegt rund 500m von der Mitte des Entwicklungsgebietes entfernt. Um
diese Haltestelle zu erreichen, muss die Rampe von der B 54 zum Siegfriedring unge-
sichert gequert werden. Auf Grund der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
und der schlechten Sichtverhaltnisse ist die Querung hier unsicher. Die B 54 / B 455
kann Uber eine Fuldigangerbricke gequert werden.

Grundsatzlich ist das Gebiet mit den bestehenden Linien gut an die Wiesbadener In-
nenstadt und den Hauptbahnhof angebunden. Hierdurch ergeben sich auch relativ
kurze Fahrzeit nach z.B. Mainz (~30 Minuten) oder Frankfurt (~50 Minuten).

5 Ruhender Verkehr

5.1 Bestandssituation

Die bestehende Parkraumauslastung im Umfeld des Entwicklungsgebietes wurde am
Dienstag, den 13.03.2018 zu den Zeitpunkten 06:00, 10:00, 14:00 und 19:00 Uhr er-
fasst.

Die Stellplatze in der Friedenstralle zwischen der Andreas-Schluter-Stralle und dem
Siegfriedring waren am Erhebungstag fast durchgangig hoch ausgelastet. In den un-
mittelbar angrenzenden Stral3en standen aber noch ausreichend freie Stellplatze zur
Verfugung (Friedenstral’e ndrdlich der Andreas-Schliter-Stralle und entlang des Sieg-
friedrings). Die Parkraumsituation ist hier fur ein Stadtgebiet als komfortabel zu be-
zeichnen.

Im Abraham-Lincoln-Park sind die Stellplatze wahrend der Arbeitszeiten vollstandig
ausgelastet. Der bestehende Parkplatz der dortigen Versicherung ist nicht ausrei-
chend. Bei der Vormittagserhebung wurden hier Uber 20 Fahrzeuge erhoben, die auf
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dem unbefestigten Seitenstreifen standen. Dieser Parkdruck wirkt sich auch auf die
Auslastung der Stellplatze am Siegfriedring aus.

In den weiteren Planungen ist darauf hinzuarbeiten, dass sich der Parkplatzbedarf der
Versicherung nicht auf das Baugebiet auswirkt.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung sind raumlich in der Anlage 11 dargestellt.

5.2 Stellplatzsatzung
Fur die geplanten Wohneinheiten und die Kita wurden entsprechend der Stellplatzsat-
zung die Anzahl der zu erstellenden Stellplatze ermittelt. Diese sind in der nachfolgen-
den Tabelle aufgefluhrt.

Anzahl PKW-Stellplatze .
. . . . . Erforderliche
Wohneinheit/ |je Wohneinheit/ .
) . Stellplatze
Kinder Kind
Einfamilienhaus/
. 34 2 68
Doppelhaushalfte
Mehrfamilienhduser 652 1 652
Reihenhdauser 64 1 64
Kindergarten 140 0,05 7
Summe 791

Tabelle 2: Bendtigte Stellplatze nach Stellplatzsatzung
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6 Zusammenfassung

Die Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH plant im Gebiet Zweibdrn die Ent-
wicklung einer Brach- bzw. ehemaligen Erwerbsgartenbauflachen in ein Wohngebiet.
Hier sollen rund 750 Wohneinheiten und eine Kita mit 140 Betreuungsplatzen entste-
hen. Dabei ist auch der Neubau einer Versicherung im Bereich des Abraham-Lincoln-
Parks zu berucksichtigen.

Fir diesen Planfall wurden die Auswirkungen auf den Verkehrsablauf im angrenzen-
den StraRennetz untersucht.

Der Siegfriedring ist bereits heute hoch belastet und besonders an den Anschlussstel-
len zur B 455/ B54 und zur Mainzer Stral3e an der Grenze der Leistungsfahigkeit bzw.
teilweise bereits Uberlastet. Mit den zusatzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen
verschlechtert sich die Situation weiter, ohne jedoch eine Veranderung bei der Bewer-
tung der Verkehrsqualitat hervorzurufen.

Die Verflechtungen zur B 455/ B 54 besitzen bereits heute keine ausreichende Ver-
kehrsqualitat mehr. Eine Erhdhung der Kapazitat ist nur mit Spurerganzungen an den
Rampen und entlang der Bundesstral’e mdglich.

Die bereits bestehende Uberlastung in der Morgenspitze an der Kreuzung B 455 /
Rampe B 455 / Siegfriedring / Abraham-Lincoln-Strale kann durch den Anbau einer
separaten Linksabbiegespur deutlich verbessert werden. Hierdurch ergibt sich fur die
Planfallbelastungen eine maligebende ausreichende Verkehrsqualitat (QSV D).

Die vorfahrtsgeregelte Kreuzung Siegfriedring / Rampe B 54 / Wirtschaftsweg besitzt
durch die zusatzlichen Verkehrsbelastungen des Planfalls nur noch eine mangelhafte
Verkehrsqualitat (QSV E). Mit einer Lichtsignalanlage lasst sich eine ausreichende
(QSV D), mit einem Kreisverkehrsplatz mit einem Bypass zur B 455 eine gute Ver-
kehrsqualitat erreichen (QSV B).

Zwischen den Einmindungen Brunhildenstral’e und Hasengartenstralle ist der Ver-
kehrsfluss durch Rickstaus zwischen den verschiedenen, dicht aufeinander folgenden
Knotenpunkten kurzzeitig bereits im Bestand beeintrachtigt. Mit einer Koordinierung
der beiden bestehenden Lichtsignalanlagen konnen diese Effekte im Planfall verbes-
sert werden. Hierbei ist auch eine notwendige Signalanlage am Knotenpunkt Sieg-
friedring / Anbindung Mainzer Stral3e (Ost) mit einzubinden.

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt Mainzer Stral’e / Anbindung zum Siegfriedring
kann den bestehenden Verkehr nur mit einer mangelhaften Verkehrsqualitat abwi-
ckeln. Mit den zusatzlichen Verkehrsbelastungen des Planfalls ergeben sich in der
Rampe vom westlichen Siegfriedring langere Rickstaus, wodurch der Angrenzende
Knotenpunkt regelmaldig Uberstaut wird. Eine signaltechnische Optimierung ist nicht
moglich, ein Ausbau der Verkehrsinfrastrucktur auf Grund der angrenzenden Bebau-
ung nicht realistisch.

Sollten keine Verbesserungen an den beiden Hauptanbindungen erfolgen, wird sich
der Verkehr starker in die angrenzenden Wohngebiete verlagern.

T+T Verkehrsmanagement GmbH Seite 21



Verkehrsuntersuchung ,Zweib6érn® in Wiesbaden

Bericht
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LSA Siegfriedring / Anbindung Zweiborn

Bestandsbelastungen

Anlage 2.1 Morgenspitze — Ost (07:30 — 08:30 Uhr)
Anlage 2.2 Morgenspitze — West (07:30 — 08:30 Uhr)
Anlage 2.3 Abendspitze — Ost (15:45 — 16:45 Uhr)
Anlage 2.4 Abendspitze — West (15:45 — 16:45 Uhr)
Verkehrserzeugung

Anlage 3.1 Wohngebaude

Anlage 3.2 Kita
Anlage 3.3 Versicherung

Netzumlegung

Anlage 4.1
Anlage 4.2

Neubaugebiet ,Zweiborn®
Versicherung

Planfallbelastungen

Anlage 5.1
Anlage 5.2
Anlage 5.3
Anlage 5.4
Anlage 5.5

Morgenspitze — Ost (07:30 — 08:30 Uhr)
Morgenspitze — West (07:30 — 08:30 Uhr)
Abendspitze — Ost (15:45 — 16:45 Uhr)
Abendspitze — West (15:45 — 16:45 Uhr)
Anbindung Baugebiet / Siegfriedring

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Anlage 6.1
Anlage 6.2
Anlage 6.3
Anlage 6.4
Anlage 6.5
Anlage 6.6
Anlage 6.7

Knotenpunkt 1 — Morgenspitze
Knotenpunkt 1 — Abendspitze
Knotenpunkt 2 — Morgenspitze
Knotenpunkt 2 — Abendspitze
Knotenpunkt 3 — Morgenspitze
Knotenpunkt 3 — Abendspitze
Knotenpunkt 4 — Morgenspitze

T+T Verkehrsmanagement GmbH
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Verkehrsuntersuchung ,Zweib6érn® in Wiesbaden

Anlagenverzeichnis

Anlage 7:

Anlage 6.8

Anlage 6.9

Anlage 6.10
Anlage 6.11
Anlage 6.12
Anlage 6.13
Anlage 6.14
Anlage 6.15
Anlage 6.16
Anlage 6.17
Anlage 6.18
Anlage 6.19
Anlage 6.20
Anlage 6.21
Anlage 6.22
Anlage 6.23
Anlage 6.24
Anlage 6.25
Anlage 6.26
Anlage 6.27
Anlage 6.28

Knotenpunkt 4 — Abendspitze
Knotenpunkt 5 — Morgenspitze
Knotenpunkt 5 — Abendspitze
Knotenpunkt 6 — Morgenspitze
Knotenpunkt 6 — Abendspitze
Knotenpunkt 7 — Morgenspitze
Knotenpunkt 7 — Abendspitze
Knotenpunkt 8 — Morgenspitze
Knotenpunkt 8 — Abendspitze
Knotenpunkt 9 — Morgenspitze
Knotenpunkt 9 — Abendspitze
Knotenpunkt 10 — Morgenspitze
Knotenpunkt 10 — Abendspitze
Knotenpunkt 11 — Morgenspitze
Knotenpunkt 11 — Abendspitze
Knotenpunkt 12 — Morgenspitze
Knotenpunkt 12 — Abendspitze
Knotenpunkt 13 — Morgenspitze
Knotenpunkt 13 — Abendspitze
Knotenpunkt 14 — Morgenspitze
Knotenpunkt 14 — Abendspitze

Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall 2035

Anlage 7.1
Anlage 7.2
Anlage 7.3
Anlage 7.4
Anlage 7.5
Anlage 7.6
Anlage 7.7
Anlage 7.8
Anlage 7.9
Anlage 7.10
Anlage 7.11
Anlage 7.12
Anlage 7.13
Anlage 7.14
Anlage 7.15
Anlage 7.16
Anlage 7.17
Anlage 7.18
Anlage 7.19
Anlage 7.20
Anlage 7.21
Anlage 7.22
Anlage 7.23

Knotenpunkt 1 — Morgenspitze
Knotenpunkt 1 — Abendspitze
Knotenpunkt 2 — Morgenspitze
Knotenpunkt 2 — Abendspitze
Knotenpunkt 3 — Morgenspitze
Knotenpunkt 3 — Abendspitze
Knotenpunkt 4 — Morgenspitze
Knotenpunkt 4 — Abendspitze
Knotenpunkt 5 — Morgenspitze
Knotenpunkt 5 — Abendspitze
Knotenpunkt 6 — Morgenspitze
Knotenpunkt 6 — Abendspitze
Knotenpunkt 7 — Morgenspitze
Knotenpunkt 7 — Abendspitze
Knotenpunkt 8 — Morgenspitze
Knotenpunkt 8 — Abendspitze
Knotenpunkt 9 — Morgenspitze
Knotenpunkt 9 — Abendspitze
Knotenpunkt 10 — Morgenspitze
Knotenpunkt 10 — Abendspitze
Knotenpunkt 11 — Morgenspitze
Knotenpunkt 11 — Abendspitze
Knotenpunkt 12 — Morgenspitze
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Verkehrsuntersuchung ,Zweiborn® in Wiesbaden Anlagenverzeichnis

Anlage 8:

Anlage 9:

Anlage 10:

Anlage 11:

Anlage 7.24 Knotenpunkt 12 — Abendspitze

Anlage 7.25 Knotenpunkt 13 — Morgenspitze

Anlage 7.26 Knotenpunkt 13 — Abendspitze

Anlage 7.27 Knotenpunkt 14 — Morgenspitze

Anlage 7.28 Knotenpunkt 14 — Abendspitze

Anlage 7.29 Siegfriedring / Baugebiet
vorfahrtsgeregelte Einmindung — Morgenspitze

Anlage 7.30 Siegfriedring / Baugebiet — Abendspitze
vorfahrtsgeregelte Einmindung

Anlage 7.31 Siegfriedring / Baugebiet
Lichtsignalanlage — Morgenspitze

Anlage 7.32 Siegfriedring / Baugebiet
Lichtsignalanlage — Abendspitze

Anlage 7.33 Siegfriedring / Baugebiet
Kreisverkehrsplatz — Morgenspitze

Anlage 7.34 Siegfriedring / Baugebiet
Kreisverkehrsplatz — Abendspitze

Leistungsfahigkeitsberechnung Optimierung

Anlage 8.1  Knotenpunkt 3 — Spurerganzung — Morgenspitze

Anlage 8.2 Knotenpunkt 3 — Spurerganzung — Abendspitze

Anlage 8.3 Knotenpunkt 4 — Lichtsignalanlage — Morgenspitze
Anlage 8.4 Knotenpunkt 4 — Lichtsignalanlage — Abendspitze
Anlage 8.5 Knotenpunkt 4 — Kreisverkehr mit Bypass — Morgenspitze
Anlage 8.6 Knotenpunkt 4 — Kreisverkehr mit Bypass — Abendspitze
Anlage 8.7 Knotenpunkt 11 — Lichtsignalanlage — Morgenspitze
Anlage 8.8 Knotenpunkt 11 — Lichtsignalanlage — Abendspitze

Leistungsfahigkeitsberechnung - Ubersicht
Anlage 9.1  Bestandsbelastungen
Anlage 9.2 Planfallbelastungen

Anlage 9.3 Uberstauungen

Streckenbelastungen

Anlage 10.1 Bestandsbelastungen — Tag (06:00 — 22:00 Uhr)
Anlage 10.2 Bestandsbelastungen — Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)
Anlage 10.3 Planfallbelastungen — Tag (06:00 — 22:00 Uhr)
Anlage 10.4 Planfallbelastungen — Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)

Parkraumauslastung

Anlage 11.1 Nacht (06:00 Uhr)
Anlage 11.2 Vormittag (10:00 Uhr)
Anlage 11.3 Nachmittag (14:00 Uhr)
Anlage 11.4 Abend (19:00 Uhr)
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Verkehrserzeugung Wohngebaude

Wohneinheiten:

750

Einwohner/ Wohneinheit 2,2

Besucherverkehr 5,0%
Wirtschaftsverkehr 0,1 (Kfz-Fahrten/Einwohner)
Wege
Anzahl Wegehaufigkeit / d Wege / d
Einwohner 1.647 4,0 6.588
Besucher 82 2,0 164
Wirtschaftsverkehr 41 2,0 82
Wege gesamt - - 6.834
Modal Split
Einwohner Besucher
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
NMIV 30,00% 1.976 30,00% 49
OPNV Anteil 15,00% 988 15,00% 25
MIV 55,00% 3.623 55,00% 90
Kfz-Fahrten
Besetzungsgrad Quellverkehr Zielverkehr Fahrten/d
[Personen/Kfz] [Kfz-Fahren / d] | [Kfz-Fahren/d]
Einwohner 1,2 1.510 1.510 3.019
Besucher 1,3 35 35 69
Wirtschaftsverkehr 1,0 41 41 82
Wege Kfz/ 24h gesamt 1.585 1.585 3.171
Morgenspitzenstunde (07:30 - 08:30 Uhr)
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéftigte 3.019 11,00% 166 2,30% 35
Kinder 69 3,30% 1 2,40% 1
Wirtschaftsverkehr 82 5,60% 2 9,20% 4
Wege Kfz gesamt 3.171 - 169 - 40
Abendspitzenstunde (15:45 - 16:45 Uhr)
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 3.019 5,70% 86 12,1% 183
Kinder 69 4,40% 2 5,8% 2
Wirtschaftsverkehr 82 8,30% 3 7,0% 3
Wege Kfz gesamt 3.171 - 91 - 188
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr)
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéaftigte 1.510 94,0% 1.419 93,6% 1.412
Kinder 35 85,6% 30 97,8% 34
Wirtschaftsverkehr 41 100,0% 41 100,0% 41
Wege Kfz gesamt 1.585 - 1.490 - 1.487
Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéftigte 1.510 6,0% 91 6,5% 97
Kinder 35 14,4% 5 2,3% 1
Wirtschaftsverkehr 41 0,0% 0 0,0% 0
Wege Kfz gesamt 1.585 - 96 - 98
gewahlter Wert
Auftraggeber: . .
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+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
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Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
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Projektbezeichnung:
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Datum: August 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Verkehrserzeugung - Wohngebaude




Verkehrserzeugung Kita

Anweseheitsfaktor
Anzahl
nza (%]
Beschaftigte 30 85%
Kita Kinder 140 90%
Wirtschaftsverkehr 1 100%
Kfz-Fahrten
MIV
Anteil Besetzungsgrad e
(%] [Personen/Kiz] Wegehaufigkeit /d Fahrten / d
Beschéaftigte 65% 1,0 2,5 41
Kita Kinder 20% 1,2 4 84
Wirtschaftsverkehr 100% 1,0 2 2
Kfz-Fahrten
Quellverkehr Zielverkehr
Fah
[Kfz-Fahren / d]| [Kfz-Fahren/d] ahrten / d
Beschaftigte 21 21 41
Kita Kinder 42 42 84
Wirtschaftsverkehr 1 1 2
Wege Kfz/ 24h gesamt 64 64 127
Morgenspitzenstunde (07:30 - 08:30 Uhr)
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h
anrien Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 41 4,9% 1 18,7% 4
Kinder 84 17,5% 7 17,5% 7
Wirtschaftsverkehr 2 5,6% 0 9,2% 0
Wege Kfz gesamt 127 - 8 - 11
Abendspitzenstunde (15:45 - 16:45 Uhr)
Quellverkehr Zielverkehr
Fahrten/ 24h
anrien Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéaftigte 41 10,6% 2 1,4% 0
Kinder 84 13,8% 6 13,8% 6
Wirtschaftsverkehr 2 8,3% 0 7,0% 0
Wege Kfz gesamt 127 - 8 - 6
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr)
Fahrten/ 24h Quellverkehr Zielverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 41 100,0% 41 100,0% 41
Kinder 84 100,0% 84 100,0% 84
Wirtschaftsverkehr 2 100,0% 2 100,0% 2
Wege Kfz gesamt 127 - 127 - 127
Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Fahrten/ 24h Quellverkehr Zielverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschaftigte 41 0,0% 0 0,0% 0
Kinder 84 0,0% 0 0,0% 0
Wirtschaftsverkehr 2 0,0% 0 0,0% 0
Wege Kfz gesamt 127 - 0 - 0
gewahlter Wert
Auftraggeber: . .
thr Partr}lg: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T und 65187 Wiesbaden
Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.

tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

113

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn
in Wiesbaden

Anlage 3.2

bearbeitet: Blasius

Datum: August 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Verkehrserzeugung - Kita




Verkehrserzeugung Versicherung

Geschossflachenzahl

Anwesenheitsfaktor

26.860 [m?]
90%

Beschaftigte 4 Beschaftigte/ 100m? Geschossflache
Besucherverkehr 0,5 [Besucher/ Beschaftigtem]
Wege
Anzahl Wegehaufigkeit / d| Wege / d
Beschaftigte 1.074 2,5 2.417
Besucher 537 2,0 1.074
Wirtschaftsverkehr 20 2,0 40
Wege gesamt - - 3.531
Modal Split
Beschaftigte Besucher Wirstschaftsverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
NMIV 10,00% 242 5,00% 54 0,00% 0
OPNV Anteil 25,00% 604 25,00% 269 0,00% 0
MIV 65,00% 1.571 70,00% 752 100,00% 40
Kfz-Fahrten
Besetzungsgrad Quellverkehr Zielverkehr
[Personen/Kiz] | [Kfz-Fahren/d] | [Kfz-Fahren /d] Fahrten/d
Beschéftigte dud 714 714 1.428
Besucher 1,1 342 342 684
Wirtschaftsverkehr 1,0 20 20 40
Wege Kfz/ 24h gesamt 1.076 1.076 2.152
Morgenspitzenstunde (07:30 - 08:30 Uhr)
Fahrten/ 24h Quellverkehr Zielverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéaftigte 1.428 4,90% 35 18,70% 134
Kinder 684 3,30% 11 2,40% 8
Wirtschaftsverkehr 40 5,60% 1 9,20% 2
Wege Kfz gesamt 2.152 - 47 - 144
Abendspitzenstunde (15:45 - 16:45 Uhr)
Fahrten/ 24h Quellverkehr Zielverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéaftigte 1.428 10,60% 76 1,4% 10
Kinder 684 4,40% 15 5,8% 20
Wirtschaftsverkehr 40 8,30% 2 7,0% 1
Wege Kfz gesamt 2.152 - 93 - 31
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr)
Fahrten/ 24h Quellverkehr Zielverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéftigte 714 97,0% 693 92,3% 659
Kinder 342 85,6% 293 97,8% 334
Wirtschaftsverkehr 20 100,0% 20 100,0% 20
Wege Kfz gesamt 1.076 - 1.006 - 1.013
Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Fahrten/ 24h Quellverkehr Zielverkehr
Anteil [%] Anzahl [Wege] Anteil [%] Anzahl [Wege]
Beschéaftigte 714 3,0% 21 7,8% 55
Kinder 342 14,4% 49 2,3% 8
Wirtschaftsverkehr 20 0,0% 0 0,0% 0
Wege Kfz gesamt 1.076 - 70 - 63
gewahlter Wert
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Formblatt L6-1: Verkehrsqualitédt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts

1 |Ausfahrtstyp

Al-2RQ21

2 |angestrebte Qualitdtsstufe

durchgehende Strecke

Oberhalb (0) Unterhalb (U)

3 |Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 1950 1900

4 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 2,6% 2,5%

5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -

6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -

- Lmai_til)egz::(évl-.lz(il';t:tzg)(;schwindigkeit (Bild VF [km/h] 975 98,0

8 :’glr k(‘igrsl‘;'zzt:r ol (132) Kes bzw. k [Kfz/km] 20,0 19,4

ich lita f Il
ey " o]

Rampe

Ausfahrt (A)

10 |Bemessungsverkehrsstarke

11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil

12 |Rampentyp

13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2)

14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild

1
> L3-1) oder Gl. (L3-2))

16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1))

qs [Kfz/h] 50
bsy [%] 4,0%
(direkt/indirekt) direkt
1
1
VF [km/h] 92,0
kes [Kfz/km] 0,5

17 |erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle L6-1)

Qsv,

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

erreichbare Qualitétsstufe (Zeile 8 und 16)

18
(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

Qsyv;

Gesamtbewertung Ausfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe

19
(Zeile 9,17 und 18)

Qsv; C

lhr Partner
fr

Traffic
T+T Verkehrsmanagement GmbH

+
T ' und
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
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Knotenpunkt 1 Ausfahrt - Morgenspitze




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts
1 |Einfahrtstyp E1-2RQ 21
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)

3 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 1900 2590
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 2,5% 4,2%
5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 VF [km/h 98,0 92,5

(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) [km/h] ' '

Verkehrsdichte
8 kes bzw. k [Kfz/ki 19,4 28,0

(Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) rs bzw. k [Kfz/km] ' '

erreichbare Qualitatsstufe
9 . . Qsv, C

(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

Rampe
Einfahrt (E)

10 [Bemessungsverkehrsstdrke qg [Kfz/h] 690
11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 9,1%
12 |[Rampentyp (direkt/indirekt) |indirekt aufsteigend
13 [aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 3
14 (aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 2

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
15 VF [km/h 41,0

(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) flem/h)
16 ([Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) Kes [Kfz/km] 16,8

ich litd f Tabell

17 erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle Qsv| i

L6-1)

Einfadelungsbereich
Einfadelung

erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16)
18 SV, E

(Bild L6-5 bis Bild L6-7) asvi

Gesamtbewertung Einfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
19 ) Qsy; E

(Zeile 9, 17 und 18)
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Planbezeichnung:
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Formblatt L6-1: Verkehrsqualitadt an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts
1 |Ausfahrtstyp Al-2RQ21
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke gs [Kfz/h] 1900 1875
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 1,9% 1,9%
5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -
2 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild VF [km/h] 98,0 97,9
L3-1) oder Gl. (L3-2))
Verkehrsdichte
8 kes bzw. k [Kfz/k 19,4 19,2
(Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) rs bzw. k [Kfz/km] ’ ’
g erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle asv c
L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8) i
Rampe
Ausfahrt (A)
10 [Bemessungsverkehrsstdrke gg [Kfz/h] 25
11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 8,0%
12 |[Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 [aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 [(aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild VF [km/h] 92,0
L3-1) oder Gl. (L3-2))
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 0,3
17 |erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle L6-1) Qsvj -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16)
18 . o C
(Bild L6-5 bis Bild L6-7)
Gesamtbewertung Ausfahrt
schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
19 ) QsvVj C
(Zeile 9, 17 und 18)

Ihr Partner Auftraggeber:
far
+ Traffic
T ' und cen -
Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Anlage 6.2a bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Knotenpunkt 1 Ausfahrt - Abendspitze




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts

1 |Einfahrtstyp E1-2 RQ 21

2 |angestrebte Qualitatsstufe D

durchgehende Strecke

Oberhalb (0) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke qs [Kfz/h] 1875 2770
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 1,9% 2,2%

5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -

6 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -

2 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF [km/h] 97.9 90.0
(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) ! !

Verkehrsdichte
8 Kes bzw. k [Kfz/k 19,2 30,8
(Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) rs bzw. k [Kfz/km] ' '

erreichbare Qualitatsstufe
9 ) . Qsv, D
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

Rampe
Einfahrt (E)
10 (Bemessungsverkehrsstdrke g [Kfz/h] 900
11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 2,7%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) |indirekt aufsteigend
13 |4quivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 3
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 2

15 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF [km/h] 50,0
(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) !

16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 18,0
ich litd fi Tabell
17 f;ril)c bare Qualitatsstufe (Tabelle Qsv, i

Einfadelungsbereich

Einfadelung

erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16)
18 SV, E
(Bild L6-5 bis Bild L6-7) Qasvi

Gesamtbewertung Einfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
19 ) Qsv; E
(Zeile 9, 17 und 18)

Auftraggeber: . )
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T / un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de H 7]
Wobr iy ttvim e Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn

in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.2b bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept, 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 1 Einfahrt - Abendspitze
ohne Malistab




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitadt an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts
1 |Ausfahrtstyp Al-2 RQ21
2 |angestrebte Qualitdtsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke qs [Kfz/h] 4115 2825
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 3,4% 3,4%
5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -
7 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild VF [km/h] i 91,0
L3-1) oder Gl. (L3-2))
Verkehrsdichte
8 kes bzw. k [Kfz/k - 31,0
(Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) rs baw. k [Kfz/km] ’
erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle
9 . o Qsv; F
L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)
Rampe
Ausfahrt (A)
10 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1290
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 3,2%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild VF [km/h] 60,0
L3-1) oder Gl. (L3-2))
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 21,5
17 |erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle L6-1) Qsv; -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
erreichbare Qualititsstufe (Zeile 8 und 16)
18 SV, F
(Bild L6-5 bis Bild L6-7) Q
Gesamtbewertung Ausfahrt
schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
19 i Qsv, F
(Zeile 9,17 und 18)
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
-I-/ un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A €
Wobr iy ttvim e Verkehrsuntersuchung ,,Zweibdrn
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 6.3a bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung: .
Datum: Sept, 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bes_tand
Knotenpunkt 2 Ausfahrt - Morgenspitze
ohne Malistab




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitédt an einer Einfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts
1 |Einfahrtstyp E1-2RQ 21
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)

3 [Bemessungsverkehrsstarke qs [Kfz/h] 2825 2835
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 3,4% 3,5%
5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 VF [km/h 91,0 91,0

(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) [km/h] ' '

Verkehrsdichte
8 kes bzw. k [Kfz/ki 31,0 31,2

(Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) rs bzw. k [Kfz/km] ' ’

erreichbare Qualitatsstufe
9 ; — Qsy; D

(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

Rampe
Einfahrt (E)

10 [Bemessungsverkehrsstdrke g [Kfz/h] 15
11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 13,3%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) |indirekt aufsteigend
13 [aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 3
14 |(aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 2

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
15 VF [km/h 62,5

(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) (km/h]
16 |[Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) Kes [Kfz/km] 0,2

ich lita f Tabell

17 erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle Qsv, i

L6-1)

Einfadelungsbereich
Einfadelung

erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16)
18 SV, D

(Bild L6-5 bis Bild L6-7) asvi

Gesamtbewertung Einfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
19 ) Qsy; D

(Zeile 9, 17 und 18)

Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
-I-/ un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A 7]
Wobr iy ttvim e Verkehrsuntersuchung ,,Zweibdrn

in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.3a

bearbeitet: Hofmann

Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 gepruft:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

ohne Malstab

Knotenpunkt 2 Einfahrt - Morgenspitze




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitadt an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts
1 |Ausfahrtstyp Al-2 RQ 21
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)

3 |Bemessungsverkehrsstarke qs [Kfz/h] 3130 2085
4 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 1,7% 1,4%
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -
2 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild VF [km/h] 91,0 98,0

L3-1) oder GI. (L3-2))

Verkehrsdichte
8 kes bzw. k [Kfz/ki 34,4 21,3

(Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) rs bzw. k [Kfz/km] ’ ’
9 erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle asv b

L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8) :

Rampe
Ausfahrt (A)

10 |Bemessungsverkehrsstdrke g [Kfz/h] 1045
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 2,3%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild VF [km/h] 70,0

L3-1) oder Gl. (L3-2))
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) kes [Kfz/km] 14,9
17 |erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle L6-1) Qsv; -

Ausfadelungsbereich
Ausfadelung

erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16)
18 SV, D

(Bild L6-5 bis Bild L6-7) Q

Gesamtbewertung Ausfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
19 ) Qsy; D

(Zeile 9,17 und 18)

Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T und 65187 Wiesbaden
Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 20

17 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Anlage 6.4a

bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept.

2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Knotenpunkt 2 Ausfahrt - Abendspitze




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitét an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts

1 |Einfahrtstyp

E1-2RQ21

2 |angestrebte Qualitatsstufe

durchgehende Strecke

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 2085 2115
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 1,4% 1,5%
5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -
Bl e
8 :/Gelrk(igrsl‘;'gzt; ol (132) Kes bzw. k [Kfz/km] 21,3 21,6
ich lita f
o s o s :

Rampe

Einfahrt (E)

10 [Bemessungsverkehrsstarke

s [Kfz/h] 30

11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil

bgy [%] 6,7%

12 [Rampentyp

(direkt/indirekt) |indirekt aufsteigend

13 [aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 3

14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 2
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

15 VF [km/h 72,0
(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) fkm/h]

16 ([Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) kes [Kfz/km] 0,4

17 erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle sV, i
L6-1)

Einfadelungsbereich
Einfadelung

18 erreichbare Qualitdtsstufe (Zeile 8 und 16) asv c

(Bild L6-5 bis Bild L6-7) ‘
Gesamtbewertung Einfahrt

19 sch}echteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, c

(Zeile 9, 17 und 18)

lhr Partner
fr

Traffic
T+T Verkehrsmanagement GmbH

+
T ' und
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Auftraggeber:

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“

in Wiesbaden

Anlage 6.4b bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung: . L .
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 2 Einfahrt - Abendspitze

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH




Signalprogramm

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 o)
gruppe | An | Ab | TF [/t bbb b bns e b b b b e bes i i e boaas
al [~
k2 - 76 85| 8 7 %
x| [~
ks <} | o |32]a1]|d L
al L~
K8 "r 37 71 33 38 71
l/'
K11 | 8o | 28 | 28 |[; x
(]
F21 || 80| 16| 17 > 9
(]
F22 I 89 | 16 | 17 16 89
F24 <—| 39 | 57 | 18 29 57
| —
K9 38 | 22 | 74 22 38
F23 | |28 |33] s p—.
k12 < | 77 | 56 | 69 = 7
F25 <—| 62 | 72 | 10
R B o e e LN B o e e R R R R R E s
Leistungsfahigkeitsberechnung
tr | ta| ts q m t8 qs nc C tw Nee Nwms | Nms9s Lx
2uf | FsteNr. | Symbol] SGR poy g [ gs) | ™ | ktarm | kirun | tsriea)| tktamt | NS5 ttaran | ieizml | X | 1 | hd | ik | e | | Y
1 w |kw2| 69| 70| 21 |o778| 8 0,200 | 1,800 | 2000 - 39 1556 | 0,005 2,233 | 0,003 | 0,048 | 0,419 | 2514 | A
1 3 / K11| 28 | 29 | 62 |0322| 598 | 14,950| 1,800 | 2000 - 16 644 | 0,929| 96,735 | 12,025| 26,487 | 35191 | 211,146 E
4 & k| 28| 29| 620322 4 0,100 | 1,800 | 2000 - 8 325 |0,012| 31,665 | 0,007 | 0,091 | 0,601 | 3,606 | B
1 L | ko| 74| 75| 16 | 0833] 840 | 21,000| 1,800 | 2000 - 42 1666 | 0,504| 3,503 | 0,620 | 6,665 | 11,031| 66,186 | A
2 3 “~ | k8| 33| 3457|0378 840 | 21,000| 1,800 | 2000 - 19 756 | 1,111| 272,295 | 51,304| 72,304 | 86,685 520,110 F
4 4y~ | K8 | 33| 3457|0378 264 | 6600 | 1,800 | 2000 - 19 756 |0,349| 21,537 | 0,311 | 5040 | 8837 | 53,022 | B
3 V] K5 | 31| 32| 59|0356| 98 | 2450 | 1,800 | 2000 - 4 140 |0700| 78,186 | 1,449 | 3,845 | 7,161 | 42,966 | E
3
1 /‘ K5 | 31| 32| 59|0356| 211 | 5275 | 1,800 | 2000 - 18 712 | 0,296| 22,080 | 0,241 | 4,038 | 7,436 | 44616 | B
4 ~ k2| 8| 9| 80100 11 | 0275 | 1800 | 2000 - 5 200 |0,055| 37,228 | 0,032 | 0,281 | 1,178 | 7,068 | C
4 3 ~ | K2| 8| 9| 8|00 3 0,075 | 1,800 | 2000 - 5 200 |0,015| 36,649 | 0,008 | 0,076 | 0,542 | 3,252 | C
1 3 k2| 8| 9| 80100 171 | 4275 | 1,800 | 2000 - 5 200 |0,855|107,808| 3,775 | 7,982 | 12,760| 76,560 | E
Knotenpunktssummen: 3048 7155
Gewichtete Mittelwerte: 0,749 107,160
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i r rs nag n
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.5 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept, 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 3 - Morgenspitze
ohne Maldstab




Signalprogramm

Signat 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe | An | Ab | TF [/t bbb b bens e b b b b o b bas i b Lua
A [~
K2 —1E’ 65| 85 | 19 66 85
oal L}
ks ~ | o |35]34 B o
al L~
K8 T 40 [ 60 | 19 41 60
I/'
K11 [+ 89 | 35 | 35 |} L
(]
F21 || 89| 19 | 20 > 9
(]
F22 || 8| 19 | 20 I &9
F24 <—| 42 | 54 | 12 42 54
L —1
K9 41 | 25 | 74 25 41
F23 | |31 |36 5 T s
o —
K12 66 | 50 | 74 50 66
F25 <—| 56 | 61 5
B B o e B e e M RREAN EE R R e e e s L R e
Leistungsfahigkeitsberechnung
tr| ta ts q m 8 qs nc C tw Nce | Nwms [ Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR R e e fa ikz/n | ikizun | ts/kia | kg Nivis 95> Nk kizul | weimg| X s | iz | e | e (] Qsv
1 ' | xw2| 74| 75| 16 |0833| 12 | 0300 | 1800 | 2000 - 42 1666 | 0,007| 1,271 | 0,004| 0,054 | 0,447 | 2,682 | A
1 3 / K11| 35| 36 | 55| 0400 533 | 13,325| 1,800 | 2000 - 20 800 | 0,666| 28117 1,341| 12,239 18,156| 108,936 B
4 & |ku| 35| 36| 55| 0400 8 0,200 | 1,800 | 2000 - 8 301 |0,027|32748| 0,015| 0185 | 0912 | 5472 | B
1 L | ko| 74| 75| 16 | 0833| 640 | 16000 1,800 | 2000 - 42 1666 | 0,384| 2,634 | 0,365 4,294 | 7,799 | 46794 | A
2 3 “~ | k8| 19| 20| 71|0222| 66 | 1650 | 1,800 | 2000 - 11 444 | 0,149| 28,965 0,098| 1,426 | 3,446 | 20676 | B
4 4~ | k8| 19| 20| 71| 0222| 360 | 9,000 | 1,800 | 2000 - 11 444 | 0,811 60,251 | 3,334| 11,873 17,701| 106,206| D
3 Y K5 | 34| 35| 56 |038) 27 | 0675 | 1,800 | 2000 - 5 217 | 0,124 37,525/ 0,079| 0,689 | 2,093 | 12,558 | C
3
1 /‘ K5 | 34| 35| 56 0389 367 | 9175 | 1,800 | 2000 - 19 778 | 0,472| 23,063 0,537| 7,404 | 12,006| 72,036 | B
4 ~ K2 | 19| 20| 71| 0222 34 | 0850 | 1,800 | 2000 - 11 444 | 0,077| 28,084| 0,046| 0719 | 2153 | 12918 | B
4 3 ~ | K2| 19| 2| 71|0222| 6 0,150 | 1,800 | 2000 - 11 444 | 0,014| 27,388| 0,008| 0,125 | 0,723 | 4338 | B
1 ! K2 | 19| 20| 71 | 0222 363 | 9,075 | 1,800 | 2000 - 11 444 | 0,818| 61,871 3,526 12,153| 18,049 108,294 D
Knotenpunktssummen: 2416 7648
Gewichtete Mittelwerte: 0,571 30,466
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i r rs nag n
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.6 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept, 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 3 - Abendspitze
ohne Maldstab




Strom VZ VzZz VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1 52,0 155 21,0126,4 0,4 1 2 10 275 1,4 10 201 200 1 A
2 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 294 294 0 A
3 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 12 12 0 A
4 1,7 34,7 59,03454 0,0 0 0 2 3 1,0 2 3 3 0 C
5 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
6 02 11,7 14,0 18,7 0,0 0 0 1 1 1,0 1 1 1 0 A
7 1,0 122 14,0 65,7 0,0 0 0 2 5 1,0 6 5 5 0 A
8 34 04 4,0 931 0,0 0 0 16 49 01 15 534 534 0 A
9117,9 13,9 18,0113,5 0,8 2 3 17 850 1,7 17 510 509 1 A
10 6,1 32,8 53,0397,1 0,1 0 1 4 12 11 6 11 11 0 C
11 3,1 31,3 54,0209,8 0,0 0 0 3 6 1,0 6 6 6 0 C
12 9,0 15,3 19,0281,0 0,1 0 1 7 38 11 9 35 35 0 A
Sum 1945 7,2 397,1 0,1 17 0,8 17 1612
35 6 12
12 11 10
1Kfz 1Kfz
DI9 4kf~@E— __ 9 512
A * 8 534
| 10Kz = 7.5
200 1 0 =g 10Kfz
295 2 oo — B
12 3 = W—0Kfz
OKfz| 1Kfz
4 5 6
3 0 1
A=Siegfriedring West
C=Wirtschaftsweg
B=Siegfriedring Ost
D=Rampe B 455
+—\'r Part?ﬁ: Auftraggeber: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T Telemg?iﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“

in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.7 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Datum: Sept. 2018 eprift: .
P gep Knotenpunkt 4 - Morgenspitze

ohne Malstab




Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [1 [] [ [Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  []

1 716 17,0 250169,0 06 1 3 12 391 15 12 253 252 1 A
2 00 00 40 162 0,0 0 0 1 0 00 2 371 371 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 O 4 4 0 A
4 28 462 79,0401,5 0,0 0 0 3 4 11 4 4 4 0 D
5 3,7 39,1 66,0331,1 0,0 0 0 3 6 11 3 6 6 0 D
6 02 13,0 17,0 31,3 0,0 0 0 1 1 10 2 1 1 0 A
7 06 18,1 19,0190,9 0,0 0 0 2 4 19 26 2 2 0 B
8 768 75 1903059 1,2 1 1 48 1002 1,6 59 611 610 1 A
92528 236 3603334 28 11 19 63 2327 36 59 641 638 3 B
10 7,7 487 8504583 0,1 0 1 3 10 11 3 10 10 0 D
11 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 O 0 0 0 A
12 42 149 19,0197,1 0,0 0 0 3 17 10 3 17 17 0 A

Sum 420,4 13,1 4583 0,4 63 20 59 1919

17 0 10
12 11 10 D
1Kfz| 1Kz
DI9 4Kf~— _ 9 645
A —if— 3 610
, 10Kz 72
251 1 =P~ 10Kfz
372 2 A —m— B

4 3 T W-0Kfz

A=Siegfriedring West
C=Wirtschaftsweg
B=Siegfriedring Ost
D=Rampe B 455

—\'"r Part?ﬁ: Auftraggeber. Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T Telemg?iﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“

in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.8 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Datum: t. 201 (ift: .
atum: Sept. 2018 geprt Knotenpunkt 4 - Abendspitze

ohne Malstab




Wartezeiten

n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Siegfriedring West 1 1 19 524 1217 0,43 693 5,2 A
Siegfriedring Ost 1 1 31 601 1206 0,50 605 59 A
3 | Abraham-Lincoln-Park 1 1 450 33 837 0,04 804 4,5 A

Staulangen

n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Siegfriedring West 1 1 19 524 1217 0,5 2 3 A
2 | Siegfriedring Ost 1 1 31 601 1206 0,7 3 5 A
3 | Abraham-Lincoln-Pa. 1 1 450 33 837 0,0 0 0 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

1158 Pkw-E/h
1158 Fz/h

1,8 Fz-h/h
5,6 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Auftraggeber: . )
thr Part?s: 9 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
/ Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A 6
Webr v tt—vm. de Yerkfehrsuntersuchung »Zweiborn
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 6.9 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung: ) L .
Datum: Sept. 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
- : : Knotenpunkt 5 - Morgenspitze
ohne Malistab




Wartezeiten

n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Siegfriedring West 1 1 90 561 1152 0,49 591 6,1 A
Siegfriedring Ost 1 1 7 646 1228 0,53 582 6,2 A
3 | Abraham-Lincoln-Park 1 1 621 143 697 0,21 554 6,5 A

Staulangen

n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Siegfriedring West 1 1 90 561 1152 0,7 3 4 A
2 | Siegfriedring Ost 1 1 7 646 1228 0,8 3 5 A
3 | Abraham-Lincoln-Pa. 1 1 621 143 697 0,2 1 1 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

1350 Pkw-E/h
1350 Fz/h

2,3 Fz-h/h
6,2 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Auftraggeber: . .
thr Part?s: 9 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
/ Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.d I
A ehr o tt v de Yerkfehrsuntersuchung »Zweiborn
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 6.10 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung: ) o .
Datum: Sept. 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
- : : Knotenpunkt 5 - Abendspitze
ohne Malistab




Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50 60
gruppe | An | Ab | TF [yt s it tbainna bt bon e b oo ia loia i bainaaluae,
L~ ul
K1 —| 59 32 42 32 60
7 " —
K2 38| 55| 16 39 55
L —— |
K3 < 59 [ 32 | 42 32 60
——————————— 00 |
F1 <—| 59 | 29 | 40 29 59
F2 ]| 30|50 11
LI L L L L e
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR P e fa ikezzh | ez | 1s/kea | ke Nms 95> Nk ezl | em| X s | e | e | kg | i Qsv
1 < K2 | 16 | 17 | 54 | 0,243 71 1,381 | 1,800 | 2000 - 9 486 | 0,146| 21,505( 0,096| 1,180| 3,017 | 18,102| B
1
3 L K2 | 16 | 17 | 54 | 0,243 29 0,564 | 1,800 | 2000 - 9 486 | 0,060| 20,612 0,035| 0,468| 1,625 | 9,750 | B
2 1 «— | K3 | 42| 43| 28| 0614 415 | 8069 | 1,800 | 2000 24 1228 | 0,338 7,449 | 0,296| 4,227 7,704 | 46,224| A
3 1 — K1| 42| 43| 28 | 0,614 539 10,481 | 1,800 | 2000 24 1228 | 0,439| 8,505 | 0,466| 6,004| 10,148 60,888 A
Knotenpunktssummen: 1054 3428
Gewichtete Mittelwerte: 0,369 9,298
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber:

fr

Traffic
T+T Verkehrsmanagement GmbH

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

+
T und
/ Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Anlage 6.11 bearbeitet: Hofmann

Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Knotenpunkt 6 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50 60
gruppe | An | Ab | TF [yt s it tbainna bt bon e b oo ia loia i bainaaluae,
L~ ul
K1 —| 59 32 42 32 60
7 " —
K2 38| 55| 16 39 55
L —— |
K3 < 59 [ 32 | 42 32 60
——————————— 00 |
F1 <—| 59 [ 29 | 40 29 59
F2 ]| 30|50 11
LI L L L L e
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR o | | sl fa ikezrh | ez | 1s/kea | ke NMsg5> Nk ezl | em| X s | e | wea | e | Qsv
1 < K2 | 16| 17 | 54 | 0243 115 | 2236 | 1,800 | 2000 - 9 486 | 0,237| 22,586| 0,176| 1,972| 4,347 | 26,082 B
1
3 L K2| 16 | 17 | 54| 0,243 33 0,642 | 1,800 | 2000 - 9 486 | 0,068 20,690( 0,040 0,534| 1,770 | 10,620| B
2 1 «— | K3 | 42| 43| 28| 0614 642 | 12483 | 1,800 | 2000 - 24 1228 | 0,523| 9,658 | 0,674 7,772 12,487 | 74,922| A
3 1 — K1 | 42| 43| 28|0614| 585 11,375 | 1,800 | 2000 - 24 1228 | 0,476| 8,975 | 0,548| 6,752| 11,147 | 66,882 A
Knotenpunktssummen: 1375 3428
Gewichtete Mittelwerte: 0,468 10,713
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?z: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Traffic
T+T Verkehrsmanagement GmbH

+
T und
/ Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 6.12 bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung: . L .
Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 6 - Abendspitze




40 S I —
Kreuzungen /
D
30 //
/
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C BB \
10 Einmundungen
A-B =
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 314 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Andreas-Schliter-StraRe

FriedenstralRe FriedenstraRe

Dankwardweg
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
V un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.d P
A ehr o tt v de Yerk?hrsuntersuchung »Zweiborn“
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 6.13 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung: ) L )
Datum: Sept. 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
- : : Knotenpunkt 7 - Morgenspitze
ohne Malistab




40 =

Kreuzungen
\./]

/
30 /

@ E /
3 20 /’/
b D J ,//
b L e
C /ﬁ,—-ﬂ/ — \
10 i Einmindungen

0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]

g-ges = 383 [Kfz/h]
w-m = 8,3 [s]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A-B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Andreas-Schliter-StraRe

FriedenstralRe FriedenstraRRe

Dankwardweg
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
V un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.d iha
A ehr o tt v de Yerk?hrsuntersuchung »Zweiborn“
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 6.14 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:
" Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Datum: Sept. 2018 epruft: .
P 9ep Knotenpunkt 7 - Abendspitze
ohne Malistab




Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50 60
gruppe | An | Ab | TF [yt tins i binna bt ben e b sl ia boia i baiiaa i,
4, L~ al
K1 47 | 15 | 37 = Z.
P —< |
K2 22 40 17 23 40
- 7
K3 < a7 | 5 | 27 - %8
A
K4 10 | 16 6 ]
10 16
]
F1 <—| 45 [ 60 | 15 45 80
[ 1
F2 |21 |35 14
LI L L L L
Leistungsfahigkeitsberechnung
| ot ts q m 8 as nc C tw Nee [ Nms | Nwsss Lx
2uf) FsteNr | Symbol | SGR 1t i | 1 | ™ | ity | ikearan | 17| ikgzrmn | NS o | e | X | 1s) | e | ke | e | ooy | @Y
1 1 <o | k2 | 17| 18| 53| 0257 182 | 3539 | 1.800 | 2000 10 514 | 0,354 23,482| 0,318| 3,211| 6,242 | 37,452| B
2 1 | k3| 27| 28 43| 0400| 507 | 9858 | 1,800 | 2000 16 800 |0,634|21,984| 1,134 9,059| 14,149| 84,894| B
3 - K1, K4| 37 | 38| 33[0543| 140 | 2722 | 1,800 | 2000 6 322 |0,435|31,580| 0,455 2,911| 5797 | 34,782| B
3
1 — | KL | 37| 38| 33|0543| 577 | 11,219 1,800 | 2000 21 1086 | 0,531 12,585| 0,698| 7,903 | 12,657| 75,942| A
Knotenpunktssummen: 1406 2722
Gewichtete Mittelwerte: 0,536 19,276
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber:

+ Traffic
T und
/ Telematik

fr

Tel: 06103

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.15

bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Knotenpunkt 8 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50 60
gruppe | An | Ab | TF |} i b b b b b e L b L
e ———-
Kt 4+ 45 | 15 | 39 = 7
I O
k2 L 20 | 40 | 19 A L7
L [ ————————————————
K3 451 5 29 c 16
4
K4 10 | 16 6  S—
10 16
]
F1 <[ 45| 60 | 15 45 60
]
F2 ) 21|35 14 ) >
B B o o B B e B e e B e e R R R R RS Ea R
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF tA ts q m t8 qs nc C tw Nee Nwms | Nwms95 Lx
Zuf | FsteNre | Symboll SGR g | g |1 | ™ | tkeam | ke | ke | iarm) | VS| iy | wem| | o || ke | i | |
1 1 o | k2 | 19| 2051|0286 142 | 2761 | 1800 | 2000 - 11 572 | 0,248] 20,382| 0,187 2,309 | 4,879 | 29274 | B
2 1 <4 | ks | 29| 30| 41|04 736 | 14311 1800| 2000 - 17 858 | 0,858| 42,830| 5904 18,835| 26,175| 157,050| C
3 24 lkuka| 39| 40| 31|os7| 121 | 2353 | 1800 2000 - 4 223 | 0,543| 41,042 0,722| 2,947 | 5850 | 35100 | C
3
1 — | K1 | 39| 40| 310571 59 | 11,472 | 1,800 | 2000 - 22 1142 | 0,517| 11,207| 0,656 7,639 | 12,313| 73878 | A
Knotenpunktssummen: 1589 2795
Gewichtete Mittelwerte: 0,653 28,946
TU=70s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?z: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T und 65187 Wiesbaden
/ Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017

800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Anlage 6.16

bearbeitet: Hofmann

Planbez

Datum: Sept. 2018

gepruft:

ohne Malstab

eichnung:
’ Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 8 - Abendspitze




Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 695 695 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 8 8 0 A

4 19,0 36,3 68,0533,1 0,3 1 2 10 46 15 14 31 31 0 D)

6 78 206 3505103 01 0 1 7 32 14 13 23 23 0 Cc

7 11 80 13,0 985 0,0 0 0 2 8 1,0 2 8 8 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 600 600 0 A
Sum 27,8 1,2 533,1 0,1 10 0,1 14 1366

694 2  e—— B
8 3 T =R-0Kiz

A=Siegfriedring West
C=Kriemhildenstralle
B=Siegfriedring Ost
D=

Auft ber:
Ihr Partner uitraggeber Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

T fur ’
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
| und 65187 Wiesbaden
Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.17 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept, 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 9 - Morgenspitze
ohne Malistab




Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 689 689 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 20 20 0 A

4 22,4 56,5103,0762,1 0,4 1 2 36 15 10 24 24 0 E

6 10,1 30,4 51,06453 0,2 0 1 10 30 15 10 20 20 0 D

7 18 8,1 14,0 81,7 0,0 0 0 4 13 1,0 5 13 13 0 A

8 01 00 40 466 0,0 0 0 12 1 00 12 813 813 0 A
Sum 344 13 762,1 0,1 12 01 12 1579

680 2 emmm— B
19 3 = =RP-0Kfz

A=Siegfriedring West
C=Kriemhildenstralle
B=Siegfriedring Ost

D=
Auftraggeber: . .
—\hr Par";s: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T un-d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.18 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept, 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 9 - Abendspitze
ohne Malistab




Signalprogramm

. TU=70
aropge | An Ao 76 P 1020 30 A0 S 8
K1 4+ 26 | 68 | 41 |2 = 5
k2 <1+ 8 | 21| 12 L *

k3 <+ 25 | 55 | 29 A -

ke 3 | 61|69 8

F1 < 26 | 40 | 14

F2 ]| 5 |15]10

Leistungsfahigkeitsberechnung

tF tA ts q m t8 qs nc C tw Nae Nms | Nwms9s Lx
Zuf | FsteNe | Symboll SGR g | g | g | ™ | ixeam | ikiwn | ke | iarm) | VS| iy | wem| ¥ | o || ke | e | | Y
1 < K2 12| 13| 58 [ 0,186 102 1,983 | 1,800 [ 2000 - 7 372 |0,274| 26,517( 0,215( 1,916 | 4257 | 25542 | B
1
3 L K2 12| 13| 58 [ 0,186 93 1,808 | 1,800 [ 2000 - 7 372 |0,250| 26,151| 0,189 1,733 | 3,959 | 23754 | B
2 1 L K3 29| 30| 41|0429| 630 | 12,250 1,800 | 2000 - 17 858 | 0,734 25,098 2,012 12,222 18,135| 108,810 B
3 -4 KL, K4| 41| 42| 29 (0,600 199 3,869 | 1,800 [ 2000 - 7 345 |0,577|35451| 0,849( 4,404 | 7,953 | 47,718 | C
3
1 — K1 41| 42| 29 | 0,600| 622 12,094 | 1,800 [ 2000 - 23 1200 | 0,518| 10,102| 0,659 7,678 | 12,364| 74184 | A
Knotenpunktssummen: 1646 3147
Gewichtete Mittelwerte: 0,578 20,830
TU=70s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber:

fr

+ Traffic
I und
/ Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Anlage 6.19

bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Knotenpunkt 10 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 g T
folg¥!o] L= IPAN o N VLY < N I B I I W S M Y D IR S B T P D R DU T T T
kit 33| 7 | 63 = -
1 =)
k2 <l 13 | 28 | 14 4 1
; g -
k3 ~t| 33 | 83 | 49 2 8
_4 {]
K4 89| 7 | 8 |F— o
F1 = 33 67 34 33 67
F2 }| 14|24 | 10
S AN . NN I NS S [N S Nl (N SN S S S S

Leistungsfahigkeitsberechnung

tF tA ts q m t8 qs nc C tw Nae Nms | Nwms9s Lx
Zuf | FsteNe | Symboll SGR g | g | g | ™ | ixeam | ikiwn | ke | iarm) | VS| iy | wem| ¥ | o || ke | e | | Y
1 « K2 | 14| 15| 76 |0167| 217 | 5425 | 1,800 | 2000 - 8 334 | 0,650| 47,983 1,202| 6,271 | 10,506| 63,036 | C
1
3 L | k2 | 14| 15| 76 |0167| 155 | 3875 | 1800 | 2000 - 8 334 | 0,464| 39,410 0,516| 4,015 | 7,404 | 44,424 | C
2 1 < | 3 | 49| 50| 41|oss6| ea2 | 21050 1800 2000 - 28 1112 | 0,757| 23,034 2,383 18,522 | 25,801 | 154,806| B
3 4 lkuka| 63| 64| 27| 0712| 190 | 4750 | 1800 | 2000 - 8 316 | 0,601| 46,040 0,947 5366 | 9,284 | 55704 | C
3
1 — | K1 | 63| 64| 27 |0711| 570 | 14,250 | 1,800 | 2000 - 36 1422 | 0,401| 6,254 | 0,394 6,155 | 10,351| 62,106 | A
Knotenpunktssummen: 1974 3518
Gewichtete Mittelwerte: 0,604 24,432
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i r rs nag n
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A €
Wobr iy ttvim e Verkehrsuntersuchung ,,Zweibdrn
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 6.20 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:
- — Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Datum: Sept. 2018 gepruft: .
Knotenpunkt 10 - Abendspitze
ohne Maldstab




Strom VZ VZ VZ VZ RS RS
ges mitt 85% max mitt 85%

RS RS H
95% max ges

[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

H H Fz. Fz. Fz. QSV
mitt max ang. abg. wart.
[] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

1 30,8 10,7 19,01588,2 0,5 1 2 14 254 15 14 173 172 1 B
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 614 614 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 551 551 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 78 78 0 A
121795 33,8 68,0311,7 3,0 6 10 29 1234 39 29 318 314 4 D
Sum 210,2 7,3 311,707 29 09 29 1734

319

12

00

DI 12

175 1 e —PP~14Kfz
613 2  eo——

A=Siegfriedring West
C=Schwarzenbergstralle
B=Siegfriedring Ost
D=Rampe Mainzer Stralle

OKf~—— 978
——ife— 3 548

lhr Partner

T fur
+ Traffic
T und T+T Verkeh GmbH
} +T Verkehrsmanagement Gm
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Auftraggeber:

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Anlage 6.21 bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Knotenpunkt 11 - Morgenspitze




Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []
1 10,6 14,7 27,01940 0,2 0 1 7 51 12 7 43 43 0 B
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 418 418 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 869 869 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 85 85 0 A
125244,8 790,£1360,(2158,9 87,4 180 207 23519664 49,4 136 398 225 173 F
Sun5255,4 173,9 21589 17,5 235 10,9 136 1814
395
12
00
DI 12

43 1
418 2

—— 14Kz
e —

A=Siegfriedring West
C=Schwarzenbergstralle
B=Siegfriedring Ost
D=Rampe Mainzer Stralle

OKfz~@—___ 984
——ife— 3 366

lhr Partner
fr

+ Traffic
I und T+T Verkeh GmbH
} +T Verkehrsmanagement Gm
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Auftraggeber:

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Anlage 6.22 bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Knotenpunkt 11 - Abendspitze




Strom VZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  []

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 783 783 0 A
7 81,3 20,5 38,0293,0 1,4 3 5 29 550 23 29 238 237 1 Cc
8 11 01 401306 0,0 0 0 28 12 0,0 21 646 646 0 A

Sum 82,4 3,0 2930 05 29 0,3 29 1667

——ife— 3 641
IA 14Kiz=— 7 239

784 2 —— B

A=Theodor-Heuss-Ring
C=Rampe Mainzer Straf3e Sid

B=Siegfriedring Ost
D=Rampe Mainzer Strae Nord

Ihr Partner Auftraggeber:

T fiir Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T und 65187 Wiesbaden
Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.23 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept, 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 12 - Morgenspitze
ohne Malistab




Strom VZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  []

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 485 485 0 A
7 56,2 9,8 17,0108,1 0,9 2 4 16 630 1,8 16 345 344 1 A
8 00 00 40 135 0,0 0 0 6 0 00 7 1053 1053 0 A

Sum 56,2 1,8 108,1 0,3 16 0,3 16 1884

—ife— § 1050
IA 14Kiz = 7 347

485 2  e—— B

A=Theodor-Heuss-Ring
C=Rampe Mainzer Straf3e Sid

B=Siegfriedring Ost
D=Rampe Mainzer Strae Nord

Ihr Partner Auftraggeber:

T fiir Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T und 65187 Wiesbaden
Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 6.24 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept, 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 12 - Abendspitze
ohne Malistab




Signalprogramm

. TU=70

aropge | An | A0 (T 0y 020 30 0 B0 SO

K1 —=| 64 | 30 | 35 = ¥ —]

K2 <1 | 45 | 60 | 14 | — Sl

k3 Y 67| 39| 41 L —

K4 ~—| 5 | 39 | 33 A -

Ks [~ 36 | 51| 14 L -

Fio ]| 35|47 12 p .

F2 | 65 | 38 | 43 - p—

F3 <| 44 | 62 | 18 < ",

Fa ]| 44| 56| 12 p x

F5 <—| 56 | 20 | 43 — ]
L L B I L I I L L IS IR LR I IS

Leistungsfahigkeitsberechnung

tr | ta ts q m 8 qs nc C tw Nce | Nwms [ Nwmsos Lx
2uf) FsteNr. | Symbol) SGRI 311 g | ™ | kearml | k0| ke | csarm | V5™ | eup | em | % | 19 | ke | e | ke | [ @Y
1 1 < K2 | 14| 15| 56 | 0214| 252 | 4,900 | 1,800 | 2000 - 8 428 | 0,589| 32,320( 0,901| 5308 | 9,204 | 55224 | B
1 Ll a|a|o 0,600 311 | 6,047 | 1,800 | 2000 - 23 1200 | 0,259| 7,227 | 0,199| 3,063 | 6,023 | 36138 | A
2 3 <«— | K4 | 33| 34| 37|048| 780 | 15167 | 1,800 | 2000 - 19 972 | 0,802| 27,734 | 3,397 16,172| 22,973 | 137,838| B
4 <«— | K4 | 33| 34| 37|048| 780 | 15167 | 1,800 | 2000 - 19 972 | 0,802| 27,734 | 3,397 16,172| 22,973 | 137,838| B
3 ™ | Ks| 14| 15| 56| 0214| 353 | 6864 | 1,800 | 2000 - 8 428 | 0,825| 57,448 3,708 10,260| 15,677 94,062 | D
3
1 ™ | Ks| 14| 15| 56| 0214| 353 | 6864 | 1,800 | 2000 - 8 428 | 0,825| 57,448 3,708 10,260| 15,677 94,062 | D
3 — | K1 | 35| 36| 350514 560 | 10,889 | 1,800 | 2000 - 20 1028 | 0,545| 14,089 0,744| 8,095 | 12,907| 77,442 | A
4
1 — | K1| 35| 36| 35|0514| 560 | 10,889 | 1,800 | 2000 - 20 1028 | 0,545| 14,089 0,744| 8,095 | 12,907 77,442 | A
Knotenpunktssummen: 3949 6484
Gewichtete Mittelwerte: 0,677 27,854
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
| und 65187 Wiesbaden
/ Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 6.25

bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung
Knotenpunkt 13 - Morgenspitze

Bestand




Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50
gruppe | An | Ab | TF |y tus it e luvs sl to e banniboniabeis clas i loaa o iaaliers
a )
- s |
K1 12 | 50 | 37 13 50
K2 57 | 2 14 |— 58
L ]
= - > > Eﬁ -
=
K4 <—| 16 | 51 | 34 7 51
K5 ™~ 55| 69 | 13 56 69
F1]|s5|64]0 55 64
F2 <—| 7 50 | 43 g
7 50
-
F3 55| 9 | 24 : e
Fa ]| 57|69 12 p g,
F5 <—| 5 48 | 43
L L R N R R N MR R R R R
Leistungsfahigkeitsberechnung
tr| ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms [ Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR R e e fa kz/n | tkizun | tskia | kg Nivis 95> Nk kizul | weimn| X s | iz | e | e (m] Qsv
1 1 < K2 | 14| 15| 56 | 0214| 127 | 2469 | 1,800 | 2000 - 8 428 | 0,297| 25126 0,242| 2315 | 4,888 | 29328 | B
1 Lol ks| 35| 36] 35 0,514| 366 | 7,117 | 1,800 | 2000 - 20 1028 | 0,356 11,242| 0,321| 4,554 | 8163 | 48978 | A
2 3 <«— | K4 | 34| 3536|0500 479 | 9,314 | 1,800 | 2000 - 19 1000 | 0,479| 13,504 0,555| 6,679 | 11,050| 66,300 | A
4 <«— | K4 | 34| 3536|0500 479 | 9,314 | 1,800 | 2000 - 19 1000 | 0,479| 13,504 0,555| 6,679 | 11,050| 66,300 | A
3 ™ | Ks| 13| 14| 57| 0200] 350 | 6806 | 1,800 | 2000 - 8 400 | 0,875 77,615| 5,607 | 12,206 18,115| 108,690| E
3
1 ™ | Ks| 13| 14| 57| 0200] 350 | 6806 | 1,800 | 2000 - 8 400 | 0,875 77,615| 5,607 | 12,206 | 18,115| 108,690| E
3 —> | K1| 37| 38| 33|0543| 959 | 18647 | 1,800 | 2000 - 21 1086 | 0,883| 42,710 8,648 | 25,019 33,478 | 200,868 | C
4
1 — | K1| 37| 38| 33|0543| 959 | 18647 | 1,800 | 2000 - 21 1086 | 0,883| 42,710 8,648 | 25,019 33,478 | 200,868 | C
Knotenpunktssummen: 4069 6428
Gewichtete Mittelwerte: 0,721 38,459
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T | unﬁ T+T Verkehrsm ement GmbH 65187 Wiesbaden
i erkenrsmanagemen m
/ Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 6.26 bearbeitet: Hofmann
Datum: Sept. 2018 gepruft:
ohne Malistab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand

Knotenpunkt 13 - Morgenspitze




Signalprogramm

! TU=70
aripoe | an g a0 T8 @ 0 20 B A0 SO0

ke -4 | 38| 50 | 11 -1 =

K7 <] | 38 | 47 | & | —
k8 ~+| 67 | 31 | 33 et
F6 <—| 59 | 67 | 8

Leistungsfahigkeitsberechnung

tr| ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms [ Nmsos Lx
2uf) FsteNr. | Symbol) SGRI gty gy | ™ | ikkavmn | kizon | ke | szzmn| N5 ™ | izur | eim | % | 1 | e | e | ke | [ @Y
1 1 < K7| 8| 9| 62[0129] 25 | 0486 | 1,800 | 2000 - 5 258 | 0,097|27,726| 0,060| 0,489 | 1,672 | 10,032 | B
1 Lol ke| 33| 34|37 0486| 513 | 9975 | 1,800 | 2000 - 19 972 | 0,528| 14,991 0,689 | 7,586 | 12,244 73464 | A
2 3 <«— | K8| 33| 34| 37|048| 780 | 15167 | 1,800 | 2000 - 19 972 | 0,802| 27,734 | 3,397 16,172| 22,973 | 137,838| B
4 <«— | K8| 33| 34| 37 |048]| 780 | 15167 | 1,800 | 2000 - 19 972 | 0,802 27,734 | 3,397| 16,172 22,973| 137,838 B
3 1 4 K6 | 11| 12| 59 [ 0171 64 | 1,244 | 1,800 | 2000 - 7 342 | 0,187|26,206| 0,129| 1,195 | 3,044 | 18264 | B
Knotenpunktssummen: 2162 3516
Gewichtete Mittelwerte: 0,711 24,665
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i rkenrs nag n m
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Anlage 6.27

bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Knotenpunkt 14 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50
gruppe | An | Ab | TF |y tus it e luvs sl to e banniboniabeis clas i loaa o iaaliers
4 L~ al
K6 50| 7 | 26 7 51
_J [ ——————————
K7 50| 7 | 26 7 51
k8 <t-| 14 | 43 | 28 —
15 43
F6 <[ 15 | 36 | 21
L B o o e B B e e B e R R R RS Ea R
Leistungsfahigkeitsberechnung
tr | ta | ts q m 8 qs nc C tw Nct | Nwms | Nwmsos Lx sV
Zuf | FstrNr. | symbol | SGR| o | ol i | ™ | ey | ikeun | (sykia | kizmn| N5 ki) | kel | | 1) | k) | (K | ke | (] Q
1 1 < K7 | 26| 27| 44038 33 | 0642 | 1,800 | 2000 15 772 | 0,043| 13,535/ 0,025| 0,426 | 1,530 | 9,180 | A
1 L | ks | 28| 29| 42 | 0414| 615 | 12,958 | 1,800 | 2000 - 16 828 | 0,743| 26,632 2,133| 12,254 18,174| 109,044| B
2 3 «— | k8| 28| 29| 42|0414| 479 | 9314 | 1,800 | 2000 16 828 | 0,579| 19,582| 0,868| 8,047 | 12,845| 77,070 | A
4 «— | k8| 28| 29| 42 |0414| 479 | 9,314 | 1,800 | 2000 16 828 | 0,579|19,582| 0,868| 8,047 | 12,845| 77,070 | A
3 1 4 K6 | 26 | 27| 44 |0386| 76 | 1478 | 1,800 | 2000 - 15 772 | 0,098 13,994 0,060| 1,003 | 2,697 | 16182 | A
Knotenpunktssummen: 1682 4028
Gewichtete Mittelwerte: 0,607 | 21,789
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [ C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?s: 9 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i rkenrs nag n m
/ Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Anlage 6.28

bearbeitet: Hofmann

Planbez

Datum: Sept. 2018

gepruft:

ohne Malstab

eichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand
Knotenpunkt 14 - Abendspitze




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitadt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts

1 |Ausfahrtstyp

Al-2RQ21

2 |angestrebte Qualitatsstufe

durchgehende Strecke

Oberhalb (0) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 2010 1935
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 2,6% 2,6%
5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -
- mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild VF [km/h] 97,0 98,0

L3-1) oder Gl. (L3-2))
8 I/Gelrk(i:rsl‘;'zzz ol (32) kes bzw. k [Kfz/km] 20,7 19,7
ich lita f I
ey o]
Rampe
Ausfahrt (A)

10 [Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 80
11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 5,0%
12 |[Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 [aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 rLr;i:c;I)e;Z:rkévl-'F(T_:t:tzg)()eschwindigkeit (Bild VF [km/h] 90,0
16 |Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) Kes [Kfz/km] 0,9

17 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1)

Qsv,

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

erreichbare Qualitédtsstufe (Zeile 8 und 16)

18
(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

Gesamtbewertung Ausfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe

19
(Zeile 9, 17 und 18)

Qsv; C

lhr Partner
fr

Traffic
T+T Verkehrsmanagement GmbH

+
T ' und
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Auft ber:
uitraggeber Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
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Anlage 7.1a bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung: . .
Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 1 Ausfahrt - Morgenspitze




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts
1 |Einfahrtstyp E1-2RQ 21
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)

3 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 1935 2695
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 2,6% 4,2%
5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 VF [km/h 98,0 92,0

(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) [km/h] ' '

Verkehrsdichte
8 kes bzw. k [Kfz/ki 19,7 29,3

(Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) rs bzw. k [Kfz/km] ' '

erreichbare Qualitatsstufe
9 . . Qsv, C

(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

Rampe
Einfahrt (E)

10 [Bemessungsverkehrsstdrke qg [Kfz/h] 760
11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 8,7%
12 |[Rampentyp (direkt/indirekt) |indirekt aufsteigend
13 [aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 3
14 (aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 2

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
15 VF [km/h 39,0

(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) flem/h)
16 ([Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) Kes [Kfz/km] 19,5

ich litd f Tabell

17 erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle Qsv| i

L6-1)

Einfadelungsbereich
Einfadelung

erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16)
18 SV, E

(Bild L6-5 bis Bild L6-7) asvi

Gesamtbewertung Einfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
19 ) Qsy; E

(Zeile 9, 17 und 18)

Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
-I-/ un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A 7]
Wobr iy ttvim e Verkehrsuntersuchung ,,Zweibdrn

in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 7.1b

bearbeitet: Hofmann

Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 gepruft:

Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

ohne Malstab

Knotenpunkt 1 Einfahrt - Morgenspitze




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitédt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts

1 |Ausfahrtstyp Al-2RQ21
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1990 1905
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bey [%] 2,0% 2,0%
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -
7 :;i:c;l)ecr)z:rkévl—'iif;l:tzg))eschwindigkeit (Bild VF [km/h] 98,0 98,5
8 I’;”tgrj‘;"zzt; ol (13-2) Kes bzw. k [Kfz/km] 20,3 19,3
ichb lita f bell
9 fgti“c:)dearr;iEuLasitlatbsizt:ilz L3-8) frabele asvi ¢
Rampe
Ausfahrt (A)
10 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 85
11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 3,5%
12 [Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 [(aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 :;i:cil)e;z:rk(\gll—.lz(ell-:ttzg);zschwindigkeit (Bild VF [km/h] 90,0
16 ([Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) kes [Kfz/km] 0,9

17 [erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1)

Qsv,

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16)

18
(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

Gesamtbewertung Ausfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe

19
(Zeile 9, 17 und 18)

Qsv; C

lhr Partner
fr

Traffic
T+T Verkehrsmanagement GmbH

+
T ' und
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Auft ber:
uitraggeber Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“

in Wiesbaden

Anlage 7.2a bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung: . .
Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 1 Ausfahrt - Abendspitze




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts
1 |Einfahrtstyp E1-2RQ 21
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)

3 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 1905 2865
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 2,0% 2,2%
5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 VF [km/h 98,5 89,0

(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) [km/h] ' '

Verkehrsdichte
8 kes bzw. k [Kfz/ki 19,3 32,2

(Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) rs bzw. k [Kfz/km] ' '

erreichbare Qualitatsstufe
9 . . Qsv, D

(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

Rampe
Einfahrt (E)

10 [Bemessungsverkehrsstdrke qg [Kfz/h] 960
11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 2,9%
12 |[Rampentyp (direkt/indirekt) |indirekt aufsteigend
13 [aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 3
14 (aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 2

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
15 VF [km/h 49,0

(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) [km/h]
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) Kes [Kfz/km] 19,6

ich litd f Tabell

17 erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle Qsv| i

L6-1)

Einfadelungsbereich
Einfadelung

erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16)
18 SV, E

(Bild L6-5 bis Bild L6-7) asvi

Gesamtbewertung Einfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
19 ) Qsy; E

(Zeile 9, 17 und 18)

Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
-I-/ un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A 7]
Wobr iy ttvim e Verkehrsuntersuchung ,,Zweibdrn

in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 7.2b

bearbeitet: Hofmann

Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 gepruft:

Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

ohne Malstab

Knotenpunkt 1 Einfahrt - Abendspitze




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitédt an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts
1 [Ausfahrtstyp Al-2RQ21
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)
3 |Bemessungsverkehrsstarke qs [Kfz/h] 4255 2880
4 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 3,6% 3,6%
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -
2 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild VF [km/h] i 89,0
L3-1) oder Gl. (L3-2))
Verkehrsdichte
8 kes bzw. k [Kfz/k - 32,4
(Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) rs bzw. k [Kfz/km] ’
erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle
9 ) o Qsv; F
L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)
Rampe
Ausfahrt (A)
10 |Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 1370
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 3,5%
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
15 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild VF [km/h] i
L3-1) oder Gl. (L3-2))
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] -
17 |erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle L6-1) Qsv; -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
erreichbare Qualititsstufe (Zeile 8 und 16)
18 SV, F
(Bild L6-5 bis Bild L6-7) Q
Gesamtbewertung Ausfahrt
schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
19 o Qsv, F
(Zeile 9,17 und 18)

(T}

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

lhr Partner Aufiraggeber:
far
Traffic
und T+T Verkeh GmbH
. + erkehrsmanagement Gm
Telematik Im Steingrund 3, 693303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 20

17 800

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Anlage 7.3a

bearbeitet: Hofmann

Planbezeichnung:

Datum: Sept.

2018 gepruft:

ohne Malstab

Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall
Knotenpunkt 2 Ausfahrt - Morgenspitze




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts

1 |Einfahrtstyp E1-2RQ 21

2 |angestrebte Qualitatsstufe D

durchgehende Strecke

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 2880 2955
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 3,6% 3,6%
5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -
! s et
8 E/Gelrk(‘i:rsl‘;';gz ol (3-2) Kes bzw. k [Kfz/km] 32,4 34,0
9 ?T:EZT: i;elqc:j;:rt it;;tgi bis Bild L3-8) asvy b

Rampe
Einfahrt (E)
10 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 75
11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 4,0%
12 [Rampentyp (direkt/indirekt) |indirekt aufsteigend
13 [aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 3
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 2

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
15 VF [km/h 69,0
(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) [km/h] '

16 ([Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) kes [Kfz/km] 1,1
erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle
17 6-1) Qsv, -

Einfadelungsbereich

Einfadelung

18 erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16) Qsv b
(Bild L6-5 bis Bild L6-7) '

Gesamtbewertung Einfahrt

19 sch}echteste erreichbare Qualitatsstufe Qsv, D
(Zeile 9, 17 und 18)

Auftraggeber: . )
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T / un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de H 7]
Wobr iy ttvim e Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn

in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 7.3b bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 2 Einfahrt - Morgenspitze
ohne Malistab




Formblatt L6-1: Verkehrsqualitédt an einer Ausfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts

1 [Ausfahrtstyp

Al-2RQ21

2 |angestrebte Qualitdtsstufe

durchgehende Strecke

Oberhalb (0) Unterhalb (U)

3 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 3235 2125

4 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 1,9% 1,6%

5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -

6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -

- Lm3i_t;l)e;z::(évl-‘lz(igt:tzg)(;schwindigkeit (Bild VF [km/h] 87,0 93,0

8 :’glr k(‘igrsl‘;'gzzer o1 (13.2) Kes bzw. k [Kfz/km] 37,2 22,8

9 erreichbare' Qualitétéstufe (Tabelle Qsv, b

L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

Rampe

Ausfahrt (A)

10 |Bemessungsverkehrsstarke

11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil

12 |Rampentyp

13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2)

14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit (Bild

1
> L3-1) oder Gl. (L3-2))

16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1))

qs [Kfz/h] 1115
bey [%] 2,4%
(direkt/indirekt) direkt
1
1
VF [km/h] 68,0
Kes [Kfz/km] 16,4

17 |erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle L6-1)

Qsv,

Ausfadelungsbereich

Ausfadelung

erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16)

18
(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

Qsyv;

Gesamtbewertung Ausfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe

19
(Zeile 9,17 und 18)

m

Qsv,

lhr Partner
fr

Traffic
T+T Verkehrsmanagement GmbH

+
T ' und
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Auft ber:
uitraggeber Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
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Anlage 7.4a bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung: . .
Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 2 Ausfahrt - Abendspitze




Formblatt L6-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts
1 |Einfahrtstyp E1-2RQ 21
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)

3 [Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 2125 2190
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 1,6% 1,6%
5 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) - -
6 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) - -

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 VF [km/h 97,0 96,0

(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) [km/h] ' '

Verkehrsdichte
8 Kes bzw. k [Kfz/ki 21,9 22,8

(Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) rs bzw. k [Kfz/km] ' '

erreichbare Qualitatsstufe
9 . . Qsv, C

(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

Rampe
Einfahrt (E)

10 [Bemessungsverkehrsstdrke qg [Kfz/h] 65
11 [bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 4,6%
12 |[Rampentyp (direkt/indirekt) |indirekt aufsteigend
13 [aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 3
14 (aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 2

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
15 VF [km/h 71,0

(Bild L3-1) oder Gl. (L3-2)) flkm/h)
16 ([Verkehrsdichte (GI. (L6-1)) Kes [Kfz/km] 0,9

ich litd f Tabell

17 erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle Qsv| i

L6-1)

Einfadelungsbereich
Einfadelung

erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16)
18 SV, C

(Bild L6-5 bis Bild L6-7) asvi

Gesamtbewertung Einfahrt

schlechteste erreichbare Qualitatsstufe
19 ) Qsy; C

(Zeile 9, 17 und 18)

Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
-I-/ un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A 7]
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Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 7.4b

bearbeitet: Hofmann

Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 gepruft:

Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

ohne Malstab

Knotenpunkt 2 Einfahrt - Abendspitze




Signalprogramm

Signa- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TU=s0
gruppe | An | Ab | TF [/t bbb b bns e b b b b e bes i i e boaas
al [~
k2 - 76 85| 8 7 %
x| [~
ks <} | o |32]a1]|d L
al L~
K8 "r 37 71 33 38 71
l/'
K11 | 8o | 28 | 28 |[; x
(]
F21 || 80| 16| 17 > 9
(]
F22 I 89 | 16 | 17 16 89
F24 <—| 39 | 57 | 18 29 57
| —
K9 38| 22| 74 2 38
F23 | |28 |33] s p—
k12 < | 77 | 56 | 69 = 7
F25 <—| 62 | 72 | 10
R B o e e LN B o e e R R R R R E s
Leistungsfahigkeitsberechnung
tr | ta| ts q m ts qs nc C tw Nee Nwms | Nms9s Lx
2uf | FsteNr. | Symbol] SGR poy g [ gs) | ™ | ktarm | kirun | tsriea)| tktamt | NS5 ttaran | iesml| X | 1 | rd | ik | e | |V
1 w |kw2| 69| 70| 21 |o778| 8 0,200 | 1,800 | 2000 - 39 1556 | 0,005 2,233 | 0,003 | 0,048 | 0,419 | 2514 | A
1 3 / K11| 28 | 29 | 62 |0322| 629 | 15725| 1,800 [ 2000 - 16 644 | 0,977| 137,414| 19,183| 34,738 | 44,706 | 268,236| E
4 & k| 28| 29| 62 0322 4 0,100 | 1,800 | 2000 - 8 313 |0,013| 32,126 | 0,007 | 0,091 | 0,601 | 3,606 | B
1 L | ko| 74| 75| 16 | 0833] 860 | 21,500 1,800 | 2000 - 42 1666 | 0,516| 3,614 | 0,654 | 6,951 | 11,410| 68,460 | A
2 3 < | k8| 33| 3457|0378 80 | 21,500 | 1,800 | 2000 - 19 756 | 1,138| 302,214 57,587 | 79,087 | 94,127 | 564,762| F
4 4y~ | k8| 33| 3457|0378 343 | 8575 | 1,800 | 2000 - 19 756 | 0,454| 23,383 | 0,497 | 6,936 | 11,390 68,340 | B
3 V] K5 | 31| 32| 59|0356| 100 | 2500 | 1,800 | 2000 - 3 100 |1,000|247,914| 5699 | 8199 | 13,042| 78252 | E
3
1 /‘ K5 | 31| 32| 59|0356| 229 | 5725 | 1,800 | 2000 - 18 712 | 0,322| 22,465 | 0,274 | 4,438 | 8,001 | 48,006 | B
4 ~ k2| 8| 9| 80100 11 | 0275 | 1800 | 2000 - 5 200 |0,055| 37,228 | 0,032 | 0,281 | 1,178 | 7,068 | C
4 3 ~~ | K2| 8| 9| 8|00 3 0,075 | 1,800 | 2000 - 5 200 |0,015| 36,649 | 0,008 | 0,076 | 0,542 | 3252 | C
1 3 k2| 8| 9| 80100 176 | 4400 | 1,800 | 2000 - 5 200 |0,880| 120,085| 4,451 | 8793 | 13,808 82,848 | E
Knotenpunktssummen: 3223 7103
Gewichtete Mittelwerte: 0,783 | 126,963
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i r rs nag n
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A €
Wobr iy ttvim e Verkehrsuntersuchung ,,Zweibdrn

in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 7.5 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 3 - Morgenspitze
ohne Maldstab




Signalprogramm

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 g o
gruppe | An | Ab | TF [/ 0y it bttt s b b b b b e bes i lana iy
al [~
K2 —t" 64 | 84 [ 19 65 84
x| [~
ks <} | o |32]a1]|d L
al L~
K8 T 37 | 59 | 21 38 59
l/'
k11 | 88 | 32 | 32 |[; -
(]
F21 || 88| 16| 17 > e
F22 | |88 | 1617 > aa
F24 <—| 39 | 53 | 14 29 53
| —
K9 38| 22|73 22 38
F23 | |28 |33 5 p -
< [ —
K12 65 | 46 | 70 46 65
F25 <—| 55 | 60 5
R B o o e e e e e  RABEEEEEEEEEEEEEEE e
Leistungsfahigkeitsberechnung
tr| ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms [ Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR o | s | s fa kz/n | ikizun | (skia | kg Nivis 95> Nk kizul | weimg| X s | iz | e | e (] Qsv
1 ~ k2| 70| 71| 19 |0798] 12 | 0297 | 1800 | 2000 - 39 1596 | 0,008| 1,836 | 0,004| 0,064 | 0,492 | 2952 | A
1 3 / K11| 32| 33| 57 |0371| 557 | 13,770| 1,800 | 2000 - 18 742 | 0,751 35,279 2,241 14,248 20,632| 123,792| C
4 & |ku| 32| 35703 s 0,198 | 1,800 | 2000 - 6 259 | 0,031 34,068 0,018| 0,191 | 0,930 | 5580 | B
1 L | ko| 73| 74| 16 |0831| 630 | 15575 | 1,800 | 2000 - 41 1662 | 0,379| 2,628 | 0,357 4,199 | 7,665 | 45990 | A
2 3 “~ | K8 | 21| 22| 68|0247| 67 | 1,656 | 1,800 | 2000 - 12 494 | 0,136 26,750 0,088| 1,379 | 3,365 | 20,190 | B
4 4~ | k8| 21| 22| 68|0247| 415 | 10260 | 1,800 | 2000 - 12 494 | 0,840 63,502 4,345| 14,093 | 20,442| 122,652| D
3 Y K5 | 31| 32| 58 |0360| 27 | 0667 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,152 39,460| 0,100| 0,716 | 2,147 | 12,882 | C
3
1 /‘ K5 | 31| 32| 58 |0360 38 | 9592 | 1,800 | 2000 - 18 720 | 0,539| 26,226 0,722| 8339 | 13,223| 79,338 | B
4 ~ K2 | 19| 20| 70 | 0225 35 | 0,865 | 1,800 | 2000 - 11 450 |0,078| 27,581|0,047| 0,730 | 2175 | 13,050 | B
4 3 ~ | K2| 19| 2| 70|0225| 6 0,148 | 1,800 | 2000 - 11 450 |0,013| 26,862| 0,007| 0,122 | 0,713 | 4278 | B
1 ! K2 | 19| 20| 70 [ 0225 370 | 9,147 | 1,800 | 2000 - 11 450 | 0,822| 62,009| 3,652 12,350 18,293 | 109,758 D
Knotenpunktssummen: 2515 7495
Gewichtete Mittelwerte: 0,610 33,820
TU=89s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i rkenrs nag n m
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projektbezeichnung:

Projekt-Nr.: 2017 800
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Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall
Knotenpunkt 3 - Abendspitze




Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [
1 804 186 27,0131,3 0,8 2 3 13 441 1,7 13 260 259 1 B
2 00 00 40 56 0,0 0 0 1 0 0,0 2 374 374 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 12 12 0 A
4 3,2 63,4114,09857 0,0 0 0 2 3 10 2 3 3 0 E
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
6 02 12,7 14,0 392 0,0 0 0 1 1 1,0 1 1 1 0 A
7 11 13,0 16,0 62,5 0,0 0 0 2 5 11 10 5 5 0 A
8 6,7 06 4,0 80,1 0,1 0 0 16 92 01 18 619 619 0 A
91239 14,2 18,01123 0,9 2 3 20 902 1,7 20 523 522 1 A
10 9,9 52,0 95,0571,0 01 0 1 4 13 11 9 11 11 0 D
1 5,1 54,9 96,0787,9 01 0 1 4 6 1.1 6 6 6 0 E
12 19,8 17,2 26,04334 0,2 0 1 0 82 12 M 69 69 0 A
Sum 250,3 8,0 985,7 0,2 20 0,8 20 1884
69 6 12
12 11 10
1Kfz| 1Kfz
257 1 PP 10Kfz
376 2 e——
12 3 T W-O0Kfz
OKfz
4 5
3 0
A=Siegfriedring West
C=Wirtschaftsweg
B=Siegfriedring Ost
D=Rampe B 455
+\'r Part?ﬁ: Auftraggeber: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T Telemg?iﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung: )
E-Mail kontakt@rt-vm.ce Verkehrsuntersuchung ,,Zweib6rn“
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 7.7 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung: . o
Datum: Sept, 2018 geprift Lelstungsfahlgkeltsberechr)ung Planfall
Knotenpunkt 4 - Morgenspitze
ohne Malistab




Strom VZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [ [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1107,8 21,0 33,0178,1 1,1 2 4 21 622 2,0 21 308 307 1 B
2 06 01 4,0 86,6 0,0 0 0 13 6 00 12 432 432 0 A
3 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
4 6,0 98,6 205,(1336,7 0,1 0 1 3 4 1,2 5 4 4 0 E
5 85 895160,0875,8 0,1 0 1 4 7 1.2 6 6 6 0 E
6 05 285 19,0553,8 0,0 0 0 1 1 11 3 1 1 0 C
7 0,7 18,6 23,01559 0,0 0 0 2 5 22 25 2 2 0 B
8136,4 11,9 22,0 306,2 21 9 21 66 1754 26 63 685 682 3 A
9305,8 28,0 48,0336,1 3,6 14 25 63 2919 45 64 655 650 5 B
10 15,5 97,6 170,(1105,5 0,2 1 1 6 13 1,3 28 10 10 0 E
11 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 351 27,1 36,(1066,5 0,4 1 2 28 109 14 29 78 77 1 B
Sum 616,8 17,0 1336,7 0,6 66 25 64 2179
78 0 10
12 11 10
1Kfz1 1Kfz
306 1 I 10Kfz
435 2 o—
0 3 T WKz
OKfz
4 5
4 6
A=Siegfriedring West
C=Wirtschaftsweg
B=Siegfriedring Ost
D=Rampe B 455
+—\'r Part?ﬁ: Auftraggeber: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T Telemg?iﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
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Anlage 7.8 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Datum: t. 201 (ift: .
atum: Sept. 2018 geprt Knotenpunkt 4 - Abendspitze

ohne Malstab




Wartezeiten

n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Siegfriedring West 1 1 146 641 1101 0,58 460 7,8 A
Siegfriedring Ost 1 1 133 725 1113 0,65 388 9,2 A
3 | Abraham-Lincoln-Park 1 1 465 270 825 0,33 555 6,5 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Siegfriedring West 1 1 146 641 1101 1,0 4 6 A
2 | Siegfriedring Ost 1 1 133 725 1113 1,3 5 8 A
3 | Abraham-Lincoln-Pa. 1 1 465 270 825 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1636 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1636 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 3,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 8,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung
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Knotenpunkt 5 - Morgenspitze




Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Siegfriedring West 1 1 198 682 1055 0,65 373 9,6 A
Siegfriedring Ost 1 1 116 790 1128 0,70 338 10,6 B
3 | Abraham-Lincoln-Park 1 1 636 350 685 0,51 335 10,7 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Siegfriedring West 1 198 682 1055 1,3 5 8 A
2 | Siegfriedring Ost 1 116 790 1128 1,6 7 10 B
3 | Abraham-Lincoln-Pa. 1 636 350 685 0,7 3 5 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1822 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1822 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 5,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz ;10,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

HBS (Deutschland)

lhr Partner
fr

+ Traffic
T und
/ Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de
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Knotenpunkt 5 - Abendspitze




Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50 60
gruppe | An | Ab | TF |y i bt b b b b s L b L
L ——{ |
K1 —| 59 32 42 32 60
7 L —
K2 38| 55| 16 39 55
= —————
K3 <[ 59 | 32 | 42 32 60
F1 «<—{ 59 | 29 | 40 ) 59
F2 ]| 30| 50] 11
T T T T T T T T e T T T
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR o e fa ikezzh | ez | 1s/kea | ke NMs 5> Nk ezl | em| X s | e | wea | e | i Qsv
1 < K2 | 16 | 17 | 54| 0,243 71 1,381 | 1,800 | 2000 - 9 486 | 0,146| 21,505( 0,096| 1,180| 3,017 | 18,102| B
1
3 L K2| 16 | 17 | 54| 0,243 29 0,564 | 1,800 | 2000 - 9 486 | 0,060| 20,612 0,035| 0,468| 1,625 | 9,750 | B
2 1 <«— | K3 | 42| 43| 28| 0614 415 | 8069 | 1,800 | 2000 - 24 1228 | 0,338 7,449 | 0,296| 4,227 7,704 | 46,224| A
3 1 — K1 | 42| 43| 28 |0614| 539 10,481 | 1,800 | 2000 - 24 1228 | 0,439| 8,505 | 0,466| 6,004| 10,148 60,888 A
Knotenpunktssummen: 1054 3428
Gewichtete Mittelwerte: 0,369 9,298
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?z: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Traffic
T+T Verkehrsmanagement GmbH

+
T und
/ Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 7.1 bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung: . .
Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 6 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50 60
gruppe | An | Ab | TF |y i bt b b b b s L b L
L ——{ |
K1 —| 59 32 42 32 60
7 L —
K2 38| 55| 16 39 55
= —————
K3 <[ 59 | 32 | 42 32 60
F1 «<—{ 59 | 29 | 40 ) 59
F2 ]| 30| 50] 11
T T T T T T T T e T T T
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR o e fa ikezzh | ez | 1s/kea | ke NMs 5> Nk ezl | em| X s | e | wea | e | i Qsv
1 < K2| 16 | 17 | 54 | 0,243| 118 2,294 | 1,800 | 2000 - 9 486 | 0,243| 22,663 0,182 2,028| 4,436 | 26,616| B
1
3 L K2| 16 | 17 | 54| 0,243 46 0,894 | 1,800 | 2000 - 9 486 | 0,095 20,961 0,058 0,751| 2,217 | 13,302 B
2 1 -— K3 | 42| 43| 28 |0614| 737 14,331 | 1,800 | 2000 - 24 1228 | 0,600| 11,080 0,963| 9,721| 14,994 | 89,964| A
3 1 — K1 | 42| 43| 28 |0614| 689 13,397 | 1,800 | 2000 - 24 1228 | 0,561| 10,303| 0,801| 8,690| 13,676 82,056 A
Knotenpunktssummen: 1590 3428
Gewichtete Mittelwerte: 0,542 11,889
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?z: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Traffic
T+T Verkehrsmanagement GmbH

+
T und
/ Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 7.12 bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018 gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung: . .
Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 6 - Abendspitze




40 T T
Kreuzungen /

/
@ E /
3 20 /—’/
- D) 7
o bt
C /é._—-—/ — \
10 Einmindungen

0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]

g-ges = 342 [Kfz/h]
w-m = 8,2 [s]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A-B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Andreas-Schluter-Stralle

FriedenstralRe Friedenstralle

Dankwardweg
Auftraggeber: . .
lhr Pa”’]}s: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T J un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
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in Wiesbaden
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Anlage 7.13 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 7 - Morgenspitze
ohne Malistab




40 H ] | 1 §
Kreuzungen /
30 //
/
/
@ E y
; 20 /’/
bk D -
ket
C /ﬁ// — \
10 Einmundungen
A-B —
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]
g-ges = 413 [Kfz/h]
w-m = 8,5 [s]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A-B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Andreas-Schllter-StraRe

FriedenstralRe FriedenstraRRe

Dankwardweg
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
V un_d T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.d H 7]
A ehr o tt v de Yerk?hrsuntersuchung »Zweiborn
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 7.14 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:
" Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall
Datum: Sept. 2018 epruft: .
P 9ep Knotenpunkt 7 - Abendspitze
ohne Malistab




Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50 60
gruppe | An | Ab | TF | bt b b b b e L b L
_f_, | I —————— e ————
K1 47 | 15 | 37 15 48
I L ——————n————
k2 Lo 22 | 40 | 17 o 2
‘_{_ [ ——————— e ——)
K3 47 5 27 3 45
4
K4 10 | 16 6 o
10 16
]
FI <—=| 45 | 60 | 15 s 2
]
F2 I 21| 35| 14 By 35
L B o o B B B e e B e R EE R RS Ea R
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF tA ts q m t8 qs nc C tw Nee Nms | Nwms9s Lx
Zuf | FsteNe | Symboll SGR g | g |1 | ™ | ixeam | iewn | ke | iarmy | NS5 | iy | wem| X | o || ke | i | | Y
1 1 L | ke ||| s 0,257| 185 | 3,597 | 1,800 | 2000 - 10 514 | 0,360| 23,582| 0,327 3,272 | 6331 | 37,986 | B
2 1 LB NI 0400 611 | 11,881 | 1,800 | 2000 - 16 800 | 0,764| 29,251 | 2,468 12,733| 18,768| 112,608 B
3 4 lkuka| 37| 38| 33| 0543 142 | 2761 | 1800 | 2000 - 5 263 | 0,540| 38,181 0,715| 3,296 | 6,366 | 3819 | C
3
1 — | K1 | 37| 38| 33|0543| 672 | 13,067 | 1,800 | 2000 - 21 1086 | 0,619 14,512| 1,056 | 10,051 | 15413| 92478 | A
Knotenpunktssummen: 1610 2663
Gewichtete Mittelwerte: 0,637 23,235
TU=70s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber:
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Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 8 - Morgenspitze




Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50 60
gruppe | An | Ab | TF | bt b b b b e L b L
-
Ki sl 42| 15 | 42 - 7o
I e ————
k2 +L- 20 | 37 | 16 A L~
L [ ————————————————————
K3 42 5 32 : 3
4
K4 10 | 16 6  S—
10 16
[
F1 <—| 42 | 57 | 15 42 57
[ ]
F2 I 21 32 | 11 By ™
B B o o B B e B e i B e R R EE R RS Ea R
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF tA ts q m t8 qs nc C tw Nee Nms | Nwms9s Lx
Zuf | FsteNe | Symboll SGR g | g |1 | ™ | ixeam | iewn | ke | iarmy | NS5 | iy | wem| X | o || ke | i | | Y
1 1 | k2 6| 17] 0243 144 | 2,800 | 1,800 | 2000 - 9 486 | 0,296 23,396| 0,241| 2,525 | 5212 | 31,272 | B
2 1 Ak 2| 3]s 0471| 831 | 16,158 | 1,800 | 2000 - 18 942 | 0,882| 47,863 8,140 22,762| 30,831| 184,986 C
3 4 lkuka| 42| 43| 280614 123 | 2392 | 1800 2000 - 4 214 | 0,575| 43,703| 0,830| 3,106 | 6,087 | 36522 | C
3
1 — | K1 | 42| 43| 28 |0614| 693 | 13,475| 1,800 | 2000 - 24 1228 | 0,564| 10,357| 0,812 8769 | 13,777| 82662 | A
Knotenpunktssummen: 1791 2870
Gewichtete Mittelwerte: 0,691 31,098
TU=70s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Ihr Partner Auftraggeber:

fr

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
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bearbeitet: Hofmann

Planbezeichnung:
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Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

ohne Malstab

Knotenpunkt 8 - Abendspitze




Strom VzZ VZ VzZ VZ RS RS

ges mitt 85% max mitt 85%

RS RS H
95% max ges

[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

00 00 00 00 00
00 00 00 00 00
37,5 69,5134,(14146 0,6
16,4 43,5 77,(1356,9 0,3
13 98 180 735 0,0
00 00 00 00 00

o N O A WODN
O O =~ =~ O O

Sum 552 2,1 14146 0,2

0 0 0

0 0

3 18 &7

2 9 M

0 2 8

0 0 0
18

H H Fz. Fz. Fz. QSV
mitt max ang. abg. wart.
[ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-1

0,0 0 790 790
0,0 0 8 8
1,8 17 32 31
1,8 17 23 23
1,0 2 8 8
0,0 0 703 703

© O o =~ o o
>>» 0om>» >

0,1 17 1564

791 2 e——
8 3 T W-O0Kiz

——fe— 3 702
2kiz~M= 738

A=Siegfriedring West
C=Kriemhildenstralte
B=Siegfriedring Ost
D=
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T fur
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bearbeitet: Hofmann
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Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall
Knotenpunkt 9 - Morgenspitze




Strom VZ

ges

VZ VZ VZ RS RS
mitt 85% max mitt 85%

RS RS
95% max

[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

0,0
0,0

23,9
3,8
0,0

o N O A WODN

Sum 73,5

45,8 118,3 219,2145,9 0,7

0,0 00 00 0,0
0,0 00 00 00

74,8 125,(1941,0 04
17,8 26,0172 0,0
00 40 81 0,0

O O =~ =~ O O

2,5 21459 0,2

18
11

o o N M O O

18

H
ges

-]

45
37
13

H H Fz. Fz. Fz. QSV
mitt max ang. abg. wart.
[ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-1

0,0 0 791 791
0,0 0 19 19
19 18 23 22
1,9 18 19 19
1,0 3 13 13
0,0 3 911 911

© O o =~ o o
>>mm>» >

01 18 1776

793 2 e——
19 3 T F-O0Kfz

——fe— 3 910
2Kz~ 713

A=Siegfriedring West
C=KriemhildenstraRe
B=Siegfriedring Ost

D=

lhr Partner

fr

+ Traffic
T und
Telematik

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
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Signalprogramm

. TU=70
aripe | An g b TF Do 1020 30 A0S0 S
K1 el 26 | 68 | 41 |/ ——— %
k2 L[ 8 | 21 | 12 : Pe

k3 ~1| 25 | 55 | 29 A =

ka 4 | 61|69 8

F1 < 26 | 40 | 14

F2 3|5 |15]10

Leistungsfahigkeitsberechnung

tF tA ts q m t8 qs nc C tw Nee Nms | Nwms9s Lx
Zuf | FsteNe | Symboll SGR g | g |1 | ™ | ixeam | ki | skt | iarm) | NS5 iy | wem| X | 9 || ke | i | | Y
1 « k2 | 12| 13| 58 |0186| 105 | 2,042 | 1,800 | 2000 - 7 372 | 0,282| 26,643| 0,224| 1,978 | 4,357 | 26142 | B
1
3 L | k2 | 12| 13| 58 |0186| 105 | 2042 | 1800 | 2000 - 7 372 | 0,282| 26,643| 0,224| 1,978 | 4,357 | 26142 | B
2 1 4| k3 | 29| 30| 41|o0429| 736 | 14311 1800 2000 - 17 858 | 0,858| 42,830| 5,904 18,835| 26,175| 157,050| C
3 4 lkuka| a1 | 42| 29| 0600 203 | 3947 | 1800 | 2000 - 6 288 | 0,705| 48,443 1,592| 5353 | 9,266 | 5559 | C
3
1 — | K1 | 41| 42| 29|0600] 709 | 13,786 | 1,800 | 2000 - 23 1200 | 0,591| 11,443| 0,922 9,466 | 14,669| 88,014 | A
Knotenpunktssummen: 1858 3090
Gewichtete Mittelwerte: 0,674 29,637
TU=70s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?z: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i rkenrs nag n m
/ Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A €
Wobr iy ttvim e Verkehrsuntersuchung ,,Zweibdrn
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 7.19 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:
- v Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall
Datum: Sept. 2018 gepruft: .
Knotenpunkt 10 - Morgenspitze
ohne Maldstab




Signalprogramm

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TU=80
gruppe | An | Ab | TF Iy ittt et s bbb e ba s biena e es bon i bana iy
ki = 33| 7 | 63 = A
<L A L~
K2 13| 28 | 14 12 28
k3 <t| 33 | 83 | 49 . s
1
ke 4 |so| 7|8 — {
89
F1 <-—| 33 67 34 33 67
F2 I 14| 24 | 10 24
R o o e e e e AR R AR E s e ey e
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF tA ts q m t8 qs nc C tw Nt Nms | Nwms9s Lx
2uf | FstuNr | Symboll SGR g | pq | g | ™ | ikearm | ikiwn | ke | ciiarmy | V™| iy | wem | X | 9 | | e | e | |
1 < K2 | 14| 15| 76 | 0167| 221 | 5525 | 1,800 | 2000 8 334 |0662|48881|1278| 6452 | 10,748| 64,488 | C
1
3 L | k2| 14| 15|76 |0167| 170 | 4250 | 1,800 | 2000 8 334 [0,509(40,884| 0627 4,496 | 8082 | 48492 | C
2 1 4| k3 |49 5s0|a1|oss6| 940 | 23500 1800 | 2000 28 1112 | 0,845 34,017 5339 | 25,019 | 33,478| 200,868| B
3 4 K1, K4| 63 | 64 | 27 | 0711 194 | 4,850 | 1,800 | 2000 7 269 |0,721| 60467 1,731| 6,379 | 10,650| 63,900 | D
3
1 — | KL | 63| 64| 27 |0711| 660 | 16500 | 1,800 | 2000 36 1422 | 0464| 6,925 | 0,520 7,636 | 12,309 73,854 | A
Knotenpunktssummen: 2185 3471
Gewichtete Mittelwerte: 0,674 30,220
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [ [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-1
1 39,3 13,3 25,02216 0,7 1 3 12 287 16 12 177 176 1 B
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 655 655 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 627 627 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 91 91 0 A
12 388,0 69,9 139,0629,3 6,5 15 24 57 2359 7,1 57 333 325 8 E
Sum 427,3 13,6 629,3 1,4 57 1,4 57 1883
334
12
DI12

180 1
654 2

A=Siegfriedring West
C=Schwarzenbergstralle
B=Siegfriedring Ost
D=Rampe Mainzer Stralle

_J14Kfz
*

OKfz~E— . 9 9
——fe— 3 (29
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Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

1 145 202 3704976 02 1 1 11 53 12 11 43 43 0 C
2 00 00 00 00 00 O O O O 00 O 460 460 0 A
8 00 00 00 00 00 O O O O 00 O 949 949 0 A
9 00 00 00 00 00 O O O O 00 O 9 9 0 A
16576,9 971,:1662,(2495,2 1096 218 252 29220118 49,5 131 406 185 221 F
Sun6591,4 2026 24952 22,0 292 103 131 1952
408
12
DI 12 oK~ @=__ 9 95
A —il— 8 946
44 1 =~ 14Kiz
460 2  eo—— B

A=Siegfriedring West
C=Schwarzenbergstralle

B=Siegfriedring Ost
D=Rampe Mainzer Stralle
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Strom VZ
ges

[min]

2 0,0
7173,3

8 93
Sum 182,6

vZ VZ VZ RS RS RS RS H
mitt 85% max mitt 85% 95% max ges
[sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
00 00 00 00 0 0 0 0
35,3 70,0458,7 2,9 8 13 33 1119
0,8 8,0267,8 0,2 3 3 60 97
6,0 458,7 1,0 60

H H Fz. Fz. Fz. QSV

mitt max ang.

[-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

abg. wart.

0,0 0 828 828 0

3,8 44 294 290 4 D
0,1 48 691 690 1

0,7 48 1813

A

828 2

*

A=Theodor-Heuss-Ring
C=Rampe Mainzer StralRe Sud
B=Siegfriedring Ost

D=Rampe Mainzer Strale Nord

——fe— 3 (83
14Kz = 7 294

B
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Strom VZ
ges

[min]

2 00
7 93,5
8 03

Sum 93,8

vZ VZ VZ RS RS RS RS H
mitt 85% max mitt 85% 95% max ges
[sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
00 00 0,0 0,0 0 0 0 0
13,8 26,0 132,4 1,6 3 6 21 995
0,0 4,0 336 0,0 0 0 10 7
29 132,4 0,5 21

H H Fz. Fz. Fz. QSV

mitt max ang. abg. wart.

[-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

0,0 0 528 528 0

25 21 405 403 2 B
00 11 977 977 0

05 21 1911

A

528 2

*

A=Theodor-Heuss-Ring
C=Rampe Mainzer StralRe Sud
B=Siegfriedring Ost

D=Rampe Mainzer Stra3e Nord

——fe— 3 976
14Kiz= 7 405

B
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Signalprogramm

- TU=70
Signal-
gruppe | An | Ab | TF 0|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|
— [ — |
K1 64 | 29 | 34 29 65
———————
kK2 <) | 44 | 60 | 15 - L
L ——
K3 67 38 40 38 68
K4 ~—| 5 | 38 | 32 ™=t —
I/
K5 g 35 | 51 15 6 =1
Fio} |34 46| 12 o 3
- ————— |
F2 65 37 42 37 65
F3 <—| 43 | 62 | 19 43 62
Fa ]| 43| 56| 13 "~ 5,
F5 < 56 | 28 | 42 ————————— 0000 |
L o o e e B RE R R s n s o e e s ey

Leistungsfahigkeitsberechnung

tr | ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms [ Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR o | s | s fa kzrn | ikizun | ts/kia | kg Nivis 95> Nk kizul | weimg| X 5 | iz | e | e (] Qsv
1 1 < K2| 15| 16 | 55| 0,229 268 5211 | 1,800 | 2000 - 9 458 | 0,585| 30,988| 0,886 5,525 | 9,500 | 57,000 | B
1 t K3| 40| 41| 30|0586( 318 6,183 | 1,800 | 2000 - 23 1172 | 0,271| 7,782 | 0,212| 3,255 | 6,306 | 37,836 | A
2 3 - K4| 32| 33| 38|0471| 79% 15478 | 1,800 | 2000 - 18 942 | 0,845( 36,112 5192 18,793| 26,125| 156,750 C
4 - K4| 32| 33| 38|0471| 79% 15478 | 1,800 | 2000 - 18 942 | 0,845( 36,112 5192 18,793| 26,125| 156,750 C
3 r K5 15| 16 | 55| 0,229 378 7,350 | 1,800 | 2000 - 9 458 | 0,825| 55,183 3,757| 10,744| 16,288 | 97,728 | D
3
1 r K5 | 15| 16 | 55| 0,229| 378 7,350 | 1,800 | 2000 - 9 458 | 0,825| 55,183 3,757| 10,744| 16,2838 | 97,728 | D
3 — K1 | 34| 35| 36 |0500| 577 11,219 | 1,800 | 2000 - 19 1000 | 0,577| 15,401| 0,862| 8,746 | 13,748| 82,483 | A
4
1 — K1 | 34| 35| 36 |0500| 577 11,219 | 1,800 | 2000 - 19 1000 | 0,577| 15,401| 0,862| 8,746 | 13,748| 82,483 | A
Knotenpunktssummen: 4088 6430
Gewichtete Mittelwerte: 0,704 31,253
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
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/ Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Anlage 7.25

bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall
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Signalprogramm

Signal- TU=70
0 10 20 30 40 50 60
gruppe | An | Ab | TF |||||||||||||||
=]
K1 —| 12 [ 50 | 37 13 50
_J [ e ———————— ] |
K2 57 | 2 14 [— 58
4 —— L
K3 14 | 50 | 35 15 50
al L~
Ké =—| 16 | 51 | 34 L =
| — e ——) T/
K5 g 55 | 69 | 13 56 69
F1 ] [s5|64| 0 u i,
F2 < 7 50 | 43 ; )
 -————————————seessssssseeese——— 000 |
F3 = 55| 9 24 o 55
Fa || 57 |69 12 8 -
F5 <+—| 5 48 | 43
B e o o L B B e B e R R R R R R R
Leistungsfahigkeitsberechnung
tr | ta| ts q m ts qs nc C tw Nee Nwms | Nms9s Lx
2uf | FsteNr. | Symbol] SGR poy g [ gs) | ™ | ktarm | kirun | tsriea)| tktamt | NS5 ttaran | iesml| X | 1 | ek | ik | e | o) |V
1 1 < K2 | 14| 15| 56 | 0214| 139 | 2703 | 1,800 | 2000 - 8 428 | 0,325 25569 | 0,277 | 2,560 | 5266 | 31,59 | B
1 L | ks 35| 36| 35 |0514| 394 | 7661 | 1800 | 2000 - 20 | 1028 |0383| 11,564 | 0,363 | 4,999 | 8,780 | 52680 | A
2 3 <— | K4 | 34| 35| 360500 489 | 9,508 | 1,800 | 2000 - 19 | 1000 | 0489| 13,670 | 0,580 | 6,873 | 11,307| 67,842 | A
4 «— | K4 | 34| 35| 36|0500] 489 | 9508 | 1,800 | 2000 - 19 | 1000 |0489| 13,670 | 0,580 | 6,873 | 11,307| 67,842 | A
3 = | Ks| 13| 14| 57 |0200] 374 | 7.272 | 1800 | 2000 - 8 400 | 0935113511 9,551 | 16,707 | 23,620| 141,720| E
3
1 = | Ks| 13| 14| 57 |0200] 374 | 7,272 | 1,800 | 2000 - 8 400 |0,935| 113,511 9,551 | 16,707 23,620 | 141,720| E
3 — | K1 | 37| 38| 330543 984 | 19133 1,800 | 2000 - 21 | 1086 |0,906| 54,177 | 12,003| 29,214 38,355 230,130| D
4
1 — | K1 | 37| 38| 330543 984 | 19133 1,800 | 2000 - 21 | 1086 |0,906| 54,177 | 12,003| 29,214 38,355| 230,130 D
Knotenpunktssummen: 4227 6428
Gewichtete Mittelwerte: 0,747 50,392
TU=70s T =3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T und T+T Verkehrsm ement GmbH 65187 Wiesbaden
i erkenrsmanagemen m
/ Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A €
Webr v tt—vm. de Verkehrsuntersuchung ,,Zweibdrn
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 7.26 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:
Datum: Sept. 2018 geprift Lelstungsfahlgke|tsberechr_1ung Planfall
Knotenpunkt 13 - Abendspitze
ohne Maldstab




Signalprogramm )
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 =79
gruppe | An | Ab | TF |

laosas e by o oo bow o by a s Lo o Lo o byw o bov o s Lo o bywan Lo a o bay oy
ke = | 38| 50 | 11

K7 <l | 38| 47| 8

ks ~1| 67 | 31 | 33

F6 <—| 59 [ 67 | 8

Leistungsfahigkeitsberechnung

tr| ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms [ Nmsos Lx
2uf FsteNr. | Symbol) SGR| gty gy | ™ | ikkavmn | kizon | ke | kazzmn| V5™ | izur | i | % | 1 | e | e | e | | @Y
1 1 < K7| 8| 9| 62[0129] 25 | 0486 | 1,800 | 2000 - 5 258 | 0,097|27,726| 0,060| 0,489 | 1,672 | 10,032 | B
1 Lol ke| 33| 34|37 0486| 617 | 11,997 | 1,800 | 2000 - 19 972 | 0,635| 17,607 | 1,143 | 10,062| 15427 | 92,562 | A
2 3 <«— | K8| 33| 34| 37|048| 79 | 15478| 1,800 | 2000 - 19 972 | 0,819( 30,098 | 3,979 17,195| 24,208 | 145,248| B
4 <«— | K8| 33| 34| 37 |048| 796 | 15478 | 1,800 | 2000 - 19 972 | 0,819 30,098 | 3,979| 17,195 24,208 | 145,248 | B
3 1 4 K6 | 11| 12| 59 [ 0171 75 | 1,458 | 1,800 | 2000 - 7 342 | 0,219( 26,652| 0,158| 1,414 | 3,425 | 20,550 | B
Knotenpunktssummen: 2309 3516
Gewichtete Mittelwerte: 0,743 26,623
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i rkenrs nag n m
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 projektbezeichnung:

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 7.27 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 14 - Morgenspitze
ohne Maldstab




Signalprogramm

; TU=70

Signal-

gruppe | An | Ab | TF O|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|

4 [ ———————————————————————

K6 50 7 26 7 51
[ ———————————————————————

kK7 <) | 50| 7 | 26 L 51
—— [ ————

K8 ~| 14 | 43 | 28 A 25

F6 <—=| 15 | 36 | 21 ' '
L N o o o o e R R R R R

Leistungsfahigkeitsberechnung

tr| ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms [ Nmsos Lx
2uf FsteNr. | Symbol) SGR| gty gy | ™ | ikkavmn | kizon | ke | kazzmn| V5™ | izur | i | % | 1 | e | e | e | | @Y
1 1 < K7 | 26| 27| 44 |038| 34 | 0661 | 1,800 | 2000 - 15 772 | 0,044| 13,540 0,025| 0,438 | 1,557 | 9,342 | A
1 Lolke| 8| 20| a2 0414| 683 | 13,281 1,800 | 2000 - 16 828 |0,825| 36,231 | 4,135 15,954| 22,709 136,254 C
2 3 «— | K8| 28| 29| 42| 0414 489 | 9,508 | 1,800 | 2000 - 16 828 |0,591| 19,908 0,919| 8,296 | 13,167 79,002 | A
4 <«— | K8 | 28| 29| 42 |0414| 489 | 9,508 | 1,800 | 2000 - 16 828 | 0,591| 19,908 0,919| 8,29 | 13,167| 79,002 | A
3 1 4 K6 | 26 | 27 | 44 (0386 89 | 1,731 | 1,800 | 2000 - 15 772 | 0,115| 14,144 0,072| 1,184 | 3,024 | 18144 | A
Knotenpunktssummen: 1784 4028
Gewichtete Mittelwerte: 0,646 | 25,748
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i rkenrs nag n m
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 projektbezeichnung:

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 7.28 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018 geprift Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Knotenpunkt 14 - Abendspitze
ohne Maldstab




Strom VZ

ges
[min]

1 55
2 00
8 0,0
9 00
10 133,6
12 75,3
Sum 214,3

VZ VZ VZ RS RS
mitt 85% max mitt 85%

RS RS H
95% max ges

[sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

14,1 18,0108,9 0,0
0,0 00 00 00
00 00 00 00
00 00 00 00

83,0156,0980,9 2,0

56,0 109,0 842,4 1.1

N A O O O O

9,9 9809 05

0 3 24
0 0 0
0 0 0
0 0 0
8 25 316
5 22 243

25

H H Fz. Fz. Fz. QSV
mitt max ang. abg. wart.
[ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-1

1,0 3 23 23 0 A
0,0 0 595 595 0 A
0,0 0 476 476 0 A
0,0 0 28 28 0 A
33 35 97 95 2 E
30 33 81 80 1 E

04 35 1300

A

23

1 3Kz

597 2 @ om—

A=Siegfriedring

C=

B=Siegfriedring
D=Baugebiet

OKfz=fi~___ 928
——fe— 3 430

B

lhr Partner

fr

+ Traffic
T und
Telematik

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de
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Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Anlage 7.29

bearbeitet: Hofmann

Datum: Okt. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall
Siegfriedring / Baugebiet - vorfahrtsgeregelte
Einmindung - Morgenspitze




Strom VZ VzZz VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [ [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-1

1 32,3 222 3603398 0,3 1 2 9 118 13 31 87 87 0 B
2 39 04 801700 0,1 1 1 34 43 01 32 592 592 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0O 0 00 0 726 726 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0O 0 00 0 108 108 0 A
10 196,3 220,9 459,(1700,6 3,2 9 15 30 237 44 34 53 48 5 F
12 118,4 155,3 348,(1600,4 1,9 4 9 25 187 41 36 46 44 2 F

Sum 350,8 13,1 17006 0,9 34 04 36 1613

45 54
12 10
1Kfz
OKfz~@i=—__ 9 108
A ——fe— 3 730
88 1 o —JP~3Kfz
592 2  ml— B

A=Siegfriedring

C:
B=Siegfriedring
D=Baugebiet
—\'"r Part?ﬁ: Auftraggeber. Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T Telemg?iﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 7.30 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung: | eistungsféhigkeitsberechnung Planfall

Datum: Okt. 2018 gepriift: Siegfriedring / Baugebiet - vorfahrtsgeregelte

ohne MaRstab Einmindung - Abendspitze




Signalprogramm

Signak- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 Tu=se
gruppe | An | Ab | TF |1y uie it i sa bt bevan e bt e s b e bone besan s e baa i bon i baias
ki <L 89 | 16 | 16 | L

ke <t 22| 71| 48 i) .

K3 —| 22 | 83 | 60 L S
ke 77| 83] 5 L
F21 <—| 22 | 68 | 46 > )

F22 || 88|11 13 - o
F23 | |88 |11 13 r ]

Leistungsfahigkeitsberechnung

tF | ta| ts q m 8 qs nc C tw Nee [ Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | FstrNe | Symbol | SGR| o1 i | s | ™ | ikearma | iktzrwn | ts/kar| tktarmy| N5 iz | em | X | 1 | ki | ke | ikeg |l | @V
1 1 o [ k1| 16| 17| 74| 0189 177 | 4425 | 1800 | 2000 - 9 378 | 0,468| 37,469| 0,525| 4,462| 8,034 | 48204| C
2 1 Lol sl 0,544| 508 | 12,700 | 1,800 | 2000 - 27 1088 | 0,467 14,284 0,526 8,290 | 13,159 78,954| A
3 4 K4| 5| 6| 8 |0067| 23 | 0575 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0,172| 42,745| 0,116 0,659 2,032 | 12,192| C
3
1 —> | K3 | 60| 61| 30 | 0678 597 | 14,925| 1,800 | 2000 - 34 1356 | 0,440| 7,891 | 0,468| 7,317| 11,892 71,352| A
Knotenpunktssummen: 1305 2956
Gewichtete Mittelwerte: 0,450 15,006
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i rkenrs nag n m
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 projektbezeichnung:

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Anlage 7.31 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung: | eistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Datum: Okt. 2018 gepriift: Siegfriedring / Baugebiet

ohne MaRstab Lichtsignalanlage - Morgenspitze




Signalprogramm

; TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe | An | Ab | TF I/t b e e b b bee e b b e b e b bea s e baias
Kt <L 89 | 11 | 11 | F
L al L~
K2 17 | 69 | 51 18 69
al L
K3 —=| 17 | 83 | 65 18 83
4 al [
K4 75 | 83 7 76 33
F21 <—| 17 | 66 | 49 17 66
(]
F2 | |es| 6|8 . P
F23 ] |es| 6|8 Py
T T T T T T T e T
Leistungsfahigkeitsberechnung
tr| ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms [ Nmsos Lx
Zuf | FsteNr ) Symbol| SGRI- o |y | (s | ™ | ikrarng | (kizrun | tsyia | ikearmg | N5 ke | kimg | X | 1) | ke | ke | okea | g |9V
1 1 Lo nl 2| e 0133| 99 | 2475 | 1,800 | 2000 - 7 266 | 0,372|40,243|0,344| 2,602 | 5330 | 31,980 | C
2 1 Lol s2| 30 0,578| 838 | 20,950 | 1,800 | 2000 - 29 1156 | 0,725| 19,758 1,915 17,133 | 24,133 | 144,798| A
3 4 Ka| 7 | 8| 8|008| 8 | 2200 | 1,800 | 2000 - 4 178 | 0,494 50,815| 0,581 | 2,677 | 5444 | 32,664 | D
3
1 —> | K3| 65| 66| 25|0733| 592 | 14,800 | 1,800 | 2000 - 37 1466 | 0,404| 5538 | 0,399 6,013 | 10,160| 60,960 | A
Knotenpunktssummen: 1617 3066
Gewichtete Mittelwerte: 0,573 17,496
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i rkenrs nag n m
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“
in Wiesbaden

Anlage 7.32

bearbeitet: Hofmann
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gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall
Siegfriedring / Baugebiet
Lichtsignalanlage - Abendspitze




Wartezeiten

n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv

Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Siegfriedring 1 1 98 620 1148 0,54 528 6,8 A
Siegfriedring 1 1 23 508 1216 0,42 708 51 A

3 | Zweibdrn 1 1 480 178 821 0,22 643 5,6 A

Staulangen

n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV

Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Siegfriedring 1 1 98 620 1148 0,8 3 5 A

2 | Siegfriedring 1 1 23 508 1216 0,5 2 3 A
3 | Zweibdrn 1 1 480 178 821 0,2 1 1 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1306 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1306 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz ;6,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

HBS (Deutschland)

lhr Partner
fr

+ Traffic
T und
/ Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Auft ber:
uitraggeber Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 7.33

bearbeitet: Hofmann

Datum: Okt. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung: Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall
Siegfriedring / Baugebiet
Kreisverkehrsplatz - Morgenspitze




Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Siegfriedring 1 1 54 680 1188 0,57 508 71 A
Siegfriedring 1 1 88 838 1157 0,72 319 11,2 B
Zweiborn 1 1 730 99 623 0,16 524 6,9 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
Siegfriedring 1 1 54 680 1188 0,9 4 6 A
2 | Siegfriedring 1 1 88 838 1157 1,8 8 11 B
3 | Zweibdrn 1 1 730 99 623 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1617 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1617 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 41 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 9,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

HBS (Deutschland)

lhr Partner
fr

+ Traffic
T und
/ Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Auft ber:
uitraggeber Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 7.34

bearbeitet: Hofmann
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gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung: Leistungsfahigkeitsberechnung Planfall

Siegfriedring / Baugebiet
Kreisverkehrsplatz - Abendspitze




Signalprogramm

; TU=90
Signal-
0 20 30 40 50 60 70 80
gruppe | An | Ab | TF [/t bbb b b b b e b o b b e baa
al [~
k2 — 74 | 85| 10 75 8
oal L}
ks < | o [35]34 B o
al L~
K8 T 40 | 69 | 28 41 69
|/'
K11 [+ 80 | 31 | 31 |} =
(]
F21 || 89| 19 | 20 > 89
(]
F22 || 8| 19 | 20 I &9
F24 <—| 42 | 55 | 13 42 55
L —1
K9 41 | 25 | 74 25 41
F23 | |31 |36 5 A
o —
K12 75 | 54 | 69 54 75
F25 =—| 60 | 70 | 10
T T T T T T T T e T T T e T e T
Leistungsfahigkeitsberechnung
Pt ts q m s gs nc C tw Nce | Nwms | Nwsos Lx
2uf] FstrNr | Symbol] SGR (| g g | ™ | kearmy | ikfrun | 1svkia | kezm | NS ey | eemy | X | s | e | e | en | omn | QY
1 ~ |2l 69| 70| 21 |0778| 8 0,200 | 1,800 | 2000 - 39 1556 | 0,005| 2,233 [ 0,003| 0,048 | 0419 | 2514 | A
1 3 / K11| 31| 32| 59 | 0356| 629 | 15725| 1,800 | 2000 - 18 712 | 0,883 65,040 7,480| 22,250 30,228| 181,368| D
4 & |k 31| 32| 590356 4 0,100 | 1,800 | 2000 - 9 350 | 0,011 30,749| 0,006| 0,089 | 0,594 | 3,564 | B
1 L | ko| 74| 75| 16 | 0833| 526 | 13150 1,800 | 2000 - 42 1666 | 0,316| 2,278 | 0,266 3,247 | 6,295 | 37,770 | A
2 3 “~ | k8| 28| 29| 62|0322| 501 | 12525| 1,800 | 2000 - 16 644 | 0,778| 42,676| 2,697 | 14,027| 20,361 | 122,166 C
4 y~ | K8 | 28| 29| 62| 0322| 343 | 8575 | 1,800 | 2000 - 16 644 | 0,533 28,896|0,702| 7,720 | 12,419| 74,514 | B
3 ] K5 | 34| 35| 56| 038 100 | 2500 | 1,800 | 2000 - 4 155 | 0,645| 66,386| 1,124| 3,551 | 6,738 | 40428 | D
3
1 /‘ K5 | 34| 35| 56| 0389 229 | 5725 | 1,800 | 2000 - 19 778 | 0,294] 20,075 0,239| 4,189 | 7,650 | 45900 | B
4 ~ K2 | 10| 11| 80 [ 0122 11 | 0275 | 1,800 | 2000 - 6 244 | 0,045 35,265 0,026 0,269 | 1,146 | 6876 | C
4 3 ~ | K2| 10| 11| 8 |0122| 3 0,075 | 1,800 | 2000 - 6 244 | 0,012 34,844 0,007 0,073 | 0,530 | 3,180 | B
1 ] K2 | 10| 11 | 80 | 0122 176 | 4,400 | 1,800 | 2000 - 6 244 | 0,721 63,353 1,716| 5952 | 10,078| 60,468 | D
Knotenpunktssummen: 2530 7237
Gewichtete Mittelwerte: 0,614 38,111
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

+ Traffic
T und
/ Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Projektbezeichnung:

Projekt-Nr.: 2017 800

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 8.1

bearbeitet: Hofmann

Planbezeichnung:

Datum: Sept. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Leistungsfahigkeitsberechnung - Optimierung

Knotenpunkt 3 - Spurerganzung
Morgenspitze




Signalprogramm

Signat 0 10 20 30 40 50 60 70 g0
gruppe | An | Ab | TF [/t bbb b bens e b b b b o b bas i b Lua
A [~
K2 —1E’ 65 | 85 | 19 66 85
oal L}
ks ~ | o |35]34 B o
al L~
K8 T 40 [ 60 | 19 41 60
I/'
K11 [+ 89 | 35 | 35 |} L
(]
F21 || 89| 19 | 20 > 9
(]
F22 || 8| 19 | 20 I &9
F24 <—| 42 | 54 | 12 42 54
L —1
K9 41 | 25 | 74 25 41
F23 | |31 |36 5 T s
o —
K12 66 | 50 | 74 50 66
F25 <—| 56 | 61 5
B B o e B e e M RREAN EE R R e e e s L R e
Leistungsfahigkeitsberechnung
tr| ta ts q m 8 qs nc C tw Nce | Nwms [ Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR R e e fa ikz/n | ikizun | ts/kia | kg Nivis 95> Nk kizul | weimg| X s | iz | e | e (] Qsv
1 ' | xw2| 74| 75| 16 |0833| 12 | 0300 | 1800 | 2000 - 42 1666 | 0,007| 1,271 | 0,004| 0,054 | 0,447 | 2,682 | A
1 3 / K11| 35| 36 | 55| 0400 533 | 13,325| 1,800 | 2000 - 20 800 | 0,666| 28117 1,341| 12,239 18,156| 108,936 B
4 & |ku| 35| 36| 55| 0400 8 0,200 | 1,800 | 2000 - 8 301 |0,027|32748| 0,015| 0185 | 0912 | 5472 | B
1 L | ko| 74| 75| 16 | 0833| 640 | 16000 1,800 | 2000 - 42 1666 | 0,384| 2,634 | 0,365 4,294 | 7,799 | 46794 | A
2 3 “~ | k8| 19| 20| 71|0222| 66 | 1650 | 1,800 | 2000 - 11 444 | 0,149| 28,965 0,098| 1,426 | 3,446 | 20676 | B
4 4~ | k8| 19| 20| 71| 0222| 360 | 9,000 | 1,800 | 2000 - 11 444 | 0,811 60,251 | 3,334| 11,873 17,701| 106,206| D
3 Y K5 | 34| 35| 56 |038) 27 | 0675 | 1,800 | 2000 - 5 217 | 0,124 37,525/ 0,079| 0,689 | 2,093 | 12,558 | C
3
1 /‘ K5 | 34| 35| 56 0389 367 | 9175 | 1,800 | 2000 - 19 778 | 0,472| 23,063 0,537| 7,404 | 12,006| 72,036 | B
4 ~ K2 | 19| 20| 71| 0222 34 | 0850 | 1,800 | 2000 - 11 444 | 0,077| 28,084| 0,046| 0719 | 2153 | 12918 | B
4 3 ~ | K2| 19| 2| 71|0222| 6 0,150 | 1,800 | 2000 - 11 444 | 0,014| 27,388| 0,008| 0,125 | 0,723 | 4338 | B
1 ! K2 | 19| 20| 71 | 0222 363 | 9,075 | 1,800 | 2000 - 11 444 | 0,818| 61,871 3,526 12,153| 18,049 108,294 D
Knotenpunktssummen: 2416 7648
Gewichtete Mittelwerte: 0,571 30,466
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T und 65187 Wiesbaden
/ Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 8.2

bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung - Optimierung

Knotenpunkt 3 - Spurerganzung
Abendspitze




Signalprogramm

; TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70
gruppe | An | Ab | TF Iy it bt bt biena b bl Lo a o been o b e s ben i e a bues
l/'
K1 =—| 89 | 45 | 45 0 45
al L~
K2 ' 66 | 77 | 10 67 77
al L~
K3 "T" 51 [ 60| 8 52 60
L~ al
K4 —7| 83| 45 | 51 25 84
4 al [
K5 66 | 83 | 16 67 83
Ke ~f| 51 | 60| 8 J L
T T T T T T
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms | Nwmss Lx
2uf | FsteNr.| Symbol| SGRI 1 |y | s | ™ | ety | ifarcn | sy | cictarma | M55 ctaran | iktarm | | 1 | ik | ik | o |y | @V
1 S/ | k1| 45| 46| 45 | 0511 €19 | 15475 1,800 | 2000 - 26 1022 | 0,606| 19,074| 0,990 | 11,952| 17,799 | 106,794| A
1
3 { | k2|10 11]8]0122] s 0,125 | 1,800 | 2000 - 6 244 | 0,020] 34,937 0,011| 0,121 | 0,709 | 4,254 | B
2 1 X | k3| 8| 9| 82|00 4 0,00 | 1,800 | 2000 - 4 173 | 0,023| 37,857| 0,013| 0,104 | 0649 | 3,8% | C
3 > K5 | 16 | 17 | 74 | 0,189 248 | 6,200 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,656 45,643| 1,245| 6,985 | 11,455| 68,730 | C
3
1 A | k4| 51| 5239|0578 388 | 9700 | 1,800 | 2000 29 1156 | 0,336| 10,857| 0,293 5373 | 9,293 | 55758 | A
4 1 X | xke| 8| 9| 820100 8 | 2050 | 1,80 | 2000 5 200 | 0,410 45,316 0,406| 2,330 | 4,912 | 29472 | C
Knotenpunktssummen: 1346 3173
Gewichtete Mittelwerte: 0,522 23,314
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T und 65187 Wiesbaden
/ Telematik T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 8.3

bearbeitet: Hofmann

Datum: Okt. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung - Optimierung

Knotenpunkt 4 - Lichtsignalanlage

Morgenspitze




Signalprogramm

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 O
gruppe | An | Ab | TF Iy it bt bt biena b bl Lo a o been o b e s ben i e a bues
l/'
K1 =—| 89 | 47 | 47 0 47
al L~
K2 ' 66 | 76 9 67 76
A L~
K3 "T" 53 [ 60 | 6 54 60
L0 |
K4 —r 82 | 47 | 54 47 83
4 | [ o
K5 66 | 83 | 16 67 83
Ke ~| 53 | 60 | 6 .
T T T T T T T T T T T e e e
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms | Nwmss Lx
2uf | FsteNr.| Symbol| SGRI 1 |y | s | ™ | ety | ifarcn | sy | cictarma | M55 ctaran | iktarm | | 1 | ik | ik | o |y | @V
1 S/ | k1| 47| 48| 43 | 0533| e85 | 17125 1,800 | 2000 - 27 1066 | 0,643| 18,960| 1,193 13,360 19,542 117,252| A
1
3 { | k2| 9|10 8|01 2 0,050 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,009 35,681 0,005 0,049 | 0423 | 2538 | C
2 1 X | k3| 6| 7 |sa|oors| 11 | 0275 | 1,800 | 2000 - 4 148 | 0,074 39,869| 0,044| 0,300 | 1,226 | 7,356 | C
3 > K5 | 16 | 17 | 74 | 0,189 298 | 7,450 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,788| 60,872| 2,740| 9,839 | 15144| 90,864 | D
3
1 A | k4| 54| 55| 36 |0611| 435 |10875| 1,800 | 2000 - 31 1222 | 0,356| 9,648 | 0,321 5727 | 9,774 | 58644 | A
4 1 X | xke| 6| 7 |8|oo7s| 8 | 2150 | 1,800 | 2000 - 4 156 | 0,551 57,026| 0,739| 2,810 | 5645 | 33870 | D
Knotenpunktssummen: 1517 3192
Gewichtete Mittelwerte: 0,579| 26,855
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor =1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [ C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ und T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i r rs nag n
Telematik Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de A €
Wobr iy ttvim e Verkehrsuntersuchung ,,Zweibdrn
in Wiesbaden
Projekt-Nr.: 2017 800
Anlage 8.4 bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung: | eistungsfahigkeitsberechnung - Optimierung|
Datum: Okt. 2018 gepriift: Knotenpunkt 4 - Lichtsignalanlage
ohne Maldstab Abendspitze




Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Siegfriedring (West) 1 1 21 634 1223 0,52 589 6,1 A
2 | Wirtschaftsweg 1 1 632 4 712 0,01 708 5,1 A
3 | Siegfriedring (Ost) 1 1 249 624 1022 0,61 398 9,0 A
4 | Rampe zurB 54 /B 4. 1 1 627 82 716 0,11 634 57 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Siegfriedring (West) 1 1 21 634 1223 0,7 3 5 A
2 | Wirtschaftsweg 1 1 632 4 712 0,0 0 0 A
3 | Siegfriedring (Ost) 1 1 249 624 1022 1,1 5 7 A
4 | Rampe zurB 54 /B 4. 1 1 627 82 716 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1344 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1344 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 74 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat
Wartezeit

Staulangen
LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

+ Traffic
T und
/ Telematik

lhr Partner
fr

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Auftraggeber:

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.: 2017 800

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

in Wiesbaden

Anlage 8.5

bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung - Optimierung

Knotenpunkt 4 - Kreisverkehr mit Bypass

Morgenspitze




Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Siegfriedring (West) 1 1 11 733 1232 0,59 499 7,2 A
2 | Wirtschaftsweg 1 1 742 11 629 0,02 618 5,8 A
3 | Siegfriedring (Ost) 1 1 308 687 972 0,71 285 12,5 B
4 | Rampe zurB 54 /B 4. 1 1 691 86 667 0,13 581 6,2 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Siegfriedring (West) 1 1 11 733 1232 1,0 4 7 A
2 | Wirtschaftsweg 1 1 742 11 629 0,0 0 0 A
3 | Siegfriedring (Ost) 1 1 308 687 972 1,7 7 10 B
4 | Rampe zurB 54 /B 4. 1 1 691 86 667 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1517 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1517 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 4.0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 9,5 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung

HBS (Deutschland)

lhr Partner
fr

+ Traffic
T und
/ Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8

Auftraggeber:

Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Konrad-Adenauer-Ring 11
65187 Wiesbaden

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

Projekt-Nr.: 2017 800

in Wiesbaden

Anlage 8.6

bearbeitet: Hofmann

Datum: Sept. 2018

gepruft:

ohne Malstab

Planbezeichnung:

Leistungsfahigkeitsberechnung - Optimierung

Knotenpunkt 4 - Kreisverkehr mit Bypass

Abendspitze




Signalprogramm

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 g T
gruppe | An | Ab | TF Iyttt bt s b bl an Leea e bien o e bon i e a bues
< )
K1 89| 23 | 23 |5 23
k2 <t| 20 | 83 | 53 i Rl
k3 = | 89| 23| 23 [ e
B N o o o o B e SRR R L L s e AR RR R
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF | ta ts q m ts qs nc C tw Nae Nwms | Nwmsos Lx
2uf FsteNr. | Symbol) SGRI g1 g gy | ™ | kkavma | ktzrun | ki | ksrmn| V5™ | eup | eim | % | 19 | e | e | ke | [ @Y
1 1 < K1 | 23| 24| 67 | 0267 318 | 7,950 | 1,800 | 2000 - 13 534 | 0,596 35,057|0,935| 7,865 | 12,608| 75648 | C
2 1 Lol s ul 0600 719 | 17,975 1,800 | 2000 - 30 1200 | 0,599| 14,113| 0,958 | 12,182 18,085 | 108,510 A
3 1 4 K3 | 23| 24| 67 | 0267 177 | 4425 | 1,800 | 2000 - 13 534 | 0,331 28443|0,285| 3843 | 7,158 | 42948 | B
Knotenpunktssummen: 1214 2268
Gewichtete Mittelwerte: 0,559 21,688
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i r rs nag n
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

Anlage 8.7

bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung: Leistungsfahigkeitsberechnung - Optimierung

Datum: Okt. 2018

gepriift: Knotenpunkt 11 - Lichtsignalanlage

ohne MaRstab Morgenspitze




Signalprogramm

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 g T
gruppe | An | Ab | TF Iyttt bt s b bl an Leea e bien o e bon i e a bues
< )
K1 89| 23 | 23 |5 23
k2 <t| 20 | 83 | 53 i Rl
k3 = | 89| 23| 23 [ e
B N o o o o B e SRR R L L s e AR RR R
Leistungsfahigkeitsberechnung
tF | ta ts q m ts qs nc C tw Nae Nwms | Nwmsos Lx
2uf FsteNr. | Symbol) SGRI g1 g gy | ™ | kkavma | ktzrun | ki | ksrmn| V5™ | eup | eim | % | 19 | e | e | ke | [ @Y
1 1 < K1 | 23| 24| 67 [ 0267 394 | 9850 | 1,800 | 2000 - 13 534 | 0,738| 43,709| 2,017| 11,009| 16,620| 99,720 | C
2 1 Lol s ul 0,600 1043 | 26,075 | 1,800 | 2000 - 30 1200 | 0,869 37,046 | 7,334 29,127 | 38,254 229,524| C
3 1 4 K3 | 23| 24| 670267 44 | 1,100 | 1,800 | 2000 - 13 534 | 0,082 25,056| 0,050| 0,874 | 2,455 | 14730 | B
Knotenpunktssummen: 1481 2268
Gewichtete Mittelwerte: 0,811 38,462
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Legende
Zuf Zufahrt [ ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [ Nmsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [ nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
SGR Signalgruppe [-] C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
tF Freigabezeit [s] X Auslastungsgrad [
ta Abflusszeit [s] tw Mittlere Wartezeit [s]
ts Sperrzeit [s] Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
fa Abflusszeitanteil [ Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
q Belastung [Kfz/h] Nwms g5 95% Ruickstau [Kfz]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf  [Kfz/U] Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Auftraggeber: . .
thr Pa"?g: 99 Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
+ Traffic Konrad-Adenauer-Ring 11
T ’ | unﬁ T+T Verkehrsmanagement GmbH 65187 Wiesbaden
i r rs nag n
Telemati Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8 Projektbezeichnung:

E-Mail: kontakt@tt-vm.de
Web: www.tt-vm.de

in Wiesbaden

Projekt-Nr.: 2017 800

Verkehrsuntersuchung ,,Zweibérn“

Anlage 8.8

bearbeitet: Hofmann Planbezeichnung: Leistungsfahigkeitsberechnung - Optimierung

Datum: Okt. 2018

gepriift: Knotenpunkt 11 - Lichtsignalanlage

ohne MaRstab Abendspitze




® < P =

On

Verflechtung

Regelung ,rechts vor links*

vorfahrtsrechtlich geregelte Kreuzung / Einmiundung

Kreisverekehrsplatz

Lichtsignalanlage

Bewertung Morgenspitze / Abendspitze

Knotenpunktsnummer

12
11

13/14

10

’L\Né‘bb(“
AlA

Projekt-Nr.:
) lhr Partner 2017 800
fur
+ Traffic
T und Datum:
Telematik Okt. 2018
T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 9.1
Web: www.tt-vm.de )

Auftraggeber: S@G Stadtentwicklungsgesellschaft
Snwidmpselion Wiesbaden mbH

Wiesboden

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweib6rn“
in Wiesbaden

Planbezeichnung:

Leistungsfihigkeitsberechnung - Ubersicht
Bestandsbelastungen




® < P =

Ol

Verflechtung

Regelung ,rechts vor links*

vorfahrtsrechtlich geregelte Kreuzung / Einmiundung

Kreisverekehrsplatz

Lichtsignalanlage

Bewertung Morgenspitze / Abendspitze
Umbauvariante

Knotenpunktsnummer

12

13/14

I

C|D
A|B
@ AB
Projekt-Nr.:
) lhr Partner 2017 800
fur
( + ) Traffic Datum
d a :
T TeIeml;?ik

Okt. 2018

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich .

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 9.2
Web: www.tt-vm.de )

Auft ber: .
uttraggeber sé G Stadtentwicklungsgesellschaft
Snwidmpselion Wiesbaden mbH

Projektbezeichnung: o
Verkehrsuntersuchung ,,Zweib6rn“

in Wiesbaden

Planbezeichnung: .
Leistungsfahigkeitsberechnung - Ubersicht

Planfallbelastungen




——

Uberstauungen

Knotenpunktsnummer

) Ihr Partner

| fur

+ Traffic
T und

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2017 800
Datum:

Okt. 2018
Anlage:

9.3

Auftraggeber: sé/ﬁ Stadtentwicklungsgesellschaft
Snwidmpselion Wiesbaden mbH

Wiesboden

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweib6rn“

in Wiesbaden

Planbezeichnung:

Leistungsfihigkeitsberechnung - Ubersicht

Uberstauungen




11100/200

Projekt-Nr.:
2017 800

__N\,|hr Partner
| fur
+ Traffic
T und Datum:
Oktober 2018

Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 10.1
Web: www.tt-vm.de )

Auftraggeber: Sé G  Stadtentwicklungsgesellschaft
Wiesbaden mbH

Stadtentwicklungsgesellschaft
Wiesbaden mbH

Projektbezeichnung: .
Verkehrsuntersuchung ,,Zweib6rn“
in Wiesbaden

5900/140 _
Pkw/16h/SV/16h Planbezeichnung: gy eckenbelastungen
Bestandsbelastungen

Tag (06:00 - 22:00 Uhr)




G\[003

5900/140
Pkw/8h/SV/8h

Projekt-Nr.:
__N\,|hr Partner 2017 800
| fur
+ ) Traffic
T und Datum:
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Oktober 2018
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich .
Tel: 06103 486208-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 10.2
Web: www.tt-vm.de "
Auftraggeber: s é G

Stadtentwicklungsgesellschaft
Sabonyidingalsdat Wiesbaden mbH

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweib6rn“
in Wiesbaden

Planbezeichnung:

Streckenbelastungen

Bestandsbelastungen
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)




5900/140
Pkw/16h/SV/16h

__N\,|hr Partner

| fur

+ Traffic
T und
Telematik

T+T Verkehrsmanagement GmbH

Im Steingrund 3, 63303 Dreieich

Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486298-8
E-Mail: kontakt@tt-vm.de

Web: www.tt-vm.de

Projekt-Nr.:

2017 800
Datum:

Oktober 2018
Anlage:

10.3

Auft ber: .
uttraggeber sé G Stadtentwicklungsgesellschaft
Snwidmpselion Wiesbaden mbH

Projektbezeichnung:

in Wiesbaden

Verkehrsuntersuchung ,,Zweib6rn“

Planbezeichnung:

Streckenbelastungen
Planfallbelastungen

Tag (06:00 - 22:00 Uhr)




QZ|0€'%

Projekt-Nr.:
__N\,|hr Partner 2017 800

| fur
+ Traffic

T und Datum:

Telematik Oktober 2018
T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieich .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 10.4
Web: www.tt-vm.de )

Auftraggeber: Sé G  Stadtentwicklungsgesellschaft
suaimsaedtet—— Wiesbaden mbH

Projektbezeich :
rojeiibezeichinung Verkehrsuntersuchung ,,Zweib6rn“
in Wiesbaden
5900/140 _ .
Pkw/16h/SV/16h Planbezeichnung: gy eckenbelastungen

Planfallbelastungen
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)




== 0 -29% Auslastung
== 30 - 49% Auslastung
90 - 79% Auslastung
80 - 99% Auslastung

100% Auslastung

Baugebiet
Zweiborn®

Projekt-Nr.:
) lhr Partner 2017 800

fur
+ Traffic

T und Datum:

Telematik Mirz 2018
T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieic .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 111
Web: www.tt-vm.de )

Auftraggeber: S@G Stadtentwicklungsgesellschaft

Stadtentuicklungsgesellscho ft Wiesbaden mbH

Wiesbaden mbH

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Planbezeichnung:
Parkraumauslastung

Nacht (06:00 Uhr)




== 0 -29% Auslastung
== 30 - 49% Auslastung
90 - 79% Auslastung
80 - 99% Auslastung

100% Auslastung

Baugebiet
Zweiborn®

Projekt-Nr.:
) lhr Partner 2017 800

fur
+ Traffic

T und Datum:

Telematik Mirz 2018
T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieic .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 11.2
Web: www.tt-vm.de )

Auftraggeber: S@G Stadtentwicklungsgesellschaft

Stadtentuicklungsgesellscho ft Wiesbaden mbH

Wiesbaden mbH

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Planbezeichnung:
Parkraumauslastung

Vormittag (10:00 Uhr)




== 0 -29% Auslastung
== 30 - 49% Auslastung
90 - 79% Auslastung
80 - 99% Auslastung

100% Auslastung

Baugebiet
Zweiborn®

Projekt-Nr.:
__N\,|hr Partner 2017 800

| fur
+ Traffic

T und Datum:

Telematik Mirz 2018
T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieic .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 11.3
Web: www.tt-vm.de )

Auftraggeber: Sé/ﬁ Stadtentwicklungsgesellschaft

Stadtentuicklungsgesellscho ft Wiesbaden mbH

Wiesbaden mbH

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Planbezeichnung:
Parkraumauslastung

Nachmittag (14:00 Uhr)




== 0 -29% Auslastung
== 30 - 49% Auslastung
90 - 79% Auslastung
80 - 99% Auslastung

100% Auslastung

Baugebiet
Zweiborn®

Projekt-Nr.:
) lhr Partner 2017 800

fur
+ Traffic

T und Datum:

Telematik Mirz 2018
T+T Verkehrsmanagement GmbH
Im Steingrund 3, 63303 Dreieic .
Tel: 06103 486298-0, Fax: 06103 486208-8 | Anlage:
E-Mail: kontakt@tt-vm.de 11.4
Web: www.tt-vm.de )

Auftraggeber: S@G Stadtentwicklungsgesellschaft

Stadtentuicklungsgesellscho ft Wiesbaden mbH

Wiesbaden mbH

Projektbezeichnung:

Verkehrsuntersuchung ,,Zweiborn“
in Wiesbaden

Planbezeichnung:
Parkraumauslastung

Abend (19:00 Uhr)




