Wiesbaden-Erbenheim
Verkehrsuntersuchung

Il‘.\i\

EINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler



N

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Wiesbaden-Erbenheim

Verkehrsuntersuchung
- Schlussbericht -
Dr.-Ing. Harald Feier
Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler
Dipl.-Ing. Jorg Fleischer

Dipl.-Ing. Holger Turr

Juni 2007



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden-Erbenheim
Inhalt

Inhalt
1 Aufgabe und Vorgehensweise
2 Verkehrserhebungen

2.1 Knotenpunktzéhlung

2.2 Kennzeichenerfassung des flieBenden Verkehrs
2.3  Erhebungen im ruhenden Verkehr

2.4  Unfallgeschehen

3 Verkehrsangebot
3.1  StraBennetz
3.2 OPNV
3.3 Radwegenetz
3.4 FuBwegenetz

4 Heutige Verkehrsbelastung

5 Verkehrsbelastung 2015

5.1 Abschéatzung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens

5.2 Vorbelastung 2015 (Nullfall)
5.3 Planfall 2015

6 Schwachstellenanalyse
6.1 Motorisierter Verkehr
6.2 Nicht motorisierter Verkehr

7 Variantenvergleich StraBennetz

7.1 Variante 1: Verkehrsberuhigung in der Ortsdurchfahrt

7.2 Variante 2: Verbindung der Gewerbegebiete

7.3 Variante 3: Verkehrsberuhigung und Verbindung der

Gewerbegebiete

o b~ W W W

© 00 0 N N

10

12
12
13
14

16
16
21

23
23
24

25



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden-Erbenheim

Inhalt

7.4

7.5

7.6
7.7
7.8

Variante 4: Bauliche Ertlichtigung der StraBe ,Mittelpfad®
und Sperrung der StraBe ,Zum Friedhof”

Variante 5: Nordumgehung zwischen der K663 und der

K652

Exkurs Varianten

Auswahl der Vorzugsvariante
Beschreibung der Vorzugsvariante

8 Konzepte

8.1  Teilkonzept MIV
8.2  Teilkonzept Ortsdurchfahrt
8.3  Teilkonzept ruhender Verkehr
8.4  Teilkonzept OPNV
8.5 Teilkonzept Radverkehr
8.6  Teilkonzept FuBwegenetz
8.7  Teilkonzept Dyckerhoff-Gelande
8.8  Teilkonzept Gebiet ,Im Boden”
9 Zusammenfassung und Empfehlungen

Verzeichnisse

26

28
29
31
35

36
36
38
39
40
41
41
42
42

44

47



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden-Erbenheim Seite 1
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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Mit ungefahr 9.000 Einwohnern z&hlt Wiesbaden-Erbenheim zu den
bevblkerungsreicheren Vororten der Landeshauptstadt. Die glnstige
Erreichbarkeit der Wiesbadener Innenstadt machen ihn zu einem attraktiven
Wohnstandort. Der Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt sieht
zusatzliche Siedlungsflachen am sudlichen und stlichen Stadtteilrand vor.
Es ist unter anderem beabsichtigt, im Osten zwei Teilflachen von ungeféahr 2
ha und 8 ha fir insgesamt ca. 350 Wohneinheiten zu erschlieBen
(Siedlungsgebiet ,Im Boden®).

In unmittelbarer N&he zum Rhein-Main-Schnellweg (BAB 66) gelegen gilt
der Vorort auch als bevorzugter Standort fir Gewerbebetriebe und
Dienstleistungsunternehmen. Der gréBte Teil der dort Beschaftigten findet
seine Arbeitsstatte gegenwartig im Gewerbegebiet ,Kreuzberger Ring“ im
Suden des Vorortes. Weitere Flachen fir gewerbliche Ansiedlungen stehen
auf dem ehemaligen Dyckerhoff-Gelande zur Verflgung, dass an das
bestehende Gewerbegebiet direkt angrenzt. Bild 1 enthalt eine Ubersicht
von Wiesbaden-Erbenheim.

Zur Feststellung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten
Neuansiedlungen und insbesondere auch zur Uberprifung der
Verkehrsverhéltnisse auf dem relevanten StraBennetz des Vorortes soll eine
Verkehrsuntersuchung durchgeflihrt  werden. Im  Mittelpunkt dieser
Untersuchung stehen Uberlegungen zur nachhaltigen Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse in diesem Stadtteil. Neben MaBnahmen zur Sicherung
einer angemessenen Verkehrsqualitat sollen MaBnahmen zur wirksamen
Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Wohnumfeldqualitat in ein
Verkehrskonzept zur Férderung einer vertraglichen Stadtteilentwicklung
einflieBen.

In diesem ersten Arbeitsschritt werden die fiir die weitere Bearbeitung erfor-
derlichen Informationen und Daten erhoben und zusammengetragen. Zur
Beschreibung der Belastungsverhéltnisse im flieBenden Kfz-Verkehr wird
u.a. auf die im Verkehrsentwicklungsplan der Landeshauptstadt Wiesbaden
(VEP) dokumentierten Ergebnisse zurlckgegriffen. Ergédnzend werden
Erhebungen durchgefihrt, die eine differenziertere Analyse der Verkehrs-
situation im Stadtteil erlauben. Anhand der ermittelten VerkehrsgréBen wird
das aktuelle Verkehrsgeschehen dargestellt.

Im nachsten Schritt wird das Verkehrsgeschehen im Modell abgebildet, dies
ermoglicht eine systematische Prognose der Auswirkungen verschiedener
siedlungsstruktureller Entwicklungen und Netzvarianten. Das Modell basiert
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Aufgabe und Vorgehensweise

auf Daten des VEP Wiesbaden und wird anhand der aktuellen
Erhebungsergebnisse geeicht.

In der anschlieBenden Problem- und Mangelanalyse werden, differenziert far
die verschiedenen Verkehrsmittel, die bestehenden und zu erwartenden
Mangel und Defizite im Stadtteilverkehr aufgezeigt und dokumentiert.

Als Grundlage fir die Gesamtkonzeption werden zunachst verschiedene
Varianten der Verkehrsfihrung auf gesamtstadtischer Ebene unter
Berlcksichtigung der geplanten Entwicklungsgebiete untersucht. Dabei ist
es das Ziel, eine stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs in
Erbenheim, auch bei der Realisierung der Entwicklungsgebiete, zu
gewahrleisten.

Am Ende wird ein Gesamtkonzept entwickelt, in dem alle relevanten
Verkehrsarten integriert betrachtet werden.
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2 Verkehrserhebungen

2.1  Knotenpunktzahlung

In Wiesbaden-Erbenheim wurden am 28.09.2006 Verkehrszahlungen an
drei Knotenpunkten (Berliner ~ StraBe/  Tempelhofer  StraBe,
BarbarossastraBe/ WandersmannstraBe und Oberfeld/ Emil-Krag-StraBe)
durchgefthrt. Erfasst wurden dabei die Verkehrsbelastungen in der
morgendlichen Spitzenstunde zwischen 6:00 und 9:00 Uhr und der
abendlichen Spitzenstunde zwischen 16:00 und 19:00 Uhr.

Dadurch, dass bereits Verkehrszahlungen flir den Bereich der
Ortsdurchfahrt vom November 2003 vorlagen, konnte die Anzahl der
Zahlungen gering gehalten werden.

Die Kfz-Belastungen an den untersuchten Knotenpunkten wahrend der
vormittaglichen und der nachmittdglichen Spitzenstunde kénnen Bild 2
entnommen werden.

Vergleicht man die Ergebnisse der Zahlung mit den Ergebnissen der
Zahlung vom November 2003, stellt man fest, dass die Verkehrsbelastung
im Bereich der Berliner StraBBe in etwa konstant geblieben ist.

Das Verkehrsaufkommen im StraBenzug Berliner StraBe/ BarbarossastraBe/
WandersmannstraBe/ Oberfeld nimmt von West nach Ost ab. Wahrend der
vormittaglichen Spitzenstunde betrdgt das Verkehrsautkommen in der
Berliner StraBe ca. 1.250 Kfz/h, in der BarbarossastraBBe ca. 800 Kfz/h und
in der StraBe Oberfeld ca. 750 Kfz/h. Wahrend der nachmittaglichen
Spitzenstunde betragt das Verkehrsaufkommen in der Berliner StraBe ca.
1.250 Kfz/h, in der BarbarossastraBe ca. 850 Kfz/h und in der StraBe
Oberfeld ca. 700 Kfz/h.

Die erhobenen Belastungen in der Berliner StraBe entsprechen damit den
Belastungen aus den Zahlungen vom November 2003. Da im November
2003 an anderen Knotenpunkten erhoben wurde, ist ein direkter Vergleich
der Zahlwerte jedoch nicht méglich.

2.2 Kennzeichenerfassung des flieBenden Verkehrs

Zur Ermittlung des Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehrs (Menge und
Fahrbeziehungen) wurde am 28.09.2006 eine Kennzeichenerfassung an
funf Zahlstellen, jeweils von 6:00 bis 9:00 Uhr und 16:00 bis 19:00 Uhr,
durchgefiihrt. Die Lage der Zahlstellen wurde so festgelegt, dass alle ein-
und ausfahrenden Fahrzeuge erfasst wurden.
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Anhand der erfassten Kennzeichen kann festgestellt werden, wo ein
Fahrzeug nach Erbenheim eingefahren ist und an welcher Stelle es
Erbenheim wieder verlassen hat. Liegen zwischen Einfahren und Ausfahren
nicht mehr als 10 Minuten wird davon ausgegangen, dass es sich um
Durchgangsverkehr handelt. Somit lassen sich mit Hilfe der
Kennzeichenerfassung die  Starke und die Relationen des
Durchgangsverkehrs ermittein.

Durchgangsverkehr

Den hdéchsten Durchgangsverkehrsanteil mit ca. 31% weist die K652 von
und nach Bierstadt auf. Der geringste Durchgangsverkehrsanteil ist an der
K634 von und zur Anschlussstelle ,Erbenheim-Std“ mit ca. 13% vorhanden.
Der durchschnittliche Durchgangsverkehrsanteil am untersuchten Kordon
liegt bei ca. 19%.

Eine Ubersicht (iber die Ergebnisse dieser Zahlung ist in Bild 3 dargestellt.

Die beiden Fahrbeziehungen mit dem hdchsten Durchgangsverkehr sind von
der B455 zur TempelhoferstraBe (Durchgangsverkehr in Richtung Bierstadt)
und zur StraBe Oberfeld (Durchgangsverkehr in Richtung Nordenstadt).

Im ersten Fall handelt es sich hauptsachlich um Verkehre von und nach
Mainz, die Uber die B455 von bzw. nach Erbenheim, Bierstadt und
Kloppenheim flieBen. Im zweiten Fall handelt es sich zum gréBten Teil um
Verkehr von und nach Wiesbaden, der Uber Erbenheim weiter nach
Nordenstadt fahrt.

Die Verkehrsbeziehungen mit der héchsten Durchgangsverkehrsbelastung
durch Erbenheim sind in Bild 4 dargestellt.

Ziel- und Quellverkehr

Beim gréBten Anteil des Verkehrs in Erbenheim handelt es sich um Ziel- und
Quellverkehr. Der Ziel- und Quellverkehr von Erbenheim kann aus der
Verkehrsbeziehungsmatrix des Verkehrsentwicklungsplanes Wiesbaden aus
dem Jahr 2005 ermittelt werden.

Ihr Ziel oder ihre Quelle haben taglich ca. 35.300 Kfz-Fahrten in Erbenheim.
Beim gréBten Anteil handelt es sich um Fahrten von und nach Wiesbaden-
Zentrum sowie den Ubrigen Stadtteilen von Wiesbaden.

Eine Ubersicht Uiber die Quellen und die Ziele des Verkehrs gibt Bild 5.

2.3 Erhebungen im ruhenden Verkehr

Zur Ermittlung der Auslastungssituation im ruhenden Verkehr wurden in der
43. Woche im Zeitbereich 6.00 Uhr bis 19.00 Uhr in ausgewahlten Gebiets-
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teilen die im o6ffentlich zuganglichen Raum abgestellten Fahrzeuge gezahilt.
Die Z&hlungen erfolgten in Stundenintervallen. Sie konzentrierten sich auf
die Bereiche:

Bereich I: ~ Raum zwischen Am Hochfeld, Tempelhofer StraBe und Berli-
ner StraBBe
Bereich Il:  Raum zwischen KoéhlistraBe, GronaustraBe, Oberfeld, Wan-

dersmannstraBBe, BarbarossastraBe und Berliner StraBe

In diesen Gebieten wurden zunachst die Regelungsarten oder Einschran-
kungen im ruhenden Verkehr aufgenommen, Zahlabschnitte gebildet und die
innerhalb der Abschnitte gelegenen Stellplatze nach der Art ihrer Aufstellung
ermittelt. In Bild 6.1 und Bild 7.1 sind die Regelungsarten lagemaBig
ausgewiesen. Einen Uberblick Uber die Anzahl und Aufstellart der im
offentlichen StraBenraum verfligbaren Stellplatze geben Bild 6.2 und Bild
6.3 sowie Bild 7.2 und Bild 7.3.

Die Ergebnisse der in Bereich | durchgeflhrten Zahlungen (vgl. Bild 6.4 und
Bild 6.5) zeigen, dass - von wenigen Ausnahmen abgesehen — noch
Kapazitatsreserven vorhanden sind. Die Auslastung geht tagsiber (z.B. in
der Stundengruppe 10.00 Uhr — 11.00 Uhr) gegentber den frihen Morgen-
stunden zurlck, was auf eine Anwohner-gepragte Nutzung der Stellplatze
hinweist.

Im StraBennetz des Bereiches Il sind zahlreiche Beschrankungen im ruhen-
den Verkehr vorhanden, was das Angebot mindert und sich auf die Auslas-
tung der Parkstidnde auswirkt. Bedingt durch den engen StraBenraum im
alten Ortskern ist das Parken fast ausschlieBlich auf einer StraBenseite
moglich. Dadurch ist die Zahl der Stellplatze stark eingeschrankt. Zudem
bestehen viele private Zufahrten, die den 6ffentlichen Parkraum zusatzlich
reduzieren. Gegenlber dem ersten Bereich sind die Stellplatze in den Mor-
genstunden deutlich héher ausgelastet (siehe Bild 7.4). Am Vormittag geht
diese Auslastung — von wenigen Ausnahmen abgesehen - sichtbar zurlick
(Bild 7.5). Dies deutet ebenfalls auf eine stark von den Bewohnern gepragte
Stellplatznutzung hin.

2.4 Unfallgeschehen

Im Jahr 2006 wurden im Stadtteil Erbenheim insgesamt 193 Unfalle
gemeldet (2005: 177 Unfélle, 2004: 172 Unfélle). Bei der Mehrzahl der
Unfélle im besiedelten Bereich handelte es sich um Unfalle beim Ein- und
Ausparken oder um Unfalle durch Nichtbeachten der Wartepflicht. In einem
knappen Flnftel der Falle wurden Personen verletzt, davon 3% schwer oder

!

—]
-
HEINZ + FEIER GmbH




Verkehrsuntersuchung Wiesbaden-Erbenheim Seite 6
Verkehrserhebungen

mit Todesfolge. Nach Mitteilung des Polizeiprasidiums Westhessen existiert
im Stadtteil Wiesbaden-Erbenheim jedoch kein Unfallschwerpunkt. Die
Unfallsituation ist mit denen anderer, &hnlich strukturierter Ortsbezirke
vergleichbar.

In Bild 8 ist die Unfallsituation in den Jahren 2004 bis 2006 nach Strecken
und Knotenpunkten kartiert. Es zeigt sich, dass am Knotenpunkt Berliner
StraBe/Am Hochfeld mit 37 Unféllen die meisten knotenpunktbezogenen
Unfélle regqistriert wurden, gefolgt von den Knotenpunkten Berliner
StraBe/Kreuzberger Ring mit 15 Unfallen (gemeinsam an beiden
Einmindungen)  sowie  BuschungstraBe/KdhistraBe  und  Berliner
StraBe/BarbarossastraBe mit jeweils 7 Unfallen in drei Jahren. Bezogen auf
die StraBenlangen weisen die Tempelhofer StraBe mit 47 Unfallen pro
Streckenkilometer (U/km), die BahnstraBe mit 38 U/km und die EgerstraBe
mit 42 U/km die héchsten Unfalldichten auf. Mit deutlichem Abstand folgen
Hinefeld- und WandersmannstraBe (jeweils 30U/km) sowie Berliner StraBBe
(27U/km) und KrautgartenstraBBe (26U/km).

Die Unfalle mit Personenschaden konzentrieren sich vor allem auf die
Knotenpunkte, wobei hier die Knotenpunkte Berliner StraBe/Am Hochfeld
und Berliner StraBe/Barbarossastraf3e hervorzuheben sind.
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3 Verkehrsangebot

3.1 StraBennetz

Wiesbaden-Erbenheim liegt an der Autobahn Wiesbaden — Frankfurt (A66)
und verflgt Gber eine eigene Anschlussstelle. Der Anschluss erfolgt tGber die
4-streifige B 455, welche die Stadte Mainz und Wiesbaden miteinander
verbindet und von Erbenheim Uber zwei Zufahrten erreicht werden kann.

Eine Zufahrt verlauft sidlich der Autobahnanschlussstelle lber die StraBe
Zum Friedhof (Anschlussstelle ,Erbenheim-Sid“). Eine zweite Zufahrt gibt es
am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Am Hochfeld, wobei hier jedoch nicht die
Mdoglichkeit besteht, auf die B455 in Richtung Norden zu fahren. Dies wird
durch die Verlangerung der Berliner StraBe auf die B455) ermdglicht, wobei
dies nur eine Ausfahrt in Richtung Norden ist (beide zusammen bilden die
Anschlussstelle ,Erbenheim-Nord®).

Des Weiteren besteht eine Verbindung nach Wiesbaden-Bierstadt Uber die
Verlangerung der Tempelhofer StraBe (K 652) sowie eine Verbindung nach
Wiesbaden-Igstadt und Wiesbaden-Nordenstadt Uber die Verlangerung der
StraBBe Oberfeld (K 663).

Es fuhren zwei Hauptverkehrsachsen durch Erbenheim. In Ost-West-
Richtung der StraBenzug Oberfeld/ WandersmannstraBe/ BarbarossastraBe/
Berliner StraBe und in Nord-Siud-Richtung der StraBenzug Tempelhofer
StraBe/ Berliner StraBe/ Zum  Friedhof. Auf diesen beiden
Hauptverkehrsachsen mit Ausnahme von an Schulen gelegenen
Teilabschnitten der StraBe Oberfeld und der Tempelhofer StraBe und im
Kreuzberger Ring, dem Gewerbegebiet von Erbenheim, gilt ein Tempolimit
von 50 km/h. Fast alle anderen StraBen liegen in Tempo-30-Zonen.

Die Tempo-30-Zonen sind in Bild 9 dargestellt.

Eine Bahntrasse teilt das StraBennetz von Erbenheim in zwei Teile. Die
einzige Verbindung zwischen den beiden Netzteilen, wenn man einmal von
der Uberfihrung zum Bilrgerhaus im Anschluss an die SigismundstraBe
absieht, besteht durch eine Bahnunterfihrung in der Berliner StraBe.

Die StraBenbreite entlang der Ortsdurchfahrt ist mit 6,50m fir den
Begegnungsverkehr Bus/Bus bzw. Lkw/Lkw ohne Einschrankungen
geeignet'. Die Kurven im alten Ortskern (BarbarossastraBe/
WandersmannstraBe/ Oberfeld) sind im Gegensatz dazu sehr eng, so dass

' Nach: EAE; Empfehlung flr die Anlage von ErschlieBungsstraBen; 1995; Kéln
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es hier zu Behinderungen im Begegnungsverkehr kommt. Einschrdnkungen
gibt es auch fir FuBganger und Radfahrer. Parkstéande flr Langsparken sind
entlang der Ortsdurchfahrt in groBen Bereichen vorhanden.

Ausgewahlte StraBenquerschnitte entlang der Ortsdurchfahrt sind in Bild 10
dargestellt.

3.2 OPNV

Im &ffentlichen Personennahverkehr wird der Stadtteil Erbenheim (ber eine
Bahnlinie und drei Stadtbuslinien erschlossen. Bild 11 zeigt die einzelnen
Linienverlaufe und die Lage der Haltestellen. Die Bahnlinie 21
(Landchesbahn) verkehrt zwischen Wiesbaden-Hauptbahnhof und Niedern-
hausen mit weiteren Halten in Auringen/Medenbach und Igstadt. Die Halte-
stellen werden Uberwiegend im 1h-Takt bedient, der in den Hauptverkehrs-
zeiten auf 20 und 30 Minuten verdichtet wird.

Die Buslinie 28 verbindet den Stadtteil Erbenheim etwa im 30 Minutentakt
mit der Wiesbadener Innenstadt und der Stadt Mainz. In Erbenheim endet
die Linie 5, die zwischen Erbenheim und Schierstein Uber die Kernstadt im
15 bzw. 30 Minutentakt verkehrt. Die Buslinie 15 fahrt im 10 bis maximal 20
Minutentakt Uber die Kernstadt und Erbenheim zwischen Graselberg und
Nordenstadt.

Durch das insgesamt dichte Haltestellennetz, die drei Buslinien mit ange-
messenen Takizeiten, die zusatzliche Anbindung nach Mainz und den
Bahnanschluss besteht ein gutes OPNV-Angebot.

Die Ausstattung der Bushaltestellen in Erbenheim wurde aufgenommen. In
der Anlage 9 ist die Ausstattung der einzelnen Haltestellen tabellarisch
dokumentiert.

3.3 Radwegenetz

Wie der in Bild 12 dargestellte Ausschnitt aus der Radverkehrskarte
Wiesbaden (2.Auflage, 2005) zeigt, kann der Stadtteil aus allen Richtungen
Uber ausgewiesene Radrouten erreicht werden. Ein groBer Teil der nutz-
baren Wege am Ortsteilrand sind Wirtschaftswege, die sowohl von Nutzfahr-
zeugen als auch von Bikern und Inlinern befahren werden. Im Nahbereich
dienen diese Wege auch dem fuBlaufigen Verkehr (Spaziergénger, Jogger,
Walker, usw.).
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Die Wegweisung im Radwegenetz konzentriert sich auf wenige Abschnitte
und Routen, so etwa entlang des Européischen Randwanderwegs R6 oder
am noérdlichen und sidlichen Eingangsbereich des Stadtteils (siehe Bild 13).

3.4 FuBwegenetz

Die FuBwege entlang der Ortsdurchfahrten und in Teilen des alten Ortskerns
wurden untersucht. Die Bestandssituation ist in Bild 14 dargestellt.
Signalgesicherte Querungsmaéglichkeiten bestehen an den Knotenpunkten
Berliner StraBe/Am Hochfeld und Berliner StraBe/WandersmannstraBe
sowie in der WandersmannstraBe Ostlich der BarbarossastraB3e, in der Berli-
ner StraBe nordwestlich der Tempelhofer StraBe und zwei in der Tempel-
hofer StraBe. Querungshilfen in Form von Mittelinseln sind in der StraBe
Oberfeld, der Einmindung der Emil-Krag-StraBe und der StraBe zum Fried-
hof vorhanden.

Die empfohlene Gehwegbreite von 2,0 m wird im Bereich der Wanders-
mannstraBe, BarbarossastraBe und Tempelhofer StraBe unterschritten.
Problematische Gehwegbreiten von unter 1,5 m sind in den beiden unter-
suchten Abschnitten der WandersmannstraBe vorhanden. Zudem wird im
stdlichen Abschnitt der Tempelhofer StraBe die vorhandene Gehwegbreite
durch teilweise auf dem Gehweg parkende Fahrzeuge reduziert.

Im stdlichen und nérdlichen Abschnitt der Berliner StraBe ist ein gemeinsa-
mer Geh- und Radweg ausgewiesen.
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4 Heutige Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastung der Analyse, als auch der Prognose wurden anhand
eines Verkehrsmodells ermittelt. Das Verkehrsmodell wurde aus dem
Verkehrsentwicklungsplan von Wiesbaden Ubernommen und anhand der
vorgenommenen Verkehrserhebungen geeicht. Mit diesem Modell kénnen
die Belastungen im StraBennetz im Bereich Erbenheim und die
Auswirkungen auf das umgebende StraBennetz ermittelt werden.

Wie in der Realitdt bestehen innerhalb des StraBennetzmodells zwischen
dem Quell- und dem Zielbezirk mehrere alternative Wege. Bei freier Strecke
ohne Belastung im StraBennetz wirde jeder Verkehrsteilnehmer den
schnellsten (in der Regel auch den kiirzesten) Weg von seinem Startpunkt
(Quelle) zum Ziel wéahlen. Auf Grund von Verkehrsbeeintrachtigungen in
Folge hoher Verkehrsbelastungen auf den optimalen Wegen kann es zu
Verlagerungen auf langere Wege kommen, die aber aufgrund geringerer
Belastung fur einige Verkehrsteilnehmer zeitglnstiger werden.

Die sich auf den Strecken einstellenden Belastungen sind abhangig von der
vorhandenen StraBeninfrastruktur und der Anzahl der jeweiligen
Fahrbeziehungen. Die Anzahl der Fahrbeziehungen zwischen den
verschiedenen Bezirken wird in einer sog. Verkehrbeziehungsmatrix
abgebildet. Fir jede Fahrbeziehung aus dieser Matrix sucht das Modell
einen Weg im StraBennetzmodell. Dieser Arbeitsschritt wird als Umlegung
bezeichnet.

Zunachst wurde das Bestandsnetz aus dem Verkehrsentwicklungsplan von
Wiesbaden um weitere Netzelemente im Untersuchungsgebiet erganzt und
verfeinert. Die im Modell vorhandenen Verkehrsbezirke und deren
Anbindung an das Bestandsnetz wurden ebenfalls verfeinert, um eine
héhere Beschreibungsqualitdt zu erzielen. Im Anschluss wurde die zu
Grunde liegenden Fahrtenbeziehungen zwischen den Verkehrsbezirken
anhand der gewonnenen Belastungsdaten angepasst. Der Eichprozess
beschrankte sich dabei im Wesentlichen auf Netzelemente innerhalb des
Untersuchungsraumes.

Durch die Umlegung der Fahrtenmatrix auf das Bestandsnetz erhalt man die
Belastungen im StraBennetz.

Die héchste Belastung im StraBennetz von Erbenheim ist in der Berliner
StraBe vorhanden. Am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Am Hochfeld betragt
die Belastung ca. 16.700 Kfz/24h, in der Bahnunterfiihrung liegt die
Belastung bei ca. 12.500 Kfz/24h und am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Zum
Friedhof bei ca. 10.000 Kfz/24h.

!

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden-Erbenheim Seite 11
Heutige Verkehrsbelastung

Im weiteren Verlauf des StraBenzuges féllt die Belastung weiter ab, bis auf
ca. 7.200 Kfz/24h am Ortsausgang in Richtung Nordenstadt.

Die anderen beiden HauptstraBen sind mit ca. 5.300 Kfz/24h (Tempelhofer
StraBe) und ca. 4.600 Kfz/24h (Zum Friedhof) geringer belastet.

Innerhalb der Tempo-30-Zonen ist die StraBe Am Hochfeld mit ca. 6.200
Kfz/24h besonders hoch belastet. Die Belastungen in den anderen StraBen
liegen alle unter 4.000 Kfz/24h.

Die Verkehrsbelastung des StraBennetzes von Erbenheim ist in Bild 15
dargestellt. Die Verkehrsqualitat an den untersuchten Knotenpunkten kann
Bild 16 enthommen werden.
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5 Verkehrsbelastung 2015

5.1 Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Im Rahmen der betrachteten Aufgabenstellung sind die sich abzeichnenden
strukturellen Veranderungen in Erbenheim von Bedeutung. Die Grundlage
fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens bilden Informationen zu Art
und MaB der geplanten Nutzungen. Es werden durch folgende Gebietsent-
wicklungen Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen erwartet:

e Wohngebiet ,Im Boden®
¢ Mischgebiet WandersmannstraB3e
e Wohn- und Gewerbegebiet Dywidag-Gelande

Das daraus resultierende Verkehrsaufkommen wird anhand von Kennwerten
ermittelt. Die Abschatzung wird nach einer allgemein anerkannten Methode?
vorgenommen, die auf empirischen Daten aufgebaut ist. Die Kennwerte und
die  einzelnen Berechnungsschritte  fur  die Prognose  des
Verkehrsaufkommens sind in  Anlage 2 zusammengefasst. Das
Verkehrsautkommen wird jeweils getrennt fir die folgenden Verkehrsarten
bestimmt:

e Bewohnerverkehr

e Beschaftigtenverkehr

e Kunden- und Besucherverkehr

e Lieferverkehr, Ver- und Entsorgung

Pro durchschnittlichem Werktag ist fir das Wohngebiet ,Im Boden® von etwa
1.350 Kfz/Tag, fir das Gebiet WandersmannstraBBe von ca. 300 Kfz/Tag und
fir das Dywidag-Gelande von ca. 8.800 Kfz/Tag auszugehen. Jeweils die
Halfte ist Quell- bzw. Zielverkehr bezogen auf das jeweilige Gebiet. Nach
vollstandiger Realisierung aller drei Gebiete wird das Erbenheimer
StraBennetz demnach von insgesamt zusatzlich etwa 11.000 Kfz/Tag
belastet.

Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung; Heft 42, Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung; Wiesbaden, 2005
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5.2 Vorbelastung 2015 (Nullfall)

Der Nullfall dient als Bezugsfall fiir die Beurteilung der ErschlieBung des
geplanten  Wohnbaugebietes ,Im  Boden® sowie der neuen
Gewerbeansiedlungen im Sdden des Staditeils (ehemaliges Dyckerhoff-
Gelande). Er bildet die verkehrliche Situation des Prognosejahrs 2015 ab,
jedoch ohne die Entwicklung der oben genannten Grundstlicke.

Auf Grund der bereits vorhandenen Engpasse an den beiden
Einmindungen zum Gewerbegebiet ,Kreuzberger Ring“ sind von der Stadt
Wiesbaden  verschiedene  MaBnahmen  zur  Verbesserung der
Verkehrsqualitdt angedacht worden. Fur die weitere Bearbeitung werden
folgende MaBnahmen unterstellt:

e Signalisierung des westlichen Knotenpunktes sowie die Unterbindung
des Linksabbiegers aus der Berliner StraBe

e Unterbindung des Linksabbiegers aus dem Kreuzberger Ring am
Ostlichen Knotenpunkt

Neben der Verbesserung der Verkehrsqualitdt an diesen Knotenpunkten
wird durch diese MaBnahme der zu- bzw. abflieBende Verkehr des
Gewerbegebietes ,Kreuzberger Ring“ nur kurz Gber die Berliner StraBe
gefluhrt.

Am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Zum Friedhof ist bei der bestehenden
Verkehrsbelastung in der vormittaglichen Spitzenstunde rechnerisch die
Qualitatsstufe E vorhanden® (nachmittigliche Spitzenstunde B). Bis ins Jahr
2015 wird der Verkehr soweit zunehmen, dass es sowohl in der
vormittaglichen wie auch in der nachmittdglichen Spitzenstunde zu
Uberlastungen kommt. Auch im Hinblick auf die Ortseingangssituation von
der Anschlussstelle ,Erbenheim-Sid“ kommend wird daher die
Umgestaltung zu einem Kreisverkehrsplatz empfohlen.

Die Verkehrsbelastung in der Berliner StraBBe nimmt bis ins Jahr 2015 weiter
zu. Am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Am Hochfeld betragt die Belastung
dann ca. 16.900 Kfz/24h, in der Bahnunterflihrung liegt die Belastung bei ca.
14.200 Kfz/24h und am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Zum Friedhof bei ca.
15.500 Kfz/24h.

Wie bereits in der Analyse féllt die Belastung im weiteren Verlauf des
StraBenzuges ab, liegt jedoch um ca. 1.000 Kfz/24h héher als in der

®  Biro R+T — Topp, Skoupil, Huber-Erler, Darmstadt; Verkehrsuntersuchung Walter-Bau; 2004

!

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden-Erbenheim Seite 14
Verkehrsbelastung 2015

Analysebelastung. Am Ortsausgang in Richtung Nordenstadt liegt die
Belastung dann bei ca. 8.400 Kfz/24h.

Die anderen beiden HauptstraBen (Tempelhofer StraBe und Zum Friedhof)
sind mit jeweils ca. 6.500 Kfz/24h ebenfalls starker belastet als im
Analysefall.

Innerhalb der Tempo-30-Zonen ist die StraBe Am Hochfeld mit ca. 7.600
Kfz/24h weiterhin am starksten belastet.

Die Belastung des StraBennetzes im Nullfall ist in Bild 17 dargestellt. Die
Verkehrsqualitdt an den untersuchten Knotenpunkten kann Bild 18
entnommen werden.

5.3 Planfall 2015

Im Planfall 2015 werden die prognostizierten Verkehrsbelastungen fir drei
Planfalle aufgezeigt. Diese sind:

e Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-Gelande*
e Wohngebiete ,Im Boden* + ,Hintere WandersmannstraBe*®

e Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-Gelande“ + Wohngebiete ,Im Boden® +
,Hintere WandersmannstraBe*

Gewerbegebiet ,,Dyckerhoff-Geldande*

Das Nutzungskonzept des Dyckerhoff-Gelandes sieht eine Teilung in zwei
Bereiche vor. Der nérdliche Teil (Bereich um die BahnstraBe) wird nur
geringflgig arrondiert, da der Anteil der Uber die BahnstraBe erschlossenen
Gebiete mdglichst gering gehalten werden soll. Der sidliche Teil wird Gber
die K634 erschlossen. Der Anschluss liegt unmittelbar nérdlich der
Autobahn. Bild 19 zeigt die Anschlisse der neuen Nutzungen.

Die Verteilung des Zusatzverkehrs des neuen Gewerbegebietes orientiert
sich an der des bestehenden Gewerbegebietes ,Kreuzberger Ring*.

Durch den zusatzlichen Verkehr steigt die Verkehrsbelastung im gesamten
Stadtteil Erbenheim an. Besonders die Berliner StraBe wird mit ca. 2.000
Kfz/24h mehr belastet als im Nullfall. Die Anschlussstelle ,Erbenheim Sitd*
nimmt mit ca. 3.500 Kfz/24h den grdBten Anteil des Neuverkehrs auf.

Die Verkehrsbelastung fir diesen Planfall ist in Bild 20 dargestellt.
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Wohngebiete ,im Boden® + ,,Hintere WandersmannstraBBe“

Das Wohngebiet ,Hintere WandersmannstraBe® ist hier mit bertcksichtigt
worden, da das Verkehrsaufkommen mit ca. 300 Kfz-Fahrten/24h sehr
gering ist. Diese Zusatzbelastung alleine wéare im StraBennetz nicht spirbar.

Die Anbindung des Wohngebietes ,Im Boden* erfolgt im Modell sowohl tGber
die Emil-Krag-StraBe als auch Uber die K663. Das Wohngebiet ,Hintere
WandersmannstraBe“ wird komplett Uber die WandersmannstraBe
erschlossen.

Die Verteilung des Zusatzverkehrs aus diesen Wohnbebauungen orientiert
sich an der Verteilung der bereits vorhandenen Wohnbebauung in
Erbenheim.

Der durch die Wohngebiete entstehende Zusatzverkehr (ca. 1.600 Kfz/24h)
ist geringer als der des Gewerbegebietes ,Dyckerhoff-Gelande®. Durch diese
zusatzliche Belastung kommt es zu Verlagerungen von anderen Verkehren,
so dass sich im StraBennetz von Erbenheim eine Mehrbelastung einstellt die
kaum wahrnehmbar ist und um die 500 Kfz/24h liegt.

Die Verkehrsbelastung fir diesen Planfall ist in Bild 21 dargestellt.

Alle Projekte

In diesem Planfall sind die Projekte der Wohnbebauung ,Im Boden® und
~Hintere WandersmannstraBe“ als auch die Gewerbeansiedlung ,Dyckerhoff-
Gelande* bertcksichtigt.

Durch den zusatzlichen Verkehr der durch die geplanten Projekte entsteht
erhéht sich die Verkehrsbelastung in Erbenheim, vor allem in der Berliner
StraBe. Die zusatzliche Verkehrsbelastung auf der Berliner StraBe betragt
zwischen den Anschlissen des Kreuzberger Rings ca. 1.750 Kfz/24h
(gegenutber dem Nullfall), in der Bahnunterfihrung ca. 3.300 Kfz/24h und
Ostlich der StraBe ,Zum Friedhof* ca. 450 Kfz/24h.

Die Verkehrsbelastung fur diesen Planfall ist in Bild 22 dargestellt. Die
Verkehrsqualitdt an den untersuchten Knotenpunkten kann Bild 23
entnommen werden.
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6 Schwachstellenanalyse

6.1 Motorisierter Verkehr

Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Abschatzung der Verkehrsqualitdit wurde an den nicht signalisierten
Knotenpunkten mit dem Berechnungsverfahren nach dem HBS*
durchgefihrt. Das HBS unterscheidet dabei sechs verschiedene
Qualitatsstufen, welche Anlage 1 entnommen werden kénnen.

An signalisierten Knotenpunkten wird die Kapazitédtsreserve anhand des
AKF-Verfahrens® iberschlagig ermittelt.

Die Verkehrsqualitaten der Knotenpunkte entlang der Ortsdurchfahrt kénnen
Bild 16, Bild 18 und Bild 23 entnommen werden. Im Einzelnen ist
Folgendes festzustellen:

e Am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Am Hochfeld ist wahrend der
nachmittaglichen Spitzenstunde rechnerisch noch eine
Kapazitatsreserve vorhanden. In dieser Berechnung sind die
FuBganger jedoch nicht enthalten. Die Verkehrsbelastung in der
vormittaglichen Spitzenstunde wurde nicht untersucht
Bei Beobachtungen des Knotenpunktes ist ein z.T. auch erheblicher
Rackstau auf die B455 zu verzeichnen (rechtseinbiegender Verkehr in
die Berliner StraBe). Bei den anderen Verkehrsstrbmen am
Knotenpunkt kommt es zu keinen langeren Rickstaus.

e Der Knotenpunkt Berliner StraBe/ Kreuzberger Ring (westlicher

Knotenpunkt) ist in der nachmittaglichen Spitzenstunde bereits heute
Uberlastet (Qualitatsstufe F). Beim linkseinbiegenden Verkehr aus
dem Kreuzberger Ring in die Berliner StraBe entstehen lange
Wartezeiten und Rickstaus.
Der Ausbau dieses Knotenpunktes zu einem signalisierten
Knotenpunkt ist notwendig und in der Prognose flur das Jahr 2015
bereits berlcksichtigt. Fir diesen Fall ist eine ausreichende
Leistungsfahigkeit vorhanden.

e Am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Kreuzberger Ring (6stlicher
Knotenpunkt) wird in der nachmittaglichen Spitzenstunde heute die

* FGSV: Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen; 2001; Ausgabe 2005

®  Addition kritischer Fahrzeugstrombelastungen: Verfahren zur Giberschlagigen Uberpriifung der
Leistungsféahigkeit (Kapazitat) eines Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage
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Kapazitatsgrenze erreicht. Auch hier ist der linkseinbiegende Verkehr
in die Berliner StraBe betroffen.

In der Prognose wird der Linksabbieger aus dem Kreuzberger Ring
unterbunden, der kritische Strom entfallt somit. Die Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes ist in der Prognose damit gegeben. Die
Linksabbieger missen dann den anderen Anschluss an die Berliner
StraBe nutzen.

e Am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Tempelhofer StraBe wird in der
nachmittdglichen Spitzenstunde ebenfalls die Kapazitatsgrenze
erreicht und in den Planfallen sogar CUberschritten. Fir den
linkseinbiegenden Verkehr aus der Tempelhofer StraBe in die Berliner
StraBe kommt es zu langeren Wartezeiten. Die Ursache ist die hohe
Verkehrsbelastung der Berliner Stral3e.

e Am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Zum Friedhof ist in der
nachmittaglichen Spitzenstunde heute die Qualitatsstufe B
vorhanden, d.h. die Wartezeiten sind gering. Wie bereits erwahnt hat
der Knotenpunkt in der vormittiglichen Spitzenstunde die
Qualitatsstufe E. Wird der Knotenpunkt zum Kreisverkehrsplatz
umgebaut wirde sich die Qualitatsstufe A ergeben.

e Am Knotenpunkt BarbarossastraBe/ WandersmannstraB3e ist in der
nachmittaglichen Spitzenstunde der Analyse die Qualitatsstufe C
vorhanden. Die Wartezeiten in den untergeordneten Zufahrten sind
spurbar. Es kommt zu Rickstaus, die sich in vertretbaren Zeitrdumen
abbauen.

e Am Knotenpunkt Oberfeld/ Emil-Krag-StraBe ist in der
nachmittaglichen Spitzenstunde der Analyse die Qualitatsstufe B
vorhanden. Die Wartezeiten sind gering und es kommt selten zu
Rackstaus.

Vertraglichkeit der Verkehrsbelastung

Neben Verkehrs- und ErschlieBungsfunktion haben  6ffentliche
StraBenraume Bedeutung fir FuBganger + Radfahrer, mit wesentlichen
Bestandteilen des stadtischen Lebens, wie Aufenthalt, Interaktion zwischen
Menschen, Flanieren etc. Dabei flhrt der Kfz-Verkehr zu Beeintrachtigungen
dieser weiterreichenden Funktionen des StraBenraums. Sensible
Randnutzungen stellen Wohnnutzung sowie Kindergarten, Schulen,
Krankenhauser, Altenheime, etc. dar. Beeintrachtigungen durch den Kfz-
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Verkehr bestehen beispielsweise in Form von Unfallgefahrdung,
Larmemissionen, Luftverunreinigungen, Erschitterungen, Trennwirkung, etc.

Wie viel Kfz-Verkehr ein StraBenraum vertragt, hangt im Wesentlichen von
den jeweiligen Randnutzungen ab. Darlber hinaus kénnen die Dimensio-
nierung und Gestaltung des jeweiligen StraBenraumes Beeintrachtigungen
kompensieren oder die Unvertraglichkeit verstarken.

Um die Wirkungen der Kfz-Verkehrsbelastungen bewerten zu kdnnen,
wurden den ermittelten Verkehrsbelastungen die Verkehrsempfindlichkeiten
der StraBenrdume gegenlbergestellt und beurteilt. Hierbei wurden die
vorhandenen StraBenrandnutzungen verschiedenen Kategorien zugeordnet
und far diese die maximal vertraglichen Kfz-Verkehrsbelastungen definiert.

Die Belastungsgrenzwerte wurden wie folgt festgelegt:
e (berwiegend Wohnnutzung bis 5.000 Kfz/24h

e Nutzungsmischung Wohnen und andere (Blro,
nichtstérendes Gewerbe, Einzelhandel, etc.) bis 10.000 Kfz/24h

e (berwiegend Gewerbenutzung und andere
gering verkehrsempfindliche Nutzungen Uber 10.000 Kfz/24h

e Anbaufreie StraBBen Uber 10.000 Kfz/24h

Die Verkehrsempfindlichkeiten der einzelnen Abschnitte des StraBennetzes
von Erbenheim sind in Bild 24 dargestellt. Es zeigt sich, dass in Erbenheim
der groBte Teil der StraBen gegentiber Verkehrsbelastungen empfindlich ist.

Hinweis auf fir das jeweilige Umfeld unvertragliche Verkehrsbelastungen
erhalt man  durch  Uberlagerung der maximal  vertraglichen
Verkehrsbelastung und der tatsachlichen Verkehrsbelastungen. In Bild 25
sind diejenigen Abschnitte des StraBennetzes hervorgehoben, deren
tatsdchliche Verkehrsbelastung die maximal vertraglichen Belastungen
Ubersteigt.

In der gesamten Ortsdurchfahrt kommt es zu Uberschreitungen der
vertraglichen Verkehrsbelastung. Dies ist im Hinblick auf die vorhandene
Wohnnutzung an der Ortsdurchfahrt problematisch. Die Verkehrsbelastung
liegt z.T. deutlich Uber der fir Wohnnutzung vertraglichen Belastung.
Zusétzliche Belastungen auf der Ortsdurchfahrt sollten méglichst vermieden
werden.
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Uber die Ortsdurchfahrt wird allerdings auch zukiinftig zumindest der
Verkehr zwischen dem Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-Gelande“ und den
anderen Bereichen Erbenheims verlaufen, gleiches gilt fir die Wohngebiete
.Im Boden® und ,Hintere WandersmannstraBe®. Daher sollte eine Mdglichkeit
gefunden werden bereits heute vorhandenen Verkehr zu verlagern.

Sonstige Problemschwerpunkte

Bushaltestelle ,Am Hochfeld*

Die Lage der Haltestelle am Fahrbahnrand 30m hinter dem Knotenpunkt
Berliner StraBe/ Am Hochfeld sorgt daflir, dass der Verkehr von der B455 in
die Berliner StraBe trotz Grin nicht abflieBen kann. Der Bus sortiert sich vor
dem Kfz-Verkehr in die Rechtsabbieger ein und halt hinter dem Knotenpunkt
auf der Fahrbahn, so dass der nachfolgende Verkehr ebenfalls warten muss.
Ein Uberholen des haltenden Busses ist an dieser Stelle nur unter
Berlcksichtigung des Gegenverkehrs mdoglich. Die Grinzeit der
Rechtsabbieger kann in diesem Fall nur von wenigen Fahrzeugen genutzt
werden.

Knotenpunkt Berliner StraBe/ Am Hochfeld

Die Linksabbieger aus der StraBe ,Am Hochfeld” haben zusammen mit dem
Gegenverkehr von der B455 Grin. Dabei verdecken die Linksabbieger von
der B455 kommend jedoch die Sicht auf die Geradeausfahrer. Dies kann zu
Konflikten mit den Linksabbiegern aus der StraBe ,,Am Hochfeld“ fihren. Sie
kénnen aus Sicherheitsgriinden nur langsam in den Knoten einfahren, was
den Zeitbedarf dieser Fahrzeuge erhoht.

Wiederholt auftretende vorzeitige Abbriche der Freigabezeit flr
Rechtsabbieger trotz langerer Staus und teilweise nicht genutzte
Freigabezeiten am Ende der Phase lassen vermuten, dass bei der
Bemessung der Freigabezeiten in  geringem Umfang noch
Optimierungspotenziale vorhanden sind. Bild 26 zeigt zwei Beispiele far
diese Situation.

Eine Auswertung der Grin- und Sperrzeiten der Rechtsabbieger in der
vormittaglichen Spitzenstunde hat ergeben, dass die Griinzeit zwischen 7
und 72 Sekunden schwankt. Die Sperrzeiten lagen zwischen 18 und 107
Sekunden. Durch zu kurze Grinzeiten kann es zu langen Rickstaus
kommen, die durch lange Grlinzeiten im nachsten Umlauf ausgeglichen
werden mussen. Dies fuhrt zu langeren Wartezeiten der anderen
Verkehrsstrome und zu LeistungsfahigkeitseinbuBen am Knotenpunkt.
Tabelle 1 zeigt einen Ausschnitt der erhobenen Griin- und Sperrzeiten des
Rechtsabbiegers von der B455.
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Grunzeit [Sekunden] | 32 13| 8 | 72| 32| 32|48 (51| 72(32|47(33]|23(48| 8 |72|62]| 32
Sperrzeit [Sekunden]| 63| 28| 28 | 63| 57| 28| 73 (62| 75| 76|28 | 74|28 | 73| 49| 46| 51|69

Tabelle 1: Ausschnitt der erhobenen Griin- und Sperrzeiten

Die hier vorgenommene, grobe Betrachtungsweise ldsst allerdings keine
Aussagen zu, ob am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Am Hochfeld noch
nennenswerte Kapazitatsreserven erschlossen werden kénnen. Dies kann
nur durch eine tiefergehenden Untersuchung des Knotenpunktes untersucht
werden.

StraBenraumgestaltung

Der StraBenraum in der Berliner StraBBe zwischen der Bahnunterfihrung und
der Einmindung der WéschbachstraBe weist erhebliche funktionale und
gestalterische Defizite auf. Da es sich an dieser Stelle um das Zentrum von
Erbenheim handelt, sollte hier die Aufenthaltsqualitdt im Vordergrund
stehen.

Die Gehwegbreite in der WandersmannstraBe ist mit 1,00m viel zu gering.
Dieser Platz ist nicht einmal ausreichend fir den Begegnungsverkehr
FuBgéanger/FuBganger sowie Rollstuhlfahrer und Sehbehinderte mit
Langstock. Ein Ausweichen ist auf beiden StraBenseiten auf Grund der
parkenden Fahrzeuge nicht méglich. Ausweichstellen befinden sich nur an
den Einfahrten der Grundstiicke.

Von der K663 und der K652 kommend sind die Ortseingédnge nur an den
Ortsschildern zu erkennen, geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen sind
nicht vorhanden.

Ruhender Verkehr

Die vorhandenen Stellplatze in der sidlichen Tempelhofer StraBe und in
einzelnen Abschnitten des alten Ortskerns (z.B. HlunefeldstraBe, westlicher
und &stlicher Teil der KbhlstraBe, mittlerer Abschnitt der BuschungstraBe,
sudlicher Abschnitt Am Pfad) sind in den Morgenstunden (6.00 Uhr bis 7.00
Uhr) hoch ausgelastet. Die Parkplatze im 6ffentlichen StraBenraum weisen
hier kaum Reserven auf.

Wie die Verkehrserhebungen im ruhenden Verkehr zeigen, wird die
Nachfrage auBerhalb der normalen Arbeitszeiten hauptséchlich durch den
Anwohnerverkehr bestimmt. Tagstber belegen aufgrund der Mischnutzung
im alten Ortskern neben den Anwohnern in hohem Umfang auch Kunden,
Besucher und Beschéftigte die Stellplatze, sodass das vorhandenen
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Parkraumangebot in einzelnen StraBenabschnitten erschépft ist (z.B.
KéhlstraBe, HinefeldstraBe, Am Pfad).

Die groBe Anzahl der Grundstlickszufahrten im alten Ortskern lasst vermu-
ten, dass auch auf Privatflachen (z.B. Innenhéfen) ein nennenswerter Anteil
an Stellplatzen vorhanden ist. Inwieweit diese Flachen auch tatsachlich als
Stellplatze dienen, ist offen. Maoglicherweise kénnte durch intensivere
Nutzung dieser Flachen eine Entspannung im 6ffentlichen Stellplatzangebot
erreicht werden.

Bedingt durch die beengten Verhaltnisse bestehen keine Mdglichkeiten das
Stellplatzangebot im vorhandenen StraBenraum nennenswert zu erweitern.

OPNV

Das OPNV-Angebot in Erbenheim ist als gut zu bezeichnen. Die stark fre-
quentierten Haltestellen wie z.B. die EgerstraBe in Richtung Innenstadt soll-
ten jedoch besser ausgestattet sein (z.B. Uberdachung, taktile Leiteinrich-
tung). AuBerdem ware zu prifen, ob eine Bedienung der SchleifenstraBBe
Kreuzberger Ring das Fahrgastaufkommen (z.B. Beschaftigte am Kreuzber-
ger Ring) nennenswert erhdhen kénnte. Eine zlgige Zu- und Ausfahrt der
Busse in bzw. aus dem Kreuzberger Ring wére dabei allerdings zu gewahr-
leisten.

Die Anbindung des Bahnhaltepunktes aus Richtung Nordwesten (Kreuzber-
ger Ring) ist sehr umwegig. Der Zugang muss eigentlich tber die hoch
belastete Berliner StraBe erfolgen. Tatsachlich werden die Gleise taglich von
vielen Bahnkunden im Bereich der Muhlhohle regelwidrig Uberschritten. Im
Bereich der Grinflache ist hier bereits ein Weg entstanden.

6.2 Nicht motorisierter Verkehr

Radverkehr

Die Radverkehrskarte der Stadt Wiesbaden zeigt flir Erbenheim ein
umfangreiches Radwegenetz. Dies ist zwar weitgehend vorhanden, die
Wegweisung ist jedoch mit Ausnahme des Radwegs R6 sehr lickenhaft zum
Teil beschadigt oder sogar entfernt. Zudem werden die empfohlenen Breiten
auf einzelnen Abschnitten der ausgewiesenen Radwege deutlich
unterschritten. Fir gemeinsame Geh- und Radwege wird eine Mindestbreite
von 2,5 m empfohlen. Dies ist in der nérdlichen und der sidlichen Berliner
StraBe nicht gegeben.

Teilweise stimmen die Angaben der Radverkehrskarte nicht mit den &rtlichen
Gegebenheiten Uberein. So sind in der StraBe zum Friedhof, in der Berliner
StraBe zwischen BahnstraBe und Dywidag-Gebaude, zwischen der StraBe
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Am Hochfeld und der Weglache sowie nordwestlich der Berliner StraBe in
Richtung Innenstadt keine ausgewiesenen Radwege vorhanden. Dagegen
ist in der nérdlichen Berliner StraBe ein gemeinsamer Geh- und Radweg und
in der westlichen SigismundstraBe Uber die Bahnlinie eine Fahrradroute
ausgewiesen, die beide nicht in der Radverkehrskarte verzeichnet sind.

Einige Abschnitte der Radwege sind schlecht befahrbar, teilweise nicht
befestigt und uneben (z.B. R 6 zwischen BuschungstraBe und
RennbahnstraBe). Die Querung der stdlichen Berliner StraBe im Zuge des
Radwegs R 6 ist, bedingt durch die ungiinstigen Sichtverhéltnisse im
Knotenbereich Berliner StraBe/BarbarossastraBBe, aus Sicherheitsgriinden
nicht zu empfehlen.

FuBgangerverkehr

Das FuBwegenetz im alten Ortskern weist an vielen Stellen sehr schmale
Gehwege auf, deren Breite deutlich unter dem empfohlenen Mindestwert
von 1,5 m (bzw. 2,0 m) liegen. Durch parkende Fahrzeuge ist die Nutzung
der Gehwege in der Tempelhofer StraBe, vor allem in ihrem stdlichen
Abschnitt, ebenfalls deutlich eingeschranki.

Im Nahbereich der Haltestelle Am Hochfeld in Richtung Innenstadt und im
Bereich der Haltestelle BarbarossastraBe fehlen in der hoch belasteten
Berliner StraBBe gesicherte Querungsmadglichkeiten. Zudem ist die Querung
im Bereich der Haltestelle BarbarossastraBe aufgrund der ungunstigen
Sichtverhéltnisse problematisch (s. auch Abschnitt ,Radverkehr*).

Zwischen den ndérdlich und sitdlich der Bahnlinie gelegenen Bereichen im
Stdwesten von Erbenheim fehlt eine direkte FuBwegverbindung (s. auch
Abschnitt OPNV). Dieser Mangel gewinnt bei einer kinftigen
Nutzungsintensivierung des Dywidag-Gelandes zusatzlich an Bedeutung.

Als problematisch wird die Ausweisung von Gehwegen als gemischter Geh-
Radweg z.B. auf einzelnen Abschnitten der Berliner StraBe angesehen. Die
zur Verfugung stehende Breite ist fir die gemeinsame Nutzung durch Rad-
fahrer und FuBganger Gberwiegend nicht ausreichend.
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7 Variantenvergleich StraBennetz

Das Ziel eines veranderten StraBennetzes in Erbenheim besteht vorrangig in
einer Reduzierung des unvertraglich hohen Kfz-Verkehrs, jedoch ohne die
ErschlieBung und die Qualitat des Verkehrsablaufs zu vernachlassigen.

Nachfolgend werden die verkehrlichen Wirkungen von flinf unterschiedlichen
Verkehrsfihrungsvarianten far Erbenheim untersucht. Grundlage der
Varianten ist der Planfall 2015 unter Berlcksichtigung aller geplanter
Entwicklungsgebiete (,Dyckerhoff-Gelande®, ,Im Boden® und ,Hintere
WandersmannstraBe®).

7.1 Variante 1: Verkehrsberuhigung in der Ortsdurchfahrt

MaBnahme

Bei dieser Variante wird untersucht, wie sich eine Verkehrsberuhigung der
Ortsdurchfahrt in Bereichen mit Gberwiegender Wohnbebauung auswirkt. Im
Verkehrsmodell wurden die StraBen Oberfeld, WandersmannstraBe,
BarbarossastraBe und Tempelhofer StraBe sowie die Berliner StraBe vom
Knotenpunkt BerlinerstraBe/ Kreuzberger Ring (westlicher Knotenpunkt) bis
zur Einmindung der WaschbachstraBe verkehrsberuhigt. Zwischen der
Einmindung der WaschbachstraBe bis zur BarbarossastraBe befindet sich
keine Wohnbebauung, welche eine Verkehrberuhigung begriinden kénnte.
Der Bereich westlich des Knotenpunktes Berliner StraBe/ Kreuzberger Ring
ist mit Gewerbenutzung gemischt und wurde daher ebenfalls nicht
verkehrsberuhigt, ebenso der Kreuzberger Ring mit seiner intensiven
Gewerbenutzung, genauso wie das neue Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-
Gelande“. Die Tempelhofer StraBe wurde im Modell in ganzer L&nge
verkehrsberuhigt. Die Veranderungen im StraBennetz sind in Anlage 3
dargestellt.

Ziel der Verkehrsberuhigung ist es, den Verkehr aus der Ortsdurchfahrt von
Erbenheim, insbesondere aus den Abschnitten mit Wohnbebauung, zu
verdrangen. Dies erreicht man nicht alleine durch die Anordnung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h. Ergdnzend dazu sind mdglichst
gestalterisch hochwertige bauliche MaBnahmen notwendig, die den
Autofahrer die niedrige zuldssige Héchstgeschwindigkeit verdeutlichen.

Auswirkung

Die  Verkehrsbelastung in  der  Ortsdurchfahrt  nimmt  durch
verkehrsberuhigende MaBnahmen deutlich ab. Der Durchgangsverkehr von
und nach Nordenstadt wird in starkem MaBe auf die B455 und die A66
verdrangt. Aber auch der auf Erbenheim bezogene Quell- und Zielverkehr
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benutzt starker Autobahn und BundesstraBe: Der Verkehr von und zum
Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-Gelande® nutzt im verstarktem MaB die
Anschlussstelle ,Erbenheim-Sid“. Durch die Uberlagerung beider Effekte
verringert sich die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt zwischen 600
Kfz/24h und 2.000 Kfz/24h im Vergleich zum Nullfall. Die Verkehrsbelastung
in Variante 1 sowie der Vergleich der Belastung mit dem Nullfall und dem
Planfall ist in Anlage 3 dargestellt.

Durch die an den Knotenpunkten bereits im Nullfall ergriffenen MaBnahmen
ergeben sich an den untersuchten Knotenpunkten ausreichende Leistungs-
fahigkeitsreserven.

Kosten
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen kdnnen zundchst mit provisorischen
MaBnahmen (Beschilderung, Markierung) sehr preiswert umgesetzt werden.

Bei einer baulichen Umgestaltung sind folgende Kosten zu erwarten:

e Umgestaltung der Ortsdurchfahrt (Berliner StraBe/ BarbarossastraBe/
WandersmannstraBe/  Oberfeld)  entsprechend der neuen
StraBenquerschnitte auf einer Lange von ca. 1.600 Meter.

— Baukosten ca. 1,5 -2,0 Mio. Euro

e Umbau der Tempelhofer StraBe entsprechend der Ortsdurchfahrt auf
einer Lange von ca. 650 Meter.
— Baukosten ca. 0,8 Mio. Euro

Die Baukosten belaufen sich in dieser Variante auf ca. 2 — 3 Mio. Euro (netto
und ohne Baunebenkosten).

7.2 Variante 2: Verbindung der Gewerbegebiete

MaBnahme

In dieser Variante wird das Gewerbegebiet ,Kreuzberger Ring“ mit dem
neuen Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-Gelande” durch eine Briicke Uber die
Bahnstrecke Wiesbaden — Niedernhausen verbunden.

Ziel ist es, dass der Quell- und Zielverkehr des Gewerbegebietes
,Dyckerhoff-Gelande® aus Richtung Norden nicht die Berliner StraBe nutzt,
sondern durch das Gewerbegebiet ,Kreuzberger Ring“ fahrt. Gleiches gilt in
der Gegenrichtung fir das Gewerbegebiet ,Kreuzberger Ring“. Durch diese
MaBnahme soll die Berliner StraBe vom Quell- und Zielverkehr der
Gewerbegebiete  entlastet werden. Die ungefahre Lage der
StraBenverbindung ist Anlage 4 zu entnehmen.
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Auswirkung

Die Verkehrsbelastungen in der Berliner StraBe gehen bei dieser Variante
stark zurlick. Im weiteren StraBenzug BarbarossastraBe/ Wandersmann-
straBe/ Oberfeld kommt es jedoch zu keiner Verkehrsentlastung. Die neue
Bricke hat eine Belastung von ca. 6.300 Kfz/24h. Die Verkehrsbelastung in
Variante 2 sowie der Vergleich der Belastung mit dem Nullfall als auch dem
Planfall sind in Anlage 4 dargestellt.

In dieser Variante ergeben sich nur am Knotenpunkt Berliner StraBe/
Tempelhofer StraBe langere Wartezeiten fir die Linkseinbieger in die
Berliner StraBe. Die anderen untersuchten Knotenpunkte haben eine
ausreichende Leistungsfahigkeit.

Kosten
Bei der Variante 2 sind folgende verkehrliche MaBnahmen erforderlich:

e Erstellung eines Briickenbauwerkes zur Uberquerung der Bahntrasse
Die Baukosten kénnen ohne weitergehende entwurfstechnische
Untersuchungen nur sehr grob eingeschéatzt werden.

— Baukosten ca. 1,5 -3,0 Mio. Euro (netto und ohne
Baunebenkosten)

7.3 Variante 3: Verkehrsberuhigung und Verbindung der
Gewerbegebiete

MaBnahme

Diese Variante ist eine Kombination der Varianten 1 und 2. Sowohl die
Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt als auch die Verbindung der
Gewerbegebiete werden als realisiert angesehen. Dadurch sollen die
Vorteile beider Varianten genutzt und die Nachteile minimiert werden.

Auswirkung

Die Kombination der Varianten 1 und 2 fahrt zu einer starken
Verkehrsentlastung in der Ortsdurchfahrt. Die Verkehrsentlastung in dieser
Variante ist sogar starker als die Summe der Entlastungen beider
EinzelmaBnahmen. In Anlage 5 sind die Verkehrsbelastungen dieser
Variante dargestellt.

Die ErschlieBung der beiden Gewerbegebiete erfolgt fast ausschlieBlich tber
die beiden Anschlussstellen der B455, wobei es auch Verlagerungen von
der Anschlussstelle ,Erbenheim-Nord“ zur bisher viel geringer belasteten
Anschlussstelle ,Erbenheim-Sid“ gibt. An der Anschlussstelle ,Erbenheim-
Sud“ist in dieser Variante die Belastung doppelt so hoch wie im Nullfall.
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Der Durchgangsverkehr wird auch in dieser Variante auf die B455 und die
A66 verdrangt.

Gegenlber dem Nullfall ergibt sich in der gesamten Ortsdurchfahrt eine
Verkehrsentlastung. Sie liegt 6stlich der StraBe ,,Zum Friedhof“ zwischen ca.
750 Kfz/24h und ca. 1.300 Kfz/24h und westlich zwischen ca. 500 Kfz/24h
und ca. 2.450 Kfz/24h.

Durch die starke Entlastung der Ortsdurchfahrt ist an allen untersuchten
Knotenpunkten eine ausreichende Leistungsfahigkeit vorhanden.

Kosten
Bei der Variante 3 sind folgende verkehrliche MaBnahmen erforderlich:

e Umbau der Ortsdurchfahrt (Berliner StraBe/ BarbarossastrafBe/
WandersmannstraBe/  Oberfeld)  entsprechend der neuen
StraBenquerschnitte auf einer Lange von ca. 1.600 Meter.

— Baukosten ca. 1,5 — 2,0 Mio. Euro

e Umbau der Tempelhofer StraBe entsprechend der Ortsdurchfahrt auf
einer Lange von ca. 650 Meter.
— Baukosten ca. 0,8 Mio. Euro

e Erstellung eines Briickenbauwerkes zur Uberquerung der Bahntrasse
mit einer Lange von ca. 150 Meter.
— Baukosten ca. 1,5 =3,0 Mio. Euro

Die Baukosten fir die Realisierung der MaBnahmen belaufen sich in der
Summe auf ca. 3,8 — 5,8 Mio. Euro (netto und ohne Baunebenkosten).

7.4 Variante 4: Bauliche Ertiichtigung der StraBe ,,Mittelpfad” und
Sperrung der StraBBe ,,Zum Friedhof*

MaBnahme

In dieser Variante wird die StraBe ,Mittelpfad”, die von der StraBe ,Zum
Friedhof* abzweigt und Uber die StraBe ,Rennbahn“ zur BarbarossastraBBe
fuhrt, ertlchtigt. Des Weiteren wird die StraBe ,Zum Friedhof‘ von der
Einmindung zum Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-Gelande“ bis zur Berliner
StraBe gesperrt.

Ziel ist es, durch die umwegige Fihrung Uber den Mittelpfad, den Quell- und
Zielverkehr des Gewerbegebietes ,Dyckerhoff-Gelande“ nur (ber die
Anschlussstelle ,Erbenheim-Sud“ und den Quell- und Zielverkehr des
Gewerbegebietes ,Kreuzberger Ring“ nur Uber die Anschlussstelle

!

—]
-
HEINZ + FEIER GmbH




Verkehrsuntersuchung Wiesbaden-Erbenheim Seite 27
Variantenvergleich StraBennetz

.erbenheim-Nord“ zu fihren. In Anlage 6 ist die Veranderung im
StraBennetz dargestellt.

Auswirkung

Verkehre, die Uber die K663 und K652 nach Erbenheim zu den
Gewerbegebieten fahren, sind von dieser MaBnahme nicht betroffen. Es
kommt vielmehr zu einer weiteren Verlagerung von der A66 aus Osten auf
die K663 nach Erbenheim.

Der Quell- und Zielverkehr des Gewerbegebietes ,Dyckerhoff-Gelande® wird
durch die umwegige FUhrung in dieser Variante wie gewilnscht auf die
Anschlussstelle ,Erbenheim-Sud“ verdrangt. Dies fuhrt zu Entlastungen in
der Berliner StraBe. Im Gegenzug entsteht aus Richtung Westen eine
bessere Verbindung zur B455, so dass Durchgangsverkehr aus Richtung
Igstadt angezogen wird. Des Weiteren wird mehr Verkehr aus den éstlichen
Wohngebieten den Anschluss nutzen. Dies flhrt im 6&stlichen Teil der
Ortsdurchfahrt gegeniber dem Planfall zu einem Anstieg der
Verkehrsbelastung um ca. 800 Kfz/24h. Eine Mehrbelastung in der éstlichen
Ortsdurchfahrt sollte jedoch auf jeden Fall vermieden werden.

In dieser Variante ergeben sich nur am Knotenpunkt Berliner StraBe/
Tempelhofer StraBe langere Wartezeiten fir die Linkseinbieger in die
Berliner StraBe. Die anderen untersuchten Knotenpunkte haben eine
ausreichende Leistungsfahigkeit.

Kosten
Bei der Variante 4 sind folgende verkehrliche MaBnahmen erforderlich:

e Bauliche Ertlichtigung der StraBe ,Mittelpfad“ (Fahrbahn, Radweg,
Gehweg) auf einer Lange von ca. 850 Meter.
— Baukosten ca. 1,6 Mio. Euro

e Aufweitung der StraBe ,Zum Friedhof* aufgrund Linksabbiegestreifen
erforderlich (Aufstelllange ca. 20 Meter + jeweils ca. 40Meter
Verziehung nérdlich und stdlich des Knotenpunktes).

— Baukosten ca. 0,2 Mio. Euro

Die Baukosten fir die Realisierung der MaBnahmen belaufen sich in dieser
Variante auf ca. 1,8 Mio. Euro (netto und ohne Baunebenkosten).
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7.5 Variante 5: Nordumgehung zwischen der K663 und der K652

MaBnahme
In dieser Variante wird die Nordumgehung zwischen der K663 und der K652
als realisiert angesehen.

Ziel ist es, eine weitere Querungsmaglichkeit der Bahnstrecke Wiesbaden —
Niedernhausen zu schaffen, die auBerhalb von Erbenheim liegt, um
Durchgangsverkehr zu verlagern. Die ungefahre Lage der Nordumgehung ist
Anlage 7 zu entnehmen.

Auswirkung

Die Belastung der Nordumgehung liegt nur bei ca. 4.350 Kfz/24h. Die
Entlastungen in der Ortsdurchfahrt von Erbenheim sind gering. Im Vergleich
zum  Nullfall  gibt es nur im StraBenzug BarbarossastraBe/
WandersmannstraBe/ Oberfeld eine Entlastung zwischen ca. 550 Kfz/24h
und ca. 1.000 Kfz/24h. Auf die Verkehrsverteilung des Quell- und
Zielverkehrs der beiden Gewerbegebiete hat die Nordumgehung keinen
Einfluss. Die Verkehrsbelastung in Variante 5 sowie der Vergleich der
Belastung mit dem Nullfall und dem Planfall sind in Anlage 7 dargestellt.

Auch in dieser Variante ergeben sich nur am Knotenpunkt Berliner StraBe/
Tempelhofer StraBe langere Wartezeiten fir die Linkseinbieger in die
Berliner StraBe. Die anderen untersuchten Knotenpunkte haben eine
ausreichende Leistungsfahigkeit.

Kosten
Bei der Variante 5 sind folgende verkehrliche MaBnahmen erforderlich:

e Umbau der Nordumgehung zwischen der K663 und der K652 mit
einer Lange von ca. 1.500 Meter.
— Baukosten ca. 1,6 Mio. Euro

e Aufweitung der StraBe K664 aufgrund Linksabbiegestreifen
erforderlich (Aufstelllange ca. 20 Meter + jeweils ca. 40 Meter
Verziehung nérdlich und stdlich des Knotenpunktes).

— Baukosten ca. 0,2 Mio. Euro

e Aufweitung der K652 aufgrund Linksabbiegestreifen erforderlich
(Aufstelllange ca. 20 Meter + jeweils ca. 40Meter Verziehung nérdlich
und sudlich des Knotenpunktes).

Baukosten ca. 0,2 Mio. Euro

e Erstellung eines Briickenbauwerkes zur Uberquerung der Bahntrasse
mit einer Lange von ca. 100 Meter.
Baukosten ca. 2,0 Mio. Euro
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Die Baukosten fir die Realisierung der MaBnahmen belaufen sich in dieser
Variante auf ca. 4,0 Mio. Euro (netto und ohne Baunebenkosten).

7.6 Exkurs Varianten

Neben den beschriebenen Varianten ware auch noch die Kombination der
Varianten mit der Sperrung der o6stlichen Einmindung des Kreuzberger
Rings in die Berliner StraBe mdglich. Diese Exemplarisch wird diese
Kombination fur folgende Falle durchgefuhrt:

- Variante 2 (Verbindung der Gewerbegebiete) und Sperrung der
Ostlichen Einmindung des Kreuzberger Ring fir den Kfz-Verkehr

- Variante 3 (Verkehrsberuhigung und Verbindung der Gewerbegebiete)
und Sperrung der dstlichen Einmindung des Kreuzberger Ring fiir den
Kfz-Verkehr

Diese beiden Falle gehen jedoch nicht in die Auswahl der Vorzugsvariante
ein.

Eine Sperrung beider Einmindungen des Kreuzberger Rings in die Berliner
StraBe ist auf keinen Fall zu empfehlen. Der gesamte Quell- und Zielverkehr
beider Gewerbegebiete misste Uber die Anschlussstelle ,Erbenheim-Sid®
fahren. Durch die dadurch entstehende hohe Verkehrsbelastung an dieser
Stelle kommt es zu folgenden Verkehrsverlagerungen:

- Verkehr aus Richtung Osten nutzt die Anschlussstelle Nordenstadt und
belastet die dstliche Ortsdurchfahrt von Erbenheim

- Verkehr aus Richtung Wiesbaden (von der B455) nutzt die
Anschlussstelle ,Erbenheim-Nord“ und belastet die westliche
Ortsdurchfahrt von Erbenheim

- Das Wohngebiet Hochfeld wird verstarkt von Verkehrsteilnehmern mit
dem Ziel Kreuzberger Ring als Parkplatz genutzt

Die Wirkungen der beiden oben genannten Varianten werden im Folgenden
beschrieben:

Exkurs 1: Variante 2 und Sperrung der 6stlichen Zufahrt

Durch die Sperrung der éstlichen Einmindung des Kreuzberger Ring kommt
es zu Verlagerungen des Quell- und Zielverkehrs der Gewerbegebiete
.Kreuzberger Ring“ und ,Dyckerhoff-Gelande".
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Die westliche Zufahrt des Kreuzberger Ring wird viel starker genutzt, vor
allem durch Fahrzeuge aus Richtung Osten. Dies flhrt zu einer
Mehrbelastung der Berliner StraBe zwischen den Einmindungen des
Kreuzberger Ring von ca. 2.250 Kfz/24h gegeniber der Variante 2. Dadurch
wird auch der Ausbau der westlichen Einmindung mit separaten
Linksabbiegestreifen notwendig.

Durch die Zunahme der Verkehrsbelastung an der Einmindung Kreuzberger
Ring wird dieser Weg fur Fahrzeuge mit dem Ziel Gewerbegebiet
,Dyckerhoff-Gelande" unattraktiver, was dazu fihrt, dass diese Fahrzeuge
eher den sldlichen Anschluss nutzen. Die Belastung der neuen Brlcke Uber
die Bahn sinkt dadurch um ca. 1.000 Kfz/24h gegenilber der Variante 2.

Zu spurbaren Entlastungen von ca. 1.500 Kfz/24h kommt es in der Berliner
StraBe 6stlich der gesperrten Einmindung. Die Entlastungen in der dstlichen
Ortsdurchfahrt und in der Tempelhofer StraBe liegen nur bei ca. 400
Kfz/24h.

Durch die Sperrung der Einmindung kommt es fir Fahrzeuge mit Zielen im
Ostlichen Teil des Kreuzberger Ring und im Bandkeramikerweg zu
Umwegfahrten. Eine andere Mdglichkeit ist, dass Fahrzeuge mit diesen
Zielen vermehrt in der Berliner StraBBe, Tempelhofer StraBe oder Neukdliner
StraBe parken und von dort zu FuB zu ihren Zielen gehen.

Bei der Sperrung der 6stlichen Einmindung des Kreuzberger Ring
Uberwiegen die Nachteile. Der einzige Vorteil ist die Verkehrsentlastung der
Ortsdurchfahrt, die jedoch nur sehr gering ausfallt. Auf der anderen Seite
stehen die zusatzliche Verkehrsbelastung der Berliner StraBe inkl. der
Knotenpunkte mit der StraBe ,Im Hochfeld“ und ,Kreuzberger Ring“, wobei
letztere sogar ausgebaut werden musste. Die verstarkte Nutzung des neuen
Brickenbauwerks wird nicht erreicht, es kommt sogar an dieser Stelle zu
einer geringeren Belastung. Fir die Anwohner ist der Umweg zum
Bandkeramikerweg und der zu erwartende Parkdruck in diesem Bereich von
Nachteil. Aus den oben genannten Griinden sollte von einer Sperrung der
EinmUndung abgesehen werden.

Exkurs 2: Variante 3 und Sperrung der 6stlichen Zufahrt

Hier kommt es zu ahnlichen Verkehrsverlagerungen wie im Exkurs 1 mit
folgenden Unterschieden:

- keine weiter Entlastung der 6éstlichen Ortsdurchfahrt

- Verkehrsverlagerung von der Tempelhofer StraBe in die StraBe ,,Am
Hochfeld* von ca. 600 Kfz/24h
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Die in Exkurs 1 genannten Nachteile treffen auch flr diesen Exkurs zu.
Deshalb ist auch hier von einer Sperrung der Einmindung abzuraten.

7.7 Auswahl der Vorzugsvariante

Auf Grundlage von Bewertungskriterien wird eine Vorzugsvariante
ausgewahlt, welche die Grundlage fiir die weiteren Teilkonzepte bildet. Fir
die Bewertung der Varianten werden insbesondere folgende Kriterien
herangezogen:

e Vertraglichkeit der Verkehrsbelastung in Erbenheim

e Erreichbarkeit der Ziele innerhalb des Stadtteils

e Auswirkungen auf den Durchgangs-, Binnen-, Quell- und Zielverkehr
e Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten

e Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse flr nicht motorisierte
Verkehrsteilnehmer

e Kosten

Verkehrsentlastung

Gegenlber dem Planfall fihren alle finf Varianten zu einer
Verkehrsentlastung in der Berliner StraBe. Vergleicht man die Varianten
jedoch mit dem Nullfall, so ergeben sich nur in Variante 1 und Variante 3
Entlastungen in der gesamten Ortsdurchfahrt. Die anderen Varianten flihren
nur in Teilbereichen zu Entlastungen. In Variante 1 und 3 kommt es selbst
im Vergleich mit der Analysebelastung noch zu Entlastungen in der
gesamten Ortsdurchfahrt. In Variante 4 kommt es im Gegensatz dazu im
Vergleich zum Planfall zu keiner Entlastung in der dstlichen Ortsdurchfahrt.

Tabelle 2 gibt eine Ubersicht iiber die Verkehrsbelastungen an einigen
StraBenquerschnitten.
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StraBenquerschnitt Analyse Nulifall Planfall | Variante 1 | Variante 2 | Variante 3 | Variante 4 | Variante 5
Berliner StraBe
(westl. KP Am Hochfeld) 16.750 16.400 19.100 15.750 18.650 15.950 17.300 18.700
Berliner StraBe in der
Unterfithrung 12.500 12.700 16.000 12.100 14.500 11.250 13.450 14.700
Berliner StraBe
(6stl. KP Zum Friedhof) 11.000 11.650 12.100 10.900 12.300 10.900 9.000 10.650
WandersmannstraBe

8.350 8.750 9.000 7.500 9.300 7.450 9.950 8.150
Oberfeld

8.250 8.700 8.950 7.750 9.100 7.700 9.750 8.200
Am Hochfeld
(nérdl. KP Berliner Str.) 6.200 7.350 7.450 7.800 7.800 7.950 7.400 7.300
Tempelhofer StraBe
(nérdl. KP Berliner Str.) 5.200 5.400 6.250 5.250 6.050 5.250 5.950 4.950
Zum Friedhof
(stidl. KP Berliner StraBe) 4.700 4.900 6.600 6.500 3.150 4.950( gesperrt 6.600

Tabelle 2: Ubersicht Verkehrsbelastungen

Glossar

Analyse: StraBennetz und Verkehrsbelastungen wie sie heute vorhanden sind
(Datengrundlage aus dem Jahr 2006

Nullfall: StraBennetz wie heute vorhanden + prognostizierte Verkehrsbelastung fir
das Jahres 2015

Planfall: StraBennetz wie heute vorhanden (zuzgl. ErschlieBungsstraBen) +
prognostizierte Verkehrsbelastung fir das Jahr 2015 (inkl. zusétzlichen
Neuverkehr)

Varianten: Unterschiedliche Gestaltungsvarianten des StraBennetzes + prognostizierte
Verkehrsbelastung fiir das Jahr 2015 (inkl. zusatzlichen Neuverkehr)

Erreichbarkeit

AuBer bei Variante 4 sind keine keine Sperrungen von StraBBen vorgesehen,
die Erreichbarkeit aller Ziele ist wie im Bestand mdéglich. In Variante 4 wird
die StraBe ,Zum Friedhof zwischen Berliner StraBe und dem Anschluss an
das Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-Gelande” gesperrt, die StraBe ,Mittelpfad*
wird als Ersatz aktiviert. Dadurch wird der Weg zur Anschlussstelle
.Erbenheim-Sud® verlangert.

Das Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-Gelande® ist in allen Varianten an die
StraBe ,Zum Friedhof‘ angebunden. In Variante 2 und 3 gibt es eine
zusatzliche Anbindung an den Kreuzberger Ring. Diese zusatzliche
Anbindung erleichtert die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes ,Kreuzberger
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Ring“ aus Richtung Siden und die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes
,Dyckerhoff-Gelande® aus Richtung Norden.

Durchgangs-, Binnen-, Quell- und Zielverkehr

Zu deutlichen Reduzierungen des Durchgangsverkehrs kommt es nur in den
Varianten 1 und 3. Die Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt sorgt in
diesen Fallen daflr, dass der Durchgangsverkehr verdrangt wird. In Variante
5 kommt es nur zu geringen Verlagerungen von Durchgangsverkehr auf die
Nordumgehung. In den anderen beiden Varianten kommt es zu keiner
spurbaren Verlagerung von Durchgangsverkehr.

Der Binnenverkehr wird in keiner Variante negativ beeinflusst. In den
Varianten 1 und 3 ist auch nicht mit einer Verkehrsverlagerung von der
Ortsdurchfahrt auf die StraBen durch die Wohngebiete zu rechnen. Trotz
Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt ist die Durchschnittsgeschwindigkeit
dort noch hdéher als in den engen WohnstraBen mit ,Rechts-vor-Links-
Regelung®.

Der Quell- und Zielverkehr der Wohngebiete wird nur in Variante 4
beeinflusst. Durch die Sperrung der StraBe ,Zum Friedhof* wird die
Anschlussstelle ,Erbenheim Sid“ von den westlichen Wohngebieten weniger
genutzt, diese weichen dann auf die Anschlussstelle ,Erbenheim Nord“ aus.

Der Quell- und Zielverkehr der beiden Gewerbegebiete wird in Variante 2
und 3 positiv beeinflusst. Die Verbindung der beiden Gewerbegebiete sorgt
fir eine gute Anbindung an die beiden Anschlussstellen ,Erbenheim Sid*
und ,Erbenheim Nord*.

Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten

Die Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten wird durch das
Verkehrsaufkommen beeinflusst. Je geringer das Verkehrsaufkommen ist,
desto besser ist die Verkehrsqualitat.

Die MaBnahmen an den Einmindungen in den Kreuzberger Ring sowie der
Umbau des Knotenpunktes Berliner StraBe/ Zum Friedhof sorgen dafr,
dass diese Knotenpunkte in allen Varianten ausreichend leistungsfahig sind.
Gleiches gilt fir die Knotenpunkte BarbarossastraBe/ WandersmannstraBBe
und Oberfeld/ Emil-Krag-StraBe.

Der Knotenpunkt Berliner StraBe/ Am Hochfeld ist rechnerisch auch in allen
Varianten leistungsfahig. Die Rickstauproblematik an diesem Knotenpunkt
muss gesondert betrachtet werden.
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Der Knotenpunkt Berliner StraBe/ Tempelhofer StraBe ist bereits in der
Analyse an der Grenze seiner Leistungsfahigkeit. Dies betrifft jedoch nur
einen untergeordneten Strom mit einer geringen Verkehrsstarke.

Nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer

Durch die MaBnahmen fir die Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt in den
Varianten 1 und 3 kann mehr Raum fir die FuBgéanger geschaffen werden.
Der Radverkehr kann in Bereichen mit Tempo 30 auf der Fahrbahn gefuhrt
werden.

Kosten

Die Kosten in den verschiedenen Varianten reichen von 1,8 Millionen Euro
bis zu 6,0 Millionen Euro, wobei Briickenbauwerke bezogen auf den
Quadratmeter die gréBten Kosten verursachen.

Variante 3 beinhaltet die teuersten MaBnahmen, auf Grund der Tatsache,
dass hier die gréBten Um- und Neubauprojekte vorhanden sind. Variante 4
ist am kostengtinstigsten, schneidet aber auch im Vergleich mit den anderen
Kriterien am schlechtesten ab.

Eine Finanzierungshilfe besteht Uber das Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (GVFG). Dies ist mdglich, wenn es sich um eine verkehrswichtige
innerdrtliche StraBe handelt und nicht um eine reine Anlieger- oder
ErschlieBungsstraBe. Die Finanzhilfe zur Férderung betragt bis zu 75% der
Kosten des Vorhabens.

Auswahl
In Tabelle 3 ist eine vereinfachte Nutzwertanalyse dargestellt. Die
Bewertungen reichen von ++ bis --.

Kriterien Variante 1 | Variante 2 | Variante 3 | Variante 4 | Variante 5
Verkehrsbelastung + - ++ 0 0
Erreichbarkeit 0 ++ + - 0
Durchgangs-, Binnen, Quell- und Zielverkehr ++ + ++ 0 +
Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten + - + - 0
nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer ++ 0 ++ 0 0
Kosten 0 0 - + -

Tabelle 3: Vergleich der Varianten
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Variante 3 stellt sich als die Variante mit den meisten Vorteilen dar, ist aber
zugleich die Variante mit den teuersten MaBnahmen. Sie kombiniert dabei
die Vorteile der Varianten 1 und 2. Die Varianten 4 und 5 fallen aufgrund
ihrer geringen Auswirkungen zurlck.

7.8 Beschreibung der Vorzugsvariante

Bei der Vorzugsvariante liegt die Verkehrsbelastung trotz des zusatzlich
entstehenden Verkehrs in vielen Bereichen unter der Belastung der Analyse.
Die Ursache hierfar ist, dass der Durchgangsverkehrsanteil stark reduziert
wird und der Quell- und Zielverkehr des Gewerbegebietes ,Kreuzberger
Ring“ nur noch in geringem MaBe die Ortsdurchfahrt belastet.

Bild 27 zeigt die Veranderung des Durchgangsverkehrs von der B455 zur
K663 in Richtung Nordenstadt. Betragt der Durchgangsverkehr heute noch
ca. 1.150 Kfz/24h, wird er durch die MaBnahmen auf ca. 250 Kfz/24h
gesenkt. Um dies zu erreichen, muss die Geschwindigkeitsbegrenzung in
der Ortsdurchfahrt durch bauliche MaBnahmen unterstitzt werden. Die
langeren Fahrtzeiten durch Erbenheim veranlassen den Durchgangsverkehr
dazu, sich einen schnelleren Weg zu suchen.

Bild 28 und Bild 29 zeigen die Verlagerungen des Quell- und Zielverkehrs
des Gewerbegebietes ,Kreuzberger Ring“. Die Anschlussstelle ,Erbenheim
Sud“ wird in der Vorzugsvariante viel starker genutzt, wobei der Verkehr
dabei den Weg Uber das Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-Gelande” nutzt. Durch
diese Verlagerung wird die Ortsdurchfahrt von Erbenheim entlastet.

Bild 30 zeigt, dass der Neuverkehr des Gewerbegebietes ,Dyckerhoff-
Gelande® nur im geringen MaBe das StraBennetz von Erbenheim nutzt. Der
gréBte Teil des Verkehrs nutzt die Anschlussstelle ,Erbenheim Sid“. Der
Verkehr in Richtung Norden fahrt Gber den Kreuzberger Ring und nutzt nur
einen kurzen Abschnitt der Berliner StrafB3e.

Alle diese Verlagerungen zusammengenommen flhren zu der hohen
Entlastung in der Ortsdurchfahrt von Erbenheim. Der Quell- und Zielverkehr
der beiden Gewerbegebiete nutzt nur in begrenztem MaB das innerértliche
StraBennetz von Erbenheim.
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8 Konzepte

8.1 Teilkonzept MIV

Die Veranderungen beim Betrieb der Knotenpunkte wurden bereits in Kapitel
5.1 erwahnt. Im Folgenden wird nochmals n&her auf alle untersuchten
Knotenpunkte eingegangen.

Der Knotenpunkt Berliner StraBe/ Am Hochfeld hat in der Analyse
rechnerisch — ohne Beachtung des FuBgéangerverkehrs und der
Mindestfreigabezeiten - noch eine Leistungsfahigkeitsreserve von 29%. In
den Spitzenstunden kommt es mitunter zu langen Rickstaus in Richtung
B455.

Die Bushaltestelle direkt hinter dem Knotenpunkt stellt ein Problem dar,
siehe Kapitel 6.3. Um dieses Problem zu lésen gibt es folgende
Méglichkeiten:

e Verlegung der Bushaltestelle weiter nach Osten
e Umwandlung der Bushaltestelle in eine Busbucht

e Spuraufweitung im Bereich der Haltestelle, um Pkw das Uberholen zu
erleichtern

Die verkehrsabhangige Steuerung des Signalprogramms bietet in
Teilbereichen noch  geringes  Optimierungspotenzial. Trotz  der
verkehrsabhdngigen Steuerung gibt es Parameter, wie Mindestgrinzeit,
maximale Grlnzeit, Schleifensteuerung u.a., die passend zu der
vorhandenen Verkehrsstarke und Knotenpunktgeometrie gewahlt werden
mussen. Diese Parameter missen Gberpruft und ggf. angepasst werden.

Weitere bauliche oder betriebliche MaBnahmen zur Erhéhung der
Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes erfordern jedoch eine genaue
Analyse  der  Wirkungszusammenhange unter  Einschluss  der
FuBgéngerverkehre.  Zur besseren Beurteilung der praktischen
Leistungsfahigkeit und zur Uberprifung (,ggf. Anpassung) des
verkehrsabhangig gesteuerten Signalprogramms wird empfohlen, eine
mikroskopische Simulation mit dem Programm VISSIM durchzufihren. Mit
Hilfe des Programms lassen sich Veranderungen in der Signalsteuerung
einfach auf ihre Wirkung hin Gberprifen.

Da der Knotenpunkt in der Vergangenheit bereits mehrfach Uberprift wurde
muss jedoch gesagt werden, dass das Optimierungspotential als gering
angesehen werden muss.
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Der Knotenpunkt Berliner StraBe/ Kreuzberger Ring (West) ist bereits heute
Uberlastet. Um die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes sicherzustellen ist
er zu signalisieren. Bereits ein einfaches Signalprogramm mit zwei Phasen
und der bestehenden Fahrspureneinteilung reicht hier schon aus.
Voraussetzung ist, dass das Linksabbiegen aus der Berliner StraB3e in den
Kreuzberger Ring unterbunden wird.

Um die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Berliner StraBe/ Kreuzberger
Ring (Ost) sicherzustellen, muss das Linksabbiegen aus dem Kreuzberger
Ring unterbunden werden. Der Verkehr wird sich dann auf den westlichen
Knotenpunkt verlagern, der auf Grund seines Ausbaus zum LSA-geregelten
Knotenpunkt den Verkehr ohne Probleme aufnehmen kann.

Die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Berliner StraBe/ Tempelhofer
StraBe wird in der Vorzugsvariante so weit gesenkt, dass der Knotenpunkt
die Qualitatsstufe D erreicht. Dies betrifft aber nur die Linksabbieger aus der
Tempelhofer StraBe, alle anderen Strdme haben die Qualitatsstufe A. Aus
diesem Grund brauchen an diesem Knotenpunkt keine Veranderungen
vorgenommen werden.

Auf Grund der schlechten Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Berliner StraBe/
Zum Friedhof, aber auch angesichts der Ortseingangssituation fir den
Verkehr aus Richtung der Anschlussstelle ,Erbenheim-Sid“ wird die
Umgestaltung zu einem Kreisverkehrsplatz empfohlen. Dadurch wird nicht
nur die Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes verbessert, sondern auch die
Fahrzeuggeschwindigkeit in den Zufahrten zum Kreisel reduziert.

Die anderen untersuchten Knotenpunkte haben noch eine ausreichende
Leistungsfahigkeit, so dass an ihnen keine leistungsfahigkeitssteigernden
MaBnahmen vorgenommen werden mussen.

Die vorhandenen Tempo-30-Zonen sollten weiterhin erhalten bleiben. An
geeigneten Stellen kann die Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen
daflr sorgen, Schleichverkehre durch die Wohngebiete zu verhindern.

Im Gegensatz dazu ist die Einrichtung von EinbahnstraBen nicht zu
empfehlen, weil die Anwohner dadurch zu Umwegfahrten durch die
Wohngebiete gezwungen werden.

Wie bereits im StraBenraumlichen Handlungskonzept des
Verkehrsentwicklungsplanes der Landeshauptstadt Wiesbaden aus dem
Jahr 2000 vorgeschlagen, sollten an den Ortseingédngen der K663 und der
K652 durch bauliche MaBnahmen der Ubergang zwischen AuBenbereich
und bebauter Ortslage  hervorgehoben  werden. Die  hohen
Geschwindigkeiten, die von den angrenzenden AuBerortstrecken in den Ort
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hinein gefahren werden, missen am Ortseingang wirksam gedampft
werden. Die Ubergange von der freien Strecke zur Ortsdurchfahrt miissen
dem Autofahrer verdeutlichen, dass er sein Fahrverhalten den innerértlichen
Gegebenheiten anzupassen hat.

Eine haufig eingesetzte MaBnahme ist der Bau von Mittelinseln mit
beidseitigem Versatz. Die Versatztiefe muss mindestens 1,75 m auf jeder
Seite betragen, besser ist es, die Versatztiefe um eine Fahrstreifenbreite
einzurichten, weil dann eine Geschwindigkeit von 50 km/h oder weniger
gewahrleistet ist. Die Inseln am Ortseingang mussen daher, im Gegensatz
zu Querungshilfen, mindestens 3,5 m breit sein. Baume auf Mittelinseln
erhdhen deren geschwindigkeitsdampfende Wirkung, da sie optische
Hindernisse darstellen. Bei Inseln am Ortseingang sind Baume im hinteren
Bereich langerer Inseln (> 20 m) mdglich.

8.2 Teilkonzept Ortsdurchfahrt

Die Querschnitte der Ortsdurchfahrt sind bisher auf den MIV ausgerichtet
gewesen. Uber die gesamte Ortsdurchfahrt ist eine StraBenbreite von
6,50 m vorhanden. Daneben gibt es haufig Parkstande flr Langsparken auf
beiden StraBenseiten, der Ubrige Raum ist fiir FuBganger vorgesehen (siehe
Bild 10).

Um den Durchgangsverkehr aus der Ortsdurchfahrt zu verdrangen, sollte die
Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden. Radfahrer kdnnen bei dem
Tempolimit von 30 km/h mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn geflhrt
werden.

Um das Geschwindigkeitsniveau in der Ortsdurchfahrt wirksam zu
reduzieren sind bauliche Veranderungen notwendig. Der StraBenquerschnitt
kann unter Beachtung der Anspriiche des OPNV (Begegnungsverkehr
Bus/Bus) eingeengt werden.

Ein Umsetzungskonzept fir die Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt
sollte die MaBnahmen im Lageplan konkretisieren. Eine Méglichkeit, die
Geschwindigkeitsreduzierung baulich zu unterstitzen, wére z.B. die
Anordnung von versetzten Parkstreifen. Dadurch wird die Fahrbahn
mehrfach verschwenkt, was das Geschwindigkeitsniveau senkt.

Damit der Busverkehr nicht weiter behindert wird, sollten die Bushaltestellen
auch weiterhin am Fahrbahnrand liegen, um den Busverkehr beim Verlassen
der Haltestelle zu bevorrechtigen.

Der Raum, der den FuBgéanger zur Verflgung steht, sollte vergrdBert
werden. Je nach Breite des Gesamtverkehrsraums kénnten Gehwegbreiten
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von 2,00m bis 2,75m entstehen. Nach der EAE® sollten straBenbegleitende
Gehwege eine Breite von 2,00m auch nicht unterschreiten, wobei gréBere
Breiten vielfach zweckmaBig sind.

Der Ortsmittelpunkt, also der StraBenabschnitt der Berliner StraBBe zwischen
der Bahnunterfihrung und der Einmindung der WaschbachstraBBe, sollte
umgestaltet werden. Der Bereich EgerstraBe/ WandersmannstraBe/ Berliner
StraBe kdnnte als Platz ausgestaltet werden (ggf. alternativ Verschwenkung
der Fahrbahn mit Pflasterung), wobei den nichtmotorisierten Verkehrs-
teilnehmern bei der Gestaltung Vorrang einzurdumen ware. Zum einen hatte
diese MaBnahme eine "bremsende" Wirkung fir den Verkehrund zum
anderen wirde der Ortskernbereich deutlich aufgewertet.

In  regelmaBigen  Abstinden sollte eine  Uberwachung der
Geschwindigkeitsbeschrankungen erfolgen.

8.3 Teilkonzept ruhender Verkehr

Im untersuchten Bereich Hochfeld wird das vorhandene Stellplatzangebot
als ausreichend angesehen. In dem in den Morgen- und Abendstunden hoch
ausgelasteten Bereich der slidlichen Tempelhofer StraBe (zwischen Berliner
StraBe und Weglache) wird eine eindeutige Regelung durch Markierung und
gof. Beschilderung vorgeschlagen. Die teilweise auf dem Gehweg
parkenden Fahrzeuge schranken den Raum fur FuBgéanger erheblich ein.
Hier sind verkehrsregelnde oder ggf. bauliche MaBnahmen zu ergreifen, um
die fir den FuBgangerverkehr erforderliche Flachen zu sichern. Die durch
die vorgeschlagenen MaBnahmen auf einer StraBenseite entfallenden
Stellplatze werden durch das nérdlich der Einmindung der Weglache
vorhandene Stellplatzangebot kompensiert. Die raumliche Entfernung wird
als zumutbar angesehen.

Bei einem verkehrsberuhigten Ausbau der Tempelhofer StraBe auf ihrer
gesamten Lange, wie dies in den Varianten 1 und 3 vorgesehen ist, entfallen
aufgrund der erforderlichen baulichen MaBnahmen zahlreiche Stellplatze im
StraBenraum. Hier ist zu prifen, ob im Nahbereich, beispielsweise zwischen
Wéschbach und Tempelhofer StraBe, noch geeignete Flachen zur Anlage
von Stellplatzen erschlossen werden kénnten.

¢ FGSV: Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstraBen; 1985; Fassung 1995
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Im Bereich des alten Ortskerns treten an einzelnen StraBenabschnitten zu
allen Tageszeiten immer wieder Auslastungen von Uber 90% auf. In den
Morgenstunden sind die Auslastungen zum Teil noch héher, was auf eine
starke Inanspruchnahme der Stellplatze durch Bewohnerfahrzeuge hinweist.
Sidlich der KéhlistraBe wurde in der jingeren Vergangenheit mit Hilfe von
Beschilderungs- und MarkierungsmaBnahmen der ruhenden Verkehr neu
geordnet (z.B. alternierendes Parken). Méglichkeiten, das Stellplatzangebot
im offentlichen StraBenraum dieses Gebietes zu erhéhen, bestehen kaum
noch. Auch die Ausweisung von Bewohnerparkbereichen fihrt in den hoch
ausgelasteten Zeiten am frilhen Morgen und spaten Nachmittag zu keiner
Verbesserung. Hier ware zu prifen, ob durch die Schaffung zentraler
Anlagen fir den ruhenden Verkehr (z.B. in Form von Quartiersgaragen) das
Stellplatzangebot nennenswert erweiterbar ist. Im Rahmen der
Ortsbegehungen konnten keine Flachen identifiziert werden, die fir solche
baulichen MaBnahmen im alten Ortskern in Frage kommen.

Aus dem Katasterplan geht hervor, dass ein beachtlicher Teil der Flachen im
Ortskernbereich nicht Oberbaut ist. Es ist anzunehmen, dass mit
zunehmendem Parkdruck Teile dieser Flachen als private Stellplatze genutzt
werden kénnten. Mdglicherweise kann dieses Potenzial durch regelnde
Eingriffe oder finanzielle Anreize stérker erschlossen werden. Sofern
Zufahrten nicht mehr genutzt werden, sollte der zugeordnete StraBenrand
fir parkende Fahrzeuge (auch Dritter) freigegeben werden.

8.4 Teilkonzept OPNV

Zur Optimierung des bereits guten OPNV-Angebots in Erbenheim werden
drei MaBnahmen vorgeschlagen (siehe Bild 31):

e Schaffung eines direkten Zugangs zum Bahnhaltepunkt aus Richtung
Kreuzberger Ring durch eine planfreie Querung der Bahnlinie. Diese
Querung kann auch fir das FuBwegenetz insgesamt einen wichtigen
Beitrag zur VerknUpfung der auf beiden Seiten der Bahnlinie gelege-
nen Gebiete leisten.

e Fihrung der Linie 5 oder 15 Uber den Kreuzberger Ring mit einer
zusatzlichen Haltestelle im stdwestlichen Bereich. Diese MaBnahme
kann auch dazu beitragen, die Situation durch ungesicherte
Querungen der hoch belasteten Berliner StraBe im Bereich der
Haltestelle Am Hochfeld in Richtung Innenstadt zu entspannen.

Allerdings sind in diesem Fall begleitende MaBnahmen zur
Aufrechterhaltung einer angemessenen Verkehrsbedienung im
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Stadtbusverkehr erforderlich, beispielsweise beim Linksabbiegen oder
—einbiegen vom bzw. in die Berliner StraBe. Zur Vermeidung groBer
Wartezeiten wird in den Hauptverkehrszeiten hier eine
signalgesteuerte Zufahrtregelung an den Einmindungen des
Kreuzberger Ring in die Berliner StraBe empfohlen.

e Weitere Verbesserung der Haltestellenausstattung an den starker

frequentierten Haltestellen durch Schaffung gréBerer
Aufenthaltsflachen, Einbau taktiler Leiteinrichtungen, Anbringung
eines Witterungsschutzes und gaf. Einrichtung von

Fahrradabstellanlagen (z.B. Haltestellen EgerstraBe).

8.5 Teilkonzept Radverkehr

Es wird vorgeschlagen, die gemeinsamen Geh- und Radwege in der Berliner
StraBe aufzuheben. Als bessere Lésung wird hier die Freigabe des Geh-
wegs flr Radfahrer mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“ angesehen.
Damit besteht fir den Radfahrer die Wahlméglichkeit zwischen der Nutzung
des Gehwegs und der Fahrbahn. Die rechtlich zwingende Benutzung eines
eigentlich zu schmalen Weges wird somit nicht vorgeschrieben.

Die Fahrradrouten von/zu den umliegenden Stadtteilen sollten eindeutig
festgelegt und anschlieBend durchgangig mit Wegweisung beschildert wer-
den. In diesem Zusammenhang wird angeregt, separate Radwege bzw.
gemeinsame Geh- und Radwege nur dort auszuweisen, wo die in den
~-Empfehlungen far Radverkehrsanlagen EAR 95¢ der
Forschungsgesellschaft flur StraBen- und Verkehrswesen genannten
Anforderungen an Bau und Betrieb von Radwegen erflllt sind. Als Radwege
ausgezeichnete Streckenabschnitte sollen einen angemessenen Belag
erhalten, um einen hinreichenden Fahrkomfort zu ermoglichen (z.B.
Seilerpfad). Eine Ubersicht tber die MaBnahmenvorschlage gibt Bild 32.

AbschlieBend wird angeregt, die Radverkehrskarte an die aktuellen
Gegebenheiten anzupassen. Ggf. ist hier zwischen beschilderten
Fahrradrouten und nicht beschilderten alternativen Strecken zu
differenzieren.

8.6 Teilkonzept FuBwegenetz
Die in das Konzept aufgenommenen Vorschlage sind in Bild 33 dargestellt.

Das Gehwegparken in der stdlichen Tempelhofer StraBe sollte durch eine
Neuordnung der vorhandenen Stellplatze sowie ggf. erganzende Uberwa-
chung verhindert werden.
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Eine Verbesserung der Situation mit den schmalen Gehwegen in der westli-
chen WandersmannstraBe kann ausschlieBlich Gber eine Umgestaltung des
StraBenraums erreicht werden. Da der westliche Abschnitt der Wanders-
mannstraBe auch als wichtige FuBwegverbindung zwischen dem alten
Ortskern und den Geschéaften sowie der Bushaltestelle im Bereich der
Berliner StraBe dient, ist diese MaBnahme von besonderer Bedeutung. Die
Breite der Fahrbahn misste zu Gunsten der Gehwegbreiten reduziert
werden. Der Begegnungsfall Pkw/Pkw ware anschlieBend auf einem
Abschnitt von etwa 30 m Lange nur eingeschrankt méglich.

Breitere Gehwege in der 6stlichen WandersmannstraBe im Zuge der Orts-
durchfahrt kénnen nur zu Lasten zumindest von Teilen der vorhandenen
Stellplatze geschaffen werden. Als Kompromiss wird hier das Aufheben des
Parkstreifens auf der offensichtlich stéarker von FuBgéngern genutzten nord-
lichen StraBenseite vorgeschlagen.

8.7 Teilkonzept Dyckerhoff-Gelande

Der fur diese Untersuchung zu Grunde gelegte Planungsstand fir das
Gewerbegebiet ,,Dyckerhoff-Gelande* (siehe Anlage 8) muss nur geringfligig
geandert werden.

Die HaupterschlieBung erfolgt wie in der Planung dargestellt Gber einen
Anschluss an die StraBe ,Zum Friedhof“, wobei der Anschluss unmittelbar
ndrdlich der A66 liegt. Der neu entstehende vorfahrtgeregelte Knotenpunkt
an der K634 erfordert auf Grund eines Linksabbiegestreifens die Aufweitung
der StraBe ,Zum Friedhof”. Bei einer Aufstelllange von 20m ergibt sich eine
Verziehung von jeweils 40m nérdlich und sidlich des Knotenpunktes.

Die zweite ErschlieBung erfolgt Gber das Gewerbegebiet ,Kreuzberger
Ring“. Vom Kreuzberger Ring flhrt ein Briickenbauwerk (ber die Bahnlinie
Wiesbaden — Niedernhausen. Die Abzweigung vom Kreuzberger Ring liegt
dabei in Hohe der StraBe ,Tillpetersrech®. Durch den Gelandesprung ist auf
der noérdlichen Seite keine lange Rampe notwendig. Nach der Uberquerung
der eingleisigen Bahnstrecke fihrt die StraBe auf den ErschlieBungsring des
Gewerbegebietes.

8.8 Teilkonzept Gebiet ,,Im Boden”

Das Siedlungsgebiet ,Im Boden“ lasst sich in eine ndrdliche und eine
stdliche Wohnbaufldche unterteilen. Es grenzt im Stden an die Emil-Krag-
StraBe und im Norden an die LilienthalstraBe. Erste Planungen sehen eine
SchleifenerschlieBung der beiden Teilflachen und deren Anbindung an die
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LilienthalstraBe/Karl-Drebert-StraBe und die Emil-Krag-StraBBe vor. Bei einer
ausschlieBlichen Anbindung der Flachen an das untergeordnete
StraBennetz ist mit einer deutlichen Zunahme der Verkehrsbelastung auf der
Emil-Krag-StraBe, aber auch im Ortskern von Erbenheim zu rechnen. Daher
wird die Schaffung einer direkten Anbindung an die K 663 norddstlich der
Emil-Krag-StraBe als wesentlich angesehen.

Die Wohnbauflache westlich der geplanten Sportflache kann jedoch an die
LilienthalstraBe angebunden werden, da es sich dabei nur um eine kleine
Teilflache (ca. 2 ha) der gesamten Wohnbauflache handelt und die Fiihrung
durch das gesamte Neubaugebiet bis zur K663 zu umwegig wére.

Der durch die Siedlungserweiterung betroffene Abschnitt der K 663 ist an die
geanderten Randbedingungen anzupassen. Dazu gehdren folgende
MaBnahmen:

e Versetzen der Ortstafel
e Anlegen eines mindestens 2 m breiten Gehwegs
e Aufstellen von StraBenbeleuchtung

e ggof. Neugestaltung des Ortseingangsbereiches z.B. mit einer
Verkehrsinsel zur Reduzierung der Geschwindigkeiten

Die OPNV-ErschlieBung des nérdlichen Gebietsteiles ist iber die Haltestelle
Karl-Drebert-StraBe der Linie 5 gewahrleistet. Zur Sicherung der OPNV-
ErschlieBung des sldlich gelegenen Gebietsteiles zwischen der K 663 und
der Emil-Krag-StraBBe wird die Einrichtung einer neuen Haltestelle an der K
663 im Ortseingangsbereich angeregt. Die Bedienung wirde durch die Linie
15 erfolgen. Alternativ ist — bei Schaffung einer Durchfahrungsmaéglichkeit -
auch eine Veranderung des Linienverlaufs der Linie 5 im Abschnitt zwischen
Oberfeld und LilienthalstraBe denkbar. Eine neue Haltestelle ware dann
direkt im Siedlungsgebiet anzulegen.

Eine separate Fihrung des Radverkehrs ist im Bereich des bestehenden
und geplanten Wohngebiets innerhalb der Tempo 30-Zone abseits der Orts-
durchfahrten nicht erforderlich. Unabhangig vom StraBennetz ist eine direkte
fuBlaufige Vernetzung mit den umliegenden StraBen (Emil-Krag-StraBe,
LilienthalstraBe) anzustreben. Eine Ubersicht Uber die vorgeschlagenen
MaBnahmen findet sich in Bild 34.
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9 Zusammenfassung und Empfehlungen

Im Rahmen der Studie wurde untersucht, welche verkehrlichen
Auswirkungen der Bau neuer Wohnsiedlungen (,Im Boden®, ,Hintere
WandersmannstraBe®) und die Nutzung heute weitgehend brachliegender
Gewerbeflachen (,Dyckerhoff-Gelande*) haben und welche MaBnahmen
geeignet sind, die Verkehrsverhdltnisse im Stadtteil Erbenheim zu
verbessern. Einbezogen wurden neben dem motorisierten StraBenverkehr
der oOffentliche Personennahverkehr, der Fahrradverkehr und der
FuBgangerverkehr.

Zunéchst erfolgte eine Bestandsaufnahme zur quantitativen Beschreibung
und Beurteilung der heutigen Verkehrssituation. Die Erfassung der
Nachfrage beschrankte sich auf den motorisierten Individualverkehr, wobei
die Daten des Verkehrsentwicklungsplanes der Landeshauptstadt
Wiesbaden und Ergebnisse eigener Erhebungen die Grundlage bildeten.

Die Ergebnisse von Verkehrsbeobachtungen an den Ein- und AusfallstraBen
des Stadtteils zeigen, dass der Durchgangsverkehr mit knapp einem Flnftel
am ein- und ausstrahlenden Verkehr beteiligt ist. Die Anteile am
Durchgangsverkehr hangen von der Lage der Quell- und Zielorte ab und
variieren zwischen 13% und 31%.

Im ruhenden Verkehr liegen die Auslastungen in den untersuchten
Siedlungsgebieten im Zeitbereich zwischen 06.00 Uhr und 18.00 Uhr bei
durchschnittlich knapp 50% im Bereich ,Hochfeld“ und ca. 70% im Bereich
LZentrum®. Die héchsten Auslastungen treten am friihen Morgen (und spaten
Abend) auf, was auf eine starke Inanspruchnahme der Stellplatze durch
Bewohner hinweist.

Das Unfallgeschehen in Wiesbaden-Erbenheim war nach Informationen des
Polizeiprasidium Westhessen in der Vergangenheit nicht auffallig. Im Mittel
wurden in den letzten drei Jahren ungeféahr 180 Unfélle pro Jahr registriert,
die hauptsachlich durch Nichtbeachten der Wartepflicht oder durch
Fahrfehler beim Ein- oder Ausparken verursacht wurden.

Die Resultate durchgefiihrter Qualitatsprifungen zeigen, dass aufgrund der
hohen  Verkehrsbelastungen  bereits heute ein  Verlust an
Wohnumfeldqualitat eingetreten ist. Er beschrankt sich weitgehend auf
Wohnbereiche am Rand der Ortsdurchfahrten. Temporare Verluste an
Verkehrsqualitdt sind auch an einigen Knotenpunkten im StraBennetz
festzustellen (z.B. Knotenpunkte Berliner StraBe/Am Hochfeld, Berliner
StraBe/Kreuzberger Ring), wo durch hohe Belastungen und/oder bauliche
und betriebliche Mangel Kapazitatsengpasse auftreten.
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Aufgrund der beengten Verhéltnisse und einem zeitweise hohen Parkdruck
sind an verschiedenen Stellen des StraBennetzes (stdliche Tempelhofer
Stralle, WandersmannstraBe) Uberlastungen der  vorhandenen
Stellplatzangebote feststellbar, die sich in regelwidrigem Verkehrsverhalten
(Parken auf dem Gehweg) niederschlagen.

Schwachstellen im Verkehrsangebot flr den nicht motorisierten Verkehr
beschranken sich auf Mangel in der wegweisenden Beschilderung, auf zum
Teil fehlende gesicherte Querungsmdéglichkeiten und auf Mangel im
Wegenetz (Geh- und Radwege an einigen Stellen zu schmal oder
unbefestigt). Das Angebot im 6ffentlichen Personennahverkehr ist hingegen
als gut zu bezeichnen, wobei Verbesserungen der Haltestellenausstattung
an zentralen Umsteigepunkten die Attraktivitit des OPNV weiter erhdhen
warden.

Zur Entlastung der Ortsdurchfahrt und Verbesserung des Verkehrsflusses
wurden verschiedene Varianten der Verkehrsfihrung auf gesamtstadtischer
Ebene unter Bericksichtigung der geplanten Entwicklungsgebiete
untersucht. Dabei war es das Ziel, eine stadtvertragliche Abwicklung des
Kfz-Verkehrs  in  Erbenheim, auch bei der Realisierung der
Entwicklungsgebiete, zu gewahrleisten.

Folgende Verkehrsfihrungsvarianten wurden untersucht:
e Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt

e Verbindung der Gewerbegebiete ,Kreuzberger Ring“ und ,Dyckerhoff-
Gelande” durch ein Briickenbauwerk Uber die Bahnstrecke

e Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt in Kombination mit der
Verbindung der Gewerbegebiete ,Kreuzberger Ring“ und ,Dyckerhoff-
Gelande*

e Bauliche Ertlchtigung der StraBe ,Mittelpfad“ und Sperrung der
StraBe ,Zum Friedhof* ab dem Anschluss zum Gewerbegebiet
,Dyckerhoff-Gelande*®

e Bau einer Nordumgehung zwischen der K663 und der K652

Durch die Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt kommt es in selbiger, trotz
des Neuverkehrs des Gewerbegebietes und der Wohngebiete, zu einer
Verkehrsentlastung. Dies wird durch die Verdrangung des
Durchgangsverkehrs und die Verlagerung des Quell- und Zielverkehrs auf
die A66 und die B455 erreicht.
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Die Fihrung des Quell- und Zielverkehrs der beiden Gewerbegebiete wird
durch die Bricke Uber die Bahnlinie, welche die beiden Gewerbegebiete
verbindet, weiter optimiert. Der Verkehr des Gewerbegebietes ,Dyckerhoff-
Gelande” aus Richtung Norden fahrt durch das Gewerbegebiet ,Kreuzberger
Ring"“, gleiches gilt aus Richtung Stiden fiir das Gewerbegebiet ,Kreuzberger
Ring*“.

Die Kombination dieser beiden MaBnahmen fihrt zu der héchsten
Verkehrsentlastung im StraBennetz von Erbenheim. Alle anderen Varianten
fuhren zu keiner so massiven Verkehrsentlastung. Daher sollten sie nicht
weiter verfolgt werden.

Die Variante mit der Verkehrsberuhigung und der Verbindung der
Gewerbegebiete  hat den  gréBtmdglichen  Effekt, wobei die
Verkehrsberuhigung den gréBten Teil der Verkehrsentlastung verursacht.
Daher ist es empfehlenswert, zunachst die Verkehrsberuhigung der
Ortsdurchfahrt zu realisieren, die Verbindung der Gewerbegebiete kann
auch noch zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen. Das Brickenbauwerk,
welches die beiden Gewerbegebiete verbindet, sollte aber bei der Planung
des Gewerbegebietes ,Dyckerhoff-Gelande* berlicksichtigt werden.

Weiter wird angeregt, zum Schutz der FuBganger das Parken in der
Tempelhofer StraBe und der westlichen WandersmannstraBe neu zu
ordnen. In der Tempelhofer StraBe wird die Abmarkierung von Stellplatzen
im StraBenraum empfohlen. Dort, wo die notwendigen Gehweg- und
Fahrgassenbreiten gewahrleistet sind, soll Gehwegparken durch
entsprechende Beschilderung legitimiert werden. Allerdings wird erwartet,
dass dies aufgrund der vorhandenen Breiten nur an wenigen Stellen mdglich
ist. Kébnnen die erforderlichen Breiten fir FuBganger, Rad- und Kfz-Verkehr
nur Ober ein Verzicht auf Langsparken realisiert werden (z.B.
WandersmannstraBe), ist eine entsprechende Umgestaltung des
StraBenraums (unter Aufgabe von Flachen fir den ruhenden Verkehr)
vorzunehmen.

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Bahnhofs soll eine planfreie
Querungsmdglichkeit geschaffen werden. Querungshilfen werden auch far
die  Bereiche Berliner  StraBe/BarbarossastraBe  und  Berliner
StraBe/Kreuzberger Ring West flr notwendig erachtet. Eine Aufwertung des
Bereiches Berliner StraBe/WandersmannstraBe/EgerstraBe und seine
Ausgestaltung als Platz kdnnen schlieBlich sowohl zur Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeiten im Ortskern als auch zu dessen Attraktivierung als
zentraler Einkaufsbereich beitragen.

i

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden-Erbenheim Seite 47
Verzeichnisse

Verzeichnisse

Tabellen

Tabelle 1: Ausschnitt der erhobenen Griin- und Sperrzeiten 20
Tabelle 2: Ubersicht Verkehrsbelastungen 32
Tabelle 3: Vergleich der Varianten 34
Bilder

Bild 1: Ubersicht

Bild 2: Verkehrszahlung, vorm. und nachm. Spitzenstunde

Bild 3: Durchgangsverkehr

Bild 4 Starkste Durchgangsverkehrsbeziehungen

Bild 5: Quell-/ Zielverkehr

Bild 6: Ruhender Verkehr im Bereich Hochfeld

Bild 7: Ruhender Verkehr im Bereich Zentrum

Bild 8: Unfallsituation

Bild 9: Tempo-30-Zonen

Bild 10: StraBenquerschnitte (Bestand)

Bild 11: ErschlieBung im 6ffentlichen Personennahverkehr

Bild 12: Radverkehrskarte

Bild 13: Bestand Radwegweisung

Bild 14 Anlagen fur den FuBgangerverkehr

Bild 15: Verkehrsbelastung Analyse

Bild 16: Verkehrsqualitat Analyse

Bild 17: Verkehrsbelastung Nullfall

Bild 18: Verkehrsqualitat Nullfall

Bild 19: Anbindungen der neuen Nutzungen

R-T c==

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden-Erbenheim Seite 48

Verzeichnisse

Bild 20:
Bild 21:

Bild 22:
Bild 23:
Bild 24:
Bild 25:
Bild 26:
Bild 27:
Bild 28:
Bild 29:
Bild 30:
Bild 31:
Bild 32:
Bild 33:
Bild 34:

Anlagen

Anlage 1:
Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Verkehrsbelastung Planfall Gewerbegebiet ,Dyckerhoff-
Gelande*

Verkehrsbelastung Planfall Wohngebiete ,Im Boden® +
~WandersmannstraBe®

Verkehrsbelastung Planfall Alle Projekte
Verkehrsqualitat Planfall

Vertraglichkeit der Verkehrsbelastung

Uberschreitung der Vertraglichkeit

Beispiele fur verlorene Griinzeiten

Veranderung des Durchgangsverkehrs

Quell-/ Zielverkehr Kreuzberger Ring (Nullfall)
Quell-/Zielverkehr Kreuzberger Ring (Vorzugsvariante)
Quell-/Zielverkehr ,Dyckerhoff-Gelande” (Vorzugsvariante)
MaBnahmenvorschlage im OPNV
MaBnahmenvorschlage im Radverkehr
MaBnahmenvorschlage im FuBgangerverkehr
MaBnahmenkonzept ErschlieBung ,Im Boden*

Verkehrsqualitatsstufen nach dem HBS
Berechnung des Verkehrsaufkommens

Variante 1
- Veranderungen im StraBennetz
- Tagesbelastung
- Veranderungen gegenuber dem Planfall
- Veranderungen gegentber dem Nullfall

Variante 2

- Veranderungen im StraBennetz

- Tagesbelastung

- Veranderungen gegenuber dem Planfall
- Veranderungen gegentber dem Nullfall

!

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden-Erbenheim Seite 49
Verzeichnisse

Anlage 5: Variante 3
- Veranderungen im StraBennetz
- Tagesbelastung
- Veranderungen gegeniber dem Planfall
- Veranderungen gegentber dem Nullfall

Anlage 6: Variante 4
- Veranderungen im StraBennetz
- Tagesbelastung
- Veranderungen gegenlber dem Planfall
- Veranderungen gegenuber dem Nullfall

Anlage 7: Variante 5
- Veranderungen im StraBennetz
- Tagesbelastung
- Veranderungen gegenuber dem Planfall
- Veranderungen gegentber dem Nullfall

Anlage 8: Planungsstand Dyckerhoff-Gelédnde

Anlage 9: Ausstattung der Bushaltestellen

i

R+T

Topp HEINZ + FEIER GmbH

Skoupil
Huber-Erler



Bilder



hall Kinder- Goldagk! °

oo ccGmmiiiE ., 1y A s 2. WALTEB BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

g Eb W%{ grkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
Stadtteil | % ?

® |
Bierstadt % .
- 5 =\ ‘Rieitnallg St B Gty SRR O e S
eit

|>lat(2J Hof Niederfeld

®e
Fasanenhdf 5

HEINZ + FEIER GmbH

I
= 1 Reithalle
L]
e
®
o
: +
<
[ ]
®
Y T
° opp
> Skoupil
: Huber-Erler
P} Hof aaenheim

Stadtteil
Erbenheim

" Siedlung
Hochfeld

4
.
./'
N
P
/f
ST
c9 " Raitpl.
2 o au-
?b :’s’eror\“ 1=Lammersberg
=053 Spottpl. 2=Lehrer-Grimm-StraBe
B0l ‘? =Flutgraben
@.’ b — ] eilerpfad
L= A piand nSir._
Z
Krautgar‘tenstr Kihweg Tar
o3
A Wasser-
5 o : werk

K(‘lﬂraﬂm@oé

Polizei- :
autobahnstation

i~ Frmdiof— — . o POy S e

schlussst eWtslptad— — —

WI-Erbenhe:im gg 228

Rhei&aupr Feld

A — —p—

&
1 # ~ S
-soo“"’aeo."“'Gn., X \\ P e
{ o) 9o, A ] -~
® 5 © \Jﬂ"‘“‘"zﬂ
oo | e ®eo, ! =
e°® | g.: %o e | ~
| 5 Wartturm | LE PR %
! & ‘ il ®o s
I = L I %5,
o . ] L
) i Siedlung 1S = .,
! Fort Biehl - : .,
: Petersberg by 4 °
S Nt ®
| 188 Spielpl. 8 4 ! 'i,,
" . Stand: 27.04.2007
Autobahn Ubersicht
BundesstraBe

HauptverkehrsstraBe




Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim— 2
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer
1 9
jg SiS
T T4 %
7 27 —+ 383 —] =
“.m HEINZ + FEIER GmbH
+
o o R R+T
<J ¢ L» S4— 82 | 2 .
v LS8 18 sﬁgﬁpn
Huber-Erler
J Wandersmannstr
] 0 30 j c:_; 111 408 ?:2828
£ «— o8 Zahlung Vormittag
Berliner Str Kfzth
davon| Lkw/h
[ 1 [ 11 ]
*I
345
2?3 742 2?2 %*— 2 [ 0
S<4— 33 0
4J ¢ I—P h 304 18
- 5 J Wandersmannstr
1 38 —»
f+—{asw] 15 Zahlung Nachmittag
Berliner Str Kfz/h
davon|Lkw/h
Knotenstrombelastungen |~ """
Spitzenstunde (Kfz / h)




== Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—

Sf[l)ﬁ(\llgl ?E dwa”auer%HS!raBe dadkerz - o
5 Kinder- 8 Golda ] .
oooogummttiges o, Ay PRS0 WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer
. e
Stadtteil ‘3%: o
o
Bierstadt A
Lo Y gReithalle §
Tkl e " e Reit Vo
- ({4 ° platz  Hof Niederfeld
| \\ ® ‘:_/; |
| ~_1E % |
1 ® e (@) |
- £ e @:‘\4\;\;{%%%\ |
\ Fasanenhdf T
g Reithale N
|
e*’uo
B BEOE AR
E@m
E

Hochfeld |

Stadtteil

. Hof aenhei
Erbenheim

m

R ?ngAu
Lach,

ich,

L

git
%Gror\ﬂ -

=,

o 7
o -3 Perg

) /9 6:9 am-StraBe
i 4
andErSmanns.z =

stelle/ 2 —==—7
~~ ~RGwes Tall
7 Wasser-
werk

& ¥Polizei-
i}utobahnstation

b
Q, o

1.067,2
188 (15%)2Z—

179 (13%) davon Durchgangsverkehr

| Rheingauer Feld 179(13%)
“ "
sﬁ”guabcaaﬁp(‘@&@b}i@ \/
e P r’\'m Y T R T TEETIE <z
i;:; ; ®es, i ~
: |
% { Wartturm , °6, ;
g [ o
= }; %‘D "o e ]
) e & eoq, |
o | Siedlung, ” oo |
iFort Biehl ., E
Peter];sberg & 'Gm }k
[ 1isgh Spielpl. § j’t,
.
Durchgangsverkehr
Kfz / 6h
1.351 Gesamtverkehr

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 27.04.2007




Wiesbaden

Bierstadt

Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Kloppenheim Igstadt

Stadtteil
Erbenhelm

Norden-
stadt

Tennis-
pl. Mu\'\\sﬂ’ i=Lammersberg
| Kb\'\ Spoltpl 2=Lehrer-Grimm-S
AN, I 3=Flutgraben
g @,’(e\d 42 ¥ I 4=Seilerpfad
o '5“ A 5 ienckismannst

“'a S &,
‘?\“g Pardd
ost‘m 3(0“5 r.

X0

- B — Fiisioi-
\ ' rieano
schluss ,[""";;‘fm Pt s ===
Wi-Erben} |m£§
!
WG
3
-

Mainz

Starkste Durchgangsverkehrsbeziehungen
Kfz | 6h

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 27.04.2007



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim— 5

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer
B 455 Nord HeBloch Auringen  Kloppenheim Igstadt

Bierstadt mmm \ ’

520 220
’—Medenbach
Rambach 110 4
1.160 430 _ :/
-
Siedlung Aukamm 200 ENZTFEIER GmbH
und
Siedlung Heidstock
330 R-T
. 2.720
Siedlung _
Hainerberg /-Breckenhelm éﬁéz?ilzx
6.530 i M
1.Ring 400
A ‘:.j—rg
5 ca4.000 e
g f o g‘“&e\d - ; Q:}s‘, 3
Siegfriedring &S . § Kita \Lo&gé _—Wallau
pii 1ot Q b
3 g ob = -
o adog0 g S |

Norden-

tadtteil

: stadt
Erbenheim
- Kbh\» “ }g S
o it 1.250
- : A “ Kautgad;e.nstri \A 66 Ost
S— 1.950
d Knnr'.\m.n‘-"o‘ %
A66 West Y .
3.350 ~&_ e 5, 510
00 I—Delkenheim
100
\ Air Base
450 und
Furt Biehler
980
/250 1.750 2.400
AS Améneburg B 455 A 671

Que"_ / Zie|Verkehr Stand: 27.04.2007
Kfz [ 24h




[ n .
€ & . :
L — G
() % " 6 x
< 7 o ™
c £ ® < 2 © m

a o O c O z
2 o s S8 58 2 an \|| F
Ll a o) = T 0 N o [
= 2 = o) cZ2 52 5
& ) .m E X P® £ w® 3
Q < 3 =3 oT oI m
© - c >

=z L o
© oM O C
0 o i cC o
N L L ST T 7
o = O © ¢S &
= £ | 8¢5 e Bt

B Rr _m_SH

Verkehrsuntersuchung




£ AN :
n.m m @ o m
it . ; : O i
7 3 W m = — —_-m
0 a o = ;
s oz | 32 25 m \TE
SS o £ N s g
@ < ) E
md 2 m.O N
c 8 < o |
¢d = | § 5 |
ke _.__|._ § ¢ @ -+ =Y
i 1 cC 9 A — .
i 5 (= =N E
> £ | 8 &

1S 1910 UDU D

D Waschbach
o) : qu ,iﬂ mm § &




Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Bereich Hochfeld

Vorhandene Stellplatze

Abschnitte mit:

Schrag- bzw.
Senkrechtaufstellung

— | dngsaufstellung

Anzahl der ca. vorhandenen
Stellplatze

N Bild 6.3

2 ==
FiL:bGF'EI' ar = =2

HEINZ + FEIER GmbH




669_WI-Erbenh

T

)

!

Q

=3

=]

m ~&
z~}

m D

il D

il

hoter S
FlEDE
i

empell
NEd
SER) W

me EJ@ _

O

L

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Bereich Hochfeld
Auslastung 6.00 bis 7.00 Uhr

0-40 %

41-70 %

71-90 %

91-110 %

> 110 %

N Bild 6.4

o —
Sk [
Huber-Ersar = ===

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Bereich Hochfeld
Auslastung 10.00 bis 11.00 Uhr

0-40 %

41-70 %

71-90 %

91-110%

> 110 %

N Bild 6.5

eim\Abb_Teil2.dwg

669_WI-Erbenh

o ==
Huber-Ersar = [===1]

HEINZ + FEIER GmbH



9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil2.dw

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

0
ol
0
=)

)
2
e
3
&
=
=17 | b
SR\
o
\'—%
B E\E
0=
e
@
D
&

Maria Aufnahme

Q - Gemeinde =05 smunds’tr
)

Stadt Kita
Erbenhei

1

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

= |
w DD - Bereich Zentrum

@ < Regelungen im

5-
&
0
.\s\i:‘ pst
=y
i
]
™
O o
m—l muﬂ |

2
w 4 nausty: E N 9
% ) U‘; 2 2 2 "og ‘1E1 qw R @ (3) rUhenden Verkehr
™ @ A N
9 = é © 3
! 162 0\ 8 \ 2
2
/220 b D Y e o
5 9
- 2 2\ 2 - i = Ev.Kita Paulusgem
26 S A B
- 20\ 2 5\ LT ™ ;u’ 2
\ 36 12 3 B ) U @ > il S

Justus-

von-Liebig-
2 =
D % Ab2 & s 2 Schule
> 19 6 2 hei
) - erw-Erbenhe|
® - AS Y.
» 8 mn- A
AN i)
o » & 17 42! A0 ° rel- ¢ 5 3
b A2 AT % = o \\L7 e
o 290 > %\ P A 1a )
» A\
-

&2
[
[
W
2

2

ez
Su| \ 0%

3

Z

¢l

\9 ° 6 b, = R S\
% N %, A 5 AN ERAIRER I .
2
b/ < - . SO\ A= ﬂﬁ.‘ D . beschildertes
A [ 7 S >, ® 2
4 2 =
> 8 A\ 3 1B e At Haltverbot
? A A A 2 o 5
S %o 3 - f ‘

N . A o\ © Ei
3 N . 50 ‘ . .
>Q . S NG, © X< ﬁ . g / eingeschréanktes
& \O .h 9 0, AN d‘{‘

AD mit Parkscheibe H a I tve rbot

A3
Parken mit Schdjpe in ) AO 1 Stunde Mo-Fr |7 26
s Q 96\ » gekennzeichnete\Flachgn a d 7-9.30 und P 5 AN 53 3]
RS N 1 Stunde Mo-Fr 9-1 % (S 14-16.30 Uhr L % S\ w0 ) 50
@@ N <6s S Sa 9-15 & & 5
’ /7/,7 8a| 570 >/ > 3 b2 - Es 43 T
<65 Sr $ 2, 3

&,

2 » o\ i€ ste % = _ DCI Parken mit Regelungen

5 i 1]
TN 2\ 2 2 | & |l Bushaltestell
° ° 08 Y S 6a ﬂ usnailtestelie
v N < \‘b B . gm S§‘§ SIS E‘ |—L ; a
NP2 SN R — AMNGh G Gh GG L
> B % Erben N\ \ Krautgartenstr.

2a

® > ~
: Padlusger B ! 3 UM 7| [ 91| [13
/\\/ ° 1 A = - [] T Ts m @
o Qe E
(=] ® / 2

? 3 ~ 2 A D |

a
Parken in - ) g

7 6 [gekennzeichneten

-
5 2 %
Flachen erlaubt

3 IR
e Q e — /56 >
6a

: S
. ~ o
Q A Ny Za B
@ 9 m
Q o > =
e g
IS

8
N
L
: + | L[o[e] .
10 J12 14

Konradinstr.

| o) L EERERT [ IR
e o [
- o %5 Rennbannsty

("

6a

i4

N Bild 7.1

\
\\

Sk —
Iy % & Huber-Eriar - .
P // 975 = HEINZ + FEIER GmbH




9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil2.dw

Stadt Kita
Erbenhei

— ‘, “.,
w:all) Koo
- - Q ﬂ

Maria Aufnahme

Gemeinde

&3

Bl
!‘

nsieyueli

=)

U g
m_‘maﬂ 22|t

\
0

62

B\\%
ey
@

e\ &= =64

8l
=)
<
»a"
G5

@
s

&

7

Lo
®

)

L
< 18 29 B ‘@B
1
§ /o L = 2 =0Gg) )
§ tr 2 Q = T\
@ 3 it =\ 2 q 1@@“ N
[(% 9 N 3 2 6 L - 3 1E
! G 14 o\ 8 T 3
/ @ DA T2 24
% 2\ % = 1) 2 q 23 @
< 5 ) aeE 3 Ev.Kita Paulusgem.
. ANE K. ol )Gl 16) [ sl\=
36| \% L {12 15 S
= - =
oo\ z 11 A 7 Justus-
29 25 o
* 2\ (4 2 B A von-Liebig-
&Le‘, “ 3 b2 10 — & B 36 2 R Schule
B\AE 3 2 .
o - - A o 39 :\m\'\'\' - Feuerw:Erbenhel
5 A2\ 10 (
- 6 Q %8 AT 9 % \ S 1\°8 37 1 ©
o R
3 \ —
A AN 40 2 38 358" N
3 3\ 2 ° 41 nﬁ 3
> % ! @ % % < &
> > % 3 oy © g B
Q
o {7/ . N 2 - 26
S © s >
-~ ® ’ o\ © < ; & ~ ~ &
AT
y XN\ A\ e o) NN 5 2
N A
54) . X \48 7 y N AN ¢ 3\ |\ 27 )
7 z 3 E 3 #
> S 3 A2
49 J > >, 2 N 2 ¢ < -\ 2 AT
= e e
SR\ ¢ g A AN 33)\ e T 28) e
ao 2 > < TGy® 36 ” 479
& 34
A 44 27 31 A 32 29 5
) ® 208 S E‘ &
o 5 Sop e 2 REE — l_L ’J, -
= = 7 S — -
2 & Pt 45) oy N\ 2 -l s 2] [ [o] oy ot [
A 5\ 3 rben XS 55 30 \ Krautgartenstr.
~ g\ Paulusgem. (15 3 2 292 . B N |[s U] [7 9[11 Iﬁ] pe
2 O C :
a o z / 2 T 7
° ; %
ot T N
7 [T T\q ; A
YT : N
) Q ‘ Q e N 6®O Z 2
o - Ny/ @ 7a A 4N
S /- B £ 2
Q a o 53 (Z) IS &
° a ijoefne;
: :
B Konradinstr,
/(R 7]
D U
CENGE
5 Rennbahnst,

>

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Bereich Zentrum
Einteilung der Zahlabschnitte

Zahlabschnitt mit

Nummer

Bild 7.2

N

E:_\:JI:I :
_J-'»:u:ﬂ
Huber-Ersar

HEINZ + FEIER GmbH



9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil2.dw

// | = Y —ag S

| Verkehrsuntersuchung
G QCQ e o Q Wiesbaden-Erbenheim
S ey Q ® Comente —Sgemt= WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Bereich Zentrum

=
=
e
3
£
o
s EE | E
SRS
=t (ER
e
& @\'—%z
B B\
A m®
& &@
@é@
N

5-
B
=
nS! 3:\ oSt
=h
i
]
™
O o
m—lmuﬂ zz|ve

&
o

S

0
%
8
—
a

Vorhandene Stellplatze

S
7/

()

S
=l
3
a

o
©»

O

§
)
)
=
|0
=\
=
=
-
d=
LOO
o0
=
o
3
o)
s

5 ®
7 W @ )
< 4 Yos\ 2 = 121 = Ev.Kita Paulusgem.
B ) o s =TT (8 1 n IR
AR 7o) 123 4 o - © =
s o SR 4= Justus-
O — 3 29 7 ® 5 von-Liebig- /O
gl N O \\5 2 s g 5 2 Schule
5 - i 2 AN « orETenne| Abschnitte mit
Y & - A G schnitte mit:
® > - 11 (= 16 . = AT - 12\ et 9“ \s1(5 : - %
292 > 2 A 2
® \ —
% \;\ d 5 A AD 4 A 14 S 7 - . _
NS & NP\ < B ﬂﬁ B 5 l:; Schrag- bzw.
Y & Z 2o\ ¢ ¢ : - . “‘ 7 Senkrechtaufstellung
S N b & ° - o 2
VPl 40%: DUl SN | GRS 4 _.
© S v . A =\ 2\ & — | gngsaufstellung
Q 5 & AL P s | 22 ‘
L A AG = 2 A
> & ! o > S AL < 3 O\ Y 8 13 e\ 52 /
N W % S AQ < = ° B
3 % & (B )& /A" NN > ~ NN Agie= == | q Anzahl der ca. vorhandenen
Qs 65 5 3 ) - .
Yoo /7//7@/~ Sy = \V\“b . 3% > 9% oY o (28 G o 7 > 13)\ = e LB 13 5 T # Ste”platze
<65 r >

g O % ){9 ° TG — 39
<6y D ! N & 6 > 4 - 2 *® o D[:I 0

~ i ARG
\

Krautgartenstr.

S
QJ N
&S
2 % 3 Erben X8 1
= Paulusgem. 5 222 N ULl 7] e
g @ N O w f ST
© ©
@ ca @ - z T ¢
.
©
N
e

A ©
N\ G Oty e\~ - =

o o B g m AN XD
7@&& ) :
- NN A S /o NG = 5
@ S ey TN i ‘ A
T o e\ N Bild 7.3

Konradinstr.

| /R [ -.
— T
< ) Q "o Rennbanns;

[}
—

N

\
\\

27

o
AN
78 EHD
=
B

Sheoupi
HL:DGI'-EI'ET

X
g
77

[

HEINZ + FEIER GmbH




9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil2.dw

Stadt Kita
Erbenhei

Maria Aufnahme
Gemeinde

Bt
SN

Bl
!‘

nsieyueli

=)

U g
m_lmuﬂ 22|t

o sk N
18 29 B
5 =)
T (= m g 25 4 — <
g A b -l : o
§ /e AL ? 2 TN G
N 19 2 l‘E‘ R O
Q/ S B A S
7\ ° . 62 0 3 °
A o 8 ; 2
) 14 3
16 5
5 18 5 1
2\ 2 4 )
@ s\ \ 5 = Ev.Kita Paulusgem.
S 2% |2 6 i) ® =1{z
NS o o) | @ 2
RAES 3 5 23 24 o = )
~ 27 < 5 =
= 29 N | = » S o Just_us—_
> 2 |\ 5 3 von-Liebig-
2 =
DA A 3 bR — & 5 ; 2 Schule
> B\ s
oD - erw.Erbenheij
® =y AG
» 8 - A
N AN 40! _Grn!
> A2 ( 3
© K‘/— = 0 T\ ) ANFAE -
290 AN 1a
N ¥ =9 % \® —
\y a \? Z A2 3\ & -
2, N AN 59 =] I
; = w EE D O
1 ) g o o 9
«© & 2 aC ¢ 3 AN " s
® Iz o\
S < 2 I - > > © o o
o !
% % N AD 2 © o
% ° - 8 | 5= \
= & A G\ © 2 o\ 51
Q & AT (o) - 5 58! 1
@ 9
> N S s) o : A 0\ _ AN B . -
! o © ° A O
T8 P ~ A AD A o 9 e
V N % 2, 9 A0 ® ® s o\
s S & o 3 3 ANE == 53 532
¥ TGS N o o = B 20 o 50
2 q 5, €l e T
S <65 > & [3 - - AT 5 AT T
/7//7 8al 270 O 8 ) > 2 © 47122 = 43 =
£ N & ¢ 7 > 5 [5) S
s D h Ea S o \ 2 o L\ 2
NN ? O % % 59 2 39
8 ® = T & ~ A0 0
5
<6, > & 24l
9, A
N 2 27 32 5 4 3 -
9 ® N 6a
) 0L-B oS ﬂ 16|16a
v N © % DAY W &g - 182
A - . ol 1 DS : m d .
> \C AN # Ortgy e\ 8 -l s 10 [ob Cel] G ol [ AC o Lo
o A 5 Erben \ X~ - B \ Krautgartenstr.
\ = w2\ @
~ g\ Paulusgem. L7 \g N[ JULET 7] o]
_ 13[ [ 15
@ : ' | “ v i
©
o 19 g
e @ — 2 >
7
a 5
% Dy BN .

N

N
X

w
ol B
«Q

6C
>
()
>
AR
©
>
é
=
o

z AN
© Oo S
| I— N
N (¢’
Of
., Za °
BYAS
‘(Uom S &
(%)
S,
S

@ £
2 BE .
) 0 &

Konradinstr.

et I

Rennbanhns

o)

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Bereich Zentrum

Auslastung 6.00 bis 7.00 Uhr

0-40 %

41-70 %

71-90 %

91-110 %

>110 %

Bild 7.4

N

Shoupil
HL:DGI'-EI'ET

HEINZ + FEIER GmbH



9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil2.dw

Verkehrsuntersuchung
— o Q Wiesbaden-Erbenheim

gi
)
o

\e| €€

Maria Aufnahme
Stadt.Kita

a Q Gemeinde
19
Erbenhei

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

1)
)
=
ke
B
i
=
—
AN
o
\'—%
2 A\
0=
e
@
EN
&

Q| ‘ .
. £ 5h 4 7 Bereich Zentrum |
TED S Samgnll 9 /¢ Auslastung 10.00 bis 11.00 Uhr

!
0
s ““ﬂ‘
i
)
|}
)
e Ef\unﬂ o
T
©
L
=

P 3 — 3
162 {0 8 ; 2
o 78\ 1 3
16 5
18 5 1
AR 4 )
@ s\ \ 5 = Ev.Kita Paulusgem.
S 2% |2 6 i) ® =1{z
32 s AL ) U2 - @ 5
A 2 o s [
= S\ |38 = 25\ \2 N 5
o
= 29 N > » S o Just_us—_ /
S 2 |\ 5 3 von-Liebig- O
2 =
VK A 3 bR — & 5 2 Schule
& > 19 > S 4 =
) - erw-Erbenhel
» @ ey A ) 8 \'\\‘T\m_' A1 4
© O 3 = = )10 e GUTE— T
% ] 2 AT ~ & 1 ©
02 " \ 2 Ule 1
VA% z 32l 0-40 %
N D) ® — (o]
\y o \? Z A2 3\ & -
¥, N AN S ©

OV

20V

G 4 I
W a 2 9 . © a
1 o) > o o 3 59
3 B ¢ 3 > > o
7, S 1- O /
S ° > R = 2 4 ; (o]

BN ® > 1 o\ © ° 52
W A 3
Q 3 g ) ° 5 71-90 %
> > A A© A
> AN . © % $ A 5 i @ © . > A
&/ 6 N u e o210 A & wi A
\ S
/: N 9 7% 9 \)\\\) 0 e S s A
{

\ 46
265 < ®° “ 3 A - 53
& Z © 22 Cantrs 53al _ 0,
A 2 TG<2 3 5 © ¥ 7 40 PR 50 91 1 10 /0
) B X 3 7 U0 - AntTT AT
Sy S S 3 e o \NoT o ) T
U 8al 270 \V\“b 5 > ~ AC © 4713 e =2
<65 G,S N h 2, 3 { v o Pl ) [z » 25 A > l
N e O \&\V% 9 » =
. © .
a N\ A\ e o >110 %
%5 > 67 34
9, A
A s 2 7 / 32 S @ 53
o w \ 2 & - i
v N (&) & 2 B =T L asle &l R
N — ’i‘ ) ‘E (= 2] —
) % . o NG . N . DE 2 m 4 ‘ 6 3 10 |12 o L
> 2 y
B 5 Y Erben N X . \ Krautgartenstr.

2a

“ 1N\ Pautusgem. P AS A7 0 . . - O ULT T Tl Tal e 5

p ) \ 5 NN 0 '
7 '7‘| 5 ¥ %%z@

O ° Nk P =T TR
Q N é;fo‘Q o 5

8
N
L
: + | L[o[e] .
10 J12 14

Konradinstr.

6a

o)

N
X

et I

O S s 5
N D Ta # [l
@ N Sj.-up /
g % ® HLglﬁ-iErer — =
. // 973 - & HEINZ + FEIER GmbH




=l
[l
=]

HEINZ + FEIER GmbH

i

10 Unfalle
Unfalle
25 Unféalle
15 Unféalle

26 - 35 Unfalle

>10 Unfalle
2 -5 Unfalle

6
16
6 -

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Unfalle in den Jahren
Unfalle pro Streckenkilometer
> 35
Quelle: Informationen des Polizeiprasidiums
Westhessen vom 14.02. und 27.02.2007

2004 bis 2006
Unfalle pro Knotenpunkt

R+T
Togp
Huber-Ersar

e e B‘@‘H

BMp-Ziiol ~qqv\wIByuagI3-|\~ 699



RO R0l

B o B T

1]

HEH

i

N empelhofer
TR,

o6
[

i o
T
A 'L;JI

9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil2.dw

N

I

| . ] |
2 @

(=
Lﬂr{a‘a

\ﬂ\ =
¥ Ty

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Tempo 30-Zonen

Beginn Tempo 30-Zone

zulassige Strecken -
geschwindigkeit 30 km/h

o
Huber-Ersar

N

HEINZ + FEIER GmbH



G

ﬁ 50 ——2,00
|

Bestand Q5

G

%2,00 {

|
Bestand Q4

G R

}1,00 1,20

‘Bestand Q3

}1 002,00

|
Bestand Q2

Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

ﬁ,so 2,00

|
Bestand Q1

— Ubersicht Lage der Querschnitte

; o ot
Hochfeld | =
Al Il S | "?ﬂﬁaa-\:;

;: oty

Wy

e HOO),SHC';Z

Rheingauer #eld

An—f': E E
schlussst‘,—"*
Wi-Erbenheim &

i
- 58

5 Re

y . “Friedhof— —
- oMittelpfad— — —

28,5M

i

Stadtteil
rbenheim

a9

: stellcdd =
ol i Kihwed Tank
2 (N2 Wasser-
werk
% ®

: P e ;Polizt]tai-h :
{2 7802 ¢, putobahnstation
B %, f

o1

|

itpl.
1=Lammersberg
tpl, 2=Lehrer-Grimm-Strafie
3=Flutgraben
4=Seilerpfad

mannstr. A 66
[

1

¥

Querschnitte (Bestand)

HEINZ + FEIER GmbH



9

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

M@ﬂ <,

B o BB maEhd BB

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

ErschlieRung im offentlichen
Personennahverker

Bahnlinie 21 (Landchesbahn)
Buslinie 28
Buslinie 15

Buslinie 5

Haltestelle

s o
% »k\;:%‘(\' G : L—T O] [] [ Einzugsbereich
3 @%‘%\\ = Jﬁ‘&‘\‘% i - 300 m Bushaltestelle
X b \ = n L = m =y
0 \\%tx\« e AN@ip B = »E]

®
~
A

N

11

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil2.dw

RT
5, ==
Huber-Ersar = [===1]

HEINZ + FEIER GmbH




g

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil1.dw:

— [ y ;‘/ /4 Qf::\;\ " /‘:;;, ﬁ""“'--..?/':{; ‘
S 4 AN I Verkehrsuntersuchung

bifs — N j,"”' ; Wiesbaden-Erbenheim
;f-' N }-FO-} h i
AN // } WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer
Hochgewann ““\.Q\ /"
N Nwtzo. //
i .\_\.\ / \\ ~
F “A‘m t;fmqen /\\Q
Weg /4 1 4 Radverkehrskarte
/g de[ﬁ{\S\ /”/ A
Quelle:

Ausschnitt aus der
Radverkehrskarte Wiesbaden,
2. Auflage 2005

EE | l - :
der\rhuhle
A

i

|

|

| 7=

-0
=

—— e

\
il

- —
o
S
/// F —a
" \

3 R
. ! N
AR
e}

I/IA

ol 'S

k. e
'1:-"\ \,-‘\j;_]dci{- telsa /

\

N\ 5

NN
Mittelpfad:

Anb‘ luBstelle
Erbenhe:m

— —
_-/
_,/-7__,

( =
HEINZ + FEIER GmbH = &=




AR Rl

B o B m T

L
o

jﬂ

1]

tr.
G

i

empelnhofer
1\,

TG i 5

9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil1.dw

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Bestand Radwegweisung

Al Radweg R6
(durchgangig beschildert)

MZ-Kastel  Beschilderung

= Radwege

A
RT

_ /

Toap :__(
Huber-Erer — |

HEINZ + FEIER GmbH



14

=l
[l
=]

Erbenheim
HEINZ + FEIER GmbH

parkende Fahrzeuge

Breite Gehwege
auf Gehweg

—]

=

links/rechts
Fahrbahnbreite
Lichtsignalanlage
Querungshilfe

Wiesbaden

Verkehrsuntersuchung
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Anlagen fur den
FuRgangerverkehr

>2,0m/>2,0m
7,0m
===
X XXX
A
N
R+T
Togp
Flber Erer

EEEE
S\
T o\
?sﬁ )

)

O\ \
N

T
—
——

R R 25

,0/>2,0

6/7

i

BMpLIIo1 " qqv\WIByuaqI3-IA~ 699




Siedlung
Hochfeld

Rheingauer

lspeisiag

Bap

Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

A€ ‘ Ho
e ' [ g ' stadtteil
T ; %2  Erbenheim
56 ) 9N @ (2u Wiesbaden)

ey

o Lonagy;
R St ot /.
=

-t

ch -
)

Burger-

haus 4
Kinder- ., k@si- <
fagesst.” ®pla 4 . ®n
Ao BEC /S > Reiitpl.
ennis- el
pl. st \¥. ‘ 1=Lammer
L ‘ Spoftpl. 2=Lehrer-g

3=Flutgrab:
.—If"f 4=Seilerg
G Wandiarsmah

Pe %Polizei- b
g, autobahnstatig
e |

Friedhof

—=Wittelpfad

Field

Siedlung
Fort Biehlér

Verkehrsbelastungen Analyse
Kfz | 24h

15

— g
]
——
HEINZ + FEIER GmbH

\

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 10.05.2007



= Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

SB= Y ) s
hali fzt(.mdei e S raBe ﬁ'g‘lgo\da Kgl 37
oo t- *tages- °
P %%?1?1?; SQ ®6¢ ?E&q&_@:‘%,@,u
Qe
=
Stadtteil %,
@ o}
= ®
Bierstadt —
y n P g ‘Relthane
,:‘/ 1 » Reit-
B U koA Plail Hof Niederfeld
e
i
r, 2k
i Fasanenhof o
! 1 Reithalle
' |
S EET IR SR S : ! ey
® |
° |
® |
©
L ]

! Siedlung |
Hochfeld |

Dyckerhoff u
%Vldmann S

O z

s |
%o038119Z

-

s
W.
vl

Wy

|
|
|

|

|

' |
Hof Erbenheim)|

Stadtteil
Erbenheim

den- B 1
N il
. xg Rellpl

1=Lammersberg
Spoltpl 2= ehrer-Grimm-StraBe

3 Flutgraben
etlerpfad
r
;smanns e | 6
W7~ AD

nsﬂ Tank§tell =

~ Kihweg Tar|
Wasser-
werk

\Pollzel
utobahnstation

o
W%

(=

Uil

£36)
0
%\

st

°.| 56, a“ d;.

I
%.%
&

16

/
==—

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

To
SkngH
Huber-Erler

‘ R . “Friedhof ~
/ )
B schlussst~ “"@E*f':pfac“ Tt
; | WI-Erbenheim & =
% ¥ |
| | Rheingauer ?eld B .g b |
| A S
| \ t =My |
: f- A8 \‘\E\\
Verkehrsqualitatsstufen (nach HBS):-.... o e e T
. A Verkehrsfluss ist frei s =%
B Verkehrsfluss ist nahezu frei Y b, -‘
C Verkehrszustand ist stabil 9 e :
D Verkehrszustand ist noch stabil ’r'teg'i:';‘?é% il
E Kapazitatsgrenze wird erreicht rg 3
F Verkehrsanlage ist tiberlastet sl 8 T smeoris

Stand: 11.01.2007

2| Lichtsignalanlage (AKF)
@ Kreisverkehrsplatz (HBS)
e vorfahrtgeregelt (HBS)

Verkehrsqualltat im Analysefall (2006)

nachmittagliche Spitzenstunde




Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Hofl

- Stadtteil
Erbenheim

(zu_Wiesbaden)

~ Siedlung
Hochfeld

Tafy.

0018|102
Wy

Lx

DF

8 ll'(ouﬂ -
8 Strroich.
UG

g O

Burger-
haus , 4§

il

Am BY v
Tennis- St
pl. M

1=Lammer
Spoftpl. 2=Lehrer-G
i 3=Flutgrab

4=Seilerpig

Pe &P
B o, autobahnstatig
@% 1

=
%
Friediof e

Rheingauer feld

islpeisiag

Bapr

Siedlung
Fort Biehlér

Verkehrsbelastungen Nullfall
Kfz [ 24h

17

.\i\

—
HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 10.05.2007



xi
Sporix B Sm Wal/auS w

hall 5 Kinder- m 5"339 Go\da \‘e‘
h @ ® ® @ Gesamt- S’tages— Y =
schule © st. ?e&qm“»@
Stadttﬂl %u
ol
H s
Bierstadt —
= ‘
~de — gReithalle
A5 T T N e Feit-

tr

< el

Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

/ 1R pIaIZ Hof Niederfeld

~—1
!
3 ® o
i Fasanenhbf g
ithall
! 2 1 Reithalle
L]
.
5 = | IR e
e L i {
@ |
o i
L J i
[
L ]
s /
: { Bae
SO | ! o L1 By
! Siedlung | .E
1 X~ h O
Hochfeld | '§ 2
. »a

we'
5/,&5 a eg\o
é/;
s, 532%"’ ‘iazg%l7

I . Rheingauer ?eld

Verkehrsqualitatsstufen (nach HBS):. .
A Verkehrsfluss ist frei

| B Verkehrsfluss ist nahezu frei

C Verkehrszustand ist stabil

D Verkehrszustand ist noch stabil siedlung
E Kapazitatsgrenze wird erreicht ';:, gk

F Verkehrsanlage ist tberlastet F Spielpl.

Dyckerhoff u G/,
%Vldmann S

"

7
A2
W i

’
W’
vl

“Friedhof

schlussst— ,,_"a;;‘f':@fad‘ =
Wi- Erbenhelmg 2

|
|
|

|

|

18

i o ] /
| o2~
| N2¥ T g0 w
| \ Cee ——]
= — |

~
Hof Erbenheim)|

Stadtteil
Erbenheim

1=Lammersberg

|. 2=Lehrer-Grimm-StraBe
3=Flutgraben
4=Seilerpfad

§te|l.v

Kihweg Tar|
Wasser-
werk

%

& %Polizei- :
2o c;. ?utobahnstation
%

4 i

— — My |
S |
=
=~
~
H el
e T
| =
I
i
®s
®
e |
ut

Mechtildshaus|

B Lichtsignalanlage (AKF)
@ Kreisverkehrsplatz (HBS)
e Vvorfahrtgeregelt (HBS)

Verkehrsquahtét im NuIIfaII (2015)

nachmittagliche Spitzenstunde

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

To
SkngH
Huber-Erler

Stand: 11.01.2007



geoe?®

islpEIsieg!

Bapn

8

P

./

Siedlung

Hochfeld

! |
- /
I ;E _:" Hof
|
{, & :
] | | . o
\ \ [ % Stadtte
o \_lizg
3 = #2  Erbenheim
D | My Ladt :
S i = E&*"ii }P’g&,fe [Zu.ﬂl_es_badl:r?.
o I|| Rl T
i | ot |
:.' da‘le' fﬁJ | ._ £ e
5. gahaod
J- .
g2 R s
e 1=Lédmmers
st Spoftpl.2=Lehrer-G
1 - 3=Flutgrabe
@ -—T 4=Seilerpfa

Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

acecemannstt.

£ A!F"‘T" 7 05
S-Tank'r"tel[ ‘ff,
et s
7 attgurienstr. Lo |
4 lﬁ’;‘g@ 7 !
B Al i 2 ()
5L # WPolizei-
) g Trutnbahnstano
»
G.
J i
z ?
% !
|
3, A
| ]
b
!
|
|
's
b e, %
| Siedlung,-, Ih  te !
Fort Biehlér wS

Anbindunngen der neuen Nutzungen

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 10.05.2007



Je)peISieg

Bam

Rheingauer

Siedlung
Hochfeld

Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Hof

Stadtteil
Erbenheim

(zu_Wiesbaden)

iy

o
i 3018|102

.!Koun.
D N Uje,

BStrggp -2
b2 O

haus , 4
Kinder- _, f@st-
fagesst™ pl &

1=Lammerd

Spoftpl. 2=Lehrer-G
| 3=Flutgrab

4=Seilerg

Siedlung
Fort Biehlér

Verkehrsbelastungen Planfall

Gewerbegebiet "Dyckerhoff-Gelande"
Kfz | 24h

20

—

\

]
]
——
HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 10.05.2007



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

L8 L ‘ Hof
Siedlung | L : Stadttenl!
Hochfeld | £ ' 5%  Erbenheim
20

(zu_Wiesbaden)

N

oY
Y

A /
b Reitpl.
; 1=Lammerd

J
&
>

Burger-

haus , 4

Kinder- _, t@st-T J

fagesst™ plo J

am BUG” /5ig

Tennis-
pl.

i3

Chariie

Jona®

Spoftpl. 2=Lehrer-G
{  3=Flutgrab
4=Seilerg

Po SPolizei-
¢ autobahnstatio

)
%o

Friedhof

lussst J=Fiticlptad

Rheingauer Eeld

JepRISieg

Warttur

g

Bam

Siedlung
Fort Biehlér

Verkehrsbelastungen Planfall

Wohngebiete "Im Boden" + "WandersmannstraBe"
Kfz [ 24h

21

—

X

]
]
——
HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 10.05.2007



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Hof

Stadtteil

j Ll Sl LSl
Siedlung | L. 2’ !
Hochfeld | ¢ %2 Erbenheim

(zu Wiesbaden)

STy -

l_nmeﬂ‘-Kden N
r‘Lg‘Bden
. X

Raitpl.

x4

Burger-
haus
Kinder- , f@si-T
fagesst™ Pl a

AM Bl

(,D“‘?P : 1=Lammers

i Spoftpl. 2=Lehrer-G

y i 3=Flutgrab
4=Seilerg

preman

# SPolizei- )
¢ autobahnstatio

&)
%o

4
%
Frigdhof -

Rheingauer geld

JepeiSieg

Bap

Siedlung
Fort Biehlér

Verkehrsbelastungen Planfall

Alle Projekte
Kfz [ 24h

22

— g
]
——
HEINZ + FEIER GmbH

\

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 10.05.2007



xi
Sporix B Sm Wal/auS w

hall 5 Kinder- W
) o  ® @ Gesamt- S’tages‘
schule © st.

Stadtte|I

StraBe Go\dﬂ \(el
]
?B&ﬂ@“ LR ’®

Bierstadt

1 e Reit-
[ 1R platz

" Siedlung
Hochfeld

Hic/\-e,

e
tr.

< el

Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—

eO‘o\N -
oW

aue’ /7’

| e \
B schlussst” “_"?;‘fffad‘ =
; ! Wi- Erbenhelmg >
| ]
EhY Rhei??auer feld ‘!gﬁng L )
=
| : — — My |
: ik i- \‘\::j\
Verkehrsqualititsstufen (nach HBS):. . o | I
A Verkehrsfluss ist frei . |
B Verkehrsfluss ist nahezu frei .‘
C Verkehrszustand ist stabil *oq
D Verkehrszustand ist noch stabil siedlung -, ‘
. . . rt Biehlér
E Kapazitatsgrenze wird erreicht g
. £
F Verkehrsanlage ist uberlastet Spielpl. Vst

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Reithalle

|
|
|

|

Hof Niederfeld

|

e
Fasanenhbf g

ithall
1 Reithalle
W ' |
o | Hof Erbenheim

Wy

Stadtteil
Erbenheim

st
%o038119Z

’
W’
vl

lpl
7 1=Lammersberg
!tpl 2=Lehrer-Grimm-StraBe

3=Flutgraben
4 ellerpfad
A 66
nnS“ Tank§tell =/
Krautgar‘lenstr Kihweg Tar
Wasser-
« werk

\Pollzel :
utobahnstation

73 Dyckerhoff
%Vidmann

ar\ @,

[

I
g.%
>

“Friedhof

B Lichtsignalanlage (AKF)
@ Kreisverkehrsplatz (HBS)
e vorfahrtgeregelt (HBS)

Verkehrsqualltat im Planfall (AIIe Projekte)

nachmittagliche Spitzenstunde

23

/
==—

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

To
SkngH
Huber-Erler

Stand.: 07.12.2006



J"-‘f?g

& NN e % ; : o, | : " Brienstr. |,

Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

4

@ CA £
8 !
Erbenheim

Hochfeld |

N& n - (zu Wiesbaden).
Kourft_
QUies
tlrtanll,;""
i ®

Tank§;telh

73 Dyckerhoff ug/
idmann

Friedhof —

_/ ERuelptad— — —
- 2 q
I-Erbenhei e

=

i
&
W

e |

B A A A

[ ed P 0

;
i~ 5
|
[51] b e o
© | S
[V i
mmmmmm  (berwiegend Wohnnutzung (max. Belastung 250 Lkw/24h bzw. 5.000 Kiz/24h) Stadtvertréglichkeit
s Nutzungsmischung Wohnen und andere (max. Belastung 500 Lkw/24h bzw. 10.000 Kfz/24h)
E—

Uberwiegend Gewerbenutzung /anbaufreie StraBen

(vertragliche Belastung > 500 Lkw/24h bzw. 10.000 Kfz/24h)

==
= =

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

To
SkngH
Huber-Erler

Stand: 07.12.2006



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

b a |
Siédi'lun;g - Stadtteii
Erbenheim

Hochfeld E

Kdpeni
\.- &r,n Cke,'

_ (zu_Wiesbaden) _
'

Ui |

crep@" T |
St

i uer &

v?g%?

inder- ) i
?agesei - @ {E&nc{
5 rQ 8195,’“‘

>

\
!n

o artenstr \
._ =5
k 3

unmﬂin@o,,:@ \ 2

iBuay’ " Tank;.telh

Wi- Erbenhelrn e
& WY - Dyckerhoff
| \ deann / ﬂUtOb
‘5’%%
1
\
Frigdiof & - -
\ :
Mttelpfad— — — g i
28,5M ~
Rheiphaugr, 106 | ¥ . | 1
" b St |
,a

M, 25

e - i
+

usg!

geringe Uberschreitung der vertréglichen Belastung Uberschreitung der Vertraglichkeit
s deutliche Uberschreitung der vertraglichen Belastung
s Sehr hohe Uberschreitung der vertraglichen Belastung

= =
—
= =

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

To
SkngH
Huber-Erler

Stand: 07.12.2006



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Beispiele fur verlorene Grinzeiten

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 10.05.2007



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

\
\ /
\ &
; |
\¢ ;
\
i \ 5 L| (= BJ} =
Siedlung @ \ 5 figa Stadttell
4 Hochfeld 5;3 \3 ;; = Erbenheim
A - L @ - AN
E X\:ée'\d‘ \ = \gm ol {}\:‘s&(;ﬁu )\
i/ oX = ! 4 onQU’C
B o TRl - ;
“'5{ 2/,7 3’;‘3 . \S) \ E [2 cg‘
93 ”%ﬂ 1.150 Analyse

‘ages .1.550 Nullfall :',, Réitpt

V\ a/ i=Lammersberg
Sp()ﬁpl 2=L ehrer-Grimm-Strafq

S
250 Planfa" \5/' " 3=Flutgraben
4=Seilerpfad

3 o “scn
: ,}k \e\\)ﬂ 5\‘ ﬁ > “‘» e W_andirsmannstr. |
O (OF § 6 = ]
<
f, ol pa(aguay‘é el Tankstellg 7/ |
.\, R 7 stogg ROrtsyerv. :
% < N\ 5 Q g autgartenstr K\‘]J.hweg
%5 B O ¢ £ Wassker-
werl

ag"'f 3 maﬂm@o 5 ;&9
i 4/\5 ®

& ¥
& *\f“ 1// osPollzeL
Al

- Dyckerhoff u:
* : /a“° %, autobahnsTation

Widmann BL S 7 f
o= - o | %o
= P e - |
4 | LA :
a feSZ %
T Friedhof >

An-
schlussst- [“"?“‘imd e
WI-Er bﬂnue;méQ

\gauer feld

27

X

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 10.05.2007

Veranderung des Durchgangsverkehrs
Kfz | 24h




Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

1

Stadtteii
Erbenheim

: Sied‘lung {
Hochfeld |

)

TI da"e é/f;

p SO° 5\( m%

x} {
¢ Renpl

@ i=Lammersberg
,g Spoﬂpi 2=1 ehrer-Grimm-StraBg
3=Flutgraben
4=Seilerpfad

= wand! rsmannstr.
,nnS“ Tankstellg

%
e}f:é @ Paraﬁua i g |
SN &Oﬂs <Iautgfn-tensn i Kihweg
& ?’@ % S Wasser-
f: BPoa .,nraﬂm@oéw werk
v S

[®

//QO‘APOIIZEE -
oo™ @, futobahnstatlon
/}

/

|

%:'%
5
\

Quell-/ Zielverkehr des Gewerbegebietes Kreuzberger Ring
Nullfall
Kfz [ 24h

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 10.05.2007



Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

1

Stadtteii
Erbenheim

: Sied‘lung {
Hochfeld |

it e é/f;

p SO° 5\( m%

¢ Renpl

i=Lammersberg
Spoltpi 2=Lehrer-Grimm-StraBq

3=Flutgraben

4= Sellerpfad

4‘ h “
B
? WG
I raﬂl ‘%:3&

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Quell-/ Zielverkehr des Gewerbegebietes Kreuzberger Ring

Vorzugsvariante
Kfz / 24h

Stand: 10.05.2007




: Sied‘lung {
Hochfeld |

.
it e é’ry

Verkehrsuntersuchung Wiesbaden - Erbenheim—
WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

Stadtteii
Erbenheim

p SO° 5\( mo

i=Lammersberg

. 2=L ehrer-Grimm-StraBq

3=Flutgraben

4=Seilerpfad
rsmanostr.

Quell-/ Zielverkehr des Dyckerhoff-Gelandes
Vorzugsvariante
Kfz | 24h

HEINZ + FEIER GmbH

R+T

Topp
Skoupil
Huber-Erler

Stand: 10.05.2007



Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

FRCD od

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

D \ = Z] MaRnahmenvorschlage
= offentlicher
5 Personennahverkehr

1]

E:EZInﬂ

4

= g
- @CR
B R R n SR b Er

Erweiterung des
vorhandenen Linienverlaufs

[ | mit zusatzlicher Haltestelle
Verbesserung der
Haltestellenausstattung

Bahnlinie 21 (Landchesbahn)

=10
=]
=l

i

0

\ B!

= /as ” o] [T

Buslinie 28

l /|
o

Buslinie 15

Buslinie 5

® Haltestelle

Einzugsbereich

r = 300 m Bushaltestelle

~
A
N\ 31

9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil1.dw

RT
Toap ?
Huber-Ersar = [===1]
| HEINZ + FEIER GmbH




WI-Bierstadt

WI-Kloppenheim §
WI-Bierstadt

9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil1.dw

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

MalRnahmenvorschlage
Radverkehr

Verbesserung der
Querungsmaoglichkeit
[ ] Radweg aufheben und

stattdessen Gehweg fur
Radfahrer "frei"

= ausgewiesene
Fahrradrouten
[ | Belagerneuerung

N 32

Tonp w
Huber-Ersar - .

HEINZ + FEIER GmbH



9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil1.dw

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

MalRnahmenvorschlage
FuRgangerverkehr

Febungosng

Verbesserung der
Querungsmaoglichkeit

Unterbindung
Gehwegparken
e Ausbau der Gehwege
— Aufhebung Parkstreifen

0 Querung schaffen

N 33

Toap ?
Huber-Ersar = [===1]

HEINZ + FEIER GmbH




9

669_WI-Erbenheim\Abb_Teil1.dw

TG
T1=1=]

A

® G
& [&] 3

2N

S

/7 -(74}3% SV

NS
) Ak N

Bﬁ EhEE@B Oﬁlﬂ(‘j
s

CA)

g 2.8

"Im Boden"

[HIEE %hmm_ ~ B‘ )
o
O
001

s

oyt
L B e R e S B e

]
[ g
Uy LT
T = aa ot
= =y
LLLLL Qcﬂ% =
= =250
und S ﬂ ﬂ
s U - o
Wev —n™
@c@ -
- S 2!

nﬂ"‘

Ut

8

B

g
pad

Verkehrsuntersuchung
Wiesbaden-Erbenheim

WALTER BAU AG / dpp Daum + Pfeiffer

MalRnahmenkonzept
ErschlieBung "Im Boden"

neue Haltestelle

®

Ausbau der vorh. StralRe

(z.B. Gehwege, Stralen-
beleuchtung)

Mal3nahme zur
Geschwindigkeits-
reduzierung

Anbindung MIV
['Jug]

UD Anbindung Ful3, Rad

Eﬂ-‘ : 2 @
=n
GETEENENIR)
R “J";ﬁﬂ
.; 2 it

nnnnnnnnnnn

b/ /attater.
e ]

34

o e ]
)
o o N/ Semin
ST
P Ve R-T
- <olf -
@ 8 mtv:? /
E/seh/o TSJ% = : —
Elsenbo Huber-Ersar = [===1]
e HEINZ + FEIER GmbH




Anlagen



Anlage 1

Verkehrsqualitatsstufen nach dem HBS



Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an einem Knotenpunkt
ohne Lichtsignalanlage

(nach: Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen — HBS 2001)

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering (< 10 s).

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering (<20 s).

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Warte-
zeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeit-
lichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. (Wartezeit < 30 s)

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen
die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorlber-
gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
(Wartezeit < 45 s)

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
gréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat
wird erreicht. (Wartezeit > 45 s)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréBer
als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
stédndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrs-
starken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.
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Abschatzung des durch die neuen Nutzungen erzeugten Verkehrsaufkommens an Normalwerktagen

ANLAGE 2

Siedlungs- |Bezeichnung der Art der Kennzahlen Bewohner-| Beschéftigten- [Besucher-|Geschéfts{ Kunden- Gaste- Bewohner-  |eschéftigterl Besucher-|Geschafts-|  Kunden- Gaéste- Wirtschaftsverkehr Gesamt
gebiet neuen Nutzungen Nutzung wege wege wege 1) | wege 2) | wege 3) wege 4) Pkw-Ften. Pkw-Ften. | Pkw-Ften. [ Pkw-Ften.| Pkw-Ften. Pkw-Ften. Pkw-Ften. Lkw-Ften. Kfz-Ften.
1 Im Boden Wohnen 350 WE 3500 175 1178 73 44 44
Summe 3500 0 175 0 1178 0 73 0 44 44 1339
2 WandersmannstraBe Wohnen 57 WE 570 29 192 12 7 7 218
Biros 3093,333 m2BGF 189 63 122 52 8 182
kleinflachiger 1546,667 m2BGF 77 2227 50 353 15 418
Einzelhandel
Summe 570 266 29 63 2227 192 172 12 52 353 7 30 818
3 Dywidag-Gelande Biros 65860 m2BGF 4022 1341 2605 1097 179 3881
Hotel 3600 m2BGF 81 202 52 121 18 191
Gewerbe allgemein 18480 m2BGF 658 439 426 359 146 931
groBflachiger 10000 m?2BGF 221 6000 143 2459 60 2662
Einzelhandel
Wohnen 33220 m2BGF| 295 WE 2953 148 994 62 37 37 1130
Summe 2953 4982 148 1780 6000 202 994 3226 62 1456 2459 121 37 440 8795
Summe gesamt 7023 5248 352 8227 202 2364 3398 147 1508 2812 121 88 514 10952

1) Besucher im Freizeitverkehr

2) Besucher im Geschaftsverkehr

3) Einzelhandelskunden (Mitnahmeeffekt von 20% berlicksichtigt)
4)

Hotelgéste

BGF. Bruttogeschossflache

WE: Wohneinheit

R+T Topp Skoupil Huber-Erler

HEINZ+FEIER GmbH
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Anlage 8

Planungsstand Dyckerhoff-Geléande
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Anlage 9

Ausstattung der Bushaltestellen



Tabellarische Ubersicht iiber die Ausstattung der Haltestellen ANLAGE 9

[Ausstattungsmerkmale Haltestellen |

S
L
N
2 3
S 5y
= |}
o = »
7] o) = o
s|S| 255|528
SlE|S|G5|s|2|2]18|T
c olo|lalSs|T|S5]|ef=|
Sl ¢ |F|glEle|le|l2|R|=|E
Name der Haltestelle 8 5 alz|E|8|3|8|6|2|E
Am Hochfeld N | 15/28 + @@ - -1+ +] -
S 15/28 + | -+ +] +|+|+]+] -
BarbarossastraB3e N[51528| + | - [ + ] + | + ] + ]| + | + | -
O 515 -l -+ B -1 - -1+ -
S 28 RS ENIGIEE RN
BuschungstraBe 5 + | -]+ H] - -1 -1 +]-
EgerstraBe N|51528| + | - | +|(H] -] -]+ +]-
S|{51528| + | - |+ | + | + |+ + | +| -
Emil-Krag-StraBe N 5 + ] -]l +f+ ]+ +] +] +] -
S 5 - - + | (+)] - - - + -
Friedhof Erbenheim N 28 + | -+ - - P
S 28 - -+ ] - - - - - -
Hermann-Ehlers-Schule | W 5 +l+ [+ [+ +] +] +] +] -
©) 5 + |+l + ]+ |+ |+ +] +] -
Im Hahn N|51528 | + | - | + | + | +| +| + | + | -
s|smis8| - -1+ -1 -1-1-1+1 -
Im Herzen 5/15/28 | + | - + |+ +] +| +] +] -
Karl-Drebert-StraBle 5 + | -+ ]+ |+ |+ +] +] -
K&penicker Stralle N 5 + |+ + |+ + +]+]+] -
S 5 + |+l + ]+ |+ |+ +] +] -
Kreuzberger Ring N| 1528 [+ ] + | + [+ +]+ [+ +]-
S| 1528 | + | + | + | + |+ |+ |+ | +] -
Oberfeld W 5/15 -l -+l - -+ -
O 5/15 -l -+ B - -+ +] -
RennbahnstraBe W 28 - -+ ] - - - N I
O 28 - -+ ] - - - - - -
Spandauer StraBe W 5 + |+ |+ + |+ +|+] +] -
O 5 - - | (+) - - _
Wandersmannstral3e W 5/15 - -+ ()] - - -+ ] -
O 515 MRS ERICIEN
Weglache W 5 -l -1+l - - -+ ] -
©) 5 - - + | (+)] - - - + -

(+) = nicht ESWE-spezifische Ausstattung:
- Beleuchtung: stadtische StraBenbeleuchtung vorhanden
- Sitzgelegenheit: stadtische Sitzgelegenheit vorhanden

R+T Topp Skoupil Huber-Erler HEINZ+FEIER GmbH





