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1 Zusammenfassung

Der Lebensmitteldiscounter ALDI plant die Errichtung eines Einkaufsmarktes an der
Vogelsanger Straf3e in 58300 Wetter (Ruhr). Die Bestandsfiliale unmittelbar stdlich am
Schollinger Feld soll aufgegeben werden. Die hierfiir erforderlichen planungsrechtlichen
Voraussetzungen sollen durch die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungspla-
nes Nr. 16 "Lebensmittelmarkt Schoéllinger Feld" der Stadt Wetter (Ruhr) geschaffen wer-
den.

Im Zuge des Betriebs des ALDI-Marktes soll das Grundstiick tber eine neue Anbindung
an einen geplanten Kreisverkehr am Knotenpunkt Vogelsanger StralRe / KohlerstralRe
erschlossen werden.

In diesem Zusammenhang war zu prifen, ob dieses Vorhaben den Tatbestand der
wesentlichen Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erfullt und somit fur die Anwohner ein Anspruch auf Larmvorsorge besteht. Dartber hin-
aus waren auch die Auswirkungen des planinduzierten Zusatzverkehrs im weiteren Stra-
Renverlauf zu bewerten.

Aufgrund der ermittelten Pegelzunahmen von weniger als 3 dB(A) sowie der nach
Umsetzung des Vorhabens ermittelten verkehrsbedingten Beurteilungspegel von weni-
ger als 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts handelt es sich bei dem erheblichen bauli-
chen Eingriff nicht um eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV, sodass
keine Anspriiche im Rahmen der Larmvorsorge bestehen.

Die schalltechnischen Berechnungen zu den Auswirkungen des planinduzierten Zusatz-
verkehrs (vgl. Kapitel 7) haben ergeben, dass an den ausgewdhlten reprasentativen
Immissionspunkten teilweise bereits fiir den Prognose-Nullfall, d. h. ohne geplanten
ALDI-Markt und ohne Kreisverkehr, die jeweils tagsiber geltenden Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV uberschritten werden. Dartiber hinaus werden auch an samtli-
chen Immissionsorten die schalltechnischen Orientierungswerte gemal’ Beiblatt 1 zu
DIN 18005 tagsuber tberschritten. Im Nachtzeitraum sind nach Angaben von ALDI keine
anlagenbezogenen Fahrzeugbewegungen vorgesehen.

Allgemein sind Immissionen nicht mehr hinzunehmen, wenn sie mit gesunden Wohn-
und Arbeitsverhaltnissen i. S. d. § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB nicht in Einklang zu bringen
sind. Eine exakte Grenze im Sinne eines eindeutigen Grenzwertes lasst sich aber auch
insoweit nicht fixieren. Hinsichtlich der Belastung durch Verkehrslarm kann der aus
grundrechtlicher Sicht kritische Wert in Bezug auf Wohnnutzungen bei einer Gesamt-
belastung durch Dauerschallpegel oberhalb der Werte von 70 dB(A) am Tage und
60 dB(A) in der Nacht beginnen.

Die zu erwartende Erhéhung des verkehrsbedingten Beurteilungspegels betragt maxi-
mal 1,2 dB(A). Der Schwellenwert von 70 dB(A) tags wird lediglich an den Immissions-
orten 10-03c und 10-12 Uberschritten. Eine Erhéhung erfolgt hier jedoch nicht. Wahrend
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der verkehrsbedingte Beurteilungspegel am 10-12 tags konstant bleibt, wird der ver-
kehrsbedingte Beurteilungspegel am 10-03c durch den Austausch des Fahrbahnbelags
auf der KohlerstralBe um 2,8 dB(A) auf unter 70 dB(A) reduziert.

Mafinahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Verkehrsgerausche auf offent-
lichen Verkehrsflachen sind somit nicht erforderlich.

Dieser Bericht umfasst einschlieRlich Anhang 32 Seiten ¥ und ersetzt den Bericht
Nr. 4640.1/02 vom 07.09.2023. Gegeniiber dem vorgenannten Bericht wurde von geén-
derten Berechnungsgrundlagen ausgegangen.

e
Gronau, den 28.09.2023 "]L‘ WENKER:GESING
—N"- Akustlk und Immissionsschutz emox
WENKER & GESING Gartenstrasse 8 48599 Gronau

Tel. 02562/70119-0 Fax 02562/70119-10
www.wenker-gesing.de

i. A. Sven Eicker, Dipl.-Ing. Jurgen Gesing, DipI.-I/nzg.

- Berichtserstellung - - Prifung und Freigabe -

Akustik und Immissionsschutz GmbH

1 Der Nachdruck ist nur vollstandig fiir den Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur Weitergabe in
Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt erlaubt.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Der Lebensmitteldiscounter ALDI plant die Errichtung eines Einkaufsmarktes an der
Vogelsanger Strale in 58300 Wetter (Ruhr). Die Verkaufsflache soll bis zu 1.150 mz
betragen /7/. Die Bestandsfiliale unmittelbar stidlich am Schdéllinger Feld soll aufgegeben
werden. Die hierfur erforderlichen planungsrechtlichen Voraussetzungen sollen durch
die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 16 "Lebensmittelmarkt
Schollinger Feld" der Stadt Wetter (Ruhr) geschaffen werden.

Im Zuge des Betriebs des ALDI-Marktes soll das Grundstiick tber eine neue Anbindung
an einen geplanten Kreisverkehr am Knotenpunkt Vogelsanger Strafl3e / Kéhlerstral3e
erschlossen werden.

In diesem Zusammenhang ist zu prifen, ob dieses Vorhaben den Tatbestand der
wesentlichen Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /1/
erfillt und somit fur die Anwohner ein Anspruch auf Larmvorsorge besteht. Dartber hin-
aus sind auch die Auswirkungen des planinduzierten Zusatzverkehrs im weiteren Stra-
Renverlauf zu bewerten.

Der vorgesehene Marktstandort befindet sich stidlich der Vogelsanger StraRe (L 807) im
Stadtteil Volmarstein und ist in Abbildung 1 markiert. Darliber hinaus ist auch der bishe-
rige Marktstandort gekennzeichnet.
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Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung des bisherigen und geplanten Marktstandortes
© Bezirksregierung Kéln, Abteilung GEObasis.nrw

In Abbildung 2 ist der geplante Ausbauabschnitt der Vogelsanger Stral3e dargestellt /5/.
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Abb. 2: Ausbauabschnitt des Kreisverkehrs an der Vogelsanger Straf3e / Kéhlerstral3e /5/
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3 Beurteilungsgrundlagen

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gilt fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von offentlichen StralRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und
Strallenbahnen (Stral3en und Schienenwege). Darin heildt es u. a.:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;
dies gilt nicht in Gewerbegebieten."

Nach 8§ 2 der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen Stral3en sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel den jeweiligen gebiets-
abh&ngigen Immissionsgrenzwert nicht Gberschreitet.

In Tabelle 1 sind die fur die schalltechnische Beurteilung des geplanten Kreisverkehrs
maf3geblichen Immissionsorte und die hierfiir gemafR den Festsetzungen in den Bebau-
ungsplanen der Stadt Wetter (Ruhr) bzw. aufgrund der tatsachlichen Nutzung zugrunde
gelegten Immissionsgrenzwerte angegeben /3/.
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Tab. 1: Immissionsorte (10), Gebietsart und Immissionsgrenzwerte

Immissionsorte Gebietsart Immissions-
(Bezeichnung, Adresse, Fassade) grenzwerte
[dB(A)]

tags | nachts

I0-01a, ZiegelstralRe 25, SO, DG

10-01b, ZiegelstralRe 25, unbeb. AuRenwohnbereich

10-02, Vogelsanger Stral3e 29, S, OG

I0-03a, Vogelsanger Stral3e 31, S, DG

10-03b, Vogelsanger Stral3e 31, S, EG

10-03c, Vogelsanger StralRe 31, O, DG

Allgemeines

10-04a, Vogelsanger Stral3e 35, NW, DG Wohngebiet (WA) 59 49
I0-04b, Vogelsanger StralRe 35, SW, EG
10-04c, Vogelsanger Stral3e 35, SO, DG
I0-05, KohlerstralRe 1, O, DG
I0-06a, KohlerstralRe 2, W, EG
I0-06b, KdhlerstralRe 2, W, EG
I0-07, Kdhlerstralle 4, W, EG
10-08, Schollinger Feld 12, NO, EG Gewig’;‘feb'et 69 | 59
10-09, Vogelsanger Stral3e 17, S, OG Allgemeines
Wohngebiet (wa)y | > | 4°
I0-10, Kéhlerstral3e 7, O, EG 9
I0-11, An der Brille 1, NW, OG
Mischgebiet (MI) 64 54

I0-12, Vogelsanger StralRe 51, NW, DG
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4 Emissionsdaten

Die Berechnung der Verkehrslarmemissionen der umliegenden Straf3en erfolgt auf Basis
der Ergebnisse einer vorhabenbezogenen Verkehrsuntersuchung, die uns durch das
Ingenieurbro fir integrierte Verkehrsplanung - Runge IVP zur Verfligung gestellt wurde
/4]. Fur die Vorbelastung der Autobahn A 1 werden die Zahlwerte der bundesweiten Ver-
kehrszahlung der Zahlstellen 4610 2151 und 4610 2152 aus dem Jahr 2021 herangezo-
gen /6/.

Zur Bewertung der zu erwartenden Pegelerhéhungen erfolgt eine Ermittlung der Beur-
teilungspegel fur den Prognose-Nullfall (PN) ohne den geplanten ALDI-Markt und ohne
Kreisverkehr sowie den Prognose-Mitfall (PM) mit geplantem ALDI-Markt und mit Kreis-
verkehr.

Die maf3geblichen Belastungsdaten der Streckenabschnitte sowie der Abschnitte in den
Kreisverkehren sind in den Abbildungen 3 bis 6 dargestellt /4/. Die Verkehrsbelastungs-

daten der Autobahn A 1 sind in der nachstehende Tabelle 2 zusammengefasst.

Tab. 2: Verkehrsbelastungsdaten A 1 /6/

StraRenabschnitt DTV SV-Anteil Stindliche
Verkehrsstarke
pl,t p2,t pl,n pz,n Mt Mn
[Kfz/24h] [%0] [%0] [%0] [%0] [Kfz/h] [Kfz/h]
A 1, AS Volmarstein -
AS Hagen-West 79.170 2.9 13,8 5,0 21,3 4.485 927
Al ASGevelsberg- | 75650 | 25 | 136 | 38 | 211 | 4.289 880

AS Volmarstein

In den Berechnungen werden die jeweils zul&ssigen Hochstgeschwindigkeiten in Ansatz
gebracht. Aufgrund der auf der Autobahn A 1 fahrtrichtungsabhéngig unterschiedlichen
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit werden die Verkehrsstarken fur die Berechnungen
hier zu gleichen Teilen auf die beiden Fahrtrichtungen aufgeteilt. Fir die Fahrtrichtung
der A1 in Richtung Gevelsberg liegt keine Geschwindigkeitsbegrenzung vor. Hier ist
gemal den RLS-19 fir die Fahrzeuggruppe Pkw 130 km/h anzusetzen. Dartiber hinaus
ist zu Gunsten der LArmbetroffenen in Fallen ohne Geschwindigkeitsbegrenzung fur die
Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 bzw. fir Kfz > 3,5 t abweichend von den zulassigen
Geschwindigkeiten nach der StVO eine Geschwindigkeit von hypothetisch 90 km/h
anzunehmen.

Die Korrektur fiir die Ausfiihrung der StralRendeckschichttypen wird gemaf Tabelle 4a
der RLS-19 mit 0 dB(A) fur nicht geriffelten Gussasphalt bzw. gemaR Tabelle 4b mit
7 dB(A) fur sonstiges Pflaster mit Fugenbreite > 5 mm bzw. Kopfsteinpflaster (nur sudli-
cher Abschnitt der Kohlerstral3e; nur Prognose-Nullfall) berticksichtigt.
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rpammeter 1807 6! ALDI i L807 Schollinger Feld K15 L807
west. Kol Planung ostl, sidl. inger Feld ostl. K15

Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 15.391 6.293 19.296 5.814 8.285 15.237
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 13.784 5711 17.281 5233 7.457 13.828
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 13.017 5.653 16.440 4934 6.588 12.590
- davon Lfw > 2.8 to [Kfz/24 h] 651 198 822 395 527 630
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) Y 767 58 842 298 868 1237
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 80 0 80 0 76 0
- davon Lkw > 3,5t0 0.A [Kfz/24 h] 466 48 517 141 485 709
- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 220 10 245 157 307 528
Kfz-Fahrten
von Krad [Kfz/24 h] 222 29 278 26 103 191
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 p1 36% 0,8% 3.1% 2,4% 6,8% 4,7%
Fahrzeuggruppe Lkw2 P, 2,9% 0,6% 2.7% 3,2% 4,9% 47%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 12.945 5.297 16.029 4.853 6.916 12.825
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 839 414 1.253 379 541 1.002
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 809 331 1.002 303 432 802
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kiz/1 h] 105 52 157 47 68 125
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pqt 3,9% 0,9% 3.4% 2,6% 7.4% 5,0%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 3,2% 0,7% 3,0% 3,4% 5,4% 5,1%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 51% 0,6% 3,7% 3,4% 9,3% 6,4%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pzn 3,8% 0,3% 3,0% 4,4% 6,9% 6,5%

Abb. 3: Verkehrsbelastungsdaten der Streckenabschnitte, Prognose-Nullifall /4/

Parameter
Feld i Feld i Feld i Feld Ki
Kreisring Nord Kraisring Sad Kraisring Ost Kreisring West Kraisring Nord-Ost | Kreisring Sad-Ost | Kreisting Novd-West | Kreisring Std-Waest

Kifz-Fahrten DTV
am Werktag (Mo - Fr) [Kifzi24 h] 12.191 12.279 12.308 12.279
Durchschnittliche

||tagliche Verkehrsstarke DTV 11.063 11.143 11.170 11.143

des Jahres

Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kiz/24 h] 10.036 10.109 10.133 10.109
- dawon Lfw > 2.8 to [Kizi24 h] 502 505 507 505
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) sV 1.027 1.035 1.037 1.035
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 40 40 40 40
- davon Lkw > 3,5t0 0.A. [Kizi24 h] 610 614 615 614
- davon Lastziige > 35 to [Kizi24 h] 378 381 382 381
Kiz-Fahrten
von Krad [Kfzi24 h] 153 154 154 154
SV-Anteil am Tageswerkehr %]
Fahrzeuggruppe Lkw1 P1 53% 5.3% 5,3% 53%
Fahrzeuggruppe Lkw2 Pz 4,4% 4.4% 4,4% 4,4%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kz/16 h] 10.261 10.335 10.360 10.335
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 802 808 810 808
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 641 646 647 646
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 100 101 101 101
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr)| [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 5,8% 5,8% 5,8% 5,8%
Fahrzeuggruppe Lkw?2 pat 4,7% 4.7% 4,7% 47%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum {22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 73% 7.3% 7.3% 73%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pan 6,0% 6.0% 6,0% 6,0%

Abb. 4: Verkehrsbelastungsdaten im Kreisverkehr, Prognose-Nullfall /4/
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AT L807 Kohlerstraf ALDI Erschliefiung L807 Schéllinger Feld K15 L807
west Kéhierstralle Planung &stl. Kohlerstrae stidl. Schéilinger Feld) ostl. K15
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 15.668 6.835 2.884 18.961 4.014 8.444 15.343
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstérke DTV 14.022 6.175 2.472 16.994 3.690 7.593 13.918
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 13.208 6.089 2.468 16.076 3.208 6.711 12.674
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 655 207 49 815 362 530 631
Schwenverkehr
am Werktag (Mo - Fr) sV 816 86 4 919 392 882 1.244
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 80 0 0 80 0 76 0
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 491 62 0 555 190 492 713
- davon Lastzuge > 3,5 to [Kfz/24 h] 245 24 4 283 202 314 531
[Kz-Fahrten
von Krad [Kfz/24 h] 224 33 25 275 11 104 192
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 P1 3,6% 0,9% 0,0% 3.4% 47% 6,7% 4,6%
Fahrzeuggruppe Lkw2 P2 3,0% 0,8% 1,0% 2,9% 53% 5,0% 4.7%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 13.183 5.763 2.472 15.744 3.314 7.053 12.917
|-Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 839 412 0 1.250 376 540 1.002
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mt
|||m Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 824 360 154 984 207 441 807
mittlere stundliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 105 52 0 156 47 68 125
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pqt 4,0% 1,0% 0,0% 3.7% 52% 7,3% 5,0%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pst 3,3% 1,0% 1,2% 3,3% 5,8% 5,4% 51%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 p4n 54% 0,9% 0,0% 4,0% 47% 9,5% 6,4%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pon 4,0% 0,4% 0,0% 3,2% 5,2% 7,0% 6,5%

Abb. 5: Verkehrsbelastungsdaten der Streckenabschnitte, Prognose-Mitfall /4/

Parameter Krei i i Krei Krei Krei: i Krei:
inger Feld inger Feld inger Feld inger Feld Kéhlerstra®

Kreisring Nord Kreisring Sod Kreisring Ost Kreisring West Krefsring Nord-Ost | Kreisring Sud-Ost | Kreisring Nord-West | Kreisring Sud-West
KE-Fahrten DTVw
lam Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 11.695 11.780 11.810 11.780 11.061 11.146 10.645 11.146
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstéarke DTV 10.613 10.690 10.718 10.690 9.906 9.982 9.534 9.982
aller Tage des Jahres
K&z-Fahrten
von Pkw und Lfiw [Kfz/24 h] 9626 9.696 9.721 9.696 9.424 9.497 9.068 9.497
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 481 485 486 485 471 475 453 475
Schwerverkehr
lam Werktag (Mo - Fr) sV 987 994 997 994 482 486 466 486
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 40 40 40 40 40 40 40 40
- davon Lkw > 35 to 0.A. [Kfz/24 h] 585 589 591 589 299 301 287 301
- davon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 363 365 366 365 144 145 138 145
KEz-Fahrten
von Krad [Kfz/24 h] 146 148 148 148 169 161 153 161
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 P1 5.3% 53% 5,3% 5.3% 31% 3,1% 3,1% 3.1%
Fahrzeuggruppe Lkw2 P2 4,4% 4,4% 4,4% 4,4% 2,7% 2,7% 2,7% 27%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 9.844 9.915 9.941 9915 9.303 9.374 8.953 9.374
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 769 775 777 775 603 608 581 608
mittlere stiindliche Verkehrsstérke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 615 620 621 620 581 586 560 586
mittlere stindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 9% 97 97 97 75 76 73 76
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr)| [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 5.8% 5.8% 5.8% 5.8% 3.4% 3,4% 3,4% 3.4%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pat 47% 47% 4,7% 47% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 7,3% 7.3% 7,3% 7,3% 4,4% 4,4% 4.4% 4.4%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pan 6,0% 6,0% 6,0% 6,0% 3,6% 3,6% 3,6% 3,6%

Abb. 6: Verkehrsbelastungsdaten in den Kreisverkehren, Prognose-Mitfall /4/

Die somit resultierenden Emissionsdaten sind in Tabelle 3 zusammengefasst. Hierbei
bedeuten die Abkirzungen in der ID folgendes: A = Autobahn; 16v/16n = Streckenab-
schnitte im Bereich des geplanten Kreisverkehrs vor und nach Umsetzung des Vorha-
bens; PN = Prognose-Nullfall, PM = Prognose-Mitfall.
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Bezeichnung ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. |StralR enoberfl.
Tag |Nacht M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw Art
(dBA)|(dBA)| Tag |Nacht | Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h)
Al, Gevelsberg - Volmarstein A 96.4| 90.0/2144.5| 440.0| 2.2| 3.8] 13.6| 21.1| 0.2 0.1| 130 80 |RLS_REF
Al, Hagen-West - Volmarstein A 97.3] 91.2|2242.5| 463.5| 29| 5.0| 13.8| 21.3| 0.2, 0.1] 130 90 |RLS_REF
A1, Volmarstein - Gewelsberg A 97.1| 90.9|2144.5| 440.0| 2.2| 3.8| 13.6| 21.1| 0.2| 0.1| 130 90 |RLS_REF
A1, Volmarstein - Hagen-West A 96.6| 90.2|2242.5| 463.5| 29| 5.0 13.8| 21.3| 0.2/ 0.1| 130 80 |RLS_REF
ALDI ErschlieBung 16n| 75.6| -99.0| 154.0 0.0/ 00| 0.0/ 12| 0.0/ 0.0 0.0 50 RLS_REF
K15, Vogelsanger Stral3e (sudl. Schéllinger Feld) PM| 81.6| 73.8| 4410 68.0| 7.3|] 9.5 54| 7.0/ 0.0/ 0.0 50 RLS_REF
K15, Vogelsanger StralRe (stdl. Schéllinger Feld) PN| 81.5| 73.8| 432.0) 68.0) 7.4| 93| 54| 69| 0.0 0.0 50 RLS_REF
Koéhlerstrae (30 km/h) 1/2 16n| 75.9| 67.2| 360.0/ 52.0/ 1.0/ 09| 10| 04| 00| 0.0 30 RLS_REF
Koéhlerstral3e (30 km/h) 1/2 16v| 75.4| 67.1| 331.0| 52.0f 09| 0.6 0.7, 03] 0.0/ 0.0 30 RLS_REF
KohlerstraBe (30 km/h) 2/2 PM| 75.9| 67.2| 360.0/ 52.0/ 1.0/ 09| 10| 0.4| 00| 0.0 30 RLS_REF
Koéhlerstrae (30 km/h) 2/2 PN| 75.4| 67.1| 331.0/ 52.0f/ 09| 06| 0.7 0.3] 0.0| 0.0 30 RLS_REF
KohlerstraRe (50 km/h) 16n| 79.3| 70.8| 360.0| 52.0/ 1.0/ 0.9 104 04| 0.0 0.0 50 RLS_REF
Kohlerstrale (50 km/h, Pflaster im Bestand) 16v| 85.9| 77.7| 331.0) 52.00 09| 0.6 0.7 0.3, 0.00 0.0 50 RLS_PFL_B
Kreisverkehr KohlerstralR e, Abschnitt Nordost 16n| 82.0| 73.3| 581.0 75.0 3.4, 4.4 3.0 3.6 0.0 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr Kohlerstrae, Abschnitt Nordwest 16n| 81.9| 73.2| 560.0| 73.0/ 3.4| 4.4, 304 36| 0.0/ 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr KohlerstraR e, Abschnitt Stidost 16n| 82.1| 73.4| 586.0 76.0 3.4, 4.4 3.0 3.6 0.0 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr KohlerstralR e, Abschnitt Stidwest 16n| 82.1| 73.4| 586.0 76.0 3.4, 4.4 3.0 3.6 0.0 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr Schollinger Feld, Abschnitt Nord PM| 82.8| 75.0| 615.0) 96.0, 58| 7.3 47| 6.0 004 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr Schoéllinger Feld, Abschnitt Nord PN | 83.0| 75.2| 641.0| 100.0, 5.8| 7.3 47| 6.0 0.0 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr Schéllinger Feld, Abschnitt Ost PM| 82.8| 75.1| 621.0, 97.0, 58| 7.3 47| 6.0 0.0 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr Schéllinger Feld, Abschnitt Ost PN | 83.0| 75.2| 647.0| 101.0, 58| 7.3 47| 6.0 0.0 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr Schollinger Feld, Abschnitt Sud PM| 82.8| 75.1| 620.0/| 97.0/ 58| 7.3| 47| 6.0/ 00| 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr Schéllinger Feld, Abschnitt Sud PN| 83.0| 75.2| 646.0| 101.0) 5.8| 7.3| 47| 6.0/ 0.0| 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr Schéllinger Feld, Abschnitt West PM| 82.8| 75.1| 620.0| 97.0/ 58| 7.3] 47| 6.0, 0.0| 0.0 50 RLS_REF
Kreisverkehr Schoéllinger Feld, Abschnitt West PN | 83.0| 75.2| 646.0| 101.0, 5.8| 7.3 47| 6.0, 0.0 0.0 50 RLS_REF
L807, An der Kohlenbahn (6stl. K15) PM| 84.0| 76.2| 807.0| 125.0/ 5.0/ 6.4| 51| 6.5| 0.0| 0.0 50 RLS_REF
L807, An der Kohlenbahn (6stl. K15) PN| 83.9| 76.2| 802.0| 125.0/ 5.0| 6.4 51| 6.5| 00| 0.0 50 RLS_REF
L807, Vogelsanger Str. (nordlich Kreisv. Schéllinger Feld) |PM| 84.4| 76.5| 984.0| 157.0) 3.7| 4.0 3.3 33| 0.0/, 0.0 50 RLS_REF
L807, Vogelsanger Str. (nordlich Kreisv. Schollinger Feld) |PN | 84.4| 76.4/1002.0| 157.0/ 3.4| 3.7 3.0/ 3.0/ 0.0 0.0 50 RLS_REF
L807, Vogelsanger Str. (dstlich Kohlerstra3e) 16n| 84.4| 76.4| 984.0| 156.0/ 3.7| 4.0/ 33| 3.2/ 0.0/ 0.0 50 RLS_REF
L807, Vogelsanger Str. (dstlich Kohlerstrale) 16v| 84.4| 76.4/1002.0| 157.0), 3.4| 3.7/ 3.0/ 3.0, 0.0 O0.0 50 RLS_REF
L807, Vogelsanger Str. (westlich Kohlerstral3e, 50 km/h) |16n| 83.7| 74.9| 824.0| 105.0/ 4.0| 54| 33| 4.0/ 0.0| 0.0 50 RLS_REF
L807, Vogelsanger Str. (westlich KohlerstraRe, 50 km/h) |16v| 83.6| 74.9| 809.0| 105.0f 3.9| 5.1, 3.2| 3.8, 0.0 0.0 50 RLS_REF
L807, Vogelsanger Str. (westlich Koéhlerstrale, 70 km/h) |PM| 86.7| 78.1| 824.0| 105.0/ 4.0/ 5.4, 3.3| 4.0, 0.0/ 0.0 70 RLS_REF
L807, Vogelsanger Str. (westlich Kohlerstral3e, 70 km/h) |PN| 86.6| 78.0| 809.0| 105.0/ 3.9| 51| 32| 3.8 0.0| 0.0 70 RLS_REF
Schéllinger Feld PM| 78.2| 71.6| 207.0| 47.0/ 52| 47| 58| 52| 00| 0.0 50 RLS_REF
Schéllinger Feld PN | 79.2| 71.4| 303.0| 47.0/ 26| 34| 34| 44| 0.0/ 0.0 50 RLS_REF
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5 Berechnung der Gerduschimmissionen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an Strafl3en, Ausgabe 2019 (RLS-19) /2/.

Der Berechnung des Beurteilungspegels an einem Immissionsort liegen Punktschall-
qguellen zugrunde. Zur Bildung der Punktschallquellen werden die Schallquellen des
StralRenverkehrs im Einzugsbereich des Immissionsortes in Teilguellen unterteilt: Stra-
Ren in Teilstucke einzelner Fahrstreifen und Parkplatze in Teilflachen.

Die Teilstlicke (bzw. Teilflaichen) sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes einzelnen
Teilstucks (bzw. Uber die Flache jeder einzelnen Teilflache) die Emission und die Aus-
breitungsbedingungen annédhernd konstant sind. In der Mitte jedes Teilstiicks, bzw. im
Flachenschwerpunkt jeder Teilflache ist in einer H6he von 0,5 m Uber dem Boden eine
Punktschallquelle anzusetzen.

Der Beurteilungspegel L: berechnet sich als energetische Summe Uber die Schallein-
trage aller Fahrstreifenteilstiicke i und aller Parkplatzteilflachen j (jeweils einschlief3lich
etwaiger Spiegelschallquellen - siehe Abschnitt 3.6 der RLS-19)

L,=10-1g[10%" tr+ 10" 1]
mit
L Beurteilungspegel fiir die Schalleintrage aller Fahrstreifen in dB
L Beurteilungspegel fur die Schalleintrage aller Parkplatzflachen in dB

Der Beurteilungspegel L, fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich aus

L,'=10-Ig Z 100,1 : {L;/V,i +10 - 19[/i] — Da,i — Drv1,i — DRVZ,i}
i

mit

Lw'; langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem Ab-
schnitt 3.3.2 der RLS-19 in dB

I Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m

Daii Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immission-
sort nach dem Abschnitt 3.5.1 der RLS-19 in dB

Drvii anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fiir das Fahrstreifenteil-
stick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drv2ii anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fiir das Fahrstreifen-

teilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)
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Bei Stral3en wird je Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Die stiindliche Ver-
kehrsstarke M der Stral3e wird hierbei auf die Fahrtrichtungen aufgeteilt. Zur Berechnung
des langenbezogenen Schallleistungspegels Lw' von einer Quelllinie (Fahrtrichtung) wird
diese beim Teilstuckverfahren nach Nr. 3.2 der RLS-19 in annahernd gerade Teilstiicke
i unterteilt. Die Teilstlicke sind so zu wéhlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die
Emission und die Ausbreitungsbedingungen annéhernd konstant sind.

Der Emissionsort wird in der Mitte des Teilstlickes in 0,5 m Hohe tiber dem Fahrstreifen
angenommen.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' von einer Quelllinie ist

100 - p, - p, . 10% " Lw.Prw(VPrw)

+
Ly'=10-Ig[M] + 10 -Ig o, 10° -L1W’(2,E)W1(VU(W1) o VPkM; 00 L iz (Vikw) | 30
1 2
1700 Vir * 700 Vs |
mit
M Stundliche Verkehrsstéarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw.rzc(Vrza) Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vrzc in dB
VEzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1
und Lkw?2) in km/h
p1 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
p2 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw2) ist

Lw 26 (VE26)=Lwo,F26 (Vrz6) + Dsp,spt Fz6(Vrzg) + DinFzc (Q, szg) + Dy k7(X) + Dyesi(hgep, W)
mit
Lwo Fzc(VrzG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges in Abhangigkeit

der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vrzc in dB

Dsp,sotrzc(Veze)  Korrektur fur den StralRendeckschichttyp STD in Abhangigkeit der Fahr-
zeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit v, nach Abschnitt 3.3.5 der
RLS-19in dB

Dinreza(9,Veze)  Korrektur fir die Langsneigung g in Abhangigkeit der Fahrzeuggruppe FzG
bei der Geschwindigkeit ve,¢ hach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 in dB

Dk k(X) Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit der Entfernung zum
Knotenpunkt nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in dB
Drefi(W,hgeb) Korrektur fur die Mehrfachreflexion in Abhéngigkeit der Bebauungshéhe

heep und dem Abstand der reflektierenden Flachen w nach Abschnitt 3.3.8
der RLS-19 in dB
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Der Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges bei konstanter Geschwin-
digkeit vr,q fur die Fahrzeuggruppen FzG (Pkw, Lkwl und Lkw?2) ist

VE CW,Fzg
LWO,FzG(VFzG) = AW,FzG +10-I1g|1+ (B_Zg)

W,Fzg
mit
Aw Fzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19 in dB
Bw.rz Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19 in km/h
Cw,FzG Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19
VEzG Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG in km/h

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten
wird in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung zum Schnittpunkt
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien bestimmt:

X
D X)=Kgr-max|1-——:;0
kkT(X) = Kkt [ 120 ]
mit
Kk Maximalwert der Korrektur fir Knotenpunkttyp KT nach Tab. 5 der RLS-19 in dB
X Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Bei der Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels eines Fahrstreifens
nach Abschnitt 3.3.2 der RLS-19 ist die Entfernung x der Abstand des Mittelpunktes des
Fahrstreifenteilstiicks i vom nachsten Schnittpunkt von sich kreuzenden oder einmin-
denden Quelllinien.

Derzeit ist die zu betrachtende Kreuzung der Vogelsanger Straf3e (L 807) und der Koh-
lerstraf3e als "sonstiger Knotenpunkt" einzustufen (Kkr = 0 dB); nach dem geplanten Um-
bau zu einem Kreisverkehr betragt der Maximalwert der Knotenpunktkorrektur entspre-
chend Kkt = 2 dB (vgl. Tabelle 4). Fir den vorhandenen Kreisverkehr an der Vogelsan-
ger Strafl3e (L 807 bzw. K 15), dem Schéllinger Feld sowie der StralRe An der Kohlenbahn
(L 807) wird ebenfalls eine Knotenpunktkorrektur von Kkt = 2 dB in Ansatz gebracht.

Tab. 4: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kkt

Knotenpunkttyp KT Kkt in dB
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

Die Immissionsorte an den Gebauden werden jeweils in Hohe der Geschossdecke in
dem von den Verkehrsgerdauschen am starksten betroffenen Geschoss festgelegt.
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Bei AuRenwohnbereichen ist der mafligebende Immissionsort /2/:

e bei Balkonen und Loggien deren AulRenfassade bzw. Briistung in Hohe der
Geschossdecke der betroffenen Wohnung

e bei Terrassen und unbebauten Aulienwohnbereichen jeweils deren Mittelpunkt
in 2 m Hohe.

Die nach den RLS-19 berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa
3 m/s) von der Quelle zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die die Schall-
ausbreitung fordern. Bei anderen Witterungsbedingungen kdnnen besonders in Boden-
nahe und bei langen Ausbreitungswegen niedrigere Pegel auftreten. Die Larmberech-
nung erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Software CadnaA /11/, die auch die
Unterteilung der Fahrstreifen in die erforderlichen Teilstlicke vornimmt.
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6 Ergebnisse 16. BImSchV

Als erheblicher baulicher Eingriff werden MalRBnahmen bezeichnet, die in die bauliche
Substanz und in die Funktion der Stral3e als Verkehrsweg eingreifen (hier der Fall). Eine
wesentliche Anderung ist ein solcher erheblicher baulicher Eingriff dann, wenn durch
diesen Eingriff der bisher vorhandene Larmpegel in schitzenswerten Gebieten oder an
schitzenswerten Anlagen

¢ um mindestens 3 dB(A) erhdht wird, was de facto bereits bei einer Erhéhung um
2,1 dB(A) der Fall ist, da die Pegelzunahme ganzzahlig aufzurunden ist,

e auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhéht wird oder

e von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts weiter erhdht
wird (gilt nicht fir Gewerbegebiete).

Hieraus ergibt sich, dass ein baulicher Eingriff, der keine der oben aufgefiihrten Pegel-
erhéhungen bewirkt, nicht als wesentliche Anderung gilt und somit nicht zu Anspriichen
im Rahmen der Larmvorsorge fiihrt.

In Tabelle 5 sind die fur den Tages- und Nachtzeitraum an den Immissionsorten im Nah-
bereich des untersuchten Knotenpunktes berechneten verkehrsbedingten Beurteilungs-
pegel fir den Prognose-Nullfall (PN) und den Prognose-Mitfall (PM) den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchV gegenlbergestellt. Hierbei sind richtlinienkonform
zunachst nur die Streckenabschnitte sowie Abschnitte des Kreisverkehres an der Kdhler-
stralRe des zu andernden Verkehrswegs zu beriicksichtigen (vgl. Tab. 3: ID 16v und 16n).

Die Lage der relevanten Immissionsorte und der betrachteten Strecken- und Kreisver-
kehrsabschnitte konnen den Digitalisierungsplanen in Kapitel 9.1 und 9.2 entnommen
werden.

Der Tabelle kann entnommen werden, dass Pegelzunahmen von mindestens 2,1 dB(A)
nicht erreicht werden. Die maximale Pegelzunahme betragt im vorliegenden Fall
1,8 dB(A). Daruiber hinaus werden nach Umsetzung des Vorhabens keine Pegel von
mindestens 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts erreicht.

Urséachlich fur die geringen Pegelzunahmen - trotz zuséatzlicher Knotenpunktkorrektur
von bis zu 2 dB - bzw. fiir die Pegelabnahmen ist insbesondere der Austausch des Fahr-
bahnbelags von Pflaster mit Fugenbreite > 5 mm bzw. von Kopfsteinpflaster hin zu
Asphalt auf dem relevanten Abschnitt der Kdhlerstral3e.

Aufgrund der vorgenannten Ergebnisse handelt es sich bei dem erheblichen baulichen
Eingriff nicht um eine wesentliche Anderung, sodass keine Anspriiche im Rahmen der
Larmvorsorge bestehen.
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Tab. 5: Prognose-Nullfall (PN, ohne Kreisv.) vs. Prognose-Mitfall (PM, mit Kreisv.)
Bez. Lage (Adresse, Fassade) Verkehrsbedingte Immissions-
Beurteilungspegel grenzwerte
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags | nachts
PN PM PN PM
I0-01a | Ziegelstrale 25, SO, DG 62,4 | 63,3 | 53,8 | 54,6
10-01b 5Inebgeet;.5t;$?3ir?vsv})hnbereich 606 618 K K
I0-02 | Vogelsanger Stralie 29, S, OG 65,0 66,3 56,4 57,7
I0-03a | Vogelsanger Stral3e 31, S, DG 69,4 68,4 61,1 59,8
I0-03b | Vogelsanger Stral3e 31, S, EG 69,6 67,8 61,3 59,2
10-03c | Vogelsanger Stral3e 31, O, DG 71,0 67,9 62,9 59,3
I0-04a | Vogelsanger Stral3e 35, NW, DG 65,7 66,8 57,6 58,5 59 49
I0-04b | Vogelsanger Stral3e 35, SW, EG 65,8 66,3 57,7 57,9
10-04c | Vogelsanger Stral3e 35, SO, DG 66,2 67,3 58,2 59,1
I0-05 | KohlerstraBe 1, O, DG 69,4 | 66,4 | 61,2 57,8
I0-06a | KdhlerstraRe 2, W, EG 68,1 67,1 59,9 58,5
I0-06b | KdhlerstraRe 2, W, EG 68,6 66,2 60,5 57,6
I0-07 | KohlerstraRe 4, W, EG 66,0 63,6 | 57,8 55,0
I0-08 | Schéllinger Feld 12, NO, EG 59,1 60,9 50,7 52,3 69 59

) Nachtzeitraum bei AuRenwohnbereichen nicht beurteilungsrelevant
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7 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Nach Nr. 7.4 Abs. 2 der TA Larm sollen Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebs-
grundsttick in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstaben c bis g, also mit Ausnahme von Indust-
rie- und Gewerbegebieten, durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie moglich
vermindert werden, soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist
und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /3/
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den StraRenverkehr auf éffentlichen Verkehrsflachen ist nach
den RLS-19 zu berechnen.

Die Eingangsdaten fir die verkehrslarmtechnische Betrachtung des Vorhabens sind in
Kapitel 4, Tabelle 3 dargestellt.

Zum Nachweis der o. g. Wesentlichkeitskriterien werden die verkehrsbedingten Beurtei-
lungspegel an reprasentativen Immissionsorten im Tageszeitraum berechnet. Im Nacht-
zeitraum sind nach Angaben von ALDI /8/ keine anlagenbezogenen Fahrzeugbewegun-
gen vorgesehen.

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgen fir die betrachteten Immissionsorte vari-
antenabhangig unter Berlcksichtigung der Abschirmung und Reflexionen der jeweils
vorhandenen bzw. geplanten Gebaudekorper (vgl. Digitalisierungspléane in den Kap. 9.3
und 9.4) sowie unter Berlcksichtigung des vorhandenen und geplanten Gelande-
niveaus. Im Zuge des Baus des Kreisverkehrs muss die vorhandene Béschung an der
ndrdlichen Grundsticksgrenze des ALDI-Marktes abgetragen werden.

Unter Berucksichtigung der in Kapitel 4 dargestellten Querschnittsbelastungen ergeben
sich fUr die untersuchten Immissionsorte im Tageszeitraum die in Tabelle 6 aufgefihrten
verkehrsbedingten Beurteilungspegel. Dabei werden die Berechnungsergebnisse im
vorliegenden Fall auf eine Nachkommastelle genau angegeben.

Den Werten der Tabelle 6 (siehe nachste Seite) ist zu enthehmen, dass an den aus-
gewadhlten reprasentativen Immissionsorten teilweise bereits fir den Prognose-Nullfall
(PN) ohne geplanten ALDI-Markt und ohne Kreisverkehr die geltenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden. Dartiber hinaus werden auch an
samtlichen Immissionsorten die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1
zu DIN 18005 uberschritten.
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Tab. 6: Immissionsorte, verkehrsbedingte Beurteilungspegel tags und Immissionsgrenzwerte

Bez. Lage (Adresse, Fassade) Verkehrsbedingte Immissions-
Beurteilungspegel grenzwerte
[dB(A)] [dB(A)]

tags tags
PN PM
I0-01a | ZiegelstralRe 25, SO, DG 65,8 66,2
10-01b 5Inebgeet;.5t;$?3ir?vsv})hnbereich 64,8 65,3
I0-02 | Vogelsanger Stralie 29, S, OG 66,1 67,2
I0-03a | Vogelsanger Stral3e 31, S, DG 69,9 69,0
I0-03b | Vogelsanger Stral3e 31, S, EG 70,0 68,4
10-03c | Vogelsanger Stral3e 31, O, DG 71,3 68,5

I0-04a | Vogelsanger Stral3e 35, NW, DG 67,1 68,0 59
I0-04b | Vogelsanger Stral3e 35, SW, EG 66,3 66,9
10-04c | Vogelsanger Stral3e 35, SO, DG 67,6 68,4
I0-05 | KohlerstraBe 1, O, DG 69,9 67,4
I0-06a | KdhlerstraRe 2, W, EG 68,4 67,6
I0-06b | KdhlerstraRe 2, W, EG 69,0 66,9
I0-07 | KohlerstraRe 4, W, EG 67,0 65,3

10-08 Schéllinger Feld 12, NO, EG 61,2 62,4 69
I0-09 | Vogelsanger Stral3e 17, S, OG 68,0 68,1

I0-10 | KohlerstraRe 7, O, EG 63,8 64,3 >
[0-11 | An der Brille 1, NW, OG 69,8 69,9

I0-12 | Vogelsanger Stral3e 51, NW, DG 71,9 71,9 o

Allgemein sind Immissionen nicht mehr hinzunehmen, wenn sie mit gesunden Wohn-
und Arbeitsverhéltnissen i. S. d. 8 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB /9/ nicht in Einklang zu bringen
sind. Eine exakte Grenze im Sinne eines eindeutigen Grenzwertes lasst sich aber auch
insoweit nicht fixieren. Hinsichtlich der Belastung durch Verkehrslarm kann der aus
grundrechtlicher Sicht kritische Wert in Bezug auf Wohnnutzungen bei einer Gesamt-
belastung durch Dauerschallpegel oberhalb der Werte von 70 dB(A) am Tage und
60 dB(A) in der Nacht beginnen.

Die Erhohung des verkehrsbedingten Beurteilungspegels betragt maximal 1,2 dB(A).
Der Schwellenwert von 70 dB(A) tags wird lediglich an den Immissionsorten 10-03c und
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0-12 Uberschritten. Eine Erh6hung erfolgt hier jedoch nicht. Wahrend der verkehrs-
bedingte Beurteilungspegel am 10-12 tags konstant bleibt, wird der verkehrsbedingte
Beurteilungspegel am 10-03c¢ durch den Austausch des Fahrbahnbelags auf der Kéhler-
straf3e um 2,8 dB(A) auf unter 70 dB(A) reduziert.

MalRnahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Verkehrsgeréusche auf 6ffent-
lichen Verkehrsflachen sind somit nicht erforderlich.
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9 Anhang
9.1 Digitalisierungsplan Prognose-Nullfall (ohne Kreisverkehr, 16. BImSchV)
9.2 Digitalisierungsplan Prognose-Mitfall (mit Kreisverkehr, 16. BImSchV)
9.3 Digitalisierungsplan Prognose-Nullfall (ohne Kreisverkehr)

9.4 Digitalisierungsplan Prognose-Mitfall (mit Kreisverkehr)
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9.1 Digitalisierungsplan Prognose-Nullfall (ohne Kreisverkehr, 16. BImSchV)
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9.2 Digitalisierungsplan Prognose-Mitfall (mit Kreisverkehr, 16. BImSchV)
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9.3 Digitalisierungsplan Prognose-Nullfall (ohne Kreisverkehr)
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9.4 Digitalisierungsplan Prognose-Mitfall (mit Kreisverkehr)
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