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1. Gegenstand der Untersuchung

1.1. Situation und Aufgabenstellung

Die Nextpark Wesseling GmbH + Co. KG beabsichtigt die Errichtung des Nextpark
Wesseling, bestehend aus 2 Logistikhallen mit Bironutzungen. Das Gelande befindet
sich westlich der BAB A 555, stidlich angrenzend an das Gelande der Fruchthansa
GmbH. Zur planungsrechtlichen Umsetzung dieses Bauvorhabens soll der vorhabenbe-
zogene Bebauungsplan Nr. 4/103.2 aufgestellt werden, in dem Gewerbegebiete ausge-
wiesen werden sollen. Neben der Flache des Nextpark Wesseling im stidlichen Teilbe-
reich beinhaltet dieser Bebauungsplan eine Erweiterungsflache des nordlich vorhande-
nen Betriebs der Fruchthansa.

In der Anlage 1 ist das Bebauungsplangebiet im raumlichen Zusammenhang darge-
stellt.

Fur die Flache des geplanten Nextpark Wesseling liegt bereits ein VVorhaben- und Er-
schlief3ungsplan vor. Auf der Gewerbegebietsflache sollen zwei Logistikhallen reali-
siert werden. Die Zu- und Abfahrt der Lieferfahrzeuge erfolgt tber die Urfelder Stral3e
im Norden, Uber die westlich des Grundstiicks verlaufende Erschlief3ungsstralie.

Die Nutzung der geplanten Erweiterungsflache der Firma Fruchthansa steht im Detall
noch nicht fest.

Fur eine umfassende Abwagung im Bauleitplanverfahren bzw. im Zuge des Bauge-
nehmigungsverfahrens wird eine Schallimmissionsprognose erarbeitet, in der die fol-
genden Aufgabenstellungen untersucht werden sollten:

Schalltechnische Auswirkungen des Bebauungsplangebiets:
e Auswirkungen durch Anlagenlarm (Gerauschkontingentierung)

Durchfihrung einer Gerduschkontingentierung zur Festlegung der maximal
zuléssigen Schallabstrahlung der geplanten Gewerbegebietsflachen, die im
Bebauungsplan als Emissionskontingente planungsrechtlich festgesetzt wer-
den sollten.

e Auswirkungen durch Anlagenlarm (Bauvorhaben Nextpark Wesseling
GmbH)

Ermittlung und Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmissionen durch
den Betrieb des Bauvorhabens an der umliegenden schitzenswerten Bebau-
ung und Bewertung anhand der anhand der DIN 18005 [1] i. V. m. TA L&m
[2] entsprechend einer nicht genehmigungsbedirftige Anlage. Dabei sind die
in der vorliegenden Untersuchung ermittelten Emissionskontingente, die im
Bebauungsplan festgesetzt werden sollten, nachzuweisen.

e Ermittlung der Auswirkungen der Planung durch Erhéhungen der Stral3enver-
kehrsimmissionen an der schitzenswerten Bebauung der das Plangebiet er-
schlief3enden 6ffentlichen Stral3en.
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Schalltechnische Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet:

e Ermittlung der zu erwartenden Stral3enverkehrsimmissionen innerhalb des
Plangebiets und Bewertung anhand der DIN 18005 [1] als Grundlage fur die
Dimensionierung der Aul3enbauteile nach der DIN 4109 [3].

e Aussage zu den zu erwartenden Gerauscheinwirkungen des Anlagenldrms in-
nerhalb des Plangebiets und Bewertung anhand der DIN 18005 [1] i. V. m.
der TA Larm[2].

1.2. Abstimmungen und Eingangsdaten

Abstimmungen mit Vertretern der Kreisverwaltung Erftkreis

Mit Vertretern der Kreisverwaltung Erftkreis, der zustandigen Genehmigungsbehorde,
wurde die Vorgehensweise der schalltechnischen Untersuchungen fernmiindlich abge-
stimmt.

Demnach ist die Gerauschvorbelastung der weiteren im Untersuchungsraum vorhande-
nen Anlagen nach TA Larm [2] ausreichend zu berUcksichtigen (vgl. Abschnitt 3.2).

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen sind die vorhandenen oder die in-
nerhalb rechtskraftiger Bebauungsplane gelegenen schiitzenswerten Nutzungen zu be-
trachten.

Auf eine Betrachtung der zusétzlichen Verkehre nach 7.4 der TA Léarm kann im vorlie-
genden Fall verzichtet werden, da die Erschlief3ungsstral3en bis zu einer Entfernung von
500 m innerhalb von Gewerbegebieten verlaufen.

Abstimmungen mit Vertretern der Stadt Wesseling

Mit Vertretern der Stadt Wesseling wurden die zu berticksichtigenden umliegenden
schiitzenswerten Nutzungen abgestimmt. Die fur die vorliegenden Untersuchungen re-
levanten Bebauungsplane wurden von der Stadt Wesseling zur Verfligung gestellt.

Abstimmungen mit der Nextpark Wesseling GmbH

Angaben zu der zu erwartenden Betriebstétigkeit durch die geplanten Logistikhallen
wurde Uber Vertreter der Nextpark GmbH zur Verfiigung gestellt (vgl. Abschnitt 4.3).

Ausnahmsweise zul&ssige Wohnnutzungen fir Betriebsinhaber sollen innerhalb des
Bebauungsplangebiets nicht zugelassen werden.
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Eingangsdaten

Fur die Untersuchungen standen neben welteren Informationen bei Telefonaten mit
Vertretern der nextparx GmbH folgende Angaben/Unterlagen zur Verfligung:

Katastergrundlage des Untersuchungsraums, Stand November 2011
V orhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 4/103.2, Stand 26. Juni 2012

Vorhaben- und Erschlief3ungsplan zum geplanten nextpark Wesseling GmbH,
Stand 26. Juni 2012

Plangrundlagen zur Logistikhalle (Freiflachenplan, Grundrissplane sowie
Schnitte und Ansichten), Architekturbiiro Gerber, Stand 21. Mai 2012

Verkehrsuntersuchung zum Nextpark Wesseling, Stand April 2012 [4]
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2. Beurteilungsgrundlagen

2.1. DIN 18 005 (Schallschutz im Stadtebau)
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Fur die vorliegende Untersuchung (Bebauungsplan) sind die schalltechnischen Orien-
tierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18 005 [1] als Beurteilungsgrundlage heranzu-
Ziehen.

Grundsétzlich miissen wegen des V orsorgegrundsatzes alle Gerauscheinwirkungen mit
den Mitteln der Bauleitplanung mindestens so gering gehalten werden, dass die spéter
auf den Einzelfall anzuwendenden Spezialvorschriften (hier: TA Larm[2], siehe Ab-
schnitt 2.2) beachtet werden kénnen.

Nach DIN 18 005 sollen in Abhangigkeit vom Gebietscharakter folgende schalltechni-
schen Orientierungswerte durch den Beurteilungspegel L, nicht Uberschritten werden:

Tabellel: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18 005

Ifd. | Gebietscharakter Schalltechnische
Nr. Orientierungswerte
in dB(A)
tags. 6- 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr

1 | Reines Wohngebiet (WR) 50 40/35

2 | Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45/40°

3 | Friedhofe, Kleingarten, Parkanlagen 55 --

4 | Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40°

5 | Dorf-, Mischgebiet (MD, M) 60 50/45

6 |Kern-, Gewerbegebiet (MK, GE) 65 55/50

* Der niedrigere Wert gilt fir Gerdusche von Industrie- und Gewerbebetrieben, sowie fir Freizeitanlagen.

Das Beiblatt 1 der DIN 18 005 enthélt den Hinweis, dass die Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Gewerbe) jeweils fur sich allein mit den
0. g. Orientierungswerten zu vergleichen sind und nicht zusammengefasst werden sol-
len.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Mal3nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und
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Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3nahmen) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.

TA Larm

Nach der TA Larm [2] sollten folgende mmissionsrichtwerte vor dem vom Larm am
stérksten betroffenen Fenster durch den Beurteilungspegel L, der Gerdusche aller ein-
wirkenden Anlagen nicht Uberschritten werden:

Tabdle2: Immissionsrichtwerte nach TA L&rm

[fd. Nr. Gebietscharakter Immissionsrichtwertein dB(A)
tags. 6- 22 Uhr | nachts; 22 - 6 Uhr®
1 Reine Wohngebiete (WR) 50 35
2 Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
3 Mischgebiete (M1) 60 45
4 Gewerbegebiete (GE) 65 50
0)  inder Nachtist gem. TA-Larm dielauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen

Die o. g. Immissionsrichtwerte nach TA Larm sind mit dem sogenannten Beurteilungs-
pegel L, zu vergleichen, der aus dem ermittelten Mittelungspegel L ., bzw. Wirkpegel
L unter Beriicksichtigung der Einwirkdauer, der Tagzeit des Auftretens des Gerau-
sches (Bezugszeitraum) und besonderer Gerauschmerkmale (Tone, Impulse) ermittelt
wird, wobei wahrend des Nachtzeitraums (2200 - 6% Uhr) die lauteste volle Stunde
mal3gebend ist.

Kurzzeitige Geréduschspitzen sollen die 0. g. Richtwerte tags nicht mehr als 30 dB(A)
und nachts nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Regelungen der TA Larm fir nicht genehmigungsbediir ftige Anlagen

Nach TA Larm vom 01.11.1998 sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen aus schal-

l[immissionsrechtlicher Sicht unter folgenden Aspekten genehmigungsfahig:

a)  Schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche, die nach dem Stand der
Technik zur L&rmminderung vermeidbar sind, werden verhindert und

b)  nach dem Stand der Technik zur L& mminderung unvermeidbare schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gerdusche werden auf ein Mindestmal’ beschrankt.

¢) Vorbehaltlich der Regelungen in Abschnitt 4.3 der TA Larmist sicher zu stellen,
dass die Gerauschimmissionen der zu beurteilenden Anlage die Immissionsricht-
werte nicht Uberschreiten.

Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 Fon: 0611.2 679478
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d) EineBerlcksichtigung der Vorbelastung ist nur erforderlich, wenn aufgrund kon-
kreter Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer
| nbetriebnahme relevant im Sinne von Nummer 3.2.1 Abs. 2 zu einer Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte beitragen wird.

Bei Unterschreitung des mal3geblichen Immissionsrichtwerts von mindestens 6 dB
kann die Bestimmung der V orbelastung aufgrund der weiteren gewerblichen Anlage im
Untersuchungsraum entfallen (Nummer 3.2.1 der TA Larm).

Fon: 07195.9147-0 { Fon: 0345.2003719 1 Fon: 0611.267 9478
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Schalltechnische Auswirkungen durch Anlagenlarm:
Gerauschkontingentierung

Hinsichtlich der schalltechnischen Auswirkungen der Planung sind die zu erwartenden
Gerauscheinwirkungen durch den Anlagenldrm des Planungsgebiets an der umliegen-
den vorhandenen schiitzenswerten Bebauung zu untersuchen.

Dadie konkrete Nutzung fur die Erweiterungsflache der Fa. Fruchthansa (GE Frucht-
hansa) noch nicht feststeht, sowie aufgrund der Nahe zu den umliegenden schitzens-
werten Nutzungen, wird die Begrenzung der Schallabstrahlung der geplanten Gewer-
begebietsflachen im Rahmen einer Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 [5] er-
forderlich. Durch diese Gerauschkontingentierung werden die zulassigen Schallemissi-
onen auf den geplanten Gewerbegebietsflachen ermittelt. Dabeil wird die Gerduschvor-
belastung der weiteren vorhandenen gewerblichen Nutzungen im Untersuchungsraum
beriicksichtigt. Die Vorgehensweise wurde mit Vertretern der zustéandigen Behorde ab-
gestimmt (vgl. Abschnitt 1.2).

Die auf diese Weise ermittelten Emissionskontingente fur die geplanten Gewerbege-
bietsflachen sollten im Bebauungsplan planungsrechtlich festgesetzt werden.

Gerduschkontingentierung: Schiutzenswerte Nutzungen und
Immissionsorte

Die Geréuschkontingentierung wird fir ausgewahlte Immissionsorte (I 1 —1 6) der
néchstgelegenen schiitzenswerten Bebauung auf3erhalb des Geltungsbereichs des Be-
bauungsplans Nr. 4/103.2 vorgenommen.

Die Gebietsarten bzw. die Einstufung der Schutzwiirdigkeit wurden mit Vertretern der
Stadt Wesseling abgestimmt.

Die berticksichtigten Immissionsorte sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle3:  Anlagenléarm Gerauschkontingentierung: Untersuchte Immissionsorte

Immissions- Lage Gebietsart
ort
11 Siebengebirgsstral?e 62 (Nutzung im Aul3enbereich) Ml
Wi Carl-Spitzweg-Stralte 33 (B-Plan Nr. 73) WA
13 Herseler Straf3e 3 (B-Plan Nr. 79) GE
14 Am Forst 2 (B-Plan Nr. 77 A) WA
15 Brohlstr. 2 (B-Plan Nr. 77 Bb) WR
| 6 Fa Fruchthansa Bestand (B-Plan Nr. 4/103.1) GE?Y
Y Keine Wohnnutzungen vorhanden, daher nur Tagzeitraum rd evant
Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.20037 19 Fon: 06 11.2 67 94 78
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In der Anlage 2.1 sind die Positionen der untersuchten Immissionsorte | 1 bis| 6 darge-

stellt.

Gerauschkontingentierung: Ermittlung der Planwerte

Bei der Gerauschkontingentierung wird wie folgt vorgegangen: Zunéchst werden ge-
mal3 Abschnitt 4.2 der DIN 45691 [5] die Planwerte in den umliegenden schitzenswer-
ten Gebieten aul3erhalb des Bebauungsplangebiets ermittelt. Diese Planwerte sind
durch die Gerausche der geplanten Gewerbegebiete einzuhalten und wurden mit Ver-

tretern

der zusténdigen Behdrde (vgl. Abschnitt 1.2) abgestimmit:

Aufgrund der Gerauschvorbelastung vorhandener und ggf. geplanter gewerbli-
cher Nutzungen sollten an den schutzenswerten Gebauden nordlich und west-
lich des Plangebiets die mal3geblichen | mmissionsrichtwerte der TA Larm um
mindestens 10 dB unterschritten werden.

An den schitzenswerten Gebauden innerhalb der Allgemeinen Wohngebiete
Ostlich der Autobahn sowie am bestehenden Gebéude der Fa. Fruchthansa soll-
ten die mal3geblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 6 dB
unterschritten werden.

Innerhalb des 6stlich der Autobahn gelegenen Reinen Wohngebiets ist von einer
deutlich geringeren Geréauschvorbelastung auszugehen. Daher ist eine Unter-
schreitung der mal3geblichen Immissionsrichtwerteder TA L&mum 5 dB ver-
tretbar.

Die Planwerte sind in der nachfolgenden Tabelle dargestdllt:

Tabelle4: Gerauschkontingentierung, Ermittlung der Planwerte nach DIN 45691 [5]

Immis- Lage Planwerte nach DIN 45691
sionsort in dB(A)
tags. 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
11 Siebengebirgsstralie 62 50 35
|2 | Carl-Spitzweg-Stra3e 33 45 30
13 Herseler Stral3e 3 55 40
14 Am Forst 2 49 34
15 Brohlstr. 2 45 30
|6 |Fa Fruchthansa Bestand 59 59
Y Keine Wohnnutzungen vorhanden, daher nur Tagzeitraum re evant
Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.20037 19 Fon: 06 11.2 67 94 78
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3.3. Gerauschkontingentierung: Ermittlung der Emissionskontingente

Zum Schutz der umliegenden Bebauung sollten im Bebauungsplan Emissionskontin-
gente nach dem Verfahren der DIN 45691 [5] festgesetzt werden. Die Emissionskon-
tingente geben die zul&ssige, immissionswirksame Schallabstrahlung pro Quadratmeter
der als Gewerbegebiet festgesetzten Flache an (Bezugsflache gemald § 19 Abs. 3
BauNVO). Durch die Festsetzung der maximal zul&ssigen Schallabstrahlung soll si-
chergestellt werden, dass die mal3geblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm an der
umliegenden schitzenswerten Bebauung unter Beriicksichtigung aller einwirkenden
gewerblichen Anlagen eingehalten werden.

Berechnungsverfahren

Zur Ermittlung der Emissionskontingente wird das Plangebiet in die Teilflachen GE 1
(GE Nextpark) und GE 2 (GE Fruchthansa) unterteilt. Die Teilflachen und ihre Be-
zeichnung sind in der Anlage 2.1 dargestellt. Anschlief3end werden die Emissionskon-
tingente fur diese Teilflachen mit dem Softwarepaket ,, SoundPLAN*, Version 7.1 auf
Basisder DIN 45691 [5] ermittelt.

Die Ausbreitungsrechnungen gehen nach der DIN 45691 [5] von einer Schallausbrei-
tung im Vollraum aus und bertcksichtigen nur das Abstandsmal3, d.h. Abschirmung
durch Gebaude, Topographie oder Einfllisse von Boden- und Meteorologiedampfung
finden keinen Eingang in die Berechnungen.

Die Emissionskontingente werden so gewahlt, dass eine mdglichst grof3e Schallabstrah-
lung auf den Gewerbegebietsflachen ermoglicht wird und gleichzeitig die Planwerte an
den mal3geblichen | mmissionsorten eingehalten werden.

Berechnungsergebnisse

In der Anlage 2.2 sind die Ergebnisse der Gerauschkontingentierung als Auszug aus
dem Berechnungsprogramm fir den Tag und die Nacht dargestellt. In der jeweils

1. Tabelle sind die Immissionsorte und ihre jeweiligen Planwerte dargestellt. Die 2. Ta
belle zeigt die berticksichtigten Teilflachen mit den festgelegten Emissionskontingen-
ten (entspricht den Emissionskontingenten der Spalte 2 und 3 der Tabelle 5). Fur jeden
Immissionsort sind die resultierenden Teilpegel beider Gewerbegebietsflachen darge-
stellt. Am Ende ist die Summe der Gerduschimmissionen als |mmissionskontingent an-
gegeben.

Die Ergebnisse der Anlage 2.2 zeigen, dass unter Berticksichtigung der Emissionskon-
tingente von 62 dB(A)/m? am Tag bzw. 47 dB(A)/m? in der Nacht die Planwerte gemal3
Tabelle 4 an den Immissionsorten | 1 (Auf3enbereich westlich des Plangebiets) und | 3
(Gewerbegebiet Nr. 79 nordlich der Urfelder Stral3e) um mindestens 6 dB, am Immis-
sionsort | 2 um 4 dB unterschritten werden. D.h., dass an diesen | mmissionsorten hohe-
re Emissionskontingente zugelassen werden konnen.

Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 1 Fon: 0611.267 9478
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Daher sollen nach Abschnitt A4 der DIN 45691 verschiedene, von den Gebieten ab-
hangige Emissionskontingente festgelegt werden. Dadurch kann erreicht werden, dass
die geplanten Gewerbegebietsflachen mdglichst wenig Einschrankungen hinsichtlich
ihrer Schallabstrahlung erfahren.

Die auf diese Weise ermittelten Emissionskontingente sind in der nachfolgenden Tabel-

le zusammengefasst:
Tabelle5: Emissionskontingente Lex flir den Tag (6.00-22.00 Uhr) und die Nacht
(22.00-6.00 Uhr) in dB(A)/m?
Gebiete Bebauungsplane Bebauungsplan Bebauungsplane
Nr. 77A, 77B Nr. 79 (GE), Nr. 73,93.1
(WA, WR), schitzenswerte (WA)
Nr. 4/103.1 Bebauung im
» Fruchthansa* (GE) AulRenbereich
(westlich Plangebiet)
L EK, tags L EK, nachts L EK, tags L EK, nachts L EK, tags L EK, nachts
[dB(A)m? | [dB(A)m? | [dB(A)m?] | [dB(A)Ym?Z] | [dB(A)m? | [dB(A)/m?
GE Nextpark /
GE Fruchthansa 62 47 68 53 66 51

Umsetzung der Festsetzungen zur Gerauschkontingentierung im
Bebauungsplan auf Ebene der Baugenehmigung

Die konkrete Umsetzung der im Bebauungsplan festgesetzten Geréduschkon-
tingentierung findet auf der Ebene der Objektplanung der sich ansiedelnden Gewer-
bebetriebe statt. Die ansiedelungswilligen Gewerbebetriebe missen im Rahmen der
Baugenehmigung die Ubereinstimmung mit den Festsetzungen des Bebauungsplans
sowie die Einhaltung der Vorschriften sonstiger schalltechnischer Regelwerke, wie
z.B. der TA Larm belegen. Durch geschickte Organisation der betrieblichen Ablau-
fe oder entsprechende Anordnung von schallabschirmenden Baulichkeiten kann die
Téatigkeit eines Betriebs optimiert werden.

In der DIN 45691 wird im Abschnitt 5 auf die Relevanzgrenze eines V orhabens einge-
gangen. Demnach sind Betriebe und Anlagen auch dann zul&ssig, wenn der Beurtei-
lungspegel L, der Betriebsgerdusche der Anlage oder des Betriebs den |mmissions-
richtwert an den mal3geblichen Immissionsorten am Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und in der
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) mindestens um 15 dB unterschreitet.

Fur die schiitzenswerte Bebauung innerhalb des Plangebiets gelten die schalltechni-
schen Anforderungen der TA Larm.

Im Abschnitt 4 wird der Nachweis des Einhaltens der Emissionskontingente fur den
geplanten Nextpark Wesseling erbracht.

1 Fon: 0611.267 9478
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Schalltechnische Auswirkungen durch Anlagenlarm des geplanten
Nextpark Wesseling anhand eines konkreten Betriebsmodells

Nachfolgend werden die durch die Nutzung des Nextpark Wesseling zu erwartenden
Gerauschimmissionen an der schiitzenswerten Bebauung auf Grundlage eines konkre-
ten Betriebsmodells ermittelt. Die Bewertung der Gerauschimmissionen erfolgt anhand
der TA Larm [2] bzw. der im Bebauungsplan Nr. 4/103.2 festzusetzenden Emissions-
kontingente (vgl. Abschnitt 3).

Schutzwirdige Umgebung und Immissionsorte

Zusétzlich zu den in der Tabelle 3 aufgefiihrten Immissionsorten der schiitzenswerten
Nutzungen auf3erhalb des Bebauungsplangebiets wird ein Immissionsort innerhalb des
Bebauungsplangebiets (1 7) berticksichtigt.

Die Stadt Wesseling plant die Realisierung eines Baugebiets stidlich der Urfelder Stra-
3e, 0stlich der Autobahn BAB A 555 gelegen. FUr dieses Gebiet existiert noch kein
rechtskraftiger Bebauungsplan, auch die ggf. kiinftige Gebietsart ist nicht bekannt. Da-
her muss dieses Plangebiet im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans nicht bertick-
sichtigt werden. Nach Abstimmung mit der Stadt Wesseling sollten die durch den Be-
trieb des Nextpark Wesseling entstehenden Gerauschimmissionen dennoch informativ
dargestellt werden (Immissionsort | 8).

Tabelle6:  Anlagenlérm Betriebsmodell Nextpark Wesseling: Untersuchte Immissi-

onsorte

Immissions- Lage Gebietsart
ort
11 Siebengebirgsstral(e 62 (Nutzung im Aul3enbereich) Ml
| 2 Carl-Spitzweg-Stralte 33 (B-Plan Nr. 73) WA
13 Herseler Straf3e 3 (B-Plan Nr. 79) GE
14 Am Forst 2 (B-Plan Nr. 77 A) WA
15 Brohlstr. 2 (B-Plan Nr. 77 Bb) WR
| 6 Fa Fruchthansa Bestand (B-Plan Nr. 4/103.1) GE?Y
|7 Fa Fruchthansa Plan (B-Plan Nr. 4/103.2) GE?Y
18 Plangebiet dstlich der BAB A 555 2

by Keine Wohnnutzungen vorhanden oder geplant, daher nur Tagzeitraum relevant

3 Fir das betreffende Baugebiet existiert noch kein rechtskréaftiger Bebauungsplan. Die ggf. kiinftige Gebiets-
artist nicht bekannt.

Die Immissionsorte sind in der Anlage 2.1 dargestellt.

Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 Fon: 0611.2 679478
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Beurteilungsgrundlagen

4.2.1. TALarm

4.2.2.

4.2.3.

Die Inhalte der TA Larm sind in Abschnitt 2.2 dargestellt.

Festsetzungen des Bebauungsplans Nr. 4/103.2 ,Nextpark Wesseling*

Zur Beurteilung der durch den geplanten Nextpark Wesseling hervorgerufenen
Gerauschimmissionen sind fr die Immissionsorte aul3erhalb des Plangebiets die Fest-
setzungen zu Emissionskontingenten des Bebauungsplans Nr. 4/103.2, Flache GE
Nextpark (vgl. Abschnitt 3.3) heranzuziehen.

Nachfolgend wird die Vorgehensweise zur Ermittlung der Immissionskontingente L«
fur die Flache des GE Nextpark erlautert:

Ermittlung der Immissionskontingente Lk

Zur Ermittlung der | mmissionskontingente an den Immissionsorten | 1 bis| 6 werden
die Berechnungsergebnisse der Anlage 2.2 herangezogen. Fur die Immissionsorte | 4
und | 5 ergeben sich die in der Anlage 2.2. aufgefiihrten I mmissionskontingente der
Flache ,,GE Nextpark®. Da fur die Immissionsortel 1, | 2 und | 3 hohere Emissions-
kontingente festgesetzt werden kénnen, sind die in Anlage 2.2 dargestellten Immissi-
onskontingente entsprechend um 6 dB (1 1 und | 3) bzw. um 4 dB (I 2) zu erhhen.

Nach Abschnitt 5 der DIN 45691 [5] erflllt ein Vorhaben auch dann die schalltechni-
schen Festsetzungen des Bebauungsplans, wenn der Beurteilungspegel den Immissions-
richtwert an den mal3geblichen | mmissionsorten um mindestens 15 dB unterschreitet
(Relevanzgrenze).

Fur den Immissionsort | 7 innerhalb des Plangebiets sind die mmissionsrichtwerte der
TA Larmrelevant.

Zulassige Gerauschimmissionen an den Immissionsorten

Die an den Immissionsorten maf3geblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm bzw. die
I mmissionskontingente L,k des Bebauungsplans Nr. 4/103.2 sind in der nachfolgenden
Tabelle aufgefihrt.

Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 1 Fon: 0611.267 9478
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Tabelle7: Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] bzw. I|mmissionskontingente Lk
des Bebauungsplans Nr. 4/103.2 an den mal3geblichen |mmissionsorten
(auf ganze dB gerundet)

I mmissionsort M al3gebliche Immissionsrichtwerte
der TALarm (I 7) bzw.
Immissionskontingente Lk (1 1—1 6)
in dB(A)
tags 6- 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr
| 1 |Siebengebirgsstralle 62 (MI) 49 34
| 2 | Carl-Spitzweg-Stralle 33 (WA) 44 29
| 3 |Herseler Stralle 3 (GE) 52 37
| 4 |AmForst 2 (WA) 48 33
| 5 |Brohistr. 2 (WR) 45 30
| 6 |Fruchthansa Bestand (GE) 59 59 Y
| 7 | Fruchthansa Plan (GE) 65 65 Y

0)
1)

In der Nacht ist gem. TA-Larm dielauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.

In den Bebauungsplangebieten Nr. 4/103.1 sowie Nr. 4/103.2 sind keine Wohnnutzungen zuléssig. Daher
konnen bel Bironutzungen fir den Nachtzeitraum die Anforderungen fur den Tag herangezogen werden.

4.3. Grundlagen der Untersuchung

4.3.1. Betriebsbeschreibung

Die westliche Hallenteilflache der nordlichen Halle wird ggf. kinftig von der Fa. Pro-
fimiet genutzt. Dies betrifft die Verladezonen 01 und 04 (vgl. Anlage 3.1). FUr diese

V erladezonen wurden dementsprechend die Angaben zur Betriebstatigkeit der Fa. Pro-
fimiet berticksichtigt.

Die sonstigen kunftigen Nutzer der geplanten Logistikhallen stehen zum derzeitigen
Zeitpunkt noch nicht fest. Fir diese Verladezonen wurden Annahmen getroffen, die mit
der Nextpark Wesseling GmbH abgestimmt wurden.

Alsrelevante Schallgquellen werden die nachfolgenden Betriebsvorgange berticksich-
tigt. Diese beruhen auf Angaben von Vertretern der Nextpark Wesseling GmbH.

Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 Fon: 0611.2 679478
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Lkw-Lieferverkehr und Verladetétigkeit

Taglich ist mit der Andienung von maximal 360 Lkw am Tag zwischen 6.00 und 22.00
Uhr auszugehen. In der lautesten Nachtstunde zwischen 22 Uhr und 6 Uhr werden ins-
gesamt 17 Lkw beriicksichtigt. Die Zu- und Abfahrt der Lkw auf das Betriebsgelande

erfolgt von der Urfelder Stral3e Uber die neu geplante Erschliefdungsstral3e von Westen.

Die Verladung der maximal 34 Paletten je Lkw erfolgt mit gummibereiften Kleinstap-
lern.

Entsprechend den Angaben des Betreibers werden fur die vorliegenden Berechnungen
Trailer (40-Tonner) angenommen.

Fur die einzelnen Verladezonen (vgl. Anlage 3.1) wird die folgende Anzahl an Lkw
zugrunde gelegt:

Tabelle8: Angaben des Betreibers zur Anzahl von Lkw

Bereich Anzahl Fahrzeuge im Beurteillungszeitraum
Tag (6.00 —22.00 Uhr) | Nacht (22.00 —6.00 Uhr —
lauteste Nachtstunde
Lkw Verlade;or_le 01 40 >
(gof. Fa. Profimiet)
Lkw Verladezone 02 40
Lkw Verladezone 03 40
Lkw Verlade;or_le 04 40 >
(gof. Fa. Profimiet)
Lkw Verladezone 05 40 4
Lkw Verladezone 06 40 4
Lkw Verladezone 07 40 3
Lkw Verladezone 08 40 1
Lkw Verladezone 09 40 1
Lkw gesamt 360 17
Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 Fon: 0611.2 67 9478
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Tabelle9: Angaben des Betreibers zur Anzahl der Paletten von Lkw
Bereich Anzahl Fahrzeuge | Palettenje| Paletten gesamt
Beurteilungszeit- Fahrzeug
raum
Tag Nacht © Tag Nacht ©
Lkw Verladezone 01
(gdf. Fa. Profimiet) 40 2 1.360 68
Lkw Verladezone 02 40 0 1.360
Lkw Verladezone 03 40 0 1.360
Lkw Verladezone 04
(gdf. Fa. Profimiet) 40 2 3 1.360 68
Lkw Verladezone 05 40 4 1.360 136
Lkw Verladezone 06 40 4 1.360 136
Lkw Verladezone 07 40 3 1.360 102
Lkw Verladezone 08 40 1 1.360 34
Lkw Verladezone 09 40 1 1.360 34

o In der Nacht ist gem. TA-Larm dielauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen

Pkw-Verkehr von Mitarbeitern

Insgesamt sind auf der Grundstiicksflache des Nextpark Wesseling 185 Stellplétze vor-
gesehen (vgl. Anlage 3.1). In der vorliegenden Untersuchung wird flr einen maximalen
Tag von insgesamt 800 Pkw-Fahrbewegungen am Tag (entspricht 4,3 Fahrbewegungen
je Stellplatz am Tag) und 40 Pkw Fahrbewegungen in der lautesten Nachtstunde (ent-
spricht 0,2 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde) ausgegangen.

Haustechnische Anlagen

Fur die haustechnische Anlagen wie Liftungsgeréte liegt die abschlief3ende Planung
noch nicht vor. Hierfir werden beispielhaft 2 L iftungsanlagen je Halle angenommen.

Schallabstrahlung aus dem Inneren des Gebaudes uber die AuRenbauteile

In den Zeiten, in denen keine Verladung stattfindet, werden die Verladetore in der Re-
gel geschlossen gehalten.

Die Schallabstrahlung aus dem Inneren der Hallen Uber die Aul3enbauteile kann gegen-
Uber den Lkw-Bewegungen und den Verladetétigkeiten im Freien vernachlassigt wer-
den.

Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 Fon: 0611.2 679478
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4.4. Berucksichtigte SchallschutzmalRnahmen

4.5.

I m Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen wurden zur Abschirmung der Ver-
ladegerausche aktive Schallschutzmal3nahmen im Bereich der Verladezonen 01, 06 und
09 gepriift und die Realisierung mit Vertretern der Nextpark GmbH abgestimmt.

Dementsprechend werden folgende aktive Larmschutzmaldnahmen bei den nachfolgen-
den Berechnungen berlcksichtigt:

e Larmschutzwand im Bereich der Verladezone 01 (Achse 5) von 6 m Hohe.
e Larmschutzwand im Bereich der Verladezone 06 (Achse 16) von 7 m Hohe.
e Larmschutzwand im Bereich der Verladezone 09 (Achse 16) von 7 m Hohe.

Emissionsdaten

Die Lage der Schallquellen kann der Anlage 3.1 entnommen werden. Alle Schallquel-
len und ihre Schallleistungspegel sind in den Tabelle 10 bis Tabelle 12 zusammenfas-
send aufgelistet.

Emissionsansétze Fahr- und Rangiervorgange der Lkw

Fur die Berechnungen werden die Gerdusche von Fahr- bzw. Rangierbewegungen der
andienenden Lkw als Linienschallquellen (siehe Anlage 3.1) angesetzt.

Als Grundlage fur den Emissionsansatz dient eine Untersuchung der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt [6] mit der entsprechenden Aktualisierung aus dem Jahr 2005
[7].

Danach ergeben sich, in Abhangigkeit von der Leistungsklasse der Lkw fiir eine mo-
derne Lkw-Flotte, folgende langenbezogenen Schallleistungspegel Lywa 1him j€ 1 m
Weglange bezogen auf 1 Stunde:

fur Lkw < 105 kW: 62 dB(A)
fur Lkw > 105 kW: 63 dB(A)

Wegen der geringen Unterschiede wird in der Studie empfohlen, als Emissionsansatz
einen langenbezogenen Schallleistungspegel von Lya' = 63 dB(A) je m, Lkw und
Stunde heranzuziehen.

Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 1 Fon: 0611.267 9478
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Fur die einzelnen Rangierbewegungen zu den Verladetoren wird dieser Emissionspegel
nach [7] im vorliegenden Fall mit einem Zuschlag von 3 dB(A) versehen. Fur die wei-
teren Berechnungen wird daher mit einem

langenbezogenen Schallleistungspegel von Ly,' = 66 dB(A) jem, Lkw und h

gerechnet.

Emissionsansétze Einzelgerausche der Lkw

Fur eine Betrachtung der einzelnen Spitzenpegel besonders lauter Einzelgerausche der
Lkw wurden fur die Untersuchungen folgende Schallleistungspegel aus[7] angesetzt:

Lwa je Vorgang
Anlassen (1 Vorgang/Lkw): 100 dB(A)
Turenschlagen (2 Vorgange/Lkw): 100 dB(A)
Bremsluftsystem (1 Vorgang/Lkw): 108 dB(A)

Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden diese Gerausche aufsummiert und ein
Schallleistungspegel Lw = 110 dB(A) fir die Einwirkzeit von 5 sec je Vorgang beriick-
sichtigt (vgl. Tabelle 10).

Emissionsansétze Ruckfahrwarner der Lkw

Fur die nachfolgenden Berechnungen wird angenommen, dass mindestens 50 % der
Lkw mit Ruckfahrwarnsystemen ausgertstet sind.

Als Schallleistungspegel wird fur den Ruckfahrwarner von Lkw nach einer Emissions-
datenbank des Umweltbundesamts Osterreich [8] ein

langenbezogenen Schallleistungspegel von Lya* = 61 dB(A) jem, Lkw und h
zzgl. einem Zuschlag fur Tonhaltigkeit K+ = 6 dB angesetzt.

Emissionsanséatze Fahrbewegungen Zu- und Abfahrt von Pkw

Entsprechend den Vorschlagen in der Parkplatzlarmstudie [9] wurde ausgehend vom
Emissionspegel nach RLS 90 [10] unter Berticksichtigung eines Umrechnungsfaktors
(19 dB) bei einer Geschwindigkeit von 30 kmv/h der langenbezogene Schallleistungspe-
gel fur 1 Fahrzeug je hvon L' = 47,5 dB(A) je m, Fahrzeug und Stunde ermittelt

(vgl. Tabelle 10).

Emissionsansétze Parkvorgange von Pkw

Die 800 Parkvorgénge am Tag ergeben bei einer gleichméidigen Verteilung auf alle 185
Stellplétze N = 0,27 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde zwischen 6.00 und 22.00
Uhr (16 h). In der lautesten Nachtstunde ergibt sich ein Umschlag von N = 0,22 Bewe-
gungen pro Stellplatz und Stunde auf allen Stellplatzen.
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Nach der Parkplatzlarmstudie [9] werden die Stellplétze der Pkw als Flachenschallquel-
lein Ansatz gebracht. Dabel wird im vorliegenden Fall der Zuschlag fur die Parkplatz-
art mit Berticksichtigung der Impulshaltigkeit fir einen Mitarbeiter- und Besucherpark-
platz angesetzt.

Entsprechend ist von den in Tabelle 11 angegebenen Schallleistungspegeln fur die
Stellplatzflachen auszugehen.

Emissionsansétze Entladevorgange der Lkw

Fur die Verladung der Paletten mittels gummibereiften Kleinstaplern an Innenrampen
mit Torrandabdichtung wird der Emissionsansatz fur das Uberfahren eines Kleinstap-
lers tiber eine Uberladebriicke sowie der Emissionsansatz fiir das Rollgerdusch auf dem
Wagenboden aus [6] (vgl. Tabelle 12) herangezogen. Das Rollgerdusch wurde auf-
grund der geringeren Emissionen eines gummibereiften Kleinstaplers gegentiber denin
der Studie betrachteten Palettenhubwagen reduziert:

Lwa je Vorgang
Uberladebriicke 70 dB(A)
Rollgerdusche Wagenboden 65 dB(A)

Emissionsansétze haustechnischer Anlagen

Die zugrunde gelegten beispielhaften Schallleistungspegel der haustechnischen Anla-
gen sind in der Tabelle 12 aufgefihrt.

Zusammenfassende Ubersicht iiber alle Schallguellen und ihre
Schallleistungspegel

In den nachfolgenden Tabellen werden die Schallquellen und ihre dazugehérigen
Schallleistungspegel auf dem Betriebsgeléande im Freien zusammenfassend aufgelistet.
Die Lage der Schallquellen kann der Anlage 3.1 entnommen werden.

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf 1 Vorgang
je Stunde, 1 Bewegung je Stellplatz und Stunde bei Parkvorgéangen bzw. auf eine
durchgehende Einwirkzeit bei kontinuierlichen Vorgangen. Zur Beriicksichtigung der
tatséchlichen Anzahl der Vorgange bzw. der tatséchlichen Einwirkzeiten erfolgt eine
Korrektur (dLw) fur die Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 —6.00
Uhr), die in der Anlage angegeben sind. Die Korrekturen werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h):

dLw(LrT) = 10* Iog[ Héaufigkeit bzw. Einwirkdauer geﬁamt[h]j

16
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Eine entsprechende Auflistung der zugrunde gelegten Schallleistungspegel aller Ge-
rauschquellen mit den dazugehdrigen représentativen Frequenzspektren, die den Be-
rechnungen zugrunde liegen, sind in der Anlage 3.2 als Ausdruck aus dem Berech-

nungsprogramm Soundplan 7.1 beigefiigt.

Tabelle 10: Schallguellen im Freien, Fahrbewegungen/Rangiervorgange von Lkw und

Pkw
Ifd. | Vorgang Lwa'1n | Lwaeg | Lwarmax | Haufigkeit | Einwirk- | Einwirk-
Nr. gesamt | dauer je | dauer
Vorgang | gesamt
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | Tag/Nacht? Tag/Nacht
Lkw Fahrbewegungen, Zu/Abfahrt ?
1 |Lkw Verladezone 01 63 - 104 80/4 - -
Lkw Verladezone 02
2 50 % 63 - 104 40/0 - -
3 | Lkw Verladezone 03 63 - 104 80/0 - -
4 | Lkw Verladezone 04 63 - 104 80/4 - -
Lkw Verladezone 05
5 50% 63 - 104 40/ 4 - -
6 |Lkw Verladezone 06 63 - 104 80/8 - -
7 | Lkw Verladezone 07 63 - 104 80/6 - -
8 |Lkw Verladezone 08 63 - 104 80/2 - -
9 | Lkw Verladezone 09 63 - 104 80/2 - -
Lkw Rangieren
10 |Rangieren Verl. 01 66 - 104 40/ 2 - -
Rangieren Verl. 02
11 500 66 - 104 20/0 - -
12 |Rangieren Verl. 03 66 - 104 40/0 - -
13 |Rangieren Verl. 04 66 - 104 40/ 2 - -
Rangieren Verl. 05
14 500 66 - 104 20/2 - -
15 |Rangieren Verl. 06 66 104 40/ 4
16 | Rangieren Verl. 07 66 104 40/ 3
17 |Rangieren Verl. 08 66 - 104 40/1 - -
18 | Rangieren Verl. 09 66 - 104 40/1 - -
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Ifd. | Vorgang Lwa'1n | Lwaeg | Lwarmax | Haufigkeit | Einwirk- | Einwirk-
Nr. gesamt | dauer je | dauer
Vorgang | gesamt
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | Tag/Nacht? Tag/Nacht
L kw Einzelgerausche (Bremsen, Turenschlagen, Motor anlassen)
19 | Einzd Verl. 01 - 110 115 40/ 2 5s 200/10 s
20 | Einzel Verl. 02 50% - 110 115 20/0 5s 100/0s
21 | Einzel Vel. 03 - 110 115 40/0 5s 200/0s
24 | Einzel Verl. 04 - 110 115 40/ 2 5s 200/10 s
25 | Einzel Verl. 05 50% - 110 115 20/2 5s 100/10 s
26 | Einzel Verl. 06 - 110 115 40/ 4 5s 200/20 s
27 | Einzel Vel. 07 - 110 115 40/ 3 5s 200/15s
28 | Einzel Verl. 08 - 110 115 40/1 5s 200/5s
29 |Einzel Verl. 09 - 110 115 40/1 5s 200/5s
Lkw Ruckfahrwarner ¥
30 | Rick Verl. 01 61+6 - 103 20/1 - -
31 | Rick Verl. 02 50% 61+6 - 103 10/0 - -
32 | Ruck Verl. 03 61+6 - 103 20/0 - -
33 | Ruck Verl. 04 61+6 - 103 20/1 - -
34 | Ruck Verl. 05 50% 61+6 - 103 10/2 - -
35 | Ruck Verl. 06 61+6 - 103 20/2 - -
36 | Ruck Verl. 07 61+6 - 103 20/2 - -
37 | Ruck Verl. 08 61+6 - 103 20/1 - -
38 | Ruck Verl. 09 61+6 - 103 20/1 - -
Pkw Fahrbewegungen
39 ;E/V,VA%)f ahrt Nord 47,5 - 92 454 1 23 - -
40 ;mf)f ahrt Siid 47,5 - 92 346 /17 - -

In der Nacht ist gem. TA-Larm dielauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen

Fahrbewegungen Lkw: 2 Vorgange je Lkw

Rangieren Lkw: 1 Vorgang je Lkw

Ansatz: Es wird angenommen, dass mindestens 50 % der Lkw mit Riickfahrwarner ausgestattet sind.
Beriicksi chtigung von 6 dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
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In der Tabelle bedeuten:

LWAeq:

LWAT, 1h:

Lwarmax:
Haufigkeit gesamt:

Einwirkdauer je Vorgang:
Einwirkdauer gesamt:

Mittlerer Schallleistungspegel

Mittlerer Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde einschliefdlich Im-
pulshaltigkeit nach TA Larm

Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Ger&uschspitzen
Haufigkeit aller Vorgénge im Beurtellungszeitraum

Einwirkdauer eines einzelnen Vorgangs

zu erwartende Haufigkeit x Einwirkdauer des Einzelvorgangsim Beurtei-
lungszeitraum

Tabelle11: Schallguellen im Freien, Parkvorgange Pkw nach Parkplatzlarmstudie [9]

Ifd. Vorgang LWAeq KPA/K| Kp L wAFmax Hanngeﬂ Hanngeﬂ
Nr. N nach [9]
[dB(A] [dB] [dB] [dB(A)] | Tag/Nacht® | Tag/Nacht
Parkvorgange 0,270/
1 |p1 65 Stellplétze 85 0/4 - 99 281/ 14 0.216
Parkvorgange
2 |P2PAPSPILPS | 79 | 0/4 | 21 99 6o/3 | 9210
je 16 Stpl. 0,216
Parkvorgange
3 |P3. P, PO, P10 76 | 0/4 | - 9 | 3s/2 | 220
je8 Stpl. 0,216

0)

Fir den Nachtzeitraum ist die lauteste Stunde zwischen 22.00 — 6.00 Uhr mal3geblich

In der Tabelle bedeuten:

LWAeq:

Kea/Ki:

KD:

LWAFmax:
Haufigkeit:
Haufigkeit N:

Fon: 07195.9147-0

Schallleistungspegel der Stellplatzfléche bei 1 Parkvorgang je Stellplatz be-
zogen auf 1 Stunde, einschliefdlich Kpa, K|, Kp

Zuschlag fur die Parkplatzart/ Impulshaltigkeit nach [9] wie fur Mitarbeiter-
parkpldtze

Pegel erhthung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs (Kp) nach [9]:
Kp= 0 fir < 10 Stellplétze, fiir P1 aufgrund getrenntem Verfahren nicht zu
erteilen.

Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Ger&uschspitzen
Haufigkeit Parkvorgange auf der Stellplatzflache im Beurteilungszeitraum
Haufigkeit Parkvorgange je Stellplatz und Stunde, mal’geblich zur Ermitt-
lung der Korrektur dLw
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Tabelle 12: Schallguellen im Freien: Verladevorgange, Sonstige Vorgange
Ifd. | Vorgang Lwaed | Ki /K1 | Lwarmax | Haufigkeit | Einwirk | Einwirk-
Nr. L waT,1h gesamt wirk- dauer
dauer je| gesamt
Vor-
gang
[dB(A)] | [dB] [dB(A)] | Tag/Nacht? Tag/Nacht

Verladevorgange Uberladebriicke

1 | Uberladebr. 01 70 - 100 2.720/ 136 - -

2 | Uberladebr. 02 50% 70 - 100 1.360/0 - -

3 | Uberladebr. 03 70 - 100 2.720/0 - -

4 | Uberladebr. 04 70 - 100 2.720/ 136 - -

5 | Uberladebr. 05 50% 70 - 100 1.360/ 136 - -

6 | Uberladebr. 06 70 - 100 2.720/ 272 - -

7 | Uberladebr. 07 70 - 100 2.720/ 204 - -

8 | Uberladebr. 08 70 - 100 2.720/ 68 - -

9 | Uberladebr. 09 70 - 100 2.720/ 68 - -
Rollgerausche Wagenboden

10 | Rollgerdusche 01 65 - 100 2.720/ 136 - -

11 ?&Zggaus‘:he 02 65 - 100 1.360/0 - -

12 | Rollgerdusche 03 65 - 100 2.720/0 - -

13 | Rollgerdusche 04 65 - 100 2.720/ 136 - -

14 ?&Zggaus‘:he 05 65 - 100 | 1.360/136 - -

15 | Rollgerdusche 06 2.720/ 272

16 | Rollgerdusche 07 2.720/ 204

17 | Rollgerdusche 08 65 - 100 2.720/ 68 - -

18 | Rollgerdusche 09 65 - 100 2.720/ 68 - -
Haustechnische Anlagen

19 |HAT 14 75 - - kont. - 24 h

0)

In der Nacht ist gem. TA-Larm dielauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen
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In der Tabelle bedeuten:

Lwae: Mittlerer Schalllel stungspegel

Lwat, 1h: Mittlerer Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde einschliefdich Im-
pulshaltigkeit nach TA Larm (Angabe fur Ifd. Nr. 1 bis 18)

K\/K+ Zuschlag zur Beriicksichtigung der Impulshaltigkeit/Tonhaltigkeit nach
TA Lam

LwAFmax: Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Gerauschspitzen

Haufigkeit gesamt: Haufigkeit aller Vorgénge im Beurtellungszeitraum

Einwirkdauer je Vorgang: Einwirkdauer eines einzelnen VVorgangs

Einwirkdauer gesamt: zu erwartende Haufigkeit x Einwirkdauer des Einzelvorgangs im Beurtei-
lungszeitraum

Berechnungsverfahren

Schallausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2

Nach TA Larm [2] erfolgt die Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der zu erwar-
tenden Geréuschpegel durch die Anlage bel den zu untersuchenden |mmissionsorten
nach der DIN 1SO 9613-2 [11] fir die detaillierte Prognose frequenzabhéngig. Der von
der jeweiligen Larmquelle am Immissionsort erzeugte Teil-Oktavband-Dauerschall-
druckpegel L+ (LT) als unbewerteter Mittelungspegel fir das Oktavspektrum errechnet
sich, unter Berticksichtigung der meteorologischen Korrektur Cre, aus den unbewerte-
ten Mitwind-Pegel fr das Oktavspektrum L¢(DW) unter Beriicksichtigung der Ge-
rauschemission der Quelle Ly e, der Richtungskorrektur D sowie der Summe samtli-
cher Dampfungsarten A fir den Schallausbreitungsweg nach folgenden Formeln:

Lir(LT) = L (DW) —Cha [dB(A)]

Lir(DW) = Luteq+ Dc—A [dB(A)]

A = AdvtAam+ Ag + Anis + Apar [dB]

dabei bedeuten:

Li(LT) = unbewerteter Langzeit-Mittelungspegel am Immissionsort (Aufpunkt)

Lg(DW) = unbewerteter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Ciet = meteorol ogische Korrektur
(im vorliegenden Fall wird die Berechnung fir eine schallausbreitungs-
gunstige (Mitwind-)Wetterlage mit Co = 0 berechnet.
Damit wird C ebenfalls = 0)

Lwa f.eq = Oktav-Schalleistungspegel der Larmquellen

D, = Richtwirkungskorrektur, berticksichtigt die unterschiedliche
Schallabstrahlung des Schallsin verschiedene Richtungen (hier D.=0)

A = Oktavbandddmpfung, die wéahrend der Schallausbreitung von der Punkt
guelle zum Empfénger vorliegt

Adiv = Déampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Aam = Démpfung aufgrund von Luftabsorption

Ag = Déampfung aufgrund des Bodeneffekts

Anis = Déampfung aufgrund sonstiger Effekte, z. B. durch Bebauung, Bewuchs

Apar = Démpfung aufgrund von Abschirmung, berticksi chtigt einzelne Objekte als
schallabschirmende Hindernisse (benachbarte Bebauung usw.)

Fon: 07195.9147-0 ¢ Fon: 0345.2003719 1 Fon: 0611.2 6794 78
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Die Berechnungen wurden nach dem oben beschriebenen Verfahren mit dem Schal-
lausbreitungsberechnungsprogramm (SoundPLAN 7.1) durchgeftihrt. Die Immissions-
berechnung berticksichtigt alle oben beschriebenen Einfllsse, es erfolgt eine Unter-
scheidung in Direktschall und Schall, der durch Reflexionen hervorgerufen wird.

Die Larmschutzwande im Bereich der Verladezone 01, 06 und 09 (vgl. Abschnitt 4.4)
sind bei den Ausbreitungsberechnungen berticksichtigt.

Bei den Berechnungen des Dampfungsfaktors Aq wurde flir den Bereich der Gewerbe-
gebiete ein schallharter Boden (G = 0,1), fUr den Bereich der schutzwirdigen Bebau-
ung ein teilweise pordser Boden (G = 0,5) und fur die Ackerflachen ein pordser Boden
(G =0,9) angesetzt. Der Berechnung des Dampfungsfaktors Aamwurde eine Tempera
tur von 10 °C mit einer Luftfeuchtigkeit von 70 % bei Normaldruck zugrunde gelegt.

Mittels der A-Bewertung werden die einzelnen Oktavpegel zu einem bewerteten Sum-
menpegel je Geschoss am I mmissionsort zusammengefasst.

Beurteilungspegel nach TA Larm

Unter Berlicksichtigung der Einwirkzeiten T sowie der Zuschldge K wird der Beurtei-
lungspegel nach dem in A.1.4 der TA Larm [2] vorgegeben Verfahren ermittelt. Die
entsprechende Berechnungsformel lautet:

rooj

dabei bedeuten:
Laeg = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T,
Cret - meteorologische Korrektur nach DIN 1SO 9613-2, hier: ¢y =0
Tr = Beurtellungszeit (Tag: 16 h; Nacht 1 h)
T, = Einwirkzeit je Schallquelle
Kt = Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit je Schallquelle
Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit je Schallquelle
KRj = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) je
Schallquelle
Fon: 07195.9147-0 { Fon: 0345.2003719 1 Fon: 0611.267 9478
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4.7. Zusatzbelastung durch Gerausche der zu beurteilenden Anlage

4.7.1. Beurteilungspegel

Unter Berlcksichtigung der in Abschnitt 4.4 dargestellten Emissionsansétze werden
nachfolgend mit den in Abschnitt 4.6 beschriebenen Berechnungsverfahren die zu er-
wartenden Gerauschimmissionen von der zu beurteilenden Anlage an den mal3gebli-
chen Immissionsorten ermittelt.

In der nachfolgenden Tabelle 13 sind die durch den geplanten Nextpark Wesseling zu
erwartenden Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelastung sowie die zur Beurteilung her-
angezogenen Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] bzw. Emissionskontingente an
den Immissionsorten fur das jeweils kritischste Geschoss aufgeftihrt.

Tabelle 13: Rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelastung durch

die larmrelevanten Vorgange des Nextpark Wesseling nach TA Larm an
den Immissionsorten fUr die ungunstigste Geschosslage; auf ganze dB ge-

rundet
Beurteilungs- | Immissions- | Uber/ Unter-
pegel Lz richtwert schreitung
Zusatzbelas- (IRW) bzw. IRW
tung Lik [dB]
I mmissionsort [dB(A)] [dB(A)]
Tag |Nacht®| Tag | Nacht | Tag | Nacht
| 1 | Siebengebirgsstral3e 62 (M1) 35 30 49 34 -14 -4
| 2 | Carl-Spitzweg-Str. 33 (WA) | 32 25 44 29 | -12 -4
| 3 | Herseler Strale 3 (GE) 41 37 52 37 | 11 0
| 4 | Am Forst 2 (WA) 40 32 438 33 -8 -1
| 5 | Brohlstr. 2 (WR) 36 30 45 30 -9 0
| 6 | Fruchthansa Bestand (GE) 52 43 50 | 59Y | -7 -16
| 7 | Fruchthansa Plan (GE) 62 57 65 | 657 | -3 -8
| 8 | Plangebiet Ost 39 34 2) 2) - -

9

1

2)

In der Nacht ist gem. TA-Larm dielauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen

Innerhalb der Bebauungsplane Nr. 4/103.1 und Nr. 4/103.2 sind bzw. sollen keine Wohnnutzungen zugelas-
sen werden. Fir Bironutzungen werden im Nachtzeitraum zur Beurteilung die Anforderungen am Tag her-
angezogen.

Fir das betreffende Baugebiet existiert noch kein rechtskréaftiger Bebauungsplan. Die ggf. kiinftige Gebiets-
artist nicht bekannt.
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In der Anlage 3.3 sind die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel L, der Zusatzbe-
lastung des Betriebs an den untersuchten Aufpunkten fir samtliche Stockwerke als Er-
gebnisausdruck aus dem verwendeten Berechnungsprogramm in einer Tabelle aufge-
fahrt.

Die Anlage 3.4 enthalt die Zusammenstellung der Faktoren aus der Ausbreitungsrech-
nung mit den gemittelten Berechnungsparametern an den untersuchten |mmissionsor-
ten. Zudem sind in dieser Anlage die Korrekturen tber die Einwirkdauern bzw. die An-
zahl der Vorgénge dargestelit.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

In der nachfolgenden Tabelle 14 sind die durch den geplanten Nextpark Wesseling zu
erwartenden Maximalpegel sowie die zuléssigen kurzzeitigen Geréuschspitzen der TA
Larm [2] an den Immissionsorten fur das jeweils kritischste Geschoss aufgefihrt.

Tabelle 14: Zu erwartende Maximalpegel L armax @n den untersuchten mmissionsorten
durch die larmrelevanten Vorgéange des Nextpark Wesseling fur die un-
gunstigste Geschosslage auf ganze dB gerundet

M aximalpegel Zulassige Uber/ Unter-
kurzzeitige schreitung
Gerausch-
[dB(A)] Spitzen
I mmissionsort [dB(A)] [dB]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
| 1|SiebengebirgsstraRe62 (MI) | 49% | 49% | o0 65 -41 | -16
| 2| Carl-Spitzweg-Str. 33 (WA) | 46 | 419 | 85 60 -39 | -19
| 3| Herseler StralRe 3 (GE) 569 | 569 [ 95 70 -39 | -14
| 4| Am Forst 2 (WA) 529 | 509 [ 85 60 -33 | -10
| 5| Bréhlstr. 2 (WR) 479 | 4% | 90 65 -43 | -21
| 6 | Fruchthansa Bestand (GE) 679 | 64¥ | 95 | 95 | 28 | -31
| 7| Fruchthansa Plan (GE) 81¥ | 819 | 95 | 95V | -14 | -14
| 8| Plangebiet Ost 509 | 50% 2) 2) - -
H Innerhalb der Bebauungspléne Nr. 4/103.1 und Nr. 4/103.2 sind bzw. sollen keine Wohnnutzungen zugelas-
sen werden. Fir Bironutzungen werden im Nachtzeitraum zur Beurteilung die Anforderungen am Tag her-
angezogen.

3 Fir das betreffende Baugebiet exigtiert noch kein rechtskréaftiger Bebauungsplan. Die ggf. kiinftige Gebiets-
artist nicht bekannt.

3 Spitzenpegel durch Lkw Druckl uftgerdusch Betriebsbremse

& Spitzenpegel durch Tirenschlagen Pkw

Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 Fon: 0611.2 679478
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In der Anlage 3.3 sind die zu erwartenden einzelnen Gerauschspitzen an den Immissi-
onsorten und in der Anlage 3.4 die mittleren Ausbreitungsfaktoren an den kritischsten

I mmissionsorten als Ergebnisausdruck aus dem verwendeten Berechnungsprogramm in
einer Tabelle aufgefihrt.

Qualitat der Ergebnisse

Nach TA Larm[2], Anhang A.2.6 ist die Qualitét der Prognose einzuschétzen. Dies
wird im vorliegenden Fall gemél3 dem Ansatz in [12] nach den statistischen Gesetzmé:
Bigkeiten gemacht. Aus der Unsicherheit der Emissionswerte und der Unsicherheit der
Ausbreitungsberechnung ergibt sich nach dem Gaul?' schen Fehlerfortpflanzungsgesetz
im vorliegenden Fall eine rechnerische Prognoseunsicherheit (Standardabweichung) fir
den Beurteilungspegel zwischen + 1,2 dB(A) und + 1,6 dB(A).

Bei einer eventuellen Anwendung der angegebenen Prognoseunsicherheit auf die Beur-
tellungspegel in einem Vergleich mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm st zu
beachten, dass mit dem vorgenommenen Ansatz der Schallemissionen die maximale
Betriebstatigkeit aus schalltechnischer Sicht erfasst wurde. Des Weiteren wurde aus-
schliefdlich die schalltechnisch unguinstigere Mitwindsituation betrachtet.

Mit den vorgenommenen Ansétzen im Rahmen der Schallimmissionsprognose liegen
die prognostizierten Beurteilungspegel an der oberen Grenze (Ergebnisse der Berech-
nungen auf der , sicheren Seite).

Die entsprechenden Berechnungsblétter zur Ermittlung der Prognoseunsicherheit sind
in der Anlage 3.5 fur ausgewahlte Immissionsorte beigeftigt.

Zunahme Verkehrslarm offentliche StraRen nach 7.4 TA Larm

Nach Abstimmung mit der zustandigen Behotrde kann auf eine Betrachtung der zusétz-
lichen Verkehre nach 7.4 der TA Larm im vorliegenden Fall verzichtet werden, dadie
Erschlief3ungsstral3en bis zu einer Entfernung von 500 m innerhalb von Gewerbegebie-
ten verlaufen.

Fur eine umfassende Abwagung im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans wird im
Abschnitt 5 die durch das Plangebiet zu erwartende Zunahme der Stral3enver-
kehrsimmissionen untersucht und bewertet.

Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 1 Fon: 0611.267 9478
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Beurteilung der Ergebnisse und SchallschutzmalRnahmen

Immissionsorte | 1 bis | 6 aulRerhalb des Bebauungsplangebiets

Unter Berlcksichtigung der zugrunde gelegten Emissionsansatze und maximalen Hau-
figkeiten fUr die l&rmrelevanten V organge sowie den zugrunde gelegten aktiven Schall-
schutzmal3nahmen im Bereich der Verladezonen 01, 06 und 09 werden die mal3gebli-
chen Immissionskontingente des Bebauungsplans Nr. 4/103.2 an allen betrachteten

I mmissionsorten eingehalten.

Immissionsort | 7 innerhalb des Bebauungsplangebiets

Die mal3geblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] fir Gewerbegebiete von
65 dB(A) wird an dem Immissionsort | 7 (Erweiterung Fruchthansa) am Tag um 3 dB,
in der Nacht um 9 dB unterschritten.

Bei Unterschreitung der mal3geblichen |mmissionsrichtwerte von mindestens 6 dB
konnte nach Abschnitt 3.2.1 der TA Larm von einer detaillierten Untersuchung der
Vorbelastung der weiteren im Untersuchungsraum vorhandenen Anlagen abgesehen
werden.

Aufgrund der vorliegenden raumlichen Situation ist davon auszugehen, dass der | m-
missionsort | 7 unter Berticksichtigung der angenommen Lage an der Grundstiicks-
grenze hauptséchlich von dem Betrieb des Nextpark Wesseling beeinflusst wird. Daher
kann davon ausgegangen werden, dass der mal3gebliche Immissionsrichtwert am Tag
durch die Gesamtbelastung aller einwirkender Anlagen eingehalten wird.

Die zuléssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen gemaid der TA Larm [2] werden eingehal-
ten.

Rahmenbedingungen und SchallschutzmalRnahmen fir den Betrieb des
Nextpark Wesseling

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchungen wurden fir den Nextpark Wesseling die
folgenden Annahmen zugrunde gelegt, die bei der weiteren Planung zu berticksichtigen
ist:

e Unter Beruicksichtigung der den Berechnungen zugrunde gelegten Aufteilung
auf die Verladezone (vgl. Abschnitt 4.3) und der berticksichtigten Larmschutz-
wénde in den Verladezonen 01, 06 und 09 (vgl. Abschnitt 4.4) kann die Verla-
dung der Lkw von insgesamt 360 Lkw am Tag (6-22 Uhr) und 17 Lkw in der
lautesten Nachtstunde zwischen 22 Uhr und 6 Uhr stattfinden.

e DieVerladung der Lkw erfolgt mittels elektrobetriebenen, gummibereiften
Kleinstaplern (z.B. Linde E 12, Still RX 50 o glw.).
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Eine Erhohung der maximalen Anzahl an zu verladenden Lkw am Tag und in
der Nacht kann dadurch erfolgen, dass eine Verteilung der Lkw auf die weniger
kritischen Verladezonen erfolgt.

Die n&chtliche Nutzung der Verladezonen 02 und 03 kann dadurch erreicht
werden, dass zusétzliche Larmschutzwande im Bereich dieser Verladezonen er-
richtet werden und/ oder ggf. auf eine nachtliche Verladung von Lkw in anderen
Verladezonen verzichtet wird. Dies wére im Detail zu prifen.

In den Zeiten, in denen keine Verladung stattfindet, werden die Verladetore der
Hallen geschlossen gehalten.
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Auswirkungen des durch das Plangebiet entstehenden zusatzlichen
Verkehrs im 6ffentlichen Stral3enraum

Im Zuge einer umfassenden Abwéagung der Auswirkungen des Plangebiets sollte die
Zunahme des Verkehrsldrms aufgrund der durch das Plangebiet entstehenden zusétzli-
chen Verkehre untersucht werden.

Schutzwirdige Umgebung und Immissionsorte

Die schalltechnischen Untersuchungen zur Beurteilung der zu erwartenden Gerausch-
zunahmen durch den zusétzlichen Verkehr des Plangebiets werden flr insgesamt

9 Immissionsorte (vgl. Tabelle 18) aulRerhalb des Bebauungsplangebiets vorgenommen.
Die Lage der Immissionsorteist in der Anlage 4 dokumentiert.

Grundlagen der Untersuchungen

Verkehrliche Grundlagen

Fur die nachfolgenden Untersuchungen sind auf den betrachteten Stral3enabschnitten
sowohl die Verkehrsmengen (DTV) des Nullfalls (ohne Plangebiet) als auch des Plan-
falls (mit Plangebiet) relevant.

Der Nullfall und der Planfall sind wie folgt definiert:

¢ Nullfall: Verkehrsmengen vor Realisierung des Plangebiets, d.h. ohne Erweite-
rung Fruchthansa, ohne Nextpark Wesseling

e Planfall: Verkehrsmengen nach Realisierung des Plangebiets, d.h. mit Erweite-
rung Fruchthansa, mit Nextpark Wessseling

In der fir die nachfolgenden Untersuchungen herangezogene V erkehrsuntersuchung [ 4]
sind u.a. der Prognose-Nullfall (PO) sowie der Prognose-Fall (P1) definiert:

e Verkehrsuntersuchung [4]: Prognose-Nullfall (PO)

Die Verkehrsmengen der Erweiterung Fruchthansa sind in dem Prognose-
Nullfall mit berticksichtigt. Fir unsere Betrachtungen im Rahmen des Bebau-
ungsplanverfahrens sind die Verkehrsmengen der Erweiterung Fruchthansa als
Zusatzbelastung zu sehen, und daher im Falle des Nullfalls nicht mit einzurech-
nen.

Aus diesem Grund wurden fir den vorliegend zu betrachtenden Nullfall die zu-
sétzlichen Verkehrsmengen der Fruchthansa Erweiterung (210 Kfz-
Bewegungen) entsprechend der im Verkehrsgutachten [4] angegeben Verteilung
auf die Erschliefdungsstral3en rausgerechnet.
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o Verkehrsuntersuchung [4]: Prognose-Fall (P1)

Der Prognose-Fall enthélt die Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls (PO) so-
wie der zusétzlichen Verkehrsmengen, die durch den geplanten Nextpark Wes-
seling entstehen.

Die angegebenen Verkehrsmengen konnen damit fir den Planfall Gbernommen
werden.

Fur die Autobahn BAB A 555 wurden die Verkehrsmengen der Manuellen Stral3enver-
kehrszahlung aus dem Jahr 2010 herangezogen, die von der Bundesanstalt fur Stral3en-
wesen vertffentlicht wurde. Hinsichtlich einer ggf. kuinftigen allgemeinen Erhéhung
der Verkehrsmengen werden die Verkehrsmengen mit dem Faktor 1,1 hochgerechnet.
Dadie durch das Plangebiet entstehenden zukiinftigen Verkehre gegentiber den auf der
BAB A 555 vorherrschenden Verkehrsmengen schalltechnisch vernachlassigbar sind,
werden fur den Nullfall und den Planfall dieselben Verkehrsmengen herangezogen.

Beziiglich der Verkehrsverteilung auf den Tag- und Nachtzeitraum wurde auf die An-
gaben der RLS 90 [13] zurtickgegriffen.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel wurden die entsprechenden Zuschlége der

RLS 90 fur Steigungen, Signalanlagen o. & bertcksichtigt. Eine Korrektur fur die Stra-
Renoberfléche fr die Querschnitte Q1 bis Q9 wurde nicht erforderlich. Die Pegelerho-
hungen durch Mehrfachreflexionen an bebauten Stral3enabschnitt mussten nicht be-
racksichtigt werden. In der nachfolgenden Tabelle 15 sind die zugrunde gelegten
durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarken (DTV), Lkw-Anteile und Angaben zur
berilicksichtigten Geschwindigkeit fir den Nullfall, in der Tabelle 16 fur den Planfall
angegeben.
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Tabelle 15: Verkehrskenndaten Stral3enverkehr (Prognosehorizont 2020/25),
Nullfall
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke
p(t), p(n)  Lkw-Anteil Gber 3,5t zulassiges Gesamtgewicht tags, nachts
Straie DTV p(t) p(n) | v(Pkw) | v(Lkw)
[Kfz/24h] [%] [%] | [km/h] | [km/h]
QO Zufahrt Fruchthansa 210 24,6 12,3 50 50
Q1 Urfelder Stral3e
Ostlich Fruchthansa 4.195 34 L7 50 50
Q2 Urfelder Stral3e
zw. Fruchthansa u. Hersdler Str. 4.355 55 2.7 50 50
Q3 Urfelder Stralze
zw. Herseler u. Widdinger Str. 4.355 57 2.8 50 50
Q4 Urfelder Stralze
westl. Widdinger Str. 5.305 6.4 3.2 50 50
Q5 Siebengebirgsstralie
nordl. Urfelder Str. 22.560 4.9 24 50 50
Q6 Siebengebirgsstralie
stdl. Urfelder Str. 9.655 59 2.9 50 50
Q7 Urfelder Stral3e
west!. Siebengebirgsstrafie 17.380 40 2,0 50 50
Q8 Urfelder Stralze
west]. Kreisverkehr 9.444 4,2 2,1 50 50
Q9 Eichholzer Stral3e 9.056 4,0 2,0 50 50
Q7 BAB A 555 68.300 6,4 6,4 130 80
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Tabelle 16: Verkehrskenndaten Stral3enverkehr (Prognosehorizont 2020/25), Planfall

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke
p(t), p(n)  Lkw-Anteil Uber 3,5t zulassiges Gesamtgewicht tags, nachts

Straie DTV p(t) p(n) | v(Pkw) | v(Lkw)
[Kfz2ah)| [%] | [%] | [km/h] | [kmih]
QO Zufahrt Fruchthansa 1.700 43,1 21,6 50 50
Q1 Urfelder Strafe 4300 | 43 | 22 | 50 50
S;Hm‘jﬁggtgj‘e 6700 | 140 | 70 | 50 50
Qb Siebengenirgssiralte 23200 | 59 | 29 | 50 50
Q6 Siebengehirgssiralte 9750 | 63 | 31 | 50 50
V?;Hg‘g'bgf; j}gﬁt‘f e 18030 | 55 | 27 | 50 50
Q8 Urfelder Strefie 9490 | 44 | 22 | 50 50
Q9 Eichholzer Stralte 9650 | 60 | 30 | 50 50
Q7 BAB A 555 68300 | 64 | 64 | 130 80

Die Lage der relevanten Querschnitte kann der Anlage 4 enthommen werden.
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Emissionspegel StraRenverkehr

Aus den aufgefihrten Verkehrskenndaten ergeben sich fur den Nullfall und den Plan-
fall nach der RLS 90 [13] die in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrten Emissionspe-
gel.

Tabelle17: Emissionspegel LmE nach RLS 90 [13] fur die Teilabschnitte der umlie-
genden Stral3en — Angaben in dB(A), Nullfall und Planfall

Ifd Stral3e Emissionspegel L . hach RLS90[13]
NP Nullfall Planfall
tags nachts tags nachts
1 | QO Zufahrt Fruchthansa 49,8 38,6 61,0 49,6
Q1 Urfelder Stral3e
2 ostlich Fruchthansa 5.1 474 ST 47,8
Q2 Urfelder Stralze
3 zw. Fruchthansa u. Hersdler Str. 58,3 48,2 623 515
Q3 Urfelder Stralze
4 zw. Herseler u. Widdinger Str. 584 48,2 624 515
Q4 Urfelder Stralze
5 westl. Widdinger Str. 59,6 49,3 62,9 52,1
Q5 Siebengebirgsstralie
6 nordl. Urfelder Str. 65,2 55,1 658 55,6
Q6 Siebengebirgsstralie
[ sidl. Urfelder Str. 61,9 518 62,2 519
Q7 Urfelder Stralze
8 westl. Siebengebirgsstralle 63,6 53,7 64,5 543
Q8 Urfelder Stralze
9 westl. Kreisverkehr 61,1 51,2 61,2 51,2
10 | Q9 Eichholzer Stralze 60,6 50,8 62,0 51,8
11 | Q7 BAB A 555 76,6 72,9 76,6 72,9
Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 Fon: 0611.2 679478
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5.2.2. Untersuchungsergebnisse und ihre Beurteilung

Ermittlung der Zunahme der StraRenverkehrsgerausche anhand der

Emissionspegel

Im ersten Schritt werden die Gerduschzunahmen durch den zusétzlichen Stral3enver-
kehr anhand der Emissionspegel der einzelnen Stral3enquerschnitte betrachtet.

Die Ermittlung der Gerduschzunahmen tber den Vergleich der Emissionspegel (Null-
fall, Planfall, vgl. Tabelle 17) kommt zu dem Ergebnis, dass die emissionsseitigen Pe-
gelzunahmen auf der Urfelder Stral3e bei 3-4 dB liegen. An allen weiteren Stral3enab-
schnitten treten Zunahmen der Emissionspegel von zumeist unter 1 dB auf, an der
Eichholzer Stral3e von biszu 1,4 dB.

Ermittlung der Zunahme des GesamtstralRenverkehrslarms

In der vorliegenden raumlichen Situation erfolgt eine Uberlagerung mit den Stral3en-
verkehrsgerauschen der BAB A 555. Zur abschlief3enden Beurteilung sollen daher die
Stral3enverkehrslarmimmissionen an reprasentativen | mmissionsorten untersucht wer-
den.

In der nachfolgenden Tabelle 18 sind die zu erwartenden Beurteilungspegel des Stra-
RBenverkehrs fur den Nullfall und den Planfall dargestellt. Aul3erdem sind die Verande-
rungen der Verkehrsgerdusche an den Immissionsorten fiir das jeweils kritischste Ge-
schoss aufgefihrt.

Aus schalltechnischer Sicht kritische Erhohungen der Pegel bzw. Uberschreitungen kri-
tischer Werte sind fett gedruckt dargestellt (s. nachfolgende Beurteilung).
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Tabelle 18: Rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerausche
an der schitzenswerten Bebauung fir den Nullfall und den Planfall fur die
ungunstigste Geschosslage; auf ganze dB gerundet

Beurtellungs- | Beurteilungs- | Pegelanderun-
pegel pegel gen
Nullfall Planfall
Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht
| 1 | Carl-Spitzweg-Stral3e 33 (WA) | 57,6 | 48,7 | 58,6 | 49,3 1,0 0,6
| 2 Westl. Siebengebirgsstrale 641 | 581 | 644 | 582 0.3 01
(WA)
Siebengebirgsstr./Urfelder Str.
| 3 (AuBenbereich, M1) 726 | 626 | 732 | 631 0,6 0,5
Urfelder Stral3e 200
| 4 (AuBenbereich, M) 654 | 55,6 | 68,0 | 57,6 2,6 2,0
Urfelder Stral3e 201
| 5 (AuBenbereich, M1) 61,8 | 54,7 | 639 | 55,6 2,1 0,9
Siebengebirgsstralde 64
| 6 (AuBenbereich, M) 64,2 | 54,1 | 644 | 54,3 0,2 0,2
| 7 | Herseler Strale 3 (GE) 63,7 | 56,3 | 67,0 | 57,9 3,3 1,6
| 8 | AmForst 2 (WA) 644 | 59,0 | 64,7 | 59,0 0,3 0,0
| 9 | Fruchthansa Bestand (GE) 60,2 | 558 | 63,3 | 56,6 31 0,6

Die Pegeldifferenzen fallen im Nachtzeitraum insgesamt geringer aus alsam Tag. Dies
ist damit zu begrinden, dass die Gerauschimmissionen der A 555, die unabhangig der
Planung einwirken, im Nachtzeitraum einen verhéltnismaldig gréf3eren Anteil liefern.

Die hdchsten Gerduschzunahmen des Gesamtverkehrs (bisrd. 3 dB) ergeben sich an
den Gebéauden entlang der Urfelder Stral3e (6stlich Siebengebirgsstral3e). An allen wei-
teren betrachteten | mmissionsorten liegen die Gerduschzunahmen bei unter 1 dB.
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Zur Beurteilung der vorliegenden Gerduschzunahmen wird hilfsweise die 16. BiImSchV
[14] herangezogen. In Anlehnung an die 16. BImSchV kdnnte eine Zunahme als we-
sentlich eingestuft werden, wenn

¢ die Gerauschzunahmen bel mindestens 2,1 dB liegen und gleichzeitig die jewei-
ligen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.

Diese liegen bei:

59 dB(A) tagy 49 dB(A) nachts fur Allgemeine Wohngebiete
64 dB(A) tags 54 dB(A) nachts fur Mischgebiete

69 dB(A) tagy 59 dB(A) nachts fir Gewerbegebiete

o der Beurteilungspegel des von der zu anhdernden Stral3e ausgehenden Verkehrs-
larms auf bzw. von mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhoht
wird.

Aulerdem werden die Gerduschimmissionen anhand der Werte von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht beurteilt, die in der Rechtsprechung als Schwellenwert zur
Schutzpflicht des Staates fir Gesundheit und Eigentum herangezogen werden.

Die im Sinne dieser Beurteilung relevanten Zunahmen sind in der Tabelle fett gedruckt
dargestellt. Eine in Anlehnung an die 16. BImSchV relevante Zunahme l&ge demnach
an den Immissionsorten | 3 (Erhdéhung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts) und | 4
(Zunahme um mehr als 2 dB und Uberschreitung Immissionsgrenzwert) vor.

An diesen Gebaude wéren fur ggf. vorhandene schitzenswerte Aufenthaltsraume
Schallschutzmal3nahmen in Erwagung zu ziehen (vgl. Abschnitt 7.2).

Fur alle weiteren Immissionsorte konnte die Abwéagung im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens zu dem Ergebnis kommen, dass die vorliegenden Veranderungen der
Beurteilungspegel des Verkehrslarms als zumutbar erachtet werden. Pegelerhbhungen
von bis zu 1 dB liegen im Regelfall unterhalb der Wahrnehmungsschwelle.
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Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet

Anlagenlarm

Nordlich des Bebauungsplangebiets sind Gewerbegebietsflachen im Bestand vorhan-
den. Bei einer bestimmungsgemé&f3en Nutzung der vorhandenen Gewerbegebietsflachen
ist davon auszugehen, dass eine Vertraglichkeit mit den geplanten Nutzungen des Plan-
gebietes (Einstufung Schutzwirdigkeit wie Gewerbegebiet) gegeben ist. Eine detaillier-
te Betrachtung schalltechnischer Einwirkungen aufgrund der vorhandenen Gewerbege-
biete wurde daher nicht vorgenommen.

Gerauscheinwirkungen durch Verkehrslarm (BAB A 555)

Grundlagen der Untersuchung

Fur die Untersuchungen der Gerauscheinwirkungen des Verkehrs der BAB A 555 in-
nerhalb des Plangebiets werden die Verkehrsmengen bzw. Emissionspegel der Tabelle
16 bzw. Tabelle 17 beriicksichtigt.

Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden V erkehrsl&rmimmissionen wurden nach RLS 90
[13] mit einem Computerprogramm (SoundPLAN Version 7.1) vorgenommen. Die

I mmissionsberechnung bertcksichtigt Entfernungseinflisse, Abschirmungen, Reflexi-
onen und Bodendampfung. Es erfolgt eine Unterscheidung in Direktschall und Schall,
der durch Reflexionen hervorgerufen wird.

Zur Darstellung der Gerduscheinwirkungen des Verkehrslérms innerhalb des Plange-
biets wird die folgende V orgehensweise gewahlt:

e Fur die geplanten Hallen der Nextpark GmbH stehen die konkreten Planungen
bereits fest. Die Hallen werden entsprechend dem vorliegenden V orhaben- und
Erschlief3ungsplan umgesetzt.

Die Gerauschimmissionen des V erkehrslérms werden an den Fassaden der ge-
planten Hallen ermittelt und in Geb&audel&rmkarten fur den jewells hochsten Pe-
gel an der Fassade dargestellt.

e FUr die Erweiterungsflache der Fruchthansa liegen noch keine konkreten Pla-
nungen vor. Daher werden die Berechnungen fir diesen Bereich unter Bertick-
sichtigung freier Schallausbreitung, also ohne das geplante Gebaude der Erwei-
terungsflache fir eine mittlere Hohe des 1. OG durchgefiihrt.

e Dainnerhalb des Bebauungsplangebiets keine Wohnnutzungen zugelassen wer-
den sollen, wird im Folgenden ausschlief3lich der Tagzeitraum betrachtet.
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6.2.3. Untersuchungsergebnisse und ihre Beurteilung

Die Ergebnisse der Anlage 5.1 zeigen, dass an den der Autobahn zugewandten Fassa-
den des geplanten Nextpark Wesseling Gerauscheinwirkungen von bis zu 73 dB(A) am
Tag auftreten.

Innerhalb des Baufensters der geplanten Erweiterungsflache der Fruchthansa liegen Ge-
rauscheinwirkungen von bis zu 69 dB(A) vor.

Der Immissionsrichtwert am Tag fur Gewerbegebiete wird somit innerhalb der geplan-
ten Gewerbegebietsflachen Gberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen des zur Beurteilung herangezogenen Orientierungs-
werts der DIN 18005 sind Schallschutzmal3nahmen zu prifen, die im Bebauungsplan
planungsrechtlich festgesetzt werden sollten (vgl. Abschnitte 7.1, 8).
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Schallschutzmalinahmen

Maflnahmen aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms

Aufgrund der Uberschreitungen des maRgeblichen Orientierungswerts der DIN 18005
[1] durch den einwirkenden Stral3enverkehrslérm sind Schallschutzmal3nahmen zu pri-
fen und im Bebauungsplan planungsrechtlich festzusetzen:

Die Grundrisse der Buroraume sollten so angelegt werden, dass die dem standigen Auf-
enthalt dienenden Raume (BUuro- und Besprechungsraume o. &) zu den larmabgewandten
Gebaudeseiten orientiert werden.

Sofern auch unter Beriicksichtigung der o. g. Grundrissorientierung Uberschreitungen
des Orientierungswerts auftreten, sind passive Schallschutzmal3nahmen zu prifen:

Bei Uberschreitung des maf3geblichen Orientierungswerts der DIN 18005 [1] werden
passive Schallschutzmaldnahmen durch eine entsprechende Ausgestaltung der Aul3en-
bauteile von Aufenthaltsrdumen vorgeschlagen. Bei der Ausgestaltung der AulRenbau-
teile von Aufenthaltsrdumen sind ohnehin die Regelungen der baurechtlich eingefiihr-
ten DIN 4109 [15] zu beachten. Die mal3geblichen Aul3enl&rmpegel nach DIN 4109
sind in der Anlage 6 dargestellt.

Fur die geplanten Gebaude des Nextpark Wesseling sind die mal3geblichen Aul3en-
larmpegel fassadenweise angegeben.

Fur die Erweiterungsflache der Fruchthansa wurden diese unter Berlicksichtigung freier
Schallausbreitung, d.h. ohne die vorhandenen und geplanten Gebaude innerhalb des
Plangebiets ermittelt. Somit sind die maximal innerhalb des Plangebiets auftretenden
Aulenldrmpegel dargestellt.

MalRnahmen aufgrund der Auswirkungen des Bebauungsplangebiets

Auswirkungen durch Anlagenlarm (Gerduschkontingentierung)

I m Bebauungsplan sind die in Abschnitt 3.3 fur die Gewerbegebietsflachen ermittelten
Emissionskontingente planungsrechtlich festzusetzen.

Formulierungsvorschlage zu Festsetzungen sind in Abschnitt 8 aufgeftihrt.

Auswirkungen durch Anlagenlarm (Betrieb Nextpark)

Fur den Betrieb des Nextpark Wesseling sind die in Abschnitt 4.9 aufgefiihrten Rah-
menbedingungen zu beachten.

Fon: 07195.9147-0 Fon: 0345.2003719 1 Fon: 0611.267 9478
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7.2.3. Auswirkungen durch die Zunahme des durch das Plangebiet entstehenden
Verkehrslarms

Fur den Gebaudekomplex im Kreuzungsbereich Urfelder Stral3e/ Siebengebirgsstralie
(Urfelder Stral3e 200) ist vom Planungstréger im Zuge der Abwagung zu prifen, ob
schiitzenswerte Nutzungen vorhanden sind. Aufgrund der durch das Plangebiet hervor-
gerufenen Zunahme der Verkehrslarmimmissionen wéaren vom Planungstréger im Zuge
der Abwagung Schallschutzmal3nahmen in Erwagung zu ziehen.

Als mogliche Mal3nahmen kommen passive Schall schutzmal3nahmen durch eine ent-
sprechende Ausgestaltung der Aul3enbauteile in Frage. Fur Schlaf- und Kinderzimmer
sollte zudem durch ein entsprechendes L Giftungskonzept eine Fenster unabhangige Be-
[Gftung ermbglicht werden, d.h. dass ein ausreichender Mindestluftwechsel auch bei
geschlossenem Fenster sicher gestellt wird.
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8. Formulierungsvorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Fur die Wirdigung der Gerauschsituation durch Verkehrsldrm innerhalb der geplanten
Gewerbegebiete bzw. hinsichtlich der zuldssigen Schallemissionen der Gewerbege-
bietsflachen im Texttell des Bebauungsplanes werden die folgenden Formulierungen
vorgeschlagen.

Esist darauf hinzuweisen, dass es sich nachfolgend um Textvorschldge handelt, die
rechtlich geprift werden sollten.

Festsetzungen nach 8§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB

Betriebe, Anlagen und/oder Nutzungen sind generell nur zuléssig, wenn deren vom ge-
samten Betriebsgrundstiick abgestrahlten Schallemissionen die in der nachfolgenden
Tabelle genannten Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 vom Dezember 2006
weder tags (6.00-22.00 Uhr) noch nachts (22.00-6.00 Uhr) tUberschreiten. Die Emissi-
onskontingente Lek geben die zul&ssige, immissionswirksame Schallabstrahlung je
Quadratmeter der als GE festgesetzten Flache an (Bezugsflache gemald 8 19 Abs. 3
BauNVO).

Die Emissionskontingente Lgx fur unterschiedliche Gebiete k werden unterschiedlich
hoch festgesetzt (vgl. A.4 der DIN 45691).

Tabelle 19: Emissionskontingente Lex fur den Tag (6.00-22.00 Uhr) und die Nacht
(22.00-6.00 Uhr) in dB(A)/m?

Gebiete k
Teilflachen i Bebauungsplane Bebauungsplan Bebauungsplane
Nr. 77A, 77B Nr. 79 (GE), Nr. 73,93.1
(WA, WR), schitzenswerte (WA)
Nr. 4/103.1 Bebauung im
» Fruchthansa* (GE) AulRenbereich
(westlich Plangebiet)
L EK, tags L EK, nachts L EK, tags L EK, nachts L EK, tags L EK, nachts
[dB(A)Ym?] | [dB(A)Ym?] | [dB(A)m? | [dB(A)Ym? | [dB(A)Ym?] | [dB(A)/m?]
GE Nextpark /
GE Fruchthansa 62 47 68 53 66 51

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN45691:2006-12, Abschnitt 5, wobei in den
Gleichungen (6) und (7) Lex i durch Lex ik zu ersetzen ist.

Fur die Ermittlung des zulassigen |mmissionskontingents Lk sind die Immissionsorte
aulRerhalb der Flachen, fur die Lex festgesetzt werden, mal3geblich. Fur schutzwirdige
Nutzungen innerhalb der Flachen, fir die Lgx festgesetzt werden, gelten die Anforde-
rungen der TA Larm.

1 Fon: 0611.267 9478
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Festsetzungen nach 8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Hinweis:
Entsprechend der aktuellen Planung wird bei den nachfolgenden Formulierungsvor-

schlagen berlicksichtigt, dass innerhalb der geplanten Gewer begebi ete keine Wohnnut-
zungen, auch nicht ausnahmswei se, zugel assen werden.

Innerhalb des in der Planzeichnung (vgl. Anlage) gekennzeichneten Bereichs ist durch

geeignete Mal3nahmen (u. a. durch Anordnung der Raume, durch die Dammqualitét der
Fenster und sonstiger Auf3enbauteile) sicherzustellen, dass die von der Raumart abhan-

gigen Anhaltswerte der VDI 2719 ,, Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzein-
richtungen® vom August 1987 fur Innenschallpegel nicht tberschritten werden.

Die erforderlichen Schalldammmale zur Einhaltung der 0.g. Innenschallpegel sind bei
der Errichtung und der Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthalts-
raumen in Abhangigkeit von der Raumnutzungsart und Raumgrof3e im Baugenehmi-
gungsverfahren bzw. Kenntnisgabeverfahren nachzuweisen. Der Nachweis ist nach
demin der DIN 4109 vorgeschriebenen Verfahren zu erbringen. Wenn der Nachweis
des ausreichenden Schallschutzes gegen Auf3enldrm nach DIN 4109 erbracht wird, ist
davon auszugehen, dass die in der VDI 2719 genannten Innenschallpegel eingehalten
werden.
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9. Kurze Zusammenfassung

Die Nextpark Wesseling GmbH + Co. KG beabsichtigt die Errichtung des Nextpark
Wesseling, bestehend aus 2 Logistikhallen mit Buronutzungen. Das Gelande befindet
sich westlich der BAB A 555, stidlich angrenzend an das Gelande der Fruchthansa
GmbH. Zur planungsrechtlichen Umsetzung dieses Bauvorhabens soll der vorhabenbe-
zogene Bebauungsplan Nr. 4/103.2 aufgestellt werden, in dem Gewerbegebiete ausge-
wiesen werden sollen. Neben der Flache des Nextpark Wesseling im stidlichen Teilbe-
reich beinhaltet dieser Bebauungsplan eine Erweiterungsflache des nordlich vorhande-
nen Betriebs der Fruchthansa.

Fur die Flache des geplanten Nextpark Wesseling liegt bereits ein Vorhaben- und Er-
schliefdungsplan vor. Auf der Gewerbegebietsflache sollen zwei Logistikhallen reali-
siert werden. Die Zu- und Abfahrt der Lieferfahrzeuge erfolgt tber die Urfelder Stral3e
im Norden Uber die westlich des Grundstiicks verlaufende Erschlief3ungsstralie.

Die Nutzung der geplanten Erweiterungsflache der Firma Fruchthansa steht im Detall
noch nicht fest.

Fur eine umfassende Abwagung im Bauleitplanverfahren bzw. im Zuge des Bauge-
nehmigungsverfahrens wurde eine Schallimmissionsprognose erarbeitet, in der die fol-
genden Aufgabenstellungen untersucht wurden:

Schalltechnische Auswirkungen des Bebauungsplangebiets:

e Zur Festlegung der maximal zulassigen Schallabstrahlung der geplanten Ge-
werbegebietsflachen wurden Emissionskontingente ermittelt, die im Bebau-
ungsplan planungsrechtlich festzusetzen sind.

e Die schalltechnischen Untersuchungen zum geplanten Bauvorhaben Nextpark
Wesseling (stidliche Gewerbegebietsflache) kamen zu dem Ergebnis, dass die
mal3geblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] bzw. die im Bebau-
ungsplan festzusetzenden Emissionskontingente unter Berticksichtigung der
in Abschnitt 4.9 genannten Rahmenbedingungen eingehalten werden.

e Ermittlung der Auswirkungen der Planung durch Erhéhungen der Stral3enver-
kehrsimmissionen entlang der das Plangebiet erschlief3enden offentlichen
Stral3en

Fur den Gebaudekomplex im Kreuzungsbereich Urfelder Stral3e/ Siebenge-
birgsstral3e (Urfelder Stral3e 200) waren vom Planungstréger im Zuge der
Abwagung Schallschutzmal3nahmen in Erwagung zu ziehen, sofern es sich
um schutzbedirftige Nutzungen handelt (vgl. Abschnitt 7.2.3).

Schalltechnische Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet:

e Aufgrund der Stral3enverkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebiets
sind Schallschutzmal3nahmen innerhalb des Bebauungsplans festzusetzen
(vgl. Abschnitt 7.1).
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8099 Nextpark Wesseling

- Gerauschkontingentierung

Kontingentierung fur: Beurteilungspegel Tag

Immissionsort | 1_Siebengebirgsstrale 62 | | 2_Carl-Spitzweg-Str. 33/35 | | 3_Herseler Strae 3 | 1 4_Am Forst 2 | | 5_Brohlstr. 2 WR | | 6_Fruchthansa Bestand
Gesamtimmissionswert L(GI) 60,0 55,0 65,0 55,0 50,0 65,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -10,0 -10,0 -10,0 -6,0 -5,0 -6,0
Planwert L(PI) 50,0 45,0 55,0 49,0 45,0 59,0
Teilpegel

Teilflache GroRe [m?] | L(EK) |11_Siebengebirgsstrale 62 || 2_Carl-Spitzweg-Str. 33/35 | | 3_Herseler Strae 3 | 1 4_Am Forst 2 | | 5_Brohlstr. 2 WR | | 6_Fruchthansa Bestand
GE Fruchthansa 10667,9 62 37,0 34,0 419 42,0 37,7 55,9
GE nextpark 54847,2 62 42,9 40,0 46,1 47,7 44,6 53,9
Immissionskontingent L(IK) 43,9 41,0 47,5 48,7 45,4 58,0
Unterschreitung 6,1 4,0 7,5 0,3 -0,4 1,0

Kurz und Fischer GmbH Briickenstr. 9 71364 Winnenden Tel.: 07195/91470
Projekt Nr. 8099 Anlage 2.2
Datum: 26 06 2012 Seite 5
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8099 Nextpark Wesseling

- Gerauschkontingentierung

Kontingentierung fiir: Beurteilungspegel Nacht

Immissionsort

| 1_SiebengebirgsstralRe 62 | | 2_Carl-Spitzweg-Str. 33/35 | | 3_Herseler Strale 3 [ 14 _Am Forst 2 | | 5_Brohlstr. 2 WR

| 6_Fruchthansa Bestand

Gesamtimmissionswert L(GI)

Datum: 26 06 2012

45,0 40,0 50,0 40,0 35,0 50,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -10,0 -10,0 -10,0 -6,0 -5,0 -6,0
Planwert L(PI) 35,0 30,0 40,0 34,0 30,0 44,0
Teilpegel
Teilflache GroRe [m?] | L(EK) |11_Siebengebirgsstrale 62 || 2_Carl-Spitzweg-Str. 33/35 | | 3_Herseler Strae 3 | 1 4_Am Forst 2 | | 5_Brohlstr. 2 WR | | 6_Fruchthansa Bestand
GE Fruchthansa 10667,9 47 22,0 19,0 26,9 27,0 22,7 40,9
GE nextpark 54847,2 47 27,9 25,0 31,1 32,7 29,6 38,9
Immissionskontingent L(IK) 28,9 26,0 32,5 33,7 30,4 43,0
Unterschreitung 6,1 4,0 7,5 0,3 -0,4 1,0
Kurz und Fischer GmbH Brickenstr. 9 71364 Winnenden Tel.: 07195/91470
Projekt Nr. 8099 Anlage 2.2

Seite 5
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8099 Nextpark Wesseling
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - EP Ausbreitung Gutachten

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallguelle Quelltyp | loderS | L'w Lw Kl KT 63 125 250 1 2 4 8
Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
HFO1 Einzel Flache 273,72 | 85,6 |110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HFO1 Rangieren Linie 37,38 | 66,0 | 81,7 0 0 633 | 67,3 | 71,3 | 77,3 | 753 | 70,3 | 65,3
HFO1 Roll Flache 276,89 | 40,6 | 65,0 0 0 320 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HFO01 Rick Linie 37,84 | 61,0 | 76,8 0 6 43,8 | 53,8 | 60,8 | 69,8 | 70,8 | 70,8 | 68,8
HFO01 Uberladebriicke Flache 4496 | 53,5 | 70,0 0 0 37,0 | 47,0 | 54,0 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HFO02 Einzel 50% Flache 288,73 | 85,4 |110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HFO02 Einzel 50% Flache 288,73 | 85,4 |110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HFO02 Rangieren 50% Linie 35,49 | 66,0 | 81,5 0 0 63,1 67,1 | 71,1 | 77,1 | 75,1 70,1 | 65,1
HFO02 Rangieren 50% Linie 3549 | 66,0 | 815 0 0 63,1 67,1 | 711 | 77,1 | 751 70,1 | 65,1
HFO02 Roll 50% Flache 289,08 | 40,4 | 65,0 0 0 32,0 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HF02 Roll 50% Flache 289,08 | 40,4 | 65,0 0 0 320 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HF02 Rick 50% Linie 33,95 | 61,0 | 76,3 0 6 43,3 | 53,3 | 60,3 | 69,3 | 70,3 | 70,3 | 68,3
HF02 Riick 50% Linie 33,95| 61,0 | 76,3 0 6 43,3 | 53,3 | 60,3 | 69,3 | 70,3 | 70,3 | 68,3
HF02 Uberladebriicke 50% Flache 62,99 | 52,0 | 70,0 0 0 37,0 | 47,0 | 54,0 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HF02 Uberladebriicke 50% Flache 62,99 | 52,0 | 70,0 0 0 370 | 47,0 | 54,0 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HFO03 Einzel Flache 377,97 | 84,2 |110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HF03 Rangieren Linie 32,18 | 66,0 | 81,1 0 0 62,6 | 66,6 | 70,6 | 76,6 | 74,6 | 69,6 | 64,6
HFO3 Roll Flache 370,76 | 39,3 | 65,0 0 0 32,0 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HFO03 Riick Linie 31,05| 61,0 | 75,9 0 6 43,0 | 53,0 | 60,0 | 69,0 | 70,0 | 70,0 | 68,0
HF03 Uberladebriicke Flache 74,40 | 51,3 | 70,0 0 0 37,0 | 470 | 540 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HF04 Einzel Flache 247,90 | 86,1 |110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HF04 Rangieren Linie 40,56 | 66,0 | 82,1 0 0 63,6 | 676 | 716 | 776 | 756 | 70,6 | 65,6
HF04 Roll Flache 246,95 | 41,1 65,0 0 0 320 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HF04 Rick Linie 40,28 | 61,0 | 77,1 0 6 44,1 | 54,1 | 61,1 | 70,1 | 71,1 71,1 | 69,1
HFO04 Uberladebriicke Flache 87,50 | 50,6 | 70,0 0 0 37,0 | 47,0 | 54,0 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HFO5 Einzel 50% Flache 328,36 | 84,8 |110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HFO5 Einzel 50% Flache 328,36 | 84,8 | 110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HFO5 Rangieren 50% Linie 36,79 | 66,0 | 81,7 0 0 63,2 67,2 | 71,2 | 77,2 | 75,2 70,2 | 65,2
HFO5 Rangieren 50% Linie 46,66 | 66,0 | 82,7 0 0 64,2 68,2 | 72,2 | 78,2 | 76,2 71,2 | 66,2
HFO5 Roll 50% Flache 319,00 | 40,0 | 65,0 0 0 32,0 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HFO05 Roll 50% Flache 319,00 | 40,0 | 65,0 0 0 320 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HFO05 Rick 50% Linie 46,56 | 61,0 | 77,7 0 6 44,7 | 54,7 | 61,7 | 70,7 | 71,7 71,7 | 69,7
HFO5 Riick 50% Linie 36,77 | 61,0 | 76,7 0 6 43,7 | 53,7 | 60,7 | 69,7 | 70,7 | 70,7 | 68,7
HF05 Uberladebriicke 50% Flache 53,96 | 52,7 | 70,0 0 0 37,0 | 47,0 | 54,0 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HF05 Uberladebriicke 50% Flache 53,96 | 52,7 70,0 0 0 370 | 47,0 | 54,0 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HFO06 Einzel Flache 335,37 | 84,7 |110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HFO06 Rangieren Linie 35,88 | 66,0 | 81,5 0 0 63,1 67,1 | 711 | 77,1 | 751 70,1 | 65,1
HFO06 Roll Flache 333,91 | 39,8 | 65,0 0 0 32,0 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HF06 Rick Linie 3550 | 61,0 | 76,5 0 6 435 | 53,5 | 60,5 | 69,5 | 705 | 70,5 | 68,5
HF06 Uberladebriicke Flache 61,52 | 52,1 70,0 0 0 37,0 | 470 | 540 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HFO7 Einzel Flache 464,87 | 83,3 |110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HFO7 Rangieren Linie 48,03 | 66,0 | 82,8 0 0 64,4 | 68,4 | 72,4 | 784 | 76,4 | 71,4 | 66,4
HFO7 Roll Flache 476,19 | 38,2 65,0 0 0 320 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HFO07 Rick Linie 48,03 | 61,0 | 77,8 0 6 44,9 549 | 61,9 | 70,9 | 71,9 71,9 | 69,9
HFO07 Uberladebriicke Flache 90,58 | 50,4 | 70,0 0 0 37,0 | 470 | 540 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HF08 Einzel Flache 472,00 | 83,3 |110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HFO08 Rangieren Linie 48,03 | 66,0 | 82,8 0 0 64,4 | 68,4 | 72,4 | 784 | 76,4 | 71,4 | 66,4
HFO08 Roll Flache 463,12 | 38,3 | 65,0 0 0 320 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HF08 Riick Linie 48,03 | 61,0 | 77,8 0 6 449 | 549 | 619 | 70,9 | 71,9 71,9 | 69,9
HFO08 Uberladebriicke Flache 2,44| 66,1 | 70,0 0 0 37,0 | 47,0 | 54,0 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HFO09 Einzel Flache 461,50 | 83,4 |110,0 0 0 77,0 | 87,0 | 94,0 | 103,0 | 104,0 | 104,0 | 102,0
HFO09 Rangieren Linie 35,70 | 66,0 | 81,5 0 0 63,1 67,1 | 71,1 | 77,1 | 75,1 70,1 | 65,1
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Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallguelle Quelltyp | loderS | L'w Lw Kl KT 63 125 250 1 2 4 8
Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
HF09 Roll Flache 443,45 | 38,5 | 65,0 0 0 32,0 | 42,0 | 49,0 | 58,0 | 59,0 | 59,0 | 57,0
HFO09 Ruck Linie 36,02 | 61,0 | 76,6 0 6 436 | 53,6 | 60,6 | 69,6 | 70,6 | 70,6 | 68,6
HF09 Uberladebriicke Flache 1,27 | 68,9 | 70,0 0 0 37,0 | 470 | 54,0 | 63,0 | 64,0 | 64,0 | 62,0
HT 1 Punkt 75,0 | 75,0 0 0 43,7 | 52,8 | 64,3 | 71,9 | 65,1 | 62,9 | 56,8
HT 2 Punkt 75,0 | 75,0 0 0 43,7 | 52,8 | 643 | 71,9 | 65,1 | 62,9 | 56,8
HT 3 Punkt 75,0 | 75,0 0 0 43,7 | 52,8 | 643 | 71,9 | 651 | 62,9 | 56,8
HT 4 Punkt 75,0 | 75,0 0 0 43,7 | 52,8 | 64,3 | 71,9 | 65,1 | 62,9 | 56,8
Lkw Zu/Abfahrt 01 Linie 70,95 | 63,0 | 81,5 0 0 63,1 | 6721 | 71,1 | 77,2 | 751 | 70,1 | 65,1
Lkw Zu/Abfahrt 02 Linie 102,29 | 63,0 | 83,1 0 0 64,6 | 686 | 72,6 | 786 | 76,6 | 71,6 | 66,6
Lkw Zu/Abfahrt 03 Linie 184,15 | 63,0 | 85,7 0 0 67,2 | 71,2 | 752 | 812 | 79,2 | 742 | 69,2
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 Linie 137,83 | 63,0 | 84,4 0 0 659 | 699 | 739 | 799 | 779 | 729 | 67,9
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 Linie 188,12 | 63,0 | 85,7 0 0 673 | 71,3 | 753 | 81,3 | 79,3 | 74,3 | 69,3
P01 65 Stpl Parkplatz | 1108,18 | 54,7 | 85,1 0 0 68,5 | 80,1 | 726 | 77,2 | 776 | 749 | 68,7
P02 16 Stpl. Parkplatz | 350,88 | 55,7 | 81,2 0 0 645 | 76,1 | 68,6 | 73,2 | 736 | 70,9 | 64,7
P03 8 Stpl. Parkplatz 157,10 | 54,1 | 76,0 0 0 594 | 71,0 | 635 | 68,1 | 68,5 | 658 | 59,6
P04 16 Stpl. Parkplatz 340,69 | 55,8 | 81,2 0 0 645 | 76,1 | 68,6 | 73,2 | 73,6 | 70,9 | 64,7
P05 16 Stpl. Parkplatz | 354,03 | 55,7 | 81,2 0 0 645 | 76,1 | 68,6 | 73,2 | 73,6 | 70,9 | 64,7
P06 8 Stpl. Parkplatz | 129,92 | 54,9 | 76,0 0 0 59,4 | 71,0 | 635 | 68,1 | 685 | 658 | 59,6
PO7 16 Stpl. Parkplatz 338,17 | 55,9 | 81,2 0 0 645 | 76,1 | 68,6 | 73,2 | 73,6 | 70,9 | 64,7
P08 16 Stpl. Parkplatz 354,03 | 55,7 | 81,2 0 0 645 | 76,1 | 68,6 | 73,2 | 73,6 | 70,9 | 64,7
P09 8 Stpl. Parkplatz | 161,22 | 54,0 | 76,0 0 0 59,4 | 71,0 | 635 | 68,1 | 68,5 | 658 | 59,6
P10 8 Stpl. Parkplatz | 161,22 | 54,0 | 76,0 0 0 59,4 | 71,0 | 635 | 68,1 | 685 | 658 | 59,6
P11 8 Stpl. Parkplatz 161,22 | 54,0 | 76,0 0 0 594 | 71,0 | 635 | 68,1 | 68,5 | 658 | 59,6
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl |Linie 187,76 | 47,5 | 70,2 0 0 545 | 615 | 60,5 | 645 | 625 | 60,5 | 54,5
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl  |Linie 202,27 | 47,5 | 70,6 0 0 548 | 61,8 | 60,8 | 64,8 | 62,8 | 60,8 | 54,8
Projekt Nr. 8099 Anlage 3.2
Datum: 25.06.2012 KURZUNDFISCHER Seite 2

SoundPLAN 7.1




8099 Nextpark Wesseling
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - EP Ausbreitung Gutachten

Legende

Schallguelle

Quelltyp
| oder S

Name der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
dB(A) Leistung pro m,m?

dB(A) Anlagenleistung

dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
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8099 Nextpark Wesseling

Beurteilungspegel - EP Ausbreitung Gutachten

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Immissionsort Nutzung Geschoss HR RW,T RW,N RW,T,max RW,N,max LrT LrN LT, max LN,max LT,max,diff LN, max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
| 1_Siebengebirgsstrale 62 Mi EG (o] 60 45 90 65 34,3 29,6 48,8 48,8 -41,2 -16,2
1.0G 60 45 90 65 34,9 30,2 49,3 49,3 -40,7 -15,7
| 2_Carl-Spitzweg-Str. 33/35 WA EG S 55 40 85 60 30,4 23,9 44,8 40,3 -40,2 -19,7
1.0G 55 40 85 60 31,6 25,0 45,9 41,4 -39,1 -18,6
| 3_Herseler StralRe 3 GE EG S 65 50 95 70 40,4 36,8 55,9 55,9 -39,1 -14,1
1.0G 65 50 95 70 40,5 36,8 55,3 55,3 -39,7 -14,7
2.0G 65 50 95 70 40,8 36,8 54,9 54,9 -40,1 -15,1
3.0G 65 50 95 70 40,5 36,6 54,4 54,4 -40,6 -15,6
14_Am Forst 2 WA EG W 55 40 85 60 38,8 31,0 51,6 49,9 -33,4 -10,1
1.0G 55 40 85 60 40,2 32,0 52,1 50,2 -32,9 -9,8
I'5_Brohlstr. 2 WR WR EG S 50 35 80 55 35,2 29,3 46,9 43,4 -33,1 -11,6
1.0G 50 35 80 55 36,1 30,3 46,6 43,6 -33,4 -11.4
| 6_Fruchthansa Bestand GE EG SO 65 50 95 70 51,2 43,4 66,3 62,7 -28,7 -7,3
1.0G 65 50 95 70 51,6 43,4 66,7 63,8 -28,3 -6,2
| 7_Fruchthansa Erweiterung GE EG 65 50 95 70 62,2 56,8 81,4 81,4 -13,6 11,4
1.0G 65 50 95 70 62,0 56,6 79,1 77,3 -15,9 7,3
2.0G 65 50 95 70 61,8 56,5 78,9 76,8 -16,1 6,8
1 8_Plan Ost WA EG 55 40 85 60 38,1 334 48,0 47,8 -37,0 -12,2
1.0G 55 40 85 60 39,1 34,2 50,2 50,0 -34,8 -10,0
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
1 1_Siebengebirgsstralle 62 1.0G LrT 34,9 dB(A) LrN 30,2 dB(A) LT,max 49,3 dB(A) LN,max 49,3 dB(A)
HFO1 Einzel LT 110,0 0,0 498,18| -64,9 2,0 40,9 -1,3 -5,1 0,2 00| -246 0,0 16,3
HFO1 Einzel LrN 110,0 0,0 498,18| -64,9 2,0 40,9 -1,3 -5,1 0,2 00| -256 0,0 15,3
HFO1 Rangieren LT 81,7 0,0 495,05| -64,9 1,8 16,0 -0,2 -2,5 0,0 0,0 4,0 0,0 20,0
HFO1 Rangieren LrN 81,7 0,0 495,05| -64,9 1,8 16,0 -0,2 -2,5 0,0 0,0 3,0 0,0 19,0
HFO1 Roll LT 65,0 0,0 498,02 -64,9 2,0 -4,1 -1,2 -5,1 0,2 00| 223 0,0 18,2
HFO1 Roll LrN 65,0 0,0 498,02 -64,9 2,0 -4,1 -1,2 -5,1 0,2 00| 213 0,0 17,2
HFO1 Rick LT 76,8 0,0 494,86 -64,9 2,0 8,7 -0,2 -5,1 0,0 0,0 1,0 0,0 15,7
HFO1 Ruck LrN 76,8 0,0 494,86 -64,9 2,0 8,7 -0,2 -5,1 0,0 0,0 0,0 0,0 14,7
HFO01 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 503,63| -65,0 19 -0,3 -5,5 -4,7 0,0 00| 223 0,0 22,0
HFO01 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 503,63| -65,0 19 -0,3 -5,5 -4,7 0,0 00| 213 0,0 21,1
HFO2 Einzel 50% LT 110,0 0,0 548,98| -65,8 2,4 43,6 0,0 -5,4 2,4 00| -27,6 0,0 16,0
HFO2 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 548,98 | -65,8 2,4 43,6 0,0 -5,4 2,4 0,0
HFO2 Einzel 50% LT 110,0 0,0 520,01| -65,3 2,2 40,7 -1,4 -5,2 0,4 00| -27,6 0,0 13,1
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 520,01| -65,3 2,2 40,7 -1,4 -5,2 0,4 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 516,77| -65,3 19 155 -0,2 -2,6 0,1 0,0 1,0 0,0 16,4
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 516,77| -65,3 19 155 -0,2 -2,6 0,1 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 539,58 | -65,6 2,0 16,0 0,0 -2,7 0,7 0,0 1,0 0,0 16,9
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 539,58 | -65,6 2,0 16,0 0,0 -2,7 0,7 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 520,25| -65,3 2,2 -4,4 -1,5 -5,2 0,5 0,0 19,3 0,0 14,9
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 520,25| -65,3 2,2 -4,4 -1,5 -5,2 0,5 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 549,07| -65,8 2,4 -1,4 0,0 -5,4 2,4 0,0 19,3 0,0 17,9
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 549,07| -65,8 2,4 -1,4 0,0 -5,4 2,4 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 516,83 | -65,3 2,2 8,2 0,0 -5,2 0,2 0,0 -2,0 0,0 12,2
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 516,83 | -65,3 2,2 8,2 0,0 -5,2 0,2 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 539,42| -65,6 2,3 8,5 0,0 -5,4 0,8 0,0 -2,0 0,0 12,4
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 539,42| -65,6 2,3 8,5 0,0 -5,4 0,8 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 554,69| -65,9 2,3 3,6 -0,2 -5,6 0,0 0,0 19,3 0,0 22,9
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 554,69| -65,9 2,3 3,6 -0,2 -5,6 0,0 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 524,86| -65,4 2,1 0,5 -4,7 -4,6 0,0 0,0 19,3 0,0 19,7
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 524,86| -65,4 2,1 0,5 -4,7 -4,6 0,0 0,0
HFO3 Einzel LT 110,0 0,0 584,09| -66,3 2,5 36,6 -2,3 -7,3 0,0 00| -246 0,0 12,0
HFO3 Einzel LrN 110,0 0,0 584,09| -66,3 2,5 36,6 -2,3 -7,3 0,0 0,0
HFO03 Rangieren LT 81,1 0,0 579,84| -66,3 2,2 14,2 0,0 -2,8 0,0 0,0 4,0 0,0 18,2
HFO03 Rangieren LrN 81,1 0,0 579,84| -66,3 2,2 14,2 0,0 -2,8 0,0 0,0
HFO03 Roll LT 65,0 0,0 583,66 | -66,3 2,5 -8,4 -2,3 -7,3 0,0 00| 223 0,0 139
HFO03 Roll LrN 65,0 0,0 583,66 | -66,3 2,5 -8,4 -2,3 -7,3 0,0 0,0
HFO03 Riick LT 75,9 0,0 579,56| -66,3 2,5 6,6 0,0 -5,6 0,0 0,0 1,0 0,0 13,6
HFO03 Riick LrN 75,9 0,0 579,56| -66,3 2,5 6,6 0,0 -5,6 0,0 0,0
HF03 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 588,68 | -66,4 2,5 2,9 -0,3 -5,9 0,0 00| 223 0,0 25,2
HF03 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 588,68 | -66,4 2,5 2,9 -0,3 -5,9 0,0 0,0
HFO04 Einzel LT 110,0 0,0 581,64| -66,3 2,1 33,1 -24,0 -4,2 155 00| -246 0,0 8,5
HFO04 Einzel LrN 110,0 0,0 581,64| -66,3 2,1 33,1 -24,0 -4,2 155 00| -256 0,0 7,6
HF04 Rangieren LT 82,1 0,0 593,49| -66,5 19 75 -17,8 -1,2 9,1 0,0 4,0 0,0 115
HF04 Rangieren LrN 82,1 0,0 593,49| -66,5 19 75 -17,8 -1,2 9,1 0,0 3,0 0,0 10,5
HFO04 Roll LT 65,0 0,0 581,70| -66,3 2,1 -11,9 -23,9 -4,2 155 00| 223 0,0 10,4
HFO04 Roll LrN 65,0 0,0 581,70| -66,3 2,1 -11,9 -23,9 -4,2 155 00| 213 0,0 9,5
HFO04 Ruck LT 77,1 0,0 593,42| -66,5 2,1 0,4 -21,2 -3,1 12,1 0,0 1,0 0,0 7.4
HFO04 Ruck LrN 77,1 0,0 593,42| -66,5 2,1 0,4 -21,2 -3,1 12,1 0,0 0,0 0,0 6,4
HF04 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 573,22 -66,2 2,0 -20,9 -24,7 -5,0 0,0 00| 223 0,0 1,4
HF04 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 573,22 -66,2 2,0 -20,9 -24,7 -5,0 0,0 00| 213 0,0 0,5
HFO5 Einzel 50% LT 110,0 0,0 629,75| -67,0 2,4 17,0 -24,0 -4,4 0,0 00| -27,6 0,0 -10,6
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 629,75| -67,0 2,4 17,0 -24,0 -4,4 0,0 00| -256 0,0 -8,5
HFO5 Einzel 50% LT 110,0 0,0 603,66 | -66,6 2,2 17,2 -24,0 -4,4 0,0 00| -27,6 0,0 -10,4
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 603,66 | -66,6 2,2 17,2 -24,0 -4,4 0,0 00| -256 0,0 -8,3
HFO5 Rangieren 50% LT 81,7 0,0 636,18| -67,1 2,2 -3,5 -18,8 -1,4 0,0 0,0 1,0 0,0 -2,5
HFO5 Rangieren 50% LrN 81,7 0,0 636,18| -67,1 2,2 -3,5 -18,8 -1,4 0,0 0,0 3,0 0,0 -0,5
HFO5 Rangieren 50% LT 82,7 0,0 614,02| -66,8 2,0 -1,8 -18,5 -1,3 0,0 0,0 1,0 0,0 -0,8
HFO5 Rangieren 50% LrN 82,7 0,0 614,02| -66,8 2,0 -1,8 -18,5 -1,3 0,0 0,0 3,0 0,0 1,2
HFO5 Roll 50% LT 65,0 0,0 630,13| -67,0 2,4 -28,0 -24,0 -4,4 0,0 0,0 19,3 0,0 -8,7
HFO5 Roll 50% LrN 65,0 0,0 630,13| -67,0 2,4 -28,0 -24,0 -4,4 0,0 00| 213 0,0 -6,6
HFO5 Roll 50% LT 65,0 0,0 603,73| -66,6 2,2 -27,8 -24,0 -4,3 0,0 0,0 19,3 0,0 -8,5
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Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 603,73 -66,6 2,2 -27,8 -24,0 -4,3 0,0 0,0 21,3 0,0 -6,4
HFO05 Rick 50% LrT 77,7 0,0 614,04 -66,8 2,3 -11,7 -21,6 -3,3 0,0 0,0 -2,0 0,0 -17,7
HFO05 Rick 50% LrN 77,7 0,0 614,04 -66,8 2,3 -11,7 -21,6 -3,3 0,0 0,0 3,0 0,0 -2,7
HFO05 Rick 50% LrT 76,7 0,0 629,78 -67,0 2,4 -16,6 -24,2 -4,5 0,0 0,0 -2,0 0,0 -12,6
HFO05 Rick 50% LrN 76,7 0,0 629,78 -67,0 2,4 -16,6 -24,2 -4,5 0,0 0,0 3,0 0,0 -7,5
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 623,05 -66,9 2,4 -21,6 -24,8 -5,3 0,0 0,0 19,3 0,0 -2,3
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 623,05 -66,9 2,4 -21,6 -24,8 -5,3 0,0 0,0 21,3 0,0 -0,3
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 596,95 -66,5 2,2 -21,2 -24,8 -5,1 0,0 0,0 19,3 0,0 -1,9
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 596,95 -66,5 2,2 -21,2 -24,8 -5,1 0,0 0,0 21,3 0,0 0,1
HFO06 Einzel LrT 110,0 0,0 657,55 -67,4 2,5 16,8 -23,9 -4,5 0,0 0,0| -24,6 0,0 -7,8
HFO06 Einzel LrN 110,0 0,0 657,55 -67,4 2,5 16,8 -23,9 -4,5 0,0 0,0| -22,6 0,0 -5,7
HFO06 Rangieren LrT 81,5 0,0 664,71 -67,4 2,3 -3,1 -18,1 -15 0,0 0,0 4,0 0,0 0,9
HFO06 Rangieren LrN 81,5 0,0 664,71 -67,4 2,3 -3,1 -18,1 -15 0,0 0,0 6,0 0,0 2,9
HFO06 Roll LrT 65,0 0,0 657,47 -67,3 2,5 -28,2 -23,9 -4,5 0,0 0,0 22,3 0,0 -5,9
HFO06 Roll LrN 65,0 0,0 657,47 -67,3 2,5 -28,2 -23,9 -4,5 0,0 0,0 24,3 0,0 -3,8
HF06 Rick LrT 76,5 0,0 664,85 -67,4 2,6 -12,9 -21,1 -3,4 0,0 0,0 1,0 0,0 -5,9
HF06 Rick LrN 76,5 0,0 664,85 -67,4 2,6 -12,9 -21,1 -3,4 0,0 0,0 3,0 0,0 -3,8
HF06 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 651,29 -67,3 2,5 -22,0 -24,8 -5,4 0,0 0,0 22,3 0,0 0,3
HF06 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 651,29 -67,3 2,5 -22,0 -24,8 -5,4 0,0 0,0 24,3 0,0 2,4
HFO7 Einzel LrT 110,0 0,0 629,07 -67,0 2,2 30,6 -15,6 -3,0 4,0 0,0| -24,6 0,0 6,0
HFO7 Einzel LrN 110,0 0,0 629,07 -67,0 2,2 30,6 -15,6 -3,0 4,0 0,0| -23,8 0,0 6,8
HFO07 Rangieren LrT 82,8 0,0 623,56 -66,9 2,0 1,7 -14,8 -1,4 0,0 0,0 4,0 0,0 57
HFO07 Rangieren LrN 82,8 0,0 623,56 -66,9 2,0 1,7 -14,8 -1,4 0,0 0,0 6,0 0,0 7,7
HFO7 Roll LrT 65,0 0,0 628,93 -67,0 2,2 -14,4 -15,5 -3,0 4,0 0,0 22,3 0,0 7,9
HFO7 Roll LrN 65,0 0,0 628,93 -67,0 2,2 -14,4 -15,5 -3,0 4,0 0,0 23,1 0,0 8,7
HFO07 Rick LrT 77,8 0,0 623,56 -66,9 2,2 -7,9 -18,2 -2,9 0,0 0,0 1,0 0,0 -0,9
HFO07 Rick LrN 77,8 0,0 623,56 -66,9 2,2 -7,9 -18,2 -2,9 0,0 0,0 3,0 0,0 1,1
HF07 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 636,04 -67,1 2,2 -6,4 -11,1 -3,4 0,0 0,0 22,3 0,0 15,9
HF07 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 636,04 -67,1 2,2 -6,4 -11,1 -3,4 0,0 0,0 23,1 0,0 16,7
HFO08 Einzel LrT 110,0 0,0 651,93 -67,3 2,4 26,6 -15,4 -3,2 0,0 0,0| -24,6 0,0 2,0
HFO08 Einzel LrN 110,0 0,0 651,93 -67,3 2,4 26,6 -15,4 -3,2 0,0 0,0| -28,6 0,0 -2,0
HFO08 Rangieren LrT 82,8 0,0 647,34 -67,2 2,1 1,9 -14,4 -15 0,0 0,0 4,0 0,0 59
HFO08 Rangieren LrN 82,8 0,0 647,34 -67,2 2,1 1,9 -14,4 -15 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9
HFO08 Roll LrT 65,0 0,0 651,80 -67,3 2,4 -18,5 -15,5 -3,2 0,0 0,0 22,3 0,0 3,8
HFO08 Roll LrN 65,0 0,0 651,80 -67,3 2,4 -18,5 -15,5 -3,2 0,0 0,0 18,3 0,0 -0,2
HFO08 Ruck LrT 77,8 0,0 647,32 -67,2 2,4 -7,5 -17,5 -3,0 0,0 0,0 1,0 0,0 -0,6
HFO08 Ruck LrN 77,8 0,0 647,32 -67,2 2,4 -7,5 -17,5 -3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -15
HF08 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 659,12 -67,4 2,4 -6,6 -11,2 -3,4 0,0 0,0 22,3 0,0 15,7
HF08 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 659,12 -67,4 2,4 -6,6 -11,2 -3,4 0,0 0,0 18,3 0,0 11,7
HFO09 Einzel LrT 110,0 0,0 689,08 -67,8 2,6 26,6 -14,9 -3,3 0,0 0,0| -24,6 0,0 2,0
HFO09 Einzel LrN 110,0 0,0 689,08 -67,8 2,6 26,6 -14,9 -3,3 0,0 0,0| -28,6 0,0 -1,9
HFO09 Rangieren LrT 81,5 0,0 685,98 -67,7 2,4 1,1 -13,4 -1,7 0,0 0,0 4,0 0,0 51
HF09 Rangieren LrN 81,5 0,0 685,98 -67,7 2,4 1,1 -13,4 -1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,1
HF09 Roll LrT 65,0 0,0 689,91 -67,8 2,6 -18,4 -14,8 -3,3 0,0 0,0 22,3 0,0 39
HF09 Roll LrN 65,0 0,0 689,91 -67,8 2,6 -18,4 -14,8 -3,3 0,0 0,0 18,3 0,0 0,0
HF09 Ruck LrT 76,6 0,0 685,63 -67,7 2,6 -8,1 -16,3 -3,2 0,0 0,0 1,0 0,0 -1,1
HF09 Rick LrN 76,6 0,0 685,63 -67,7 2,6 -8,1 -16,3 -3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,1
HF09 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 695,10 -67,8 2,6 -7,0 -11,1 -3,6 0,0 0,0 22,3 0,0 15,3
HF09 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 695,10 -67,8 2,6 -7,0 -11,1 -3,6 0,0 0,0 18,3 0,0 11,4
HT 1 LrT 75,0 0,0 536,46 -65,6 0,9 3,4 -4,7 -2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 3,4
HT 1 LrN 75,0 0,0 536,46 -65,6 0,9 3,4 -4,7 -2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 3,4
HT 2 LrT 75,0 0,0 622,88 -66,9 1,4 2,4 -4,7 -2,4 0,0 0,0 0,0 0,0 2,4
HT 2 LrN 75,0 0,0 622,88 -66,9 1,4 2,4 -4,7 -2,4 0,0 0,0 0,0 0,0 2,4
HT 3 LrT 75,0 0,0 643,90 -67,2 1,0 1,6 -4,7 -2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,6
HT 3 LrN 75,0 0,0 643,90 -67,2 1,0 1,6 -4,7 -2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,6
HT 4 LrT 75,0 0,0 720,23 -68,1 1,6 0,9 -4,8 -2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9
HT 4 LrN 75,0 0,0 720,23 -68,1 1,6 0,9 -4,8 -2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrT 81,5 0,0 471,03 -64,5 1,6 16,9 0,0 -2,4 0,6 0,0 7,0 0,0 23,8
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrN 81,5 0,0 471,03 -64,5 1,6 16,9 0,0 -2,4 0,6 0,0 6,0 0,0 22,9
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrT 83,1 0,0 487,73 -64,8 1,7 18,1 0,0 -2,5 0,5 0,0 7,0 0,0 25,1
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrN 83,1 0,0 487,73 -64,8 1,7 18,1 0,0 -2,5 0,5 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrT 85,7 0,0 514,51 -65,2 1,9 20,1 0,0 -2,6 0,3 0,0 7,0 0,0 27,1
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrN 85,7 0,0 514,51| -65,2 19 20,1 0,0 -2,6 0,3 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LT 84,4 0,0 600,98 | -66,6 19 9,6 -10,0 -2,9 2,9 0,0 13,0 0,0 22,7
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrN 84,4 0,0 600,98 | -66,6 19 9,6 -10,0 -2,9 2,9 0,0 13,0 0,0 22,7
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LT 85,7 0,0 616,21 -66,8 2,0 9,9 -10,8 -2,8 2,6 0,0 10,0 0,0 19,9
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrN 85,7 0,0 616,21 -66,8 2,0 9,9 -10,8 -2,8 2,6 0,0 10,0 0,0 19,9
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LT 70,2 0,0 515,79| -65,2 1,7 4,6 0,0 -2,5 0,3 0,0 14,5 0,0 19,1
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrN 70,2 0,0 515,79| -65,2 1,7 4,6 0,0 -2,5 0,3 0,0 13,6 0,0 18,2
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LT 70,6 0,0 620,56 | -66,8 1,8 -5,3 -10,5 -2,4 2,1 0,0 13,3 0,0 8,0
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LrN 70,6 0,0 620,56| -66,8 1,8 -5,3 -10,5 -2,4 2,1 0,0 12,4 0,0 71
P01 65 Stpl LT 85,1 0,0 518,67 | -65,3 15 19,2 0,0 -2,3 0,2 0,0 -5,7 0,0 13,6
P01 65 Stpl LrN 85,1 0,0 518,67 | -65,3 15 19,2 0,0 -2,3 0,2 0,0 -6,7 0,0 12,6
P02 16 Stpl. LT 81,2 0,0 532,01| -655 15 16,4 0,0 -2,3 15 0,0 -5,7 0,0 10,7
P02 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 532,01| -655 15 16,4 0,0 -2,3 15 0,0 -6,7 0,0 9,7
P03 8 Stpl. LT 76,0 0,0 566,41| -66,1 1,7 9,2 0,0 -2,4 0,0 0,0 -5,7 0,0 3,5
P03 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 566,41 -66,1 1,7 9,2 0,0 -2,4 0,0 0,0 -6,7 0,0 2,6
P04 16 Stpl. LT 81,2 0,0 599,01| -66,5 1,8 9,5 -3,8 -3,1 0,0 0,0 -5,7 0,0 3,8
P04 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 599,01| -66,5 1,8 9,5 -3,8 -3,1 0,0 0,0 -6,7 0,0 2,8
P05 16 Stpl. LT 81,2 0,0 618,47 | -66,8 15 -3,2 -18,4 -0,7 0,0 0,0 -5,7 0,0 -8,9
P05 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 618,47 | -66,8 15 -3,2 -18,4 -0,7 0,0 0,0 -6,7 0,0 -9,8
P06 8 Stpl. LT 76,0 0,0 645,56 | -67,2 1,7 -9,0 -18,8 -0,8 0,0 0,0 -5,7 0,0 -14,7
P06 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 645,56 | -67,2 1,7 -9,0 -18,8 -0,8 0,0 0,0 -6,7 0,0 -15,7
P07 16 Stpl. LT 81,2 0,0 672,53| -67,5 1,8 -3,7 -18,3 -0,8 0,0 0,0 -5,7 0,0 -9,4
P07 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 672,53| -67,5 1,8 -3,7 -18,3 -0,8 0,0 0,0 -6,7 0,0 -10,4
P08 16 Stpl. LT 81,2 0,0 593,92| -66,5 1,2 11,0 -3,2 -3,3 1,7 0,0 -5,7 0,0 53
P08 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 593,92| -66,5 1,2 11,0 -3,2 -3,3 1,7 0,0 -6,7 0,0 4,4
P09 8 Stpl. LT 76,0 0,0 615,98 | -66,8 1,4 2,1 -10,4 -0,7 2,5 0,0 -5,7 0,0 -3,6
P09 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 615,98 | -66,8 1,4 2,1 -10,4 -0,7 2,5 0,0 -6,7 0,0 -4,5
P10 8 Stpl. LT 76,0 0,0 663,55| -67,4 1,7 -1,5 -10,9 -0,9 0,0 0,0 -5,7 0,0 7,2
P10 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 663,55| -67,4 1,7 -1,5 -10,9 -0,9 0,0 0,0 -6,7 0,0 -8,2
P11 8 Stpl. LT 76,0 0,0 702,96 | -67,9 1,8 -1,7 -10,6 -1,0 0,0 0,0 -5,7 0,0 7,4
P11 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 702,96 -67,9 1,8 -1,7 -10,6 -1,0 0,0 0,0 -6,7 0,0 -8,3
| 2_Carl-Spitzweg-Str. 33/35 1.0G LrT 31,6 dB(A) LrN 250 dB(A) LT,max 459 dB(A) LNmax 41,4 dB(A)
HFO1 Einzel LT 110,0 0,0 735,58 | -68,3 3,0 35,8 -4,6 -6,0 1,8 00| -246 19 13,1
HFO1 Einzel LrN 110,0 0,0 735,58 | -68,3 3,0 35,8 -4,6 -6,0 1,8 00| -256 0,0 10,2
HFO1 Rangieren LT 81,7 0,0 727,82 -68,2 2,8 11,0 -4,0 -3,0 1,8 0,0 4,0 19 16,9
HFO1 Rangieren LrN 81,7 0,0 727,82 -68,2 2,8 11,0 -4,0 -3,0 1,8 0,0 3,0 0,0 14,0
HFO1 Roll LT 65,0 0,0 735,36| -68,3 3,0 -9,2 -4,6 -6,0 1,8 00| 223 19 15,0
HFO1 Roll LrN 65,0 0,0 735,36 -68,3 3,0 -9,2 -4,6 -6,0 1,8 00| 213 0,0 12,1
HFO1 Ruck LT 76,8 0,0 727,66 -68,2 3,0 3,3 -4,3 -5,9 2,0 0,0 1,0 19 12,2
HFO1 Rick LrN 76,8 0,0 727,66 -68,2 3,0 3,3 -4,3 -5,9 2,0 0,0 0,0 0,0 9,3
HFO01 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 741,96| -68,4 2,9 -3,5 -5,2 -5,8 0,0 00| 223 19 20,8
HFO01 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 741,96| -68,4 2,9 -3,5 -5,2 -5,8 0,0 00| 213 0,0 17,9
HFO02 Einzel 50% LT 110,0 0,0 772,15| -68,7 3,3 38,8 -0,9 -6,4 15 00| -27,6 19 13,1
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 772,15| -68,7 3,3 38,8 -0,9 -6,4 15 0,0
HFO02 Einzel 50% LT 110,0 0,0 750,91| -68,5 3,2 36,5 -4,3 -5,8 2,0 00| -27,6 19 10,9
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 750,91| -68,5 3,2 36,5 -4,3 -5,8 2,0 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 74494| -68,4 2,9 9,9 -3,2 -3,0 0,2 0,0 1,0 19 12,8
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 74494| -68,4 2,9 9,9 -3,2 -3,0 0,2 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 761,08| -68,6 31 12,8 -0,9 -3,4 11 0,0 1,0 19 15,7
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 761,08| -68,6 31 12,8 -0,9 -3,4 11 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 751,07| -68,5 3,2 -9,3 -4,3 -5,8 11 0,0 19,3 19 11,9
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 751,07| -68,5 3,2 -9,3 -4,3 -5,8 11 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 772,28| -68,7 3,3 -6,2 -0,9 -6,4 15 0,0 19,3 19 15,0
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 772,28| -68,7 3,3 -6,2 -0,9 -6,4 15 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 744,88 | -68,4 3,2 2,7 -3,7 -5,7 11 0,0 -2,0 19 8,6
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 744,88 | -68,4 3,2 2,7 -3,7 -5,7 11 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 761,04| -68,6 3,3 5,0 -0,9 -6,3 1,2 0,0 -2,0 19 11,0
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 761,04| -68,6 3,3 5,0 -0,9 -6,3 1,2 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 778,72 -68,8 3,3 0,1 -1,5 -6,0 0,2 0,0 19,3 19 21,4
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 778,72 -68,8 3,3 0,1 -1,5 -6,0 0,2 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 756,98 | -68,6 31 -3,4 -5,4 -5,5 0,0 0,0 19,3 19 17,8
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 756,98 | -68,6 31 -3,4 -5,4 -5,5 0,0 0,0
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO03 Einzel LrT 110,0 0,0 795,35 -69,0 3,5 33,8 -3,9 -6,8 0,0 0,0| -24,6 1,9 111
HFO3 Einzel LrN 110,0 0,0 795,35 -69,0 35 33,8 -3,9 -6,8 0,0 0,0
HFO03 Rangieren LrT 81,1 0,0 792,34 -69,0 3,3 10,5 -15 -3,4 0,0 0,0 4,0 1,9 16,4
HFO03 Rangieren LrN 81,1 0,0 792,34 -69,0 3,3 10,5 -15 -3,4 0,0 0,0
HFO03 Roll LrT 65,0 0,0 795,28 -69,0 3,5 -11,2 -3,9 -6,8 0,0 0,0 22,3 1,9 13,0
HFO03 Roll LrN 65,0 0,0 795,28 -69,0 3,5 -11,2 -3,9 -6,8 0,0 0,0
HFO03 Ruck LrT 75,9 0,0 789,00 -68,9 3,6 1,9 -2,6 -6,0 0,0 0,0 1,0 1,9 10,8
HFO03 Ruck LrN 75,9 0,0 789,00 -68,9 3,6 1,9 -2,6 -6,0 0,0 0,0
HF03 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 803,92 -69,1 3,5 -2,8 -1,7 -8,5 0,0 0,0 22,3 1,9 21,4
HF03 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 803,92 -69,1 3,5 -2,8 -1,7 -8,5 0,0 0,0
HFO04 Einzel LrT 110,0 0,0 834,59 -69,4 2,8 29,4 -24,5 -5,8 16,2 0,0| -24,6 1,9 6,7
HFO04 Einzel LrN 110,0 0,0 834,59 -69,4 2,8 29,4 -24,5 -5,8 16,2 0,0| -25,6 0,0 3,8
HFO04 Rangieren LrT 82,1 0,0 845,85 -69,5 2,6 -2,2 -20,7 -1,8 51 0,0 4,0 1,9 3,7
HFO04 Rangieren LrN 82,1 0,0 845,85 -69,5 2,6 -2,2 -20,7 -1,8 51 0,0 3,0 0,0 0,8
HFO04 Roll LrT 65,0 0,0 834,72 -69,4 2,8 -15,6 -24,5 -5,7 16,2 0,0 22,3 1,9 8,6
HFO04 Roll LrN 65,0 0,0 834,72 -69,4 2,8 -15,6 -24,5 -5,7 16,2 0,0 21,3 0,0 57
HF04 Rick LrT 77,1 0,0 845,82 -69,5 2,8 -12,2 -23,2 -4,5 52 0,0 1,0 1,9 -3,3
HF04 Rick LrN 77,1 0,0 845,82 -69,5 2,8 -12,2 -23,2 -4,5 52 0,0 0,0 0,0 -6,2
HF04 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 825,87 -69,3 2,8 -24,5 -24,8 -6,2 0,0 0,0 22,3 1,9 -0,3
HF04 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 825,87 -69,3 2,8 -24,5 -24,8 -6,2 0,0 0,0 21,3 0,0 -3,2
HFO5 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 869,77 -69,8 3,2 13,2 -24,5 -5,8 0,0 0,0| -27,6 1,9 -12,5
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 869,77 -69,8 3,2 13,2 -24,5 -5,8 0,0 0,0| -25,6 0,0 -12,4
HFO5 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 850,78 -69,6 3,0 13,1 -24,5 -5,8 0,0 0,0| -27,6 1,9 -12,6
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 850,78 -69,6 3,0 13,1 -24,5 -5,8 0,0 0,0| -25,6 0,0 -12,4
HFO05 Rangieren 50% LrT 81,7 0,0 879,27 -69,9 3,0 -8,2 -21,1 -1,9 0,0 0,0 1,0 1,9 -5,3
HFO05 Rangieren 50% LrN 81,7 0,0 879,27 -69,9 3,0 -8,2 -21,1 -1,9 0,0 0,0 3,0 0,0 -5,2
HFO05 Rangieren 50% LrT 82,7 0,0 860,59 -69,7 2,8 -7,0 -20,9 -1,9 0,0 0,0 1,0 1,9 -4,1
HFO05 Rangieren 50% LrN 82,7 0,0 860,59 -69,7 2,8 -7,0 -20,9 -1,9 0,0 0,0 3,0 0,0 -4,0
HFO05 Roll 50% LrT 65,0 0,0 870,07 -69,8 3,2 -31,8 -24,4 -5,8 0,0 0,0 19,3 1,9 -10,5
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 870,07 -69,8 3,2 -31,8 -24,4 -5,8 0,0 0,0 21,3 0,0 -10,4
HFO05 Roll 50% LrT 65,0 0,0 850,86 -69,6 3,0 -31,9 -24,5 -5,8 0,0 0,0 19,3 1,9 -10,7
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 850,86 -69,6 3,0 -31,9 -24,5 -5,8 0,0 0,0 21,3 0,0 -10,5
HFO05 Rick 50% LrT 77,7 0,0 860,60 -69,7 3,1 -17,0 -23,4 -4,6 0,0 0,0 -2,0 1,9 -11,1
HFO05 Rick 50% LrN 77,7 0,0 860,60 -69,7 3,1 -17,0 -23,4 -4,6 0,0 0,0 3,0 0,0 -8,0
HFO05 Rick 50% LrT 76,7 0,0 879,22 -69,9 3,3 -18,3 -23,6 -4,7 0,0 0,0 -2,0 1,9 -12,4
HFO05 Rick 50% LrN 76,7 0,0 879,22 -69,9 3,3 -18,3 -23,6 -4,7 0,0 0,0 3,0 0,0 -9,3
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 862,22 -69,7 3,3 -24,7 -24,9 -6,3 0,0 0,0 19,3 1,9 -3,4
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 862,22 -69,7 3,3 -24,7 -24,9 -6,3 0,0 0,0 21,3 0,0 -3,3
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 842,92 -69,5 3,0 -24,6 -24,9 -6,2 0,0 0,0 19,3 1,9 -3,4
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 842,92 -69,5 3,0 -24,6 -24,9 -6,2 0,0 0,0 21,3 0,0 -3,2
HFO06 Einzel LrT 110,0 0,0 890,84 -70,0 3,4 13,6 -24,5 -5,9 0,5 0,0| -24,6 1,9 9,1
HFO06 Einzel LrN 110,0 0,0 890,84 -70,0 3,4 13,6 -24,5 -5,9 0,5 0,0| -22,6 0,0 -9,0
HFO06 Rangieren LrT 81,5 0,0 898,96 -70,1 3,2 -7,8 -20,6 -1,9 0,1 0,0 4,0 1,9 -1,9
HFO06 Rangieren LrN 81,5 0,0 898,96 -70,1 3,2 -7,8 -20,6 -1,9 0,1 0,0 6,0 0,0 -1,7
HFO06 Roll LrT 65,0 0,0 890,77 -70,0 3,4 -31,5 -24,5 -5,9 0,5 0,0 22,3 1,9 -7,2
HFO06 Roll LrN 65,0 0,0 890,77 -70,0 3,4 -31,5 -24,5 -5,9 0,5 0,0 24,3 0,0 -7,1
HF06 Rick LrT 76,5 0,0 898,67 -70,1 3,4 -17,6 -23,2 -4,6 0,3 0,0 1,0 1,9 -8,7
HF06 Rick LrN 76,5 0,0 898,67 -70,1 3,4 -17,6 -23,2 -4,6 0,3 0,0 3,0 0,0 -8,6
HF06 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 883,31 -69,9 3,4 -24,1 -24,9 -6,4 0,7 0,0 22,3 1,9 0,2
HF06 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 883,31 -69,9 3,4 -24,1 -24,9 -6,4 0,7 0,0 24,3 0,0 0,3
HFO7 Einzel LrT 110,0 0,0 880,02 -69,9 3,0 23,1 -19,9 -3,7 3,6 0,0| -24,6 1,9 0,4
HFO7 Einzel LrN 110,0 0,0 880,02 -69,9 3,0 23,1 -19,9 -3,7 3,6 0,0| -23,8 0,0 -0,7
HFO07 Rangieren LrT 82,8 0,0 872,67 -69,8 2,7 -4,4 -18,5 -1,7 0,0 0,0 4,0 1,9 1,5
HFO07 Rangieren LrN 82,8 0,0 872,67 -69,8 2,7 -4,4 -18,5 -1,7 0,0 0,0 6,0 0,0 1,6
HFO7 Roll LrT 65,0 0,0 880,15 -69,9 3,0 -219 -19,9 -3,7 3,5 0,0 22,3 1,9 2,3
HFO7 Roll LrN 65,0 0,0 880,15 -69,9 3,0 -219 -19,9 -3,7 3,5 0,0 23,1 0,0 1,2
HFO07 Rick LrT 77,8 0,0 872,54 -69,8 3,0 -14,6 -21,7 -3,9 0,0 0,0 1,0 1,9 -5,7
HFO07 Rick LrN 77,8 0,0 872,54 -69,8 3,0 -14,6 -21,7 -3,9 0,0 0,0 3,0 0,0 -5,5
HF07 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 888,50 -70,0 2,9 -13,9 -16,3 -3,6 0,0 0,0 22,3 1,9 10,3
HF07 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 888,50 -70,0 2,9 -13,9 -16,3 -3,6 0,0 0,0 23,1 0,0 9,2
HFO08 Einzel LrT 110,0 0,0 897,55 -70,1 3,2 23,1 -19,8 -3,7 3,5 0,0| -24,6 1,9 0,5
HFO08 Einzel LrN 110,0 0,0 897,55 -70,1 3,2 23,1 -19,8 -3,7 3,5 0,0| -28,6 0,0 -5,4
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8099 Nextpark Wesseling

Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO08 Rangieren LT 82,8 0,0 890,18| -70,0 3,0 -1,4 -18,1 -1,8 2,6 0,0 4,0 19 45
HFO08 Rangieren LrN 82,8 0,0 890,18| -70,0 3,0 -1,4 -18,1 -1,8 2,6 0,0 0,0 0,0 -1,4
HFO08 Roll LT 65,0 0,0 897,36| -70,1 3,2 -21,9 -19,8 -3,7 3,6 00| 223 19 2,4
HFO08 Roll LrN 65,0 0,0 897,36| -70,1 3,2 -21,9 -19,8 -3,7 3,6 0,0 18,3 0,0 -3,5
HFO08 Riick LT 77,8 0,0 890,17| -70,0 3,2 -11,3 -21,3 -3,8 2,8 0,0 1,0 19 -2,4
HFO08 Riick LrN 77,8 0,0 890,17| -70,0 3,2 -11,3 -21,3 -3,8 2,8 0,0 0,0 0,0 -5,3
HF08 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 905,63| -70,1 3,2 -13,9 -16,2 -3,7 0,0 00| 223 19 10,4
HF08 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 905,63| -70,1 3,2 -13,9 -16,2 -3,7 0,0 0,0 18,3 0,0 4,4
HFO9 Einzel LT 110,0 0,0 927,35| -70,3 34 20,1 -19,3 -3,8 0,1 00| -246 19 -2,6
HFO9 Einzel LrN 110,0 0,0 927,35| -70,3 34 20,1 -19,3 -3,8 0,1 00| -286 0,0 -8,5
HF09 Rangieren LT 81,5 0,0 916,16 | -70,2 3,2 -5,2 -18,0 -1,8 0,1 0,0 4,0 19 0,7
HFO09 Rangieren LrN 81,5 0,0 916,16 -70,2 3,2 -5,2 -18,0 -1,8 0,1 0,0 0,0 0,0 -5,2
HFO09 Roll LT 65,0 0,0 927,39| -70,3 34 -24,9 -19,3 -3,8 0,1 00| 223 19 -0,7
HFO09 Roll LrN 65,0 0,0 927,39| -70,3 34 -24,9 -19,3 -3,8 0,1 0,0 18,3 0,0 -6,6
HFO09 Riick LT 76,6 0,0 920,10| -70,3 3,5 -14,2 -20,3 -3,8 0,1 0,0 1,0 19 -5,3
HFO09 Riick LrN 76,6 0,0 920,10| -70,3 3,5 -14,2 -20,3 -3,8 0,1 0,0 0,0 0,0 -8,2
HF09 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 932,78| -70,4 34 -13,9 -16,2 -3,8 0,0 00| 223 19 10,3
HF09 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 932,78| -70,4 34 -13,9 -16,2 -3,8 0,0 0,0 18,3 0,0 4,4
HT 1 LT 75,0 0,0 780,04| -68,8 19 0,8 -4,4 -2,8 0,0 0,0 0,0 19 2,8
HT 1 LrN 75,0 0,0 780,04| -68,8 19 0,8 -4,4 -2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,8
HT 2 LT 75,0 0,0 844,93| -69,5 2,7 0,4 -4,7 -3,1 0,1 0,0 0,0 19 2,3
HT 2 LrN 75,0 0,0 844,93| -69,5 2,7 0,4 -4,7 -3,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,4
HT 3 LT 75,0 0,0 903,31| -70,1 1,8 -1,3 -4,7 -3,3 0,0 0,0 0,0 19 0,6
HT 3 LrN 75,0 0,0 903,31| -70,1 1,8 -1,3 -4,7 -3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,3
HT 4 LT 75,0 0,0 961,69| -70,7 2,7 -1,2 -4,8 -3,4 0,0 0,0 0,0 19 0,8
HT 4 LrN 75,0 0,0 961,69| -70,7 2,7 -1,2 -4,8 -3,4 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,2
Lkw Zu/Abfahrt 01 LT 81,5 0,0 712,65| -68,0 2,6 9,8 -4,2 -3,0 0,9 0,0 7,0 19 18,7
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrN 81,5 0,0 712,65| -68,0 2,6 9,8 -4,2 -3,0 0,9 0,0 6,0 0,0 15,8
Lkw Zu/Abfahrt 02 LT 83,1 0,0 717,97| -68,1 2,7 11,2 -3,9 -3,0 0,4 0,0 7,0 19 20,1
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrN 83,1 0,0 717,97| -68,1 2,7 11,2 -3,9 -3,0 0,4 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 03 LT 85,7 0,0 739,55| -68,4 2,9 13,2 -4,2 -3,1 0,3 0,0 7,0 19 22,1
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrN 85,7 0,0 739,55| -68,4 2,9 13,2 -4,2 -3,1 0,3 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LT 84,4 0,0 855,15| -69,6 2,6 4,8 -11,4 -3,2 2,0 0,0 13,0 19 19,7
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrN 84,4 0,0 855,15| -69,6 2,6 4,8 -11,4 -3,2 2,0 0,0 13,0 0,0 17,8
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LT 85,7 0,0 866,92| -69,8 2,8 5,0 -12,4 -3,1 1,8 0,0 10,0 19 17,0
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrN 85,7 0,0 866,92| -69,8 2,8 5,0 -12,4 -3,1 1,8 0,0 10,0 0,0 15,0
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LT 70,2 0,0 741,69| -68,4 2,8 -1,9 -4,1 -2,7 0,3 0,0 14,5 19 14,6
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrN 70,2 0,0 741,69| -68,4 2,8 -1,9 -4,1 -2,7 0,3 0,0 13,6 0,0 11,7
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LT 70,6 0,0 870,34| -69,8 2,6 -10,3 -12,9 -2,4 1,6 0,0 13,3 19 4,9
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LrN 70,6 0,0 870,34| -69,8 2,6 -10,3 -12,9 -2,4 1,6 0,0 12,4 0,0 2,1
P01 65 Stpl LT 85,1 0,0 741,68| -68,4 2,6 13,4 -3,9 -2,3 0,3 0,0 -5,7 19 9,7
P01 65 Stpl LrN 85,1 0,0 741,68| -68,4 2,6 13,4 -3,9 -2,3 0,3 0,0 -6,7 0,0 6,8
P02 16 Stpl. LT 81,2 0,0 758,01| -68,6 2,6 11,7 -2,4 -2,4 1,4 0,0 -5,7 19 8,0
P02 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 758,01| -68,6 2,6 11,7 -2,4 -2,4 1,4 0,0 -6,7 0,0 51
P03 8 Stpl. LT 76,0 0,0 783,41| -68,9 2,8 73 -4,8 -2,8 4,9 0,0 -5,7 19 3,5
P03 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 783,41| -68,9 2,8 7,3 -4,8 -2,8 4,9 0,0 -6,7 0,0 0,6
P04 16 Stpl. LT 81,2 0,0 807,87 | -69,1 3,0 8,6 -4,4 -2,0 0,0 0,0 -5,7 19 4,8
P04 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 807,87| -69,1 3,0 8,6 -4,4 -2,0 0,0 0,0 -6,7 0,0 19
P05 16 Stpl. LT 81,2 0,0 862,20 -69,7 2,5 7.4 -20,2 -1,1 0,0 0,0 -5,7 19 -11,2
P05 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 862,20 -69,7 2,5 7.4 -20,2 -1,1 0,0 0,0 -6,7 0,0 -14,1
P06 8 Stpl. LT 76,0 0,0 882,41 -69,9 2,7 -12,7 -20,4 -1,1 0,0 0,0 -5,7 19 -16,5
P06 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 882,41 -69,9 2,7 -12,7 -20,4 -1,1 0,0 0,0 -6,7 0,0 -19,4
P07 16 Stpl. LT 81,2 0,0 902,85| -70,1 2,8 7.4 -20,1 -1,1 0,1 0,0 -5,7 19 -11,1
P07 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 902,85| -70,1 2,8 7.4 -20,1 -1,1 0,1 0,0 -6,7 0,0 -14,0
P08 16 Stpl. LT 81,2 0,0 854,32| -69,6 19 7,9 -4,4 -2,7 15 0,0 -5,7 19 4,1
P08 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 854,32| -69,6 19 7,9 -4,4 -2,7 15 0,0 -6,7 0,0 1,2
P09 8 Stpl. LT 76,0 0,0 870,23| -69,8 2,2 -3,8 -14,4 -0,8 3,0 0,0 -5,7 19 -7,6
P09 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 870,23| -69,8 2,2 -3,8 -14,4 -0,8 3,0 0,0 -6,7 0,0 -10,5
P10 8 Stpl. LT 76,0 0,0 905,71| -70,1 2,6 -6,7 -14,3 -0,9 0,0 0,0 -5,7 19 -10,4
P10 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 905,71| -70,1 2,6 -6,7 -14,3 -0,9 0,0 0,0 -6,7 0,0 -13,3
P11 8 Stpl. LT 76,0 0,0 935,74| -70,4 2,8 -6,4 -13,9 -0,9 0,0 0,0 -5,7 19 -10,1
P11 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 935,74 -70,4 2,8 -6,4 -13,9 -0,9 0,0 0,0 -6,7 0,0 -13,0
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
|1 3_Herseler Stral3e 3 2.0G LrT 40,8 dB(A) LrN 36,8 dB(A) LT,max 54,9 dB(A) LN,max 54,9 dB(A)
HFO1 Einzel LT 110,0 0,0 327,64| -61,3 2,9 49,9 0,0 -4,1 2,3 00| -246 0,0 25,3
HFO1 Einzel LrN 110,0 0,0 327,64| -61,3 2,9 49,9 0,0 -4,1 2,3 00| -256 0,0 24,3
HFO1 Rangieren LT 81,7 0,0 313,19| -60,9 2,6 22,8 -0,7 -1,9 2,0 0,0 4,0 0,0 26,8
HFO1 Rangieren LrN 81,7 0,0 313,19| -60,9 2,6 22,8 -0,7 -1,9 2,0 0,0 3,0 0,0 25,8
HFO1 Roll LT 65,0 0,0 327,47| -61,3 2,9 4,9 0,0 -4,1 2,3 00| 223 0,0 27,2
HFO1 Roll LrN 65,0 0,0 327,47| -61,3 2,9 4,9 0,0 -4,1 2,3 00| 213 0,0 26,2
HFO1 Rick LT 76,8 0,0 313,10| -60,9 2,8 16,3 -0,4 -4,2 2,2 0,0 1,0 0,0 23,3
HFO1 Ruck LrN 76,8 0,0 313,10| -60,9 2,8 16,3 -0,4 -4,2 2,2 0,0 0,0 0,0 22,3
HFO01 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 33598| -61,5 2,7 10,3 0,0 -4,0 0,0 00| 223 0,0 32,6
HFO01 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 33598| -61,5 2,7 10,3 0,0 -4,0 0,0 00| 213 0,0 31,6
HFO2 Einzel 50% LT 110,0 0,0 340,52| -61,6 3,2 455 -4,2 -3,8 2,0 00| -27,6 0,0 17,9
HFO2 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 340,52| -61,6 3,2 455 -4,2 -3,8 2,0 0,0
HFO2 Einzel 50% LT 110,0 0,0 331,17| -61,4 3,0 49,2 -0,2 -4,4 2,3 00| -27,6 0,0 21,6
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 331,17| -61,4 3,0 49,2 -0,2 -4,4 2,3 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 321,65| -61,1 2,8 21,6 -0,6 -2,0 11 0,0 1,0 0,0 22,6
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 321,65| -61,1 2,8 21,6 -0,6 -2,0 11 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 329,84| -61,4 2,9 19,7 -3,7 -1,6 2,0 0,0 1,0 0,0 20,7
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 329,84| -61,4 2,9 19,7 -3,7 -1,6 2,0 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 331,36| -61,4 3,0 4,2 -0,2 -4,4 2,3 0,0 19,3 0,0 23,5
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 331,36| -61,4 3,0 4,2 -0,2 -4,4 2,3 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 340,79| -61,6 3,2 0,5 -4,2 -3,8 2,0 0,0 19,3 0,0 19,8
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 340,79| -61,6 3,2 0,5 -4,2 -3,8 2,0 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 321,97| -61,1 3,0 15,7 -0,2 -4,2 2,0 0,0 -2,0 0,0 19,7
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 321,97| -61,1 3,0 15,7 -0,2 -4,2 2,0 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 329,04| -61,3 31 12,4 -4,3 -3,6 2,2 0,0 -2,0 0,0 16,4
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 329,04| -61,3 31 12,4 -4,3 -3,6 2,2 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 348,28| -61,8 3,0 6,6 -3,8 -3,8 0,0 0,0 19,3 0,0 25,9
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 348,28| -61,8 3,0 6,6 -3,8 -3,8 0,0 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 339,47| -61,6 2,9 10,0 -0,1 -4,1 0,0 0,0 19,3 0,0 29,3
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 339,47| -61,6 2,9 10,0 -0,1 -4,1 0,0 0,0
HFO3 Einzel LT 110,0 0,0 354,71 -62,0 3,3 447 -4,9 -4,2 2,3 00| -246 0,0 20,1
HFO3 Einzel LrN 110,0 0,0 354,71 -62,0 3,3 447 -4,9 -4,2 2,3 0,0
HFO03 Rangieren LT 81,1 0,0 344,83 | -61,7 31 17,7 -4,8 -1,8 1,8 0,0 4,0 0,0 21,6
HFO03 Rangieren LrN 81,1 0,0 344,83| -61,7 31 17,7 -4,8 -1,8 1,8 0,0
HFO03 Roll LT 65,0 0,0 355,31| -62,0 3,3 -0,3 -4,9 -4,2 2,3 00| 223 0,0 22,0
HFO03 Roll LrN 65,0 0,0 355,31| -62,0 3,3 -0,3 -4,9 -4,2 2,3 0,0
HFO03 Riick LT 75,9 0,0 342,21 -61,7 3,3 10,6 -5,0 -4,0 2,1 0,0 1,0 0,0 17,6
HFO03 Riick LrN 75,9 0,0 342,21 -61,7 3,3 10,6 -5,0 -4,0 2,1 0,0
HF03 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 362,52| -62,2 3,2 51 -4,7 -4,1 0,0 00| 223 0,0 27,4
HF03 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 362,52| -62,2 3,2 51 -4,7 -4,1 0,0 0,0
HFO04 Einzel LT 110,0 0,0 442,83 -63,9 3,3 32,0 -24,5 -4,1 11,1 00| -246 0,0 7.4
HFO04 Einzel LrN 110,0 0,0 442,83 -63,9 3,3 32,0 -24,5 -4,1 11,1 00| -256 0,0 6,4
HF04 Rangieren LT 82,1 0,0 454,18 | -64,1 3,2 7,3 -20,2 -1,1 7.4 0,0 4,0 0,0 11,2
HF04 Rangieren LrN 82,1 0,0 454,18 | -64,1 3,2 73 -20,2 -1,1 7.4 0,0 3,0 0,0 10,3
HFO04 Roll LT 65,0 0,0 443,03| -63,9 3,3 -13,0 -24,4 -4,1 11,1 00| 223 0,0 9,3
HFO04 Roll LrN 65,0 0,0 443,03| -63,9 3,3 -13,0 -24,4 -4,1 11,1 00| 213 0,0 8,3
HFO04 Ruck LT 77,1 0,0 454,18 | -64,1 34 -0,8 -22,9 -3,0 8,8 0,0 1,0 0,0 6,2
HFO04 Ruck LrN 77,1 0,0 454,18 | -64,1 34 -0,8 -22,9 -3,0 8,8 0,0 0,0 0,0 5.2
HF04 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 43353| -63,7 3,2 -16,7 -24,8 -4,4 0,0 00| 223 0,0 5,6
HF04 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 43353| -63,7 3,2 -16,7 -24,8 -4,4 0,0 00| 213 0,0 4,6
HFO5 Einzel 50% LT 110,0 0,0 452,86| -64,1 3,5 32,2 -24,4 -4,1 11,3 00| -27,6 0,0 4,6
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 452,86| -64,1 3,5 32,2 -24,4 -4,1 11,3 00| -256 0,0 6,7
HFO5 Einzel 50% LT 110,0 0,0 44589| -64,0 34 32,1 -24,5 -4,1 11,3 00| -27,6 0,0 4,5
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 44589| -64,0 34 32,1 -24,5 -4,1 11,3 00| -256 0,0 6,6
HFO5 Rangieren 50% LT 81,7 0,0 469,40 -64,4 34 7,2 -19,2 -1,0 6,7 0,0 1,0 0,0 8,2
HFO5 Rangieren 50% LrN 81,7 0,0 469,40 -64,4 34 7,2 -19,2 -1,0 6,7 0,0 3,0 0,0 10,2
HFO5 Rangieren 50% LT 82,7 0,0 452,96 -64,1 3,3 7,9 -20,9 -1,2 8,1 0,0 1,0 0,0 8,8
HFO5 Rangieren 50% LrN 82,7 0,0 452,96| -64,1 3,3 7,9 -20,9 -1,2 8,1 0,0 3,0 0,0 10,9
HFO5 Roll 50% LT 65,0 0,0 453,11 -64,1 3,6 -12,8 -24,4 -4,1 11,3 0,0 19,3 0,0 6,5
HFO5 Roll 50% LrN 65,0 0,0 453,11 -64,1 3,6 -12,8 -24,4 -4,1 11,3 00| 213 0,0 8,5
HFO5 Roll 50% LT 65,0 0,0 44598 | -64,0 34 -12,9 -24,5 -4,1 11,3 0,0 19,3 0,0 6,4
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 445,98 -64,0 3,4 -12,9 -24,5 -4,1 11,3 0,0 21,3 0,0 8,4
HFO05 Rick 50% LrT 77,7 0,0 453,03 -64,1 35 0,0 -23,3 -3,2 9,5 0,0 -2,0 0,0 4,0
HFO05 Rick 50% LrN 77,7 0,0 453,03 -64,1 3,5 0,0 -23,3 -3,2 9,5 0,0 3,0 0,0 9,0
HFO05 Rick 50% LrT 76,7 0,0 469,42 -64,4 3,6 -0,9 -22,2 -2,7 8,2 0,0 -2,0 0,0 3,1
HFO05 Rick 50% LrN 76,7 0,0 469,42 -64,4 3,6 -0,9 -22,2 -2,7 8,2 0,0 3,0 0,0 8,1
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 443,68 -63,9 3,4 -16,8 -24,9 -4,4 0,0 0,0 19,3 0,0 2,5
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 443,68 -63,9 3,4 -16,8 -24,9 -4,4 0,0 0,0 21,3 0,0 4,5
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 436,87 -63,8 3,3 -16,8 -24,9 -4,4 0,0 0,0 19,3 0,0 2,5
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 436,87 -63,8 3,3 -16,8 -24,9 -4,4 0,0 0,0 21,3 0,0 4,6
HFO06 Einzel LrT 110,0 0,0 462,44 -64,3 3,7 20,7 -24,5 -4,2 0,0 0,0| -24,6 0,0 -3,9
HFO06 Einzel LrN 110,0 0,0 462,44 -64,3 3,7 20,7 -24,5 -4,2 0,0 0,0| -22,6 0,0 -1,9
HFO06 Rangieren LrT 81,5 0,0 471,78 -64,5 3,5 54 -20,4 -1,1 6,4 0,0 4,0 0,0 9,4
HFO06 Rangieren LrN 81,5 0,0 471,78 -64,5 3,5 54 -20,4 -1,1 6,4 0,0 6,0 0,0 11,4
HFO06 Roll LrT 65,0 0,0 462,31 -64,3 3,7 -24,3 -24,5 -4,2 0,0 0,0 22,3 0,0 -2,0
HFO06 Roll LrN 65,0 0,0 462,31 -64,3 3,7 -24,3 -24,5 -4,2 0,0 0,0 24,3 0,0 0,0
HF06 Rick LrT 76,5 0,0 470,32 -64,4 3,7 -2,6 -23,1 -3,2 7,9 0,0 1,0 0,0 4,4
HF06 Rick LrN 76,5 0,0 470,32 -64,4 3,7 -2,6 -23,1 -3,2 7,9 0,0 3,0 0,0 6,4
HF06 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 454,14 -64,1 3,5 -16,9 -24,9 -4,5 0,0 0,0 22,3 0,0 54
HF06 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 454,14 -64,1 3,5 -16,9 -24,9 -4,5 0,0 0,0 24,3 0,0 7,4
HFO7 Einzel LrT 110,0 0,0 480,04 -64,6 3,5 31,3 -19,1 -2,4 39 0,0| -24,6 0,0 6,7
HFO7 Einzel LrN 110,0 0,0 480,04 -64,6 3,5 31,3 -19,1 -2,4 39 0,0| -23,8 0,0 75
HFO07 Rangieren LrT 82,8 0,0 468,11 -64,4 3,3 6,5 -18,3 -1,0 4,2 0,0 4,0 0,0 10,5
HFO07 Rangieren LrN 82,8 0,0 468,11 -64,4 3,3 6,5 -18,3 -1,0 4,2 0,0 6,0 0,0 12,6
HFO7 Roll LrT 65,0 0,0 480,21 -64,6 3,5 -13,7 -19,1 -2,4 3,8 0,0 22,3 0,0 8,6
HFO7 Roll LrN 65,0 0,0 480,21 -64,6 3,5 -13,7 -19,1 -2,4 3,8 0,0 23,1 0,0 9,4
HFO07 Rick LrT 77,8 0,0 468,11 -64,4 3,5 -1,8 -215 -2,6 54 0,0 1,0 0,0 52
HFO07 Rick LrN 77,8 0,0 468,11 -64,4 3,5 -1,8 -215 -2,6 54 0,0 3,0 0,0 7,2
HF07 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 489,21 -64,8 3,4 -5,7 -14,9 -2,4 0,0 0,0 22,3 0,0 16,6
HF07 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 489,21 -64,8 3,4 -5,7 -14,9 -2,4 0,0 0,0 23,1 0,0 17,4
HFO08 Einzel LrT 110,0 0,0 485,55 -64,7 3,6 31,4 -19,0 -2,4 39 0,0| -24,6 0,0 6,8
HFO08 Einzel LrN 110,0 0,0 485,55 -64,7 3,6 31,4 -19,0 -2,4 39 0,0| -28,6 0,0 2,8
HFO08 Rangieren LrT 82,8 0,0 474,24 -64,5 3,4 7,9 -18,0 -1,0 52 0,0 4,0 0,0 11,9
HFO08 Rangieren LrN 82,8 0,0 474,24 -64,5 3,4 7,9 -18,0 -1,0 52 0,0 0,0 0,0 7,9
HFO08 Roll LrT 65,0 0,0 485,29 -64,7 3,6 -13,6 -19,0 -2,4 39 0,0 22,3 0,0 8,7
HFO08 Roll LrN 65,0 0,0 485,29 -64,7 3,6 -13,6 -19,0 -2,4 39 0,0 18,3 0,0 4,7
HFO08 Ruck LrT 77,8 0,0 474,25 -64,5 3,6 -0,5 -21,2 -2,5 6,2 0,0 1,0 0,0 6,4
HFO08 Ruck LrN 77,8 0,0 474,25 -64,5 3,6 -0,5 -21,2 -2,5 6,2 0,0 0,0 0,0 55
HF08 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 494,60 -64,9 3,6 -5,8 -15,1 -2,4 0,0 0,0 22,3 0,0 16,5
HF08 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 494,60 -64,9 3,6 -5,8 -15,1 -2,4 0,0 0,0 18,3 0,0 12,5
HFO09 Einzel LrT 110,0 0,0 499,53 -65,0 3,8 31,6 -18,6 -2,4 3,8 0,0| -24,6 0,0 7,0
HFO09 Einzel LrN 110,0 0,0 499,53 -65,0 3,8 31,6 -18,6 -2,4 3,8 0,0| -28,6 0,0 3,0
HFO09 Rangieren LrT 81,5 0,0 486,56 -64,7 3,6 7,3 -17,8 -1,1 59 0,0 4,0 0,0 11,3
HF09 Rangieren LrN 81,5 0,0 486,56 -64,7 3,6 7,3 -17,8 -1,1 59 0,0 0,0 0,0 7,3
HF09 Roll LrT 65,0 0,0 499,61 -65,0 3,8 -13,4 -18,5 -2,4 3,8 0,0 22,3 0,0 8,9
HF09 Roll LrN 65,0 0,0 499,61 -65,0 3,8 -13,4 -18,5 -2,4 3,8 0,0 18,3 0,0 49
HF09 Ruck LrT 76,6 0,0 490,84 -64,8 3,7 -1,2 -19,9 -2,4 5,6 0,0 1,0 0,0 57
HF09 Rick LrN 76,6 0,0 490,84 -64,8 3,7 -1,2 -19,9 -2,4 5,6 0,0 0,0 0,0 4,8
HF09 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 507,19 -65,1 3,7 -6,0 -15,1 -2,5 0,0 0,0 22,3 0,0 16,3
HF09 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 507,19 -65,1 3,7 -6,0 -15,1 -2,5 0,0 0,0 18,3 0,0 12,3
HT 1 LrT 75,0 0,0 377,62 -62,5 2,1 8,3 -4,6 -1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 8,3
HT 1 LrN 75,0 0,0 377,62 -62,5 2,1 8,3 -4,6 -1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 8,3
HT 2 LrT 75,0 0,0 407,21 -63,2 2,6 8,0 -4,7 -1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 8,0
HT 2 LrN 75,0 0,0 407,21 -63,2 2,6 8,0 -4,7 -1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 8,0
HT 3 LrT 75,0 0,0 517,18 -65,3 2,3 54 -4,5 -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 54
HT 3 LrN 75,0 0,0 517,18 -65,3 2,3 54 -4,5 -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 54
HT 4 LrT 75,0 0,0 539,50 -65,6 2,6 5,0 -4,8 -2,1 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0
HT 4 LrN 75,0 0,0 539,50 -65,6 2,6 5,0 -4,8 -2,1 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrT 81,5 0,0 309,31 -60,8 2,5 22,9 -0,1 -1,8 1,6 0,0 7,0 0,0 29,9
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrN 81,5 0,0 309,31 -60,8 2,5 22,9 -0,1 -1,8 1,6 0,0 6,0 0,0 28,9
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrT 83,1 0,0 310,95 -60,8 2,6 24,0 -0,8 -1,9 1,9 0,0 7,0 0,0 31,0
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrN 83,1 0,0 310,95 -60,8 2,6 24,0 -0,8 -1,9 1,9 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrT 85,7 0,0 319,12 -61,1 2,7 25,3 -2,0 -1,8 1,8 0,0 7,0 0,0 32,3
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Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrN 85,7 0,0 319,12 -61,1 2,7 25,3 -2,0 -1,8 1,8 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LT 84,4 0,0 461,88| -64,3 3,2 13,6 -8,4 -2,6 1,2 0,0 13,0 0,0 26,6
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrN 84,4 0,0 461,88| -64,3 3,2 13,6 -8,4 -2,6 1,2 0,0 13,0 0,0 26,6
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LT 85,7 0,0 465,99 | -64,4 3,3 14,2 -9,6 -2,5 1,6 0,0 10,0 0,0 24,2
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrN 85,7 0,0 465,99 | -64,4 3,3 14,2 -9,6 -2,5 1,6 0,0 10,0 0,0 24,2
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LT 70,2 0,0 319,67| -61,1 2,7 9,6 -2,1 -1,8 1,6 0,0 14,5 0,0 24,1
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrN 70,2 0,0 319,67| -61,1 2,7 9,6 -2,1 -1,8 1,6 0,0 13,6 0,0 23,2
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LT 70,6 0,0 466,54 | -64,4 3,3 -1,0 -9,4 -2,4 1,4 0,0 13,3 0,0 12,3
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LrN 70,6 0,0 466,54 | -64,4 3,3 -1,0 -9,4 -2,4 1,4 0,0 12,4 0,0 11,3
P01 65 Stpl LT 85,1 0,0 313,85| -60,9 2,8 23,8 -2,7 -1,6 11 0,0 -5,7 0,0 18,1
P01 65 Stpl LrN 85,1 0,0 313,85| -60,9 2,8 23,8 -2,7 -1,6 11 0,0 -6,7 0,0 17,1
P02 16 Stpl. LT 81,2 0,0 331,71 -61,4 2,8 21,7 -1,1 -2,0 2,2 0,0 -5,7 0,0 16,1
P02 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 331,71 -61,4 2,8 21,7 -1,1 -2,0 2,2 0,0 -6,7 0,0 15,1
P03 8 Stpl. LT 76,0 0,0 344,92 -61,7 3,0 13,5 -4,5 -1,4 2,1 0,0 -5,7 0,0 78
P03 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 344,92 -61,7 3,0 13,5 -4,5 -1,4 2,1 0,0 -6,7 0,0 6,8
P04 16 Stpl. LT 81,2 0,0 362,02| -62,2 3,2 18,3 -4,7 -1,5 2,2 0,0 -5,7 0,0 12,6
P04 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 362,02| -62,2 3,2 18,3 -4,7 -1,5 2,2 0,0 -6,7 0,0 11,6
P05 16 Stpl. LT 81,2 0,0 451,02 -64,1 3,2 4,6 -19,8 -0,7 4,8 0,0 -5,7 0,0 -1,1
P05 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 451,02 -64,1 3,2 4,6 -19,8 -0,7 4,8 0,0 -6,7 0,0 -2,0
P06 8 Stpl. LT 76,0 0,0 459,35| -64,2 3,3 -0,4 -19,9 -0,7 5,0 0,0 -5,7 0,0 -6,1
P06 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 459,35| -64,2 3,3 -0,4 -19,9 -0,7 5,0 0,0 -6,7 0,0 71
P07 16 Stpl. LT 81,2 0,0 470,39| -64,4 3,5 -0,2 -19,7 -0,7 0,0 0,0 -5,7 0,0 -5,9
P07 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 470,39| -64,4 3,5 -0,2 -19,7 -0,7 0,0 0,0 -6,7 0,0 -6,9
P08 16 Stpl. LT 81,2 0,0 475,85| -64,5 3,0 8,4 -14,9 -0,5 4,3 0,0 -5,7 0,0 2,8
P08 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 475,85| -64,5 3,0 8,4 -14,9 -0,5 4,3 0,0 -6,7 0,0 1,8
P09 8 Stpl. LT 76,0 0,0 476,50| -64,6 31 4,0 -13,5 -0,5 34 0,0 -5,7 0,0 -1,7
P09 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 476,50| -64,6 31 4,0 -13,5 -0,5 34 0,0 -6,7 0,0 -2,6
P10 8 Stpl. LT 76,0 0,0 488,19| -64,8 34 4,3 -13,2 -0,5 34 0,0 -5,7 0,0 -1,4
P10 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 488,19| -64,8 34 4,3 -13,2 -0,5 34 0,0 -6,7 0,0 -2,3
P11 8 Stpl. LT 76,0 0,0 504,25| -65,0 3,5 4,5 -12,9 -0,5 34 0,0 -5,7 0,0 -1,1
P11 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 504,25| -65,0 3,5 4,5 -12,9 -0,5 3,4 0,0 -6,7 0,0 -2,1
14 _Am Forst 2 1.0G LrT 40,2 dB(A) LrN 32,0 dB(A) LT,max 52,1 dB(A) LNmax 50,2 dB(A)
HFO1 Einzel LT 110,0 0,0 384,32 -62,7 2,8 39,7 -14,8 -3,2 7,6 00| -246 19 17,0
HFO1 Einzel LrN 110,0 0,0 384,32 -62,7 2,8 39,7 -14,8 -3,2 7,6 00| -256 0,0 14,1
HFO1 Rangieren LT 81,7 0,0 380,34| -62,6 2,5 14,5 -6,5 -2,1 15 0,0 4,0 19 20,4
HFO1 Rangieren LrN 81,7 0,0 380,34| -62,6 2,5 14,5 -6,5 -2,1 15 0,0 3,0 0,0 17,5
HFO1 Roll LT 65,0 0,0 384,28| -62,7 2,8 -5,3 -14,3 -3,4 73 00| 223 19 18,9
HFO1 Roll LrN 65,0 0,0 384,28| -62,7 2,8 -5,3 -14,3 -3,4 7,3 00| 213 0,0 16,1
HFO1 Ruck LT 76,8 0,0 380,28| -62,6 2,8 7,7 -6,3 -4,7 1,8 0,0 1,0 19 16,6
HFO1 Rick LrN 76,8 0,0 380,28| -62,6 2,8 7,7 -6,3 -4,7 1,8 0,0 0,0 0,0 13,7
HFO01 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 386,55| -62,7 2,6 19 -14,1 -2,2 54 00| 223 19 26,1
HFO01 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 386,55| -62,7 2,6 19 -14,1 -2,2 54 00| 213 0,0 23,2
HFO02 Einzel 50% LT 110,0 0,0 31891| -61,1 2,5 42,9 -4,1 -4,4 0,0 00| -27,6 19 17,2
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 31891| -61,1 2,5 42,9 -4,1 -4,4 0,0 0,0
HFO02 Einzel 50% LT 110,0 0,0 356,31| -62,0 2,7 41,9 -4,2 -4,6 0,1 00| -27,6 19 16,2
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 356,31| -62,0 2,7 41,9 -4,2 -4,6 0,1 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 350,55| -61,9 2,4 155 -4,5 -2,1 0,0 0,0 1,0 19 18,3
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 350,55| -61,9 2,4 155 -4,5 -2,1 0,0 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 320,90| -61,1 2,2 16,2 -4,4 -2,0 0,0 0,0 1,0 19 19,1
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 320,90| -61,1 2,2 16,2 -4,4 -2,0 0,0 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 356,37| -62,0 2,7 -3,1 -4,2 -4,6 0,1 0,0 19,3 19 18,1
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 356,37| -62,0 2,7 -3,1 -4,2 -4,6 0,1 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 318,97| -61,1 2,5 -2,1 -4,1 -4,5 0,0 0,0 19,3 19 19,1
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 318,97| -61,1 2,5 -2,1 -4,1 -4,5 0,0 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 350,78 | -61,9 2,6 8,3 -4,1 -4,7 0,0 0,0 -2,0 19 14,2
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 350,78 | -61,9 2,6 8,3 -4,1 -4,7 0,0 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 321,15| -61,1 2,5 9,2 -3,9 -4,6 0,0 0,0 -2,0 19 15,1
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 321,15| -61,1 2,5 9,2 -3,9 -4,6 0,0 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 321,01 -61,1 2,3 7,9 -1,1 -5,1 0,0 0,0 19,3 19 29,1
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 321,01 -61,1 2,3 7,9 -1,1 -5,1 0,0 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 358,53| -62,1 2,5 6,2 -1,5 -5,7 0,1 0,0 19,3 19 27,4
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 358,53 | -62,1 2,5 6,2 -1,5 -5,7 0,1 0,0
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Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO03 Einzel LrT 110,0 0,0 277,42 -59,9 2,2 46,6 -3,8 -4,4 2,3 0,0| -24,6 1,9 23,9
HFO3 Einzel LrN 110,0 0,0 277,42 -59,9 2,2 46,6 -3,8 -4,4 2,3 0,0
HFO03 Rangieren LrT 81,1 0,0 274,55 -59,8 1,9 18,3 -4,3 -1,8 1,2 0,0 4,0 1,9 24,2
HFO03 Rangieren LrN 81,1 0,0 274,55 -59,8 1,9 18,3 -4,3 -1,8 1,2 0,0
HFO03 Roll LrT 65,0 0,0 277,45 -59,9 2,2 1,6 -3,8 -4,4 2,3 0,0 22,3 1,9 25,8
HFO03 Roll LrN 65,0 0,0 277,45 -59,9 2,2 1,6 -3,8 -4,4 2,3 0,0
HFO03 Ruck LrT 75,9 0,0 274,43 -59,8 2,2 115 -3,7 -4,3 1,2 0,0 1,0 1,9 20,4
HFO03 Ruck LrN 75,9 0,0 274,43 -59,8 2,2 115 -3,7 -4,3 1,2 0,0
HF03 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 280,59 -60,0 2,0 10,1 -0,7 -4,3 0,1 0,0 22,3 1,9 34,3
HF03 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 280,59 -60,0 2,0 10,1 -0,7 -4,3 0,1 0,0
HFO04 Einzel LrT 110,0 0,0 433,25 -63,7 2,8 22,6 -23,6 -3,4 0,6 0,0| -24,6 1,9 -0,1
HFO04 Einzel LrN 110,0 0,0 433,25 -63,7 2,8 22,6 -23,6 -3,4 0,6 0,0| -25,6 0,0 -2,9
HFO04 Rangieren LrT 82,1 0,0 432,86 -63,7 2,6 3,7 -17,9 -1,0 1,7 0,0 4,0 1,9 9,6
HFO04 Rangieren LrN 82,1 0,0 432,86 -63,7 2,6 3,7 -17,9 -1,0 1,7 0,0 3,0 0,0 6,7
HFO04 Roll LrT 65,0 0,0 433,48 -63,7 2,8 -22,3 -23,6 -3,4 0,7 0,0 22,3 1,9 1,9
HFO04 Roll LrN 65,0 0,0 433,48 -63,7 2,8 -22,3 -23,6 -3,4 0,7 0,0 21,3 0,0 -1,0
HF04 Rick LrT 77,1 0,0 432,87 -63,7 2,8 -5,1 -21,0 -2,5 2,3 0,0 1,0 1,9 3,8
HF04 Rick LrN 77,1 0,0 432,87 -63,7 2,8 -5,1 -21,0 -2,5 2,3 0,0 0,0 0,0 0,9
HF04 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 429,49 -63,7 2,7 -16,7 -24,6 -4,2 0,0 0,0 22,3 1,9 75
HF04 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 429,49 -63,7 2,7 -16,7 -24,6 -4,2 0,0 0,0 21,3 0,0 4,6
HFO5 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 371,39 -62,4 2,5 24,6 -23,7 -3,3 1,5 0,0| -27,6 1,9 -1,0
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 371,39 -62,4 2,5 24,6 -23,7 -3,3 1,5 0,0| -25,6 0,0 -0,9
HFO5 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 403,08 -63,1 2,7 24,0 -23,7 -3,4 1,6 0,0| -27,6 1,9 -1,7
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 403,08 -63,1 2,7 24,0 -23,7 -3,4 1,6 0,0| -25,6 0,0 -1,6
HFO05 Rangieren 50% LrT 81,7 0,0 375,14 -62,5 2,3 2,4 -19,1 -0,9 1,0 0,0 1,0 1,9 53
HFO05 Rangieren 50% LrN 81,7 0,0 375,14 -62,5 2,3 2,4 -19,1 -0,9 1,0 0,0 3,0 0,0 54
HFO05 Rangieren 50% LrT 82,7 0,0 402,84 -63,1 2,4 3,4 -18,6 -1,0 1,0 0,0 1,0 1,9 6,3
HFO05 Rangieren 50% LrN 82,7 0,0 402,84 -63,1 2,4 3,4 -18,6 -1,0 1,0 0,0 3,0 0,0 6,5
HFO05 Roll 50% LrT 65,0 0,0 371,22 -62,4 2,5 -20,3 -23,7 -3,3 1,5 0,0 19,3 1,9 0,9
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 371,22 -62,4 2,5 -20,3 -23,7 -3,3 1,5 0,0 21,3 0,0 1,0
HFO05 Roll 50% LrT 65,0 0,0 403,13 -63,1 2,7 -21,0 -23,7 -3,4 1,5 0,0 19,3 1,9 0,2
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 403,13 -63,1 2,7 -21,0 -23,7 -3,4 1,5 0,0 21,3 0,0 0,3
HFO05 Rick 50% LrT 77,7 0,0 402,79 -63,1 2,6 -5,3 -21,7 -2,5 1,6 0,0 -2,0 1,9 0,6
HFO05 Rick 50% LrN 77,7 0,0 402,79 -63,1 2,6 -5,3 -21,7 -2,5 1,6 0,0 3,0 0,0 3,7
HFO05 Rick 50% LrT 76,7 0,0 375,14 -62,5 2,5 -6,5 -22,3 -2,5 1,6 0,0 -2,0 1,9 -0,6
HFO05 Rick 50% LrN 76,7 0,0 375,14 -62,5 2,5 -6,5 -22,3 -2,5 1,6 0,0 3,0 0,0 2,5
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 365,26 -62,2 2,3 -13,4 -24,5 -3,8 1,7 0,0 19,3 1,9 7,8
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 365,26 -62,2 2,3 -13,4 -24,5 -3,8 1,7 0,0 21,3 0,0 7,9
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 397,74 -63,0 2,5 -14,8 -24,5 -4,0 1,2 0,0 19,3 1,9 6,4
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 397,74 -63,0 2,5 -14,8 -24,5 -4,0 1,2 0,0 21,3 0,0 6,6
HFO06 Einzel LrT 110,0 0,0 338,53 -61,6 2,3 25,4 -23,7 -3,1 1,5 0,0| -24,6 1,9 2,8
HFO06 Einzel LrN 110,0 0,0 338,53 -61,6 2,3 25,4 -23,7 -3,1 1,5 0,0| -22,6 0,0 2,9
HFO06 Rangieren LrT 81,5 0,0 344,82 -61,7 2,1 8,5 -16,4 -0,9 39 0,0 4,0 1,9 14,4
HFO06 Rangieren LrN 81,5 0,0 344,82 -61,7 2,1 8,5 -16,4 -0,9 39 0,0 6,0 0,0 14,5
HFO06 Roll LrT 65,0 0,0 338,49 -61,6 2,3 -19,6 -23,7 -3,1 1,5 0,0 22,3 1,9 4,6
HFO06 Roll LrN 65,0 0,0 338,49 -61,6 2,3 -19,6 -23,7 -3,1 1,5 0,0 24,3 0,0 4,8
HF06 Rick LrT 76,5 0,0 344,95 -61,7 2,3 0,8 -19,5 -2,2 55 0,0 1,0 1,9 9,7
HF06 Rick LrN 76,5 0,0 344,95 -61,7 2,3 0,8 -19,5 -2,2 55 0,0 3,0 0,0 9,8
HF06 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 333,28 -61,4 2,1 -12,6 -24,4 -3,5 1,7 0,0 22,3 1,9 11,6
HF06 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 333,28 -61,4 2,1 -12,6 -24,4 -3,5 1,7 0,0 24,3 0,0 11,7
HFO7 Einzel LrT 110,0 0,0 424,78 -63,6 2,7 31,5 -17,2 -2,2 1,8 0,0| -24,6 1,9 8,8
HFO7 Einzel LrN 110,0 0,0 424,78 -63,6 2,7 31,5 -17,2 -2,2 1,8 0,0| -23,8 0,0 7,7
HFO07 Rangieren LrT 82,8 0,0 414,55 -63,3 2,4 6,6 -15,4 -1,0 1,1 0,0 4,0 1,9 12,5
HFO07 Rangieren LrN 82,8 0,0 414,55 -63,3 2,4 6,6 -15,4 -1,0 1,1 0,0 6,0 0,0 12,6
HFO7 Roll LrT 65,0 0,0 425,00 -63,6 2,7 -13,5 -17,1 -2,2 1,8 0,0 22,3 1,9 10,8
HFO7 Roll LrN 65,0 0,0 425,00 -63,6 2,7 -13,5 -17,1 -2,2 1,8 0,0 23,1 0,0 9,6
HFO07 Rick LrT 77,8 0,0 414,55 -63,3 2,7 -2,0 -18,6 -2,2 1,7 0,0 1,0 1,9 6,9
HFO07 Rick LrN 77,8 0,0 414,55 -63,3 2,7 -2,0 -18,6 -2,2 1,7 0,0 3,0 0,0 7,0
HF07 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 430,30 -63,7 2,6 -2,3 -13,8 -2,3 1,9 0,0 22,3 1,9 21,9
HF07 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 430,30 -63,7 2,6 -2,3 -13,8 -2,3 1,9 0,0 23,1 0,0 20,8
HFO08 Einzel LrT 110,0 0,0 396,27 -63,0 2,6 31,9 -17,4 -2,1 1,8 0,0| -24,6 1,9 9,2
HFO08 Einzel LrN 110,0 0,0 396,27 -63,0 2,6 31,9 -17,4 -2,1 1,8 0,0| -28,6 0,0 3,3
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8099 Nextpark Wesseling

Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO08 Rangieren LrT 82,8 0,0 386,22 -62,7 2,3 7,1 -15,4 -0,9 1,1 0,0 4,0 1,9 13,0
HFO08 Rangieren LrN 82,8 0,0 386,22 -62,7 2,3 7,1 -15,4 -0,9 1,1 0,0 0,0 0,0 7,1
HFO08 Roll LrT 65,0 0,0 396,02 -62,9 2,6 -13,2 -17,5 -2,1 1,8 0,0 22,3 1,9 111
HFO08 Roll LrN 65,0 0,0 396,02 -62,9 2,6 -13,2 -17,5 -2,1 1,8 0,0 18,3 0,0 52
HF08 Ruck LrT 77,8 0,0 386,22 -62,7 2,5 -1,6 -18,8 -2,1 1,6 0,0 1,0 1,9 7,3
HF08 Rick LrN 77,8 0,0 386,22 -62,7 2,5 -1,6 -18,8 -2,1 1,6 0,0 0,0 0,0 4.4
HF08 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 401,76 -63,1 2,4 -2,1 -14,2 -2,1 1,8 0,0 22,3 1,9 22,1
HF08 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 401,76 -63,1 2,4 -2,1 -14,2 -2,1 1,8 0,0 18,3 0,0 16,2
HFO09 Einzel LrT 110,0 0,0 354,15 -62,0 2,3 43,0 -6,0 -4,4 3,1 0,0| -24,6 1,9 20,3
HFO09 Einzel LrN 110,0 0,0 354,15 -62,0 2,3 43,0 -6,0 -4,4 3,1 0,0| -28,6 0,0 14,4
HFO09 Rangieren LrT 81,5 0,0 346,20 -61,8 2,0 14,8 -17,7 -1,6 2,3 0,0 4,0 1,9 20,7
HFO09 Rangieren LrN 81,5 0,0 346,20 -61,8 2,0 14,8 -17,7 -1,6 2,3 0,0 0,0 0,0 14,8
HF09 Roll LrT 65,0 0,0 354,16 -62,0 2,3 -2,0 -6,0 -4,4 3,1 0,0 22,3 1,9 22,2
HF09 Roll LrN 65,0 0,0 354,16 -62,0 2,3 -2,0 -6,0 -4,4 3,1 0,0 18,3 0,0 16,3
HF09 Ruck LrT 76,6 0,0 346,09 -61,8 2,2 7,0 -7,9 -4,3 2,3 0,0 1,0 1,9 15,9
HF09 Ruck LrN 76,6 0,0 346,09 -61,8 2,2 7,0 -7,9 -4,3 2,3 0,0 0,0 0,0 13,0
HF09 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 363,01 -62,2 2,1 7,3 -2,2 -5,0 1,6 0,0 22,3 1,9 31,5
HF09 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 363,01 -62,2 2,1 7,3 -2,2 -5,0 1,6 0,0 18,3 0,0 25,6
HT 1 LrT 75,0 0,0 396,79 -63,0 1,2 7,0 -4,5 -1,7 0,0 0,0 0,0 1,9 8,9
HT 1 LrN 75,0 0,0 396,79 -63,0 1,2 7,0 -4,5 -1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 7,0
HT 2 LrT 75,0 0,0 295,46 -60,4 0,8 11,2 -4,7 -1,3 1,9 0,0 0,0 1,9 13,2
HT 2 LrN 75,0 0,0 295,46 -60,4 0,8 11,2 -4,7 -1,3 1,9 0,0 0,0 0,0 11,2
HT 3 LrT 75,0 0,0 472,60 -64,5 1,4 7,2 -4,8 -1,9 2,1 0,0 0,0 1,9 9,2
HT 3 LrN 75,0 0,0 472,60 -64,5 1,4 7,2 -4,8 -1,9 2,1 0,0 0,0 0,0 7,2
HT 4 LrT 75,0 0,0 386,97 -62,7 0,9 6,7 -4,8 -1,7 0,0 0,0 0,0 1,9 8,6
HT 4 LrN 75,0 0,0 386,97 -62,7 0,9 6,7 -4,8 -1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 6,7
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrT 81,5 0,0 398,92 -63,0 2,6 14,3 -4,6 -2,2 0,0 0,0 7,0 1,9 23,2
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrN 81,5 0,0 398,92 -63,0 2,6 14,3 -4,6 -2,2 0,0 0,0 6,0 0,0 20,3
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrT 83,1 0,0 379,99 -62,6 2,5 16,3 -4,6 -2,1 0,0 0,0 7,0 1,9 25,2
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrN 83,1 0,0 379,99 -62,6 2,5 16,3 -4,6 -2,1 0,0 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrT 85,7 0,0 329,78 -61,4 2,2 20,1 -4,5 -1,9 0,0 0,0 7,0 1,9 29,0
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrN 85,7 0,0 329,78 -61,4 2,2 20,1 -4,5 -1,9 0,0 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrT 84,4 0,0 426,87 -63,6 2,5 6,4 -17,1 -1,0 1,2 0,0 13,0 1,9 21,4
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrN 84,4 0,0 426,87 -63,6 2,5 6,4 -17,1 -1,0 1,2 0,0 13,0 0,0 19,5
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrT 85,7 0,0 403,65 -63,1 2,4 10,0 -16,1 -0,9 2,0 0,0 10,0 1,9 21,9
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrN 85,7 0,0 403,65 -63,1 2,4 10,0 -16,1 -0,9 2,0 0,0 10,0 0,0 20,0
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrT 70,2 0,0 327,50 -61,3 2,1 45 -4,5 -1,9 0,0 0,0 14,5 1,9 21,0
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrN 70,2 0,0 327,50 -61,3 2,1 45 -4,5 -1,9 0,0 0,0 13,6 0,0 18,1
Pkw Zu/Abfahrt PO4-09 80 Stpl LrT 70,6 0,0 397,16 -63,0 2,1 -3,5 -13,5 -1,0 1,2 0,0 13,3 1,9 11,8
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LrN 70,6 0,0 397,16 -63,0 2,1 -3,5 -13,5 -1,0 1,2 0,0 12,4 0,0 8,9
P01 65 Stpl LrT 85,1 0,0 315,70 -61,0 1,7 19,5 -4,6 -1,8 0,0 0,0 -5,7 1,9 15,8
P01 65 Stpl LrN 85,1 0,0 315,70 -61,0 1,7 19,5 -4,6 -1,8 0,0 0,0 -6,7 0,0 12,9
P02 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 336,44 -61,5 1,8 15,0 -4,5 -1,9 0,0 0,0 -5,7 1,9 11,2
P02 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 336,44 -61,5 1,8 15,0 -4,5 -1,9 0,0 0,0 -6,7 0,0 8,3
P03 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 295,30 -60,4 1,6 12,8 -4,4 -1,8 1,7 0,0 -5,7 1,9 9,0
P03 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 295,30 -60,4 1,6 12,8 -4,4 -1,8 1,7 0,0 -6,7 0,0 6,1
P04 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 257,43 -59,2 1,3 18,2 -4,2 -1,7 0,8 0,0 -5,7 1,9 14,4
P04 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 257,43 -59,2 1,3 18,2 -4,2 -1,7 0,8 0,0 -6,7 0,0 115
P05 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 387,82 -62,8 1,8 1,6 -18,4 -0,6 0,4 0,0 -5,7 1,9 -2,2
P05 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 387,82 -62,8 1,8 1,6 -18,4 -0,6 0,4 0,0 -6,7 0,0 -5,1
P06 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 354,60 -62,0 1,6 -2,9 -18,4 -0,5 0,3 0,0 -5,7 1,9 -6,6
P06 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 354,60 -62,0 1,6 -2,9 -18,4 -0,5 0,3 0,0 -6,7 0,0 -9,5
P07 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 326,11 -61,3 1,4 55 -15,7 -0,5 0,3 0,0 -5,7 1,9 1,7
P07 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 326,11 -61,3 1,4 55 -15,7 -0,5 0,3 0,0 -6,7 0,0 -1,2
P08 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 472,15 -64,5 2,1 6,7 -11,7 -0,7 0,3 0,0 -5,7 1,9 3,0
P08 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 472,15 -64,5 2,1 6,7 -11,7 -0,7 0,3 0,0 -6,7 0,0 0,1
P09 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 439,36 -63,8 2,0 2,4 -12,0 -0,6 0,8 0,0 -5,7 1,9 -1,4
P09 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 439,36 -63,8 2,0 2,4 -12,0 -0,6 0,8 0,0 -6,7 0,0 -4,3
P10 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 380,57 -62,6 1,7 75 -11,4 -0,4 4,2 0,0 -5,7 1,9 3,8
P10 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 380,57 -62,6 1,7 75 -11,4 -0,4 4,2 0,0 -6,7 0,0 0,9
P11 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 339,59 -61,6 1,4 8,5 -17,7 -0,8 1,2 0,0 -5,7 1,9 4,7
P11 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 339,59 -61,6 1,4 8,5 -7,7 -0,8 1,2 0,0 -6,7 0,0 1,8
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
15 Brohlstr. 2 WR 1.0G LrT 36,1 dB(A) LrN 30,3 dB(A) LT,max 46,6 dB(A) LN,max 43,6 dB(A)
HFO1 Einzel LrT 110,0 0,0 554,06 -65,9 2,7 34,2 -16,1 -3,1 6,6 0,0| -24,6 1,9 115
HFO1 Einzel LrN 110,0 0,0 554,06 -65,9 2,7 34,2 -16,1 -3,1 6,6 0,0| -25,6 0,0 8,6
HFO01 Rangieren LrT 81,7 0,0 551,05 -65,8 2,4 10,1 -7,1 -2,6 1,5 0,0 4,0 1,9 16,0
HFO01 Rangieren LrN 81,7 0,0 551,05 -65,8 2,4 10,1 -7,1 -2,6 1,5 0,0 3,0 0,0 13,1
HFO01 Roll LrT 65,0 0,0 554,03 -65,9 2,7 -10,8 -16,1 -3,1 6,6 0,0 22,3 1,9 13,4
HFO01 Roll LrN 65,0 0,0 554,03 -65,9 2,7 -10,8 -16,1 -3,1 6,6 0,0 21,3 0,0 10,5
HFO01 Rick LrT 76,8 0,0 550,97 -65,8 2,7 2,5 -7,3 -5,3 1,4 0,0 1,0 1,9 11,4
HFO01 Ruck LrN 76,8 0,0 550,97 -65,8 2,7 2,5 -7,3 -5,3 1,4 0,0 0,0 0,0 8,5
HF01 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 554,83 -65,9 2,6 -11 -13,3 -2,9 55 0,0 22,3 1,9 23,1
HF01 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 554,83 -65,9 2,6 -11 -13,3 -2,9 55 0,0 21,3 0,0 20,2
HFO02 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 485,87 -64,7 2,4 37,9 -4,6 -5,2 0,0 0,0| -27,6 1,9 12,2
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 485,87 -64,7 2,4 37,9 -4,6 -5,2 0,0 0,0
HFO02 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 525,00 -65,4 2,6 37,3 -4,7 -5,4 0,1 0,0| -27,6 1,9 11,6
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 525,00 -65,4 2,6 37,3 -4,7 -5,4 0,1 0,0
HFO02 Rangieren 50% LrT 81,5 0,0 520,93 -65,3 2,3 11,2 -4,7 -2,6 0,1 0,0 1,0 1,9 14,1
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 520,93 -65,3 2,3 11,2 -4,7 -2,6 0,1 0,0
HFO02 Rangieren 50% LrT 81,5 0,0 491,14 -64,8 2,2 11,7 -4,7 -2,5 0,0 0,0 1,0 1,9 14,6
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 491,14 -64,8 2,2 11,7 -4,7 -2,5 0,0 0,0
HFO02 Roll 50% LrT 65,0 0,0 525,01 -65,4 2,6 -17,7 -4,7 -5,4 0,1 0,0 19,3 1,9 13,5
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 525,01 -65,4 2,6 -17,7 -4,7 -5,4 0,1 0,0
HFO02 Roll 50% LrT 65,0 0,0 485,88 -64,7 2,4 -7,1 -4,6 -5,2 0,0 0,0 19,3 1,9 14,1
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 485,88 -64,7 2,4 -7,1 -4,6 -5,2 0,0 0,0
HFO02 Rick 50% LrT 76,3 0,0 521,13 -65,3 2,6 3,6 -4,6 -5,4 0,1 0,0 -2,0 1,9 9,6
HFO02 Rick 50% LrN 76,3 0,0 521,13 -65,3 2,6 3,6 -4,6 -5,4 0,1 0,0
HFO02 Rick 50% LrT 76,3 0,0 491,33 -64,8 2,4 4,2 -4,5 -5,2 0,0 0,0 -2,0 1,9 10,1
HFO02 Rick 50% LrN 76,3 0,0 491,33 -64,8 2,4 4,2 -4,5 -5,2 0,0 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 486,25 -64,7 2,3 2,5 -1,4 -6,6 0,0 0,0 19,3 1,9 23,8
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 486,25 -64,7 2,3 2,5 -1,4 -6,6 0,0 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 525,67 -65,4 2,5 1,4 -1,9 -7,0 0,2 0,0 19,3 1,9 22,6
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 525,67 -65,4 2,5 1,4 -1,9 -7,0 0,2 0,0
HFO3 Einzel LrT 110,0 0,0 442,35 -63,9 2,2 39,6 -4,4 -5,1 0,7 0,0| -24,6 1,9 16,9
HFO3 Einzel LrN 110,0 0,0 442,35 -63,9 2,2 39,6 -4,4 -5,1 0,7 0,0
HFO03 Rangieren LrT 81,1 0,0 440,34 -63,9 1,9 12,4 -4,6 -2,4 0,2 0,0 4,0 1,9 18,3
HFO03 Rangieren LrN 81,1 0,0 440,34 -63,9 1,9 12,4 -4,6 -2,4 0,2 0,0
HFO03 Roll LrT 65,0 0,0 442,35 -63,9 2,2 -5,4 -4,4 -5,1 0,7 0,0 22,3 1,9 18,8
HFO03 Roll LrN 65,0 0,0 442,35 -63,9 2,2 -5,4 -4,4 -5,1 0,7 0,0
HFO03 Ruck LrT 75,9 0,0 440,25 -63,9 2,2 5,0 -4,3 -5,1 0,2 0,0 1,0 1,9 13,9
HFO03 Ruck LrN 75,9 0,0 440,25 -63,9 2,2 5,0 -4,3 -5,1 0,2 0,0
HF03 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 443,14 -63,9 2,1 4,7 -0,7 -5,7 0,0 0,0 22,3 1,9 29,0
HF03 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 443,14 -63,9 2,1 4,7 -0,7 -5,7 0,0 0,0
HFO04 Einzel LrT 110,0 0,0 580,14 -66,3 2,6 24,6 -20,7 -2,9 1,9 0,0| -24,6 1,9 1,9
HFO04 Einzel LrN 110,0 0,0 580,14 -66,3 2,6 24,6 -20,7 -2,9 1,9 0,0| -25,6 0,0 -1,0
HFO04 Rangieren LrT 82,1 0,0 576,74 -66,2 2,3 53 -12,8 -15 1,4 0,0 4,0 1,9 11,2
HFO04 Rangieren LrN 82,1 0,0 576,74 -66,2 2,3 53 -12,8 -15 1,4 0,0 3,0 0,0 8,3
HFO04 Roll LrT 65,0 0,0 580,33 -66,3 2,6 -20,3 -20,7 -2,9 2,0 0,0 22,3 1,9 39
HFO04 Roll LrN 65,0 0,0 580,33 -66,3 2,6 -20,3 -20,7 -2,9 2,0 0,0 21,3 0,0 1,0
HF04 Rick LrT 77,1 0,0 576,81 -66,2 2,5 -3,2 -15,6 -2,9 1,9 0,0 1,0 1,9 57
HF04 Ruck LrN 77,1 0,0 576,81 -66,2 2,5 -3,2 -15,6 -2,9 1,9 0,0 0,0 0,0 2,8
HF04 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 578,32 -66,2 2,5 -19,3 -24,0 -4,6 0,0 0,0 22,3 1,9 49
HF04 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 578,32 -66,2 2,5 -19,3 -24,0 -4,6 0,0 0,0 21,3 0,0 2,0
HFO5 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 509,66 -65,1 2,3 23,1 -21,3 -2,8 0,0 0,0| -27,6 1,9 -2,6
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 509,66 -65,1 2,3 23,1 -21,3 -2,8 0,0 0,0| -25,6 0,0 -2,5
HFO5 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 546,23 -65,7 2,4 22,6 -21,2 -2,9 0,0 0,0| -27,6 1,9 -3,1
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 546,23 -65,7 2,4 22,6 -21,2 -2,9 0,0 0,0| -25,6 0,0 -2,9
HFO05 Rangieren 50% LrT 81,7 0,0 509,02 -65,1 2,1 4,7 -12,4 -15 0,0 0,0 1,0 1,9 7,6
HFO05 Rangieren 50% LrN 81,7 0,0 509,02 -65,1 2,1 4,7 -12,4 -15 0,0 0,0 3,0 0,0 7,7
HFO05 Rangieren 50% LrT 82,7 0,0 543,40 -65,7 2,2 4,4 -13,5 -1,3 0,0 0,0 1,0 1,9 7,3
HFO05 Rangieren 50% LrN 82,7 0,0 543,40 -65,7 2,2 4,4 -13,5 -1,3 0,0 0,0 3,0 0,0 7,4
HFO05 Roll 50% LrT 65,0 0,0 509,40 -65,1 2,3 -21,8 -21,2 -2,8 0,0 0,0 19,3 1,9 -0,6
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 509,40 -65,1 2,3 -21,8 -21,2 -2,8 0,0 0,0 21,3 0,0 -0,5
HFO05 Roll 50% LrT 65,0 0,0 546,26 -65,7 2,4 -22,3 -21,1 -2,9 0,0 0,0 19,3 1,9 -1,1
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 546,26 -65,7 2,4 -22,3 -21,1 -2,9 0,0 0,0 21,3 0,0 -1,0
HFO05 Rick 50% LrT 77,7 0,0 543,34 -65,7 2,4 -4,8 -16,4 -2,7 0,0 0,0 -2,0 1,9 1,2
HFO05 Rick 50% LrN 77,7 0,0 543,34 -65,7 2,4 -4,8 -16,4 -2,7 0,0 0,0 3,0 0,0 4,3
HFO05 Rick 50% LrT 76,7 0,0 508,95 -65,1 2,3 -3,9 -14,7 -3,1 0,0 0,0 -2,0 1,9 2,0
HFO05 Rick 50% LrN 76,7 0,0 508,95 -65,1 2,3 -3,9 -14,7 -3,1 0,0 0,0 3,0 0,0 51
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 505,99 -65,1 2,2 -18,0 -24,0 -4,2 0,0 0,0 19,3 1,9 3,2
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 505,99 -65,1 2,2 -18,0 -24,0 -4,2 0,0 0,0 21,3 0,0 3,3
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 543,04 -65,7 2,4 -18,7 -24,0 -4,4 0,0 0,0 19,3 1,9 2,5
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 543,04 -65,7 2,4 -18,7 -24,0 -4,4 0,0 0,0 21,3 0,0 2,7
HFO06 Einzel LrT 110,0 0,0 470,59 -64,4 2,1 26,0 -18,9 -2,8 0,0 0,0| -24,6 1,9 3,3
HFO06 Einzel LrN 110,0 0,0 470,59 -64,4 2,1 26,0 -18,9 -2,8 0,0 0,0| -22,6 0,0 3,5
HFO06 Rangieren LrT 81,5 0,0 475,07 -64,5 1,9 6,1 -11,5 -1,3 0,0 0,0 4,0 1,9 12,0
HFO06 Rangieren LrN 81,5 0,0 475,07 -64,5 1,9 6,1 -11,5 -1,3 0,0 0,0 6,0 0,0 12,1
HFO06 Roll LrT 65,0 0,0 470,57 -64,4 2,1 -19,0 -18,9 -2,8 0,0 0,0 22,3 1,9 52
HFO06 Roll LrN 65,0 0,0 470,57 -64,4 2,1 -19,0 -18,9 -2,8 0,0 0,0 24,3 0,0 53
HF06 Rick LrT 76,5 0,0 475,22 -64,5 2,1 -2,7 -14,1 -2,7 0,0 0,0 1,0 1,9 6,2
HF06 Rick LrN 76,5 0,0 475,22 -64,5 2,1 -2,7 -14,1 -2,7 0,0 0,0 3,0 0,0 6,3
HF06 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 468,18 -64,4 2,0 -17,4 -24,0 -4,0 0,0 0,0 22,3 1,9 6,8
HF06 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 468,18 -64,4 2,0 -17,4 -24,0 -4,0 0,0 0,0 24,3 0,0 7,0
HFO7 Einzel LrT 110,0 0,0 560,09 -66,0 2,4 34,6 -17,7 -4,3 0,0 0,0| -24,6 1,9 11,9
HFO7 Einzel LrN 110,0 0,0 560,09 -66,0 2,4 34,6 -17,7 -4,3 0,0 0,0| -23,8 0,0 10,8
HFO07 Rangieren LrT 82,8 0,0 552,15 -65,8 2,2 8,6 -8,6 -1,9 0,0 0,0 4,0 1,9 14,5
HFO07 Rangieren LrN 82,8 0,0 552,15 -65,8 2,2 8,6 -8,6 -1,9 0,0 0,0 6,0 0,0 14,6
HFO7 Roll LrT 65,0 0,0 560,20 -66,0 2,4 -10,4 -7,6 -4,3 0,0 0,0 22,3 1,9 13,8
HFO7 Roll LrN 65,0 0,0 560,20 -66,0 2,4 -10,4 -7,6 -4,3 0,0 0,0 23,1 0,0 12,7
HFO07 Rick LrT 77,8 0,0 551,94 -65,8 2,4 0,3 -10,3 -3,8 0,0 0,0 1,0 1,9 9,2
HFO07 Rick LrN 77,8 0,0 551,94 -65,8 2,4 0,3 -10,3 -3,8 0,0 0,0 3,0 0,0 9,3
HF07 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 563,33 -66,0 2,4 -0,5 -4,9 -4,9 0,0 0,0 22,3 1,9 23,7
HF07 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 563,33 -66,0 2,4 -0,5 -4,9 -4,9 0,0 0,0 23,1 0,0 22,6
HFO08 Einzel LrT 110,0 0,0 526,02 -65,4 2,3 36,0 -6,9 -4,0 0,0 0,0| -24,6 1,9 13,4
HFO08 Einzel LrN 110,0 0,0 526,02 -65,4 2,3 36,0 -6,9 -4,0 0,0 0,0| -28,6 0,0 75
HFO08 Rangieren LrT 82,8 0,0 516,90 -65,3 2,0 11,4 -6,2 -2,0 0,0 0,0 4,0 1,9 17,3
HFO08 Rangieren LrN 82,8 0,0 516,90 -65,3 2,0 11,4 -6,2 -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,4
HFO08 Roll LrT 65,0 0,0 525,84 -65,4 2,3 -9,0 -6,9 -4,0 0,0 0,0 22,3 1,9 15,3
HFO08 Roll LrN 65,0 0,0 525,84 -65,4 2,3 -9,0 -6,9 -4,0 0,0 0,0 18,3 0,0 9,4
HFO08 Ruck LrT 77,8 0,0 516,90 -65,3 2,3 3,5 -7,6 -3,8 0,0 0,0 1,0 1,9 12,4
HFO08 Ruck LrN 77,8 0,0 516,90 -65,3 2,3 3,5 -7,6 -3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 9,5
HF08 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 529,58 -65,5 2,2 1,9 -2,6 -5,2 0,0 0,0 22,3 1,9 26,1
HF08 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 529,58 -65,5 2,2 1,9 -2,6 -5,2 0,0 0,0 18,3 0,0 20,2
HFO09 Einzel LrT 110,0 0,0 475,33 -64,5 2,1 37,1 -5,9 -5,1 0,6 0,0| -24,6 1,9 14,5
HFO09 Einzel LrN 110,0 0,0 475,33 -64,5 2,1 37,1 -5,9 -5,1 0,6 0,0| -28,6 0,0 8,5
HFO09 Rangieren LrT 81,5 0,0 473,61 -64,5 1,8 12,1 -4,5 -2,5 0,2 0,0 4,0 1,9 18,0
HF09 Rangieren LrN 81,5 0,0 473,61 -64,5 1,8 12,1 -4,5 -2,5 0,2 0,0 0,0 0,0 12,1
HF09 Roll LrT 65,0 0,0 475,47 -64,5 2,1 -7,9 -5,9 -5,1 0,7 0,0 22,3 1,9 16,3
HF09 Roll LrN 65,0 0,0 475,47 -64,5 2,1 -7,9 -5,9 -5,1 0,7 0,0 18,3 0,0 10,4
HF09 Ruck LrT 76,6 0,0 469,90 -64,4 2,1 49 -3,7 -5,8 0,2 0,0 1,0 1,9 13,8
HF09 Rick LrN 76,6 0,0 469,90 -64,4 2,1 49 -3,7 -5,8 0,2 0,0 0,0 0,0 10,9
HF09 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 478,26 -64,6 2,0 -3,0 -10,4 -3,0 0,0 0,0 22,3 1,9 21,3
HF09 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 478,26 -64,6 2,0 -3,0 -10,4 -3,0 0,0 0,0 18,3 0,0 15,4
HT 1 LrT 75,0 0,0 556,88 -65,9 1,3 3,5 -4,7 -2,2 0,0 0,0 0,0 1,9 54
HT 1 LrN 75,0 0,0 556,88 -65,9 1,3 3,5 -4,7 -2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 3,5
HT 2 LrT 75,0 0,0 444,62 -64,0 0,8 53 -4,7 -1,9 0,0 0,0 0,0 1,9 7,2
HT 2 LrN 75,0 0,0 444,62 -64,0 0,8 53 -4,7 -1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 53
HT 3 LrT 75,0 0,0 602,71 -66,6 1,4 2,7 -4,7 -2,4 0,0 0,0 0,0 1,9 4,6
HT 3 LrN 75,0 0,0 602,71 -66,6 1,4 2,7 -4,7 -2,4 0,0 0,0 0,0 0,0 2,7
HT 4 LrT 75,0 0,0 495,51 -64,9 0,8 4,3 -4,6 -2,0 0,0 0,0 0,0 1,9 6,2
HT 4 LrN 75,0 0,0 495,51 -64,9 0,8 4,3 -4,6 -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,3
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrT 81,5 0,0 573,28 -66,2 2,5 10,3 -4,7 -2,8 0,0 0,0 7,0 1,9 19,2
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrN 81,5 0,0 573,28 -66,2 2,5 10,3 -4,7 -2,8 0,0 0,0 6,0 0,0 16,3
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrT 83,1 0,0 555,78 -65,9 2,4 12,1 -4,7 -2,7 0,0 0,0 7,0 1,9 21,1
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrN 83,1 0,0 555,78 -65,9 2,4 12,1 -4,7 -2,7 0,0 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrT 85,7 0,0 506,88 -65,1 2,2 15,5 -4,7 -2,6 0,0 0,0 7,0 1,9 24,4
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrN 85,7 0,0 506,88 | -65,1 2,2 155 -4,7 -2,6 0,0 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LT 84,4 0,0 568,60 -66,1 2,3 8,6 -11,2 -1,6 0,8 0,0 13,0 19 235
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrN 84,4 0,0 568,60 -66,1 2,3 8,6 -11,2 -1,6 0,8 0,0 13,0 0,0 21,6
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LT 85,7 0,0 541,68 | -65,7 2,1 10,8 -10,3 -1,5 0,4 0,0 10,0 19 22,8
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrN 85,7 0,0 541,68 | -65,7 2,1 10,8 -10,3 -1,5 0,4 0,0 10,0 0,0 20,8
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LT 70,2 0,0 504,41| -65,0 2,1 0,1 -4,7 -2,4 0,0 0,0 14,5 19 16,6
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrN 70,2 0,0 504,41| -65,0 2,1 0,1 -4,7 -2,4 0,0 0,0 13,6 0,0 13,7
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LT 70,6 0,0 533,69| -655 19 -3,2 -9,0 -1,3 0,2 0,0 13,3 19 12,1
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LrN 70,6 0,0 533,69| -655 19 -3,2 -9,0 -1,3 0,2 0,0 12,4 0,0 9,2
P01 65 Stpl LT 85,1 0,0 491,75| -64,8 1,8 15,2 -4,7 -2,2 0,0 0,0 -5,7 19 11,4
P01 65 Stpl LrN 85,1 0,0 491,75| -64,8 1,8 15,2 -4,7 -2,2 0,0 0,0 -6,7 0,0 8,5
P02 16 Stpl. LT 81,2 0,0 505,11| -65,1 1,8 10,9 -4,7 -2,3 0,0 0,0 -5,7 19 71
P02 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 505,11| -65,1 1,8 10,9 -4,7 -2,3 0,0 0,0 -6,7 0,0 4,2
P03 8 Stpl. LT 76,0 0,0 461,88| -64,3 1,6 71 -4,7 -2,1 0,6 0,0 -5,7 19 34
P03 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 461,88| -64,3 1,6 71 -4,7 -2,1 0,6 0,0 -6,7 0,0 0,5
P04 16 Stpl. LT 81,2 0,0 42159| -63,5 1,4 12,7 -4,5 -2,1 0,2 0,0 -5,7 19 8,9
P04 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 42159| -63,5 1,4 12,7 -4,5 -2,1 0,2 0,0 -6,7 0,0 6,0
P05 16 Stpl. LT 81,2 0,0 528,23 | -65,4 1,6 2,5 -14,2 -0,6 0,0 0,0 -5,7 19 -1,2
P05 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 528,23 | -65,4 1,6 2,5 -14,2 -0,6 0,0 0,0 -6,7 0,0 -4,1
P06 8 Stpl. LT 76,0 0,0 489,61| -64,8 15 -1,6 -13,9 -0,5 0,0 0,0 -5,7 19 -5,4
P06 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 489,61| -64,8 15 -1,6 -13,9 -0,5 0,0 0,0 -6,7 0,0 -8,3
P07 16 Stpl. LT 81,2 0,0 45491| -64,2 1,3 4,6 -13,1 -0,6 0,0 0,0 -5,7 19 0,8
P07 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 45491| -64,2 1,3 4,6 -13,1 -0,6 0,0 0,0 -6,7 0,0 -2,1
P08 16 Stpl. LT 81,2 0,0 614,34| -66,8 1,8 78 -7,0 -1,4 0,0 0,0 -5,7 19 4,0
P08 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 614,34| -66,8 1,8 78 -7,0 -1,4 0,0 0,0 -6,7 0,0 11
P09 8 Stpl. LT 76,0 0,0 577,57 -66,2 1,7 3,2 7,2 -1,2 0,1 0,0 -5,7 19 -0,5
P09 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 577,57 -66,2 1,7 3,2 7,2 -1,2 0,1 0,0 -6,7 0,0 -3,4
P10 8 Stpl. LT 76,0 0,0 508,22 | -65,1 15 6,7 -4,5 -1,2 0,0 0,0 -5,7 19 2,9
P10 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 508,22 | -65,1 15 6,7 -4,5 -1,2 0,0 0,0 -6,7 0,0 0,0
P11 8 Stpl. LT 76,0 0,0 456,12 | -64,2 1,2 0,3 -12,2 -0,7 0,1 0,0 -5,7 19 -3,4
P11 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 456,12 | -64,2 1,2 0,3 -12,2 -0,7 0,1 0,0 -6,7 0,0 -6,3
1 6_Fruchthansa Bestand 1.0G LT 51,6 dB(A) LrN 434 dB(A) LT,max 66,7 dB(A) LN,max 63,8 dB(A)
HFO1 Einzel LT 110,0 0,0 144,00 -54,2 2,5 55,5 -2,4 -2,5 2,1 00| -246 0,0 30,9
HFO1 Einzel LrN 110,0 0,0 144,00 -54,2 2,5 55,5 -2,4 -2,5 2,1 00| -256 0,0 30,0
HFO1 Rangieren LT 81,7 0,0 133,29| -535 2,3 30,2 -0,8 -0,9 1,3 0,0 4,0 0,0 34,1
HFO1 Rangieren LrN 81,7 0,0 133,29| -535 2,3 30,2 -0,8 -0,9 1,3 0,0 3,0 0,0 33,2
HFO1 Roll LT 65,0 0,0 143,91| -54,2 2,5 10,5 -2,4 -2,5 2,1 00| 223 0,0 32,8
HFO1 Roll LrN 65,0 0,0 143,91| -54,2 2,5 10,5 -2,4 -2,5 2,1 00| 213 0,0 31,9
HFO1 Ruck LT 76,8 0,0 132,81| -535 2,5 24,1 -0,8 -2,4 1,3 0,0 1,0 0,0 31,0
HFO1 Rick LrN 76,8 0,0 132,81| -535 2,5 24,1 -0,8 -2,4 1,3 0,0 0,0 0,0 30,1
HFO01 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 149,90| -545 2,6 16,8 -10,3 -1,6 7,7 00| 223 0,0 39,1
HFO01 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 149,90| -545 2,6 16,8 -10,3 -1,6 7,7 00| 213 0,0 38,2
HFO02 Einzel 50% LT 110,0 0,0 106,33| -51,5 2,5 60,8 -0,1 -2,1 2,0 00| -27,6 0,0 33,2
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 106,33| -51,5 2,5 60,8 -0,1 -2,1 2,0 0,0
HFO02 Einzel 50% LT 110,0 0,0 124,56 | -52,9 2,5 59,2 -0,1 -2,4 2,1 00| -27,6 0,0 31,6
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 12456| -52,9 2,5 59,2 -0,1 -2,4 2,1 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 114,90| -52,2 2,3 31,6 -0,3 -0,8 1,0 0,0 1,0 0,0 32,5
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 114,90| -52,2 2,3 31,6 -0,3 -0,8 1,0 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 99,25| -50,9 2,4 33,5 -0,2 -0,7 15 0,0 1,0 0,0 34,4
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 99,25| -50,9 2,4 33,5 -0,2 -0,7 15 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 124,68| -52,9 2,5 14,2 -0,1 -2,4 2,1 0,0 19,3 0,0 33,5
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 124,68| -52,9 2,5 14,2 -0,1 -2,4 2,1 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 106,51| -51,5 2,5 15,8 -0,1 -2,1 2,0 0,0 19,3 0,0 35,1
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 106,51| -51,5 2,5 15,8 -0,1 -2,1 2,0 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 115,80| -52,3 2,5 26,0 -0,1 -2,2 1,7 0,0 -2,0 0,0 30,0
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 115,80| -52,3 2,5 26,0 -0,1 -2,2 1,7 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 99,40| -50,9 2,5 27,3 0,0 -2,0 15 0,0 -2,0 0,0 31,3
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 99,40| -50,9 2,5 27,3 0,0 -2,0 15 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 114,13| -52,1 2,7 21,4 0,0 -2,1 0,0 0,0 19,3 0,0 40,7
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 114,13| -52,1 2,7 21,4 0,0 -2,1 0,0 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 131,56| -534 2,7 20,0 0,0 -2,3 0,0 0,0 19,3 0,0 39,3
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 131,56| -534 2,7 20,0 0,0 -2,3 0,0 0,0
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO03 Einzel LrT 110,0 0,0 100,39 -51,0 2,5 61,3 0,0 -2,0 1,9 0,0| -24,6 0,0 36,7
HFO3 Einzel LrN 110,0 0,0 100,39 -51,0 2,5 61,3 0,0 -2,0 1,9 0,0
HFO03 Rangieren LrT 81,1 0,0 90,78 -50,2 2,4 33,7 -0,3 -0,7 1,4 0,0 4,0 0,0 37,7
HFO03 Rangieren LrN 81,1 0,0 90,78 -50,2 2,4 33,7 -0,3 -0,7 1,4 0,0
HFO03 Roll LrT 65,0 0,0 100,41 -51,0 2,5 16,3 0,0 -2,0 1,9 0,0 22,3 0,0 38,6
HFO03 Roll LrN 65,0 0,0 100,41 -51,0 2,5 16,3 0,0 -2,0 1,9 0,0
HFO03 Ruck LrT 75,9 0,0 90,89 -50,2 2,5 27,7 0,0 -1,9 1,4 0,0 1,0 0,0 34,7
HFO03 Ruck LrN 75,9 0,0 90,89 -50,2 2,5 27,7 0,0 -1,9 1,4 0,0
HF03 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 109,27 -51,8 2,7 21,8 0,0 -2,1 0,0 0,0 22,3 0,0 44,1
HF03 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 109,27 -51,8 2,7 21,8 0,0 -2,1 0,0 0,0
HFO04 Einzel LrT 110,0 0,0 241,22 -58,6 3,5 27,2 -24,6 -3,1 0,0 0,0| -24,6 0,0 2,6
HFO04 Einzel LrN 110,0 0,0 241,22 -58,6 3,5 27,2 -24,6 -3,1 0,0 0,0| -25,6 0,0 1,7
HFO04 Rangieren LrT 82,1 0,0 247,34 -58,9 3,4 7,1 -21,4 -0,8 2,7 0,0 4,0 0,0 111
HFO04 Rangieren LrN 82,1 0,0 247,34 -58,9 3,4 7,1 -21,4 -0,8 2,7 0,0 3,0 0,0 10,2
HFO04 Roll LrT 65,0 0,0 241,46 -58,6 3,5 -17,8 -24,6 -3,1 0,0 0,0 22,3 0,0 4,5
HFO04 Roll LrN 65,0 0,0 241,46 -58,6 35 -17,8 -24,6 -3,1 0,0 0,0 21,3 0,0 3,6
HF04 Rick LrT 77,1 0,0 247,31 -58,9 3,5 -1,2 -23,7 -2,5 3,3 0,0 1,0 0,0 5,8
HF04 Rick LrN 77,1 0,0 247,31 -58,9 3,5 -1,2 -23,7 -2,5 3,3 0,0 0,0 0,0 4,8
HF04 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 233,55 -58,4 3,1 -10,3 -24,9 -3,1 0,0 0,0 22,3 0,0 12,1
HF04 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 233,55 -58,4 3,1 -10,3 -24,9 -3,1 0,0 0,0 21,3 0,0 111
HFO5 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 218,82 -57,8 3,4 33,7 -24,6 -2,9 57 0,0| -27,6 0,0 6,1
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 218,82 -57,8 3,4 33,7 -24,6 -2,9 57 0,0| -25,6 0,0 8,1
HFO5 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 227,59 -58,1 3,4 33,1 -24,6 -3,0 55 0,0| -27,6 0,0 55
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 227,59 -58,1 3,4 33,1 -24,6 -3,0 55 0,0| -25,6 0,0 7,6
HFO05 Rangieren 50% LrT 81,7 0,0 225,43 -58,1 3,2 8,4 -22,0 -0,8 4,4 0,0 1,0 0,0 9,4
HFO05 Rangieren 50% LrN 81,7 0,0 225,43 -58,1 3,2 8,4 -22,0 -0,8 4,4 0,0 3,0 0,0 11,4
HFO05 Rangieren 50% LrT 82,7 0,0 234,89 -58,4 3,3 7,8 -21,7 -0,8 2,7 0,0 1,0 0,0 8,8
HFO05 Rangieren 50% LrN 82,7 0,0 234,89 -58,4 3,3 7,8 -21,7 -0,8 2,7 0,0 3,0 0,0 10,8
HFO05 Roll 50% LrT 65,0 0,0 218,95 -57,8 3,4 -11,3 -24,6 -2,9 57 0,0 19,3 0,0 8,0
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 218,95 -57,8 3,4 -11,3 -24,6 -2,9 57 0,0 21,3 0,0 10,0
HFO05 Roll 50% LrT 65,0 0,0 227,69 -58,1 3,4 -11,9 -24,6 -3,0 54 0,0 19,3 0,0 7,4
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 227,69 -58,1 3,4 -11,9 -24,6 -3,0 54 0,0 21,3 0,0 9,5
HFO05 Rick 50% LrT 77,7 0,0 234,99 -58,4 3,4 -0,5 -23,9 -2,5 3,2 0,0 -2,0 0,0 3,5
HFO05 Rick 50% LrN 77,7 0,0 234,99 -58,4 3,4 -0,5 -23,9 -2,5 3,2 0,0 3,0 0,0 8,5
HFO05 Rick 50% LrT 76,7 0,0 225,40 -58,1 3,3 0,4 -24,0 -2,5 5,0 0,0 -2,0 0,0 4,3
HFO05 Rick 50% LrN 76,7 0,0 225,40 -58,1 3,3 0,4 -24,0 -2,5 5,0 0,0 3,0 0,0 9,4
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 209,36 -57,4 2,9 -9,4 -24,9 -3,0 0,0 0,0 19,3 0,0 9,9
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 209,36 -57,4 2,9 -9,4 -24,9 -3,0 0,0 0,0 21,3 0,0 11,9
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 218,84 -57,8 3,0 -9,7 -24,9 -3,0 0,0 0,0 19,3 0,0 9,6
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 218,84 -57,8 3,0 -9,7 -24,9 -3,0 0,0 0,0 21,3 0,0 11,6
HFO06 Einzel LrT 110,0 0,0 215,67 -57,7 3,3 33,4 -24,6 -2,9 53 0,0| -24,6 0,0 8,8
HFO06 Einzel LrN 110,0 0,0 215,67 -57,7 3,3 33,4 -24,6 -2,9 53 0,0| -22,6 0,0 10,9
HFO06 Rangieren LrT 81,5 0,0 222,46 -57,9 3,2 8,4 -22,1 -0,8 4,6 0,0 4,0 0,0 12,4
HFO06 Rangieren LrN 81,5 0,0 222,46 -57,9 3,2 8,4 -22,1 -0,8 4,6 0,0 6,0 0,0 14,4
HFO06 Roll LrT 65,0 0,0 215,57 -57,7 3,3 -11,6 -24,6 -2,9 53 0,0 22,3 0,0 10,7
HFO06 Roll LrN 65,0 0,0 215,57 -57,7 3,3 -11,6 -24,6 -2,9 53 0,0 24,3 0,0 12,8
HF06 Rick LrT 76,5 0,0 222,14 -57,9 3,3 0,5 -24,1 -2,6 52 0,0 1,0 0,0 75
HF06 Rick LrN 76,5 0,0 222,14 -57,9 3,3 0,5 -24,1 -2,6 52 0,0 3,0 0,0 9,5
HF06 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 206,89 -57,3 2,8 -8,3 -24,9 -2,9 0,9 0,0 22,3 0,0 14,0
HF06 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 206,89 -57,3 2,8 -8,3 -24,9 -2,9 0,9 0,0 24,3 0,0 16,0
HFO7 Einzel LrT 110,0 0,0 261,51 -59,3 3,7 33,9 -21,7 -1,8 3,1 0,0| -24,6 0,0 9,3
HFO7 Einzel LrN 110,0 0,0 261,51 -59,3 3,7 33,9 -21,7 -1,8 3,1 0,0| -23,8 0,0 10,1
HFO07 Rangieren LrT 82,8 0,0 252,57 -59,0 3,4 9,3 -19,4 -0,7 2,3 0,0 4,0 0,0 13,3
HFO07 Rangieren LrN 82,8 0,0 252,57 -59,0 3,4 9,3 -19,4 -0,7 2,3 0,0 6,0 0,0 15,4
HFO7 Roll LrT 65,0 0,0 261,74 -59,3 3,7 -11,1 -21,7 -1,8 3,1 0,0 22,3 0,0 11,2
HFO7 Roll LrN 65,0 0,0 261,74 -59,3 3,7 -11,1 -21,7 -1,8 3,1 0,0 23,1 0,0 12,0
HFO07 Rick LrT 77,8 0,0 252,57 -59,0 3,6 0,8 -22,4 -2,0 2,9 0,0 1,0 0,0 7,8
HFO07 Rick LrN 77,8 0,0 252,57 -59,0 3,6 0,8 -22,4 -2,0 2,9 0,0 3,0 0,0 9,8
HF07 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 270,40 -59,6 3,4 -4,1 -19,3 -15 0,0 0,0 22,3 0,0 18,2
HF07 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 270,40 -59,6 3,4 -4,1 -19,3 -15 0,0 0,0 23,1 0,0 19,0
HFO08 Einzel LrT 110,0 0,0 253,60 -59,1 3,6 33,9 -219 -1,8 3,1 0,0| -24,6 0,0 9,3
HFO08 Einzel LrN 110,0 0,0 253,60 -59,1 3,6 33,9 -219 -1,8 3,1 0,0| -28,6 0,0 54
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Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO08 Rangieren LrT 82,8 0,0 242,38 -58,7 3,3 10,3 -19,9 -0,6 3,3 0,0 4,0 0,0 14,2
HFO08 Rangieren LrN 82,8 0,0 242,38 -58,7 3,3 10,3 -19,9 -0,6 3,3 0,0 0,0 0,0 10,3
HFO08 Roll LrT 65,0 0,0 253,31 -59,1 3,6 -11,1 -219 -1,8 3,1 0,0 22,3 0,0 11,2
HFO08 Roll LrN 65,0 0,0 253,31 -59,1 3,6 -11,1 -219 -1,8 3,1 0,0 18,3 0,0 7,2
HF08 Ruck LrT 77,8 0,0 242,38 -58,7 3,5 1,7 -22,7 -2,0 39 0,0 1,0 0,0 8,7
HF08 Rick LrN 77,8 0,0 242,38 -58,7 3,5 1,7 -22,7 -2,0 39 0,0 0,0 0,0 7,7
HF08 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 262,61 -59,4 3,4 -4,1 -19,6 -15 0,0 0,0 22,3 0,0 18,2
HF08 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 262,61 -59,4 3,4 -4,1 -19,6 -15 0,0 0,0 18,3 0,0 14,2
HFO09 Einzel LrT 110,0 0,0 251,66 -59,0 3,6 34,0 -21,8 -1,8 3,0 0,0| -24,6 0,0 9,4
HFO09 Einzel LrN 110,0 0,0 251,66 -59,0 3,6 34,0 -21,8 -1,8 3,0 0,0| -28,6 0,0 54
HFO09 Rangieren LrT 81,5 0,0 240,33 -58,6 3,3 9,2 -19,7 -0,6 3,3 0,0 4,0 0,0 13,2
HFO09 Rangieren LrN 81,5 0,0 240,33 -58,6 3,3 9,2 -19,7 -0,6 3,3 0,0 0,0 0,0 9,2
HF09 Roll LrT 65,0 0,0 251,72 -59,0 3,6 -11,0 -21,8 -1,8 3,0 0,0 22,3 0,0 11,3
HF09 Roll LrN 65,0 0,0 251,72 -59,0 3,6 -11,0 -21,8 -1,8 3,0 0,0 18,3 0,0 7,3
HF09 Ruck LrT 76,6 0,0 240,31 -58,6 3,5 0,7 -22,6 -2,0 39 0,0 1,0 0,0 7,7
HF09 Ruck LrN 76,6 0,0 240,31 -58,6 35 0,7 -22,6 -2,0 39 0,0 0,0 0,0 6,7
HF09 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 260,51 -59,3 3,3 -4,1 -19,6 -15 0,0 0,0 22,3 0,0 18,2
HF09 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 260,51 -59,3 3,3 -4,1 -19,6 -15 0,0 0,0 18,3 0,0 14,2
HT 1 LrT 75,0 0,0 180,12 -56,1 2,7 16,0 -4,7 -0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 16,0
HT 1 LrN 75,0 0,0 180,12 -56,1 2,7 16,0 -4,7 -0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 16,0
HT 2 LrT 75,0 0,0 154,87 -54,8 2,7 17,2 -4,9 -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 17,2
HT 2 LrN 75,0 0,0 154,87 -54,8 2,7 17,2 -4,9 -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 17,2
HT 3 LrT 75,0 0,0 308,51 -60,8 2,7 10,6 -5,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 10,6
HT 3 LrN 75,0 0,0 308,51 -60,8 2,7 10,6 -5,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 10,6
HT 4 LrT 75,0 0,0 293,53 -60,3 2,7 11,0 -5,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 11,0
HT 4 LrN 75,0 0,0 293,53 -60,3 2,7 11,0 -5,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 11,0
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrT 81,5 0,0 141,96 -54,0 2,3 29,8 -0,1 -1,0 1,1 0,0 7,0 0,0 36,8
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrN 81,5 0,0 141,96 -54,0 2,3 29,8 -0,1 -1,0 1,1 0,0 6,0 0,0 35,8
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrT 83,1 0,0 128,08 -53,1 2,3 32,5 -0,1 -0,9 1,2 0,0 7,0 0,0 39,5
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrN 83,1 0,0 128,08 -53,1 2,3 32,5 -0,1 -0,9 1,2 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrT 85,7 0,0 102,79 -51,2 2,3 36,9 -0,2 -0,8 1,1 0,0 7,0 0,0 43,9
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrN 85,7 0,0 102,79 -51,2 2,3 36,9 -0,2 -0,8 1,1 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrT 84,4 0,0 251,63 -59,0 3,4 10,2 -20,8 -0,7 2,9 0,0 13,0 0,0 23,2
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrN 84,4 0,0 251,63 -59,0 3,4 10,2 -20,8 -0,7 2,9 0,0 13,0 0,0 23,2
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrT 85,7 0,0 246,39 -58,8 3,3 12,1 -20,7 -0,7 3,3 0,0 10,0 0,0 22,1
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrN 85,7 0,0 246,39 -58,8 3,3 12,1 -20,7 -0,7 3,3 0,0 10,0 0,0 22,1
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrT 70,2 0,0 102,57 -51,2 2,3 21,0 -0,5 -0,8 1,0 0,0 14,5 0,0 35,6
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrN 70,2 0,0 102,57 -51,2 2,3 21,0 -0,5 -0,8 1,0 0,0 13,6 0,0 34,6
Pkw Zu/Abfahrt PO4-09 80 Stpl LrT 70,6 0,0 245,65 -58,8 3,4 -2,3 -19,2 -0,5 2,3 0,0 13,3 0,0 111
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LrN 70,6 0,0 245,65 -58,8 3,4 -2,3 -19,2 -0,5 2,3 0,0 12,4 0,0 10,1
P01 65 Stpl LrT 85,1 0,0 91,09 -50,2 2,4 36,8 -0,4 -0,7 0,6 0,0 -5,7 0,0 31,2
P01 65 Stpl LrN 85,1 0,0 91,09 -50,2 2,4 36,8 -0,4 -0,7 0,6 0,0 -6,7 0,0 30,2
P02 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 110,63 -51,9 2,4 31,3 -1,2 -0,9 1,9 0,0 -5,7 0,0 25,7
P02 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 110,63 -51,9 2,4 31,3 -1,2 -0,9 1,9 0,0 -6,7 0,0 24,7
P03 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 97,84 -50,8 2,4 27,5 -1,1 -0,8 1,8 0,0 -5,7 0,0 21,8
P03 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 97,84 -50,8 2,4 27,5 -1,1 -0,8 1,8 0,0 -6,7 0,0 20,8
P04 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 101,81 -51,1 2,4 32,3 -1,0 -0,8 1,8 0,0 -5,7 0,0 26,6
P04 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 101,81 -51,1 2,4 32,3 -1,0 -0,8 1,8 0,0 -6,7 0,0 25,7
P05 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 224,16 -58,0 3,2 7,8 -20,6 -0,5 2,5 0,0 -5,7 0,0 2,1
P05 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 224,16 -58,0 3,2 7,8 -20,6 -0,5 2,5 0,0 -6,7 0,0 1,2
P06 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 217,93 -57,8 3,2 2,7 -20,7 -0,5 2,4 0,0 -5,7 0,0 -3,0
P06 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 217,93 -57,8 3,2 2,7 -20,7 -0,5 2,4 0,0 -6,7 0,0 -3,9
P07 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 219,15 -57,8 3,2 8,0 -20,5 -0,5 2,5 0,0 -5,7 0,0 2,3
P07 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 219,15 -57,8 3,2 8,0 -20,5 -0,5 2,5 0,0 -6,7 0,0 1,4
P08 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 282,47 -60,0 3,6 12,3 -15,1 -0,3 2,9 0,0 -5,7 0,0 6,6
P08 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 282,47 -60,0 3,6 12,3 -15,1 -0,3 2,9 0,0 -6,7 0,0 5,6
P09 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 265,89 -59,5 3,5 7,2 -15,5 -0,3 2,9 0,0 -5,7 0,0 1,5
P09 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 265,89 -59,5 3,5 7,2 -15,5 -0,3 2,9 0,0 -6,7 0,0 0,5
P10 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 249,81 -58,9 3,4 7,2 -15,9 -0,3 2,9 0,0 -5,7 0,0 1,5
P10 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 249,81 -58,9 3,4 7,2 -15,9 -0,3 2,9 0,0 -6,7 0,0 0,6
P11 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 251,87 -59,0 3,4 7,6 -15,3 -0,3 2,7 0,0 -5,7 0,0 1,9
P11 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 251,87 -59,0 3,4 7,6 -15,3 -0,3 2,7 0,0 -6,7 0,0 0,9
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Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
|1 7_Fruchthansa Erweiterung EG LrT 62,2 dB(A) LN 56,8 dB(A) LT,max 81,4 dB(A) LN,max 81,4 dB(A)
HFO1 Einzel LT 110,0 0,0 38,54 -42,7 2,5 69,5 -0,8 -1,0 15 00| -246 0,0 44,9
HFO1 Einzel LrN 110,0 0,0 38,54 | -42,7 2,5 69,5 -0,8 -1,0 15 00| -256 0,0 44,0
HFO1 Rangieren LT 81,7 0,0 25,05| -39,0 2,5 453 0,0 -0,2 0,3 0,0 4,0 0,0 49,3
HFO1 Rangieren LrN 81,7 0,0 25,05| -39,0 2,5 453 0,0 -0,2 0,3 0,0 3,0 0,0 48,3
HFO1 Roll LT 65,0 0,0 38,45| -42,7 2,5 24,5 -0,8 -1,0 15 00| 223 0,0 46,8
HFO1 Roll LrN 65,0 0,0 38,45| -42,7 2,5 24,5 -0,8 -1,0 15 00| 213 0,0 45,9
HFO1 Rick LT 76,8 0,0 24,43| -38,7 2,6 40,2 0,0 -0,6 0,2 0,0 1,0 0,0 47,2
HFO1 Ruck LrN 76,8 0,0 24,43| -38,7 2,6 40,2 0,0 -0,6 0,2 0,0 0,0 0,0 46,2
HFO01 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 4586 | -44,2 2,6 29,6 -2,7 -1,1 2,0 00| 223 0,0 51,9
HFO01 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 4586 -44,2 2,6 29,6 -2,7 -1,1 2,0 00| 213 0,0 50,9
HFO2 Einzel 50% LT 110,0 0,0 53,06| -455 2,6 68,0 0,0 -1,3 2,2 00| -27,6 0,0 40,4
HFO2 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 53,06| -455 2,6 68,0 0,0 -1,3 2,2 0,0
HFO2 Einzel 50% LT 110,0 0,0 30,47| -40,7 2,6 72,2 0,0 -0,8 1,2 00| -27,6 0,0 44,6
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 30,47| -40,7 2,6 72,2 0,0 -0,8 1,2 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 22,64 -38,1 2,5 46,0 0,0 -0,2 0,3 0,0 1,0 0,0 46,9
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 22,64 -38,1 2,5 46,0 0,0 -0,2 0,3 0,0
HFO02 Rangieren 50% LT 81,5 0,0 4456 | -44,0 2,3 41,0 0,0 -0,4 15 0,0 1,0 0,0 42,0
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 4456 | -44,0 2,3 41,0 0,0 -0,4 15 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 30,72| -40,7 2,6 27,2 0,0 -0,8 1,2 0,0 19,3 0,0 46,5
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 30,72| -40,7 2,6 27,2 0,0 -0,8 1,2 0,0
HFO02 Roll 50% LT 65,0 0,0 53,19| -455 2,6 23,0 0,0 -1,3 2,2 0,0 19,3 0,0 42,3
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 53,19| -455 2,6 23,0 0,0 -1,3 2,2 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 2256 -38,1 2,6 40,8 0,0 -0,6 0,5 0,0 -2,0 0,0 44,8
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 22,56 -38,1 2,6 40,8 0,0 -0,6 0,5 0,0
HFO02 Riick 50% LT 76,3 0,0 44,43 -439 2,5 35,3 0,0 -1,1 15 0,0 -2,0 0,0 39,3
HFO02 Riick 50% LrN 76,3 0,0 44,43 -439 2,5 35,3 0,0 -1,1 15 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 58,563 | -46,3 2,6 28,1 0,0 -1,4 0,2 0,0 19,3 0,0 47,4
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 58,563 | -46,3 2,6 28,1 0,0 -1,4 0,2 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LT 70,0 3,0 39,55| -42,9 2,6 31,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 19,3 0,0 51,0
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 39,55| -42,9 2,6 31,7 0,0 -1,0 0,0 0,0
HFO3 Einzel LT 110,0 0,0 92,25| -50,3 3,6 64,1 0,0 -1,9 2,7 00| -246 0,0 39,5
HFO3 Einzel LrN 110,0 0,0 92,25| -50,3 3,6 64,1 0,0 -1,9 2,7 0,0
HFO03 Rangieren LT 81,1 0,0 93,51 -50,4 3,3 35,8 0,0 -0,7 2,5 0,0 4,0 0,0 39,8
HFO03 Rangieren LrN 81,1 0,0 93,51 -50,4 3,3 35,8 0,0 -0,7 2,5 0,0
HFO03 Roll LT 65,0 0,0 92,17| -50,3 3,6 19,1 0,0 -1,9 2,7 00| 223 0,0 41,4
HFO03 Roll LrN 65,0 0,0 92,17| -50,3 3,6 19,1 0,0 -1,9 2,7 0,0
HFO03 Riick LT 75,9 0,0 93,55| -50,4 3,6 29,7 0,0 -2,0 2,6 0,0 1,0 0,0 36,7
HFO03 Riick LrN 75,9 0,0 93,55| -50,4 3,6 29,7 0,0 -2,0 2,6 0,0
HF03 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 95,16 | -50,6 2,6 23,7 0,0 -1,9 0,5 00| 223 0,0 46,0
HF03 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 95,16 | -50,6 2,6 23,7 0,0 -1,9 0,5 0,0
HFO04 Einzel LT 110,0 0,0 148,78 | -544 4,1 34,9 -24,8 -2,5 2,5 00| -246 0,0 10,3
HFO04 Einzel LrN 110,0 0,0 148,78 | -544 4,1 34,9 -24,8 -2,5 2,5 00| -256 0,0 9,3
HF04 Rangieren LT 82,1 0,0 157,01| -549 3,8 9,7 -23,0 -0,7 2,4 0,0 4,0 0,0 13,7
HF04 Rangieren LrN 82,1 0,0 157,01| -549 3,8 9,7 -23,0 -0,7 2,4 0,0 3,0 0,0 12,7
HFO04 Roll LT 65,0 0,0 149,02| -545 4,1 -10,1 -24,8 -2,5 2,5 00| 223 0,0 12,2
HFO04 Roll LrN 65,0 0,0 149,02| -545 4,1 -10,1 -24,8 -2,5 2,5 00| 213 0,0 11,2
HFO04 Ruck LT 77,1 0,0 157,00 -54,9 4,0 2,0 -24,5 -2,4 2,7 0,0 1,0 0,0 9,0
HFO04 Ruck LrN 77,1 0,0 157,00 -54,9 4,0 2,0 -24,5 -2,4 2,7 0,0 0,0 0,0 8,0
HF04 Uberladebriicke LT 70,0 3,0 140,20| -53,9 3,3 -3,2 -24,9 -2,4 1,7 00| 223 0,0 19,1
HF04 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 140,20| -53,9 3,3 -3,2 -24,9 -2,4 1,7 00| 213 0,0 18,1
HFO5 Einzel 50% LT 110,0 0,0 153,11| -54,7 4,1 35,3 -24,8 -2,5 31 00| -27,6 0,0 7,7
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 153,11| -54,7 4,1 35,3 -24,8 -2,5 31 00| -256 0,0 9,7
HFO5 Einzel 50% LT 110,0 0,0 146,18 | -54,3 4,1 35,1 -24,8 -2,5 2,5 00| -27,6 0,0 75
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 146,18 | -54,3 4,1 35,1 -24,8 -2,5 2,5 00| -256 0,0 9,5
HFO5 Rangieren 50% LT 81,7 0,0 159,55| -55,1 3,8 9,0 -23,2 -0,7 2,5 0,0 1,0 0,0 9,9
HFO5 Rangieren 50% LrN 81,7 0,0 159,55| -55,1 3,8 9,0 -23,2 -0,7 2,5 0,0 3,0 0,0 12,0
HFO5 Rangieren 50% LT 82,7 0,0 155,13| -54,8 3,8 10,1 -23,1 -0,7 2,3 0,0 1,0 0,0 11,1
HFO5 Rangieren 50% LrN 82,7 0,0 155,13| -54,8 3,8 10,1 -23,1 -0,7 2,3 0,0 3,0 0,0 13,1
HFO5 Roll 50% LT 65,0 0,0 153,38| -54,7 4,1 -9,7 -24,8 -2,5 3,2 0,0 19,3 0,0 9,6
HFO5 Roll 50% LrN 65,0 0,0 153,38 | -54,7 4,1 -9,7 -24,8 -2,5 3,2 00| 213 0,0 11,6
HFO5 Roll 50% LT 65,0 0,0 146,26 | -54,3 4,1 -9,9 -24,8 -2,5 2,5 0,0 19,3 0,0 9,4
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 146,26 -54,3 4,1 -9,9 -24,8 -2,5 2,5 0,0 21,3 0,0 11,4
HFO05 Rick 50% LrT 77,7 0,0 155,30 -54,8 4,0 2,5 -24,5 -2,4 2,5 0,0 -2,0 0,0 6,5
HFO05 Rick 50% LrN 77,7 0,0 155,30 -54,8 4,0 2,5 -24,5 -2,4 2,5 0,0 3,0 0,0 115
HFO05 Rick 50% LrT 76,7 0,0 159,58 -55,1 4,0 1,6 -24,6 -2,4 3,0 0,0 -2,0 0,0 5,6
HFO05 Rick 50% LrN 76,7 0,0 159,58 -55,1 4,0 1,6 -24,6 -2,4 3,0 0,0 3,0 0,0 10,6
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 144,39 -54,2 3,4 -3,1 -24,9 -2,4 2,0 0,0 19,3 0,0 16,2
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 144,39 -54,2 3,4 -3,1 -24,9 -2,4 2,0 0,0 21,3 0,0 18,2
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 137,07 -53,7 3,3 -3,0 -24,9 -2,4 1,7 0,0 19,3 0,0 16,2
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 137,07 -53,7 3,3 -3,0 -24,9 -2,4 1,7 0,0 21,3 0,0 18,3
HFO06 Einzel LrT 110,0 0,0 169,05 -55,6 4,2 35,2 -24,8 -2,7 39 0,0| -24,6 0,0 10,6
HFO06 Einzel LrN 110,0 0,0 169,05 -55,6 4,2 35,2 -24,8 -2,7 39 0,0| -22,6 0,0 12,6
HFO06 Rangieren LrT 81,5 0,0 176,58 -55,9 39 9,1 -22,9 -0,7 3,2 0,0 4,0 0,0 13,1
HFO06 Rangieren LrN 81,5 0,0 176,58 -55,9 39 9,1 -22,9 -0,7 3,2 0,0 6,0 0,0 15,1
HFO06 Roll LrT 65,0 0,0 169,18 -55,6 4,2 -9,8 -24,8 -2,7 39 0,0 22,3 0,0 12,5
HFO06 Roll LrN 65,0 0,0 169,18 -55,6 4,2 -9,8 -24,8 -2,7 39 0,0 24,3 0,0 14,5
HF06 Rick LrT 76,5 0,0 176,27 -55,9 4,2 1,6 -24,5 -2,5 39 0,0 1,0 0,0 8,6
HF06 Rick LrN 76,5 0,0 176,27 -55,9 4,2 1,6 -24,5 -2,5 39 0,0 3,0 0,0 10,6
HF06 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 161,53 -55,2 3,6 -2,9 -24,9 -2,6 3,2 0,0 22,3 0,0 19,4
HF06 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 161,53 -55,2 3,6 -2,9 -24,9 -2,6 3,2 0,0 24,3 0,0 21,5
HFO7 Einzel LrT 110,0 0,0 180,65 -56,1 4,3 35,0 -24,0 -2,3 3,1 0,0| -24,6 0,0 10,4
HFO7 Einzel LrN 110,0 0,0 180,65 -56,1 4,3 35,0 -24,0 -2,3 3,1 0,0| -23,8 0,0 11,2
HFO07 Rangieren LrT 82,8 0,0 171,20 -55,7 4,0 10,2 -22,2 -0,6 1,9 0,0 4,0 0,0 14,2
HFO07 Rangieren LrN 82,8 0,0 171,20 -55,7 4,0 10,2 -22,2 -0,6 1,9 0,0 6,0 0,0 16,2
HFO7 Roll LrT 65,0 0,0 180,90 -56,1 4,3 -10,0 -24,0 -2,3 3,1 0,0 22,3 0,0 12,3
HFO7 Roll LrN 65,0 0,0 180,90 -56,1 4,3 -10,0 -24,0 -2,3 3,1 0,0 23,1 0,0 13,1
HFO07 Rick LrT 77,8 0,0 171,20 -55,7 4,3 2,2 -24,2 -2,3 2,4 0,0 1,0 0,0 9,2
HFO07 Rick LrN 77,8 0,0 171,20 -55,7 4,3 2,2 -24,2 -2,3 2,4 0,0 3,0 0,0 11,2
HF07 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 190,08 -56,6 3,8 -5,1 -23,3 -2,0 0,0 0,0 22,3 0,0 17,2
HF07 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 190,08 -56,6 3,8 -5,1 -23,3 -2,0 0,0 0,0 23,1 0,0 18,0
HFO08 Einzel LrT 110,0 0,0 185,31 -56,4 4,3 35,2 -23,9 -2,3 3,5 0,0| -24,6 0,0 10,6
HFO08 Einzel LrN 110,0 0,0 185,31 -56,4 4,3 35,2 -23,9 -2,3 3,5 0,0| -28,6 0,0 6,6
HFO08 Rangieren LrT 82,8 0,0 176,84 -55,9 39 10,9 -22,0 -0,6 2,7 0,0 4,0 0,0 14,8
HFO08 Rangieren LrN 82,8 0,0 176,84 -55,9 39 10,9 -22,0 -0,6 2,7 0,0 0,0 0,0 10,9
HFO08 Roll LrT 65,0 0,0 185,05 -56,3 4,3 -9,8 -23,9 -2,3 3,5 0,0 22,3 0,0 12,5
HFO08 Roll LrN 65,0 0,0 185,05 -56,3 4,3 -9,8 -23,9 -2,3 3,5 0,0 18,3 0,0 8,5
HFO08 Ruck LrT 77,8 0,0 176,84 -55,9 4,2 3,0 -24,2 -2,3 3,4 0,0 1,0 0,0 10,0
HFO08 Ruck LrN 77,8 0,0 176,84 -55,9 4,2 3,0 -24,2 -2,3 3,4 0,0 0,0 0,0 9,0
HF08 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 194,33 -56,8 3,8 -4,5 -23,3 -2,0 0,7 0,0 22,3 0,0 17,8
HF08 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 194,33 -56,8 3,8 -4,5 -23,3 -2,0 0,7 0,0 18,3 0,0 13,9
HFO09 Einzel LrT 110,0 0,0 205,62 -57,3 4,4 34,1 -23,7 -2,3 2,9 0,0| -24,6 0,0 9,5
HFO09 Einzel LrN 110,0 0,0 205,62 -57,3 4,4 34,1 -23,7 -2,3 2,9 0,0| -28,6 0,0 55
HFO09 Rangieren LrT 81,5 0,0 198,43 -56,9 4,0 9,5 -215 -0,6 3,0 0,0 4,0 0,0 13,4
HF09 Rangieren LrN 81,5 0,0 198,43 -56,9 4,0 9,5 -215 -0,6 3,0 0,0 0,0 0,0 9,5
HF09 Roll LrT 65,0 0,0 205,70 -57,3 4,4 -10,9 -23,7 -2,3 2,9 0,0 22,3 0,0 11,4
HF09 Roll LrN 65,0 0,0 205,70 -57,3 4,4 -10,9 -23,7 -2,3 2,9 0,0 18,3 0,0 7,4
HF09 Ruck LrT 76,6 0,0 198,25 -56,9 4,3 1,4 -23,9 -2,3 3,6 0,0 1,0 0,0 8,3
HF09 Rick LrN 76,6 0,0 198,25 -56,9 4,3 1,4 -23,9 -2,3 3,6 0,0 0,0 0,0 7,4
HF09 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 212,04 -57,5 4,1 -5,1 -23,1 -2,0 0,5 0,0 22,3 0,0 17,2
HF09 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 212,04 -57,5 4,1 -5,1 -23,1 -2,0 0,5 0,0 18,3 0,0 13,3
HT 1 LrT 75,0 0,0 83,27 -49,4 2,5 15,6 -12,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6
HT 1 LrN 75,0 0,0 83,27 -49,4 2,5 15,6 -12,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6
HT 2 LrT 75,0 0,0 127,16 -53,1 2,4 13,5 -10,4 -0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 13,5
HT 2 LrN 75,0 0,0 127,16 -53,1 2,4 13,5 -10,4 -0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 13,5
HT 3 LrT 75,0 0,0 222,02 -57,9 2,4 55 -13,3 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 55
HT 3 LrN 75,0 0,0 222,02 -57,9 2,4 55 -13,3 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 55
HT 4 LrT 75,0 0,0 242,84 -58,7 2,4 52 -12,7 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 52
HT 4 LrN 75,0 0,0 242,84 -58,7 2,4 52 -12,7 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 52
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrT 81,5 0,0 30,26 -40,6 2,5 43,4 0,0 -0,2 0,2 0,0 7,0 0,0 50,4
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrN 81,5 0,0 30,26 -40,6 2,5 43,4 0,0 -0,2 0,2 0,0 6,0 0,0 49,4
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrT 83,1 0,0 23,37 -38,4 2,5 47,3 0,0 -0,2 0,2 0,0 7,0 0,0 54,3
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrN 83,1 0,0 23,37 -38,4 2,5 47,3 0,0 -0,2 0,2 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrT 85,7 0,0 29,08 -40,3 2,5 48,1 0,0 -0,2 0,4 0,0 7,0 0,0 55,1
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Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrN 85,7 0,0 29,08 -40,3 2,5 48,1 0,0 -0,2 0,4 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrT 84,4 0,0 166,90 -55,4 39 12,1 -22,4 -0,7 2,4 0,0 13,0 0,0 25,1
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrN 84,4 0,0 166,90 -55,4 39 12,1 -22,4 -0,7 2,4 0,0 13,0 0,0 25,1
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrT 85,7 0,0 170,37 -55,6 39 13,4 -22,4 -0,7 2,5 0,0 10,0 0,0 23,4
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrN 85,7 0,0 170,37 -55,6 39 13,4 -22,4 -0,7 2,5 0,0 10,0 0,0 23,4
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrT 70,2 0,0 29,42 -40,4 2,5 32,6 0,0 -0,2 0,4 0,0 14,5 0,0 47,1
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrN 70,2 0,0 29,42 -40,4 2,5 32,6 0,0 -0,2 0,4 0,0 13,6 0,0 46,1
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LrT 70,6 0,0 171,89 -55,7 4,0 -0,8 -20,8 -0,5 1,6 0,0 13,3 0,0 12,5
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LrN 70,6 0,0 171,89 -55,7 4,0 -0,8 -20,8 -0,5 1,6 0,0 12,4 0,0 11,6
P01 65 Stpl LrT 85,1 0,0 14,09 -34,0 2,6 53,8 0,0 -0,1 0,1 0,0 -5,7 0,0 48,1
P01 65 Stpl LrN 85,1 0,0 14,09 -34,0 2,6 53,8 0,0 -0,1 0,1 0,0 -6,7 0,0 47,1
P02 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 35,34 -42,0 2,5 427 0,0 -0,3 1,3 0,0 -5,7 0,0 37,0
P02 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 35,34 -42,0 2,5 427 0,0 -0,3 1,3 0,0 -6,7 0,0 36,0
P03 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 73,22 -48,3 3,2 32,6 0,0 -0,5 2,2 0,0 -5,7 0,0 26,9
P03 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 73,22 -48,3 3,2 32,6 0,0 -0,5 2,2 0,0 -6,7 0,0 25,9
P04 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 111,80 -52,0 3,8 34,3 0,0 -0,7 2,1 0,0 -5,7 0,0 28,7
P04 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 111,80 -52,0 3,8 34,3 0,0 -0,7 2,1 0,0 -6,7 0,0 27,7
P05 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 150,40 -54,5 4,0 9,8 -215 -0,4 1,1 0,0 -5,7 0,0 4,1
P05 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 150,40 -54,5 4,0 9,8 -215 -0,4 1,1 0,0 -6,7 0,0 3,2
P06 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 162,19 -55,2 4,1 4,3 -21,4 -0,4 1,3 0,0 -5,7 0,0 -1,3
P06 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 162,19 -55,2 4,1 4,3 -21,4 -0,4 1,3 0,0 -6,7 0,0 -2,3
P07 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 181,00 -56,1 4,1 9,2 -21,1 -0,4 1,6 0,0 -5,7 0,0 3,5
P07 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 181,00 -56,1 4,1 9,2 -21,1 -0,4 1,6 0,0 -6,7 0,0 2,5
P08 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 187,44 -56,4 4,2 13,0 -18,2 -0,3 2,6 0,0 -5,7 0,0 7,3
P08 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 187,44 -56,4 4,2 13,0 -18,2 -0,3 2,6 0,0 -6,7 0,0 6,3
P09 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 179,39 -56,1 4,1 7,8 -18,6 -0,3 2,6 0,0 -5,7 0,0 2,1
P09 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 179,39 -56,1 4,1 7,8 -18,6 -0,3 2,6 0,0 -6,7 0,0 1,2
P10 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 188,93 -56,5 4,2 7,7 -18,3 -0,3 2,6 0,0 -5,7 0,0 2,0
P10 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 188,93 -56,5 4,2 7,7 -18,3 -0,3 2,6 0,0 -6,7 0,0 1,0
P11 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 213,75 -57,6 4,2 7,2 -17,8 -0,3 2,5 0,0 -5,7 0,0 1,5
P11 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 213,75 -57,6 4,2 7,2 -17,8 -0,3 2,5 0,0 -6,7 0,0 0,5
18 Plan Ost 1.0G LrT 39,1 dB(A) LN 342 dB(A) LT,max 50,2 dB(A) LN,max 50,0 dB(A)
HFO1 Einzel LrT 110,0 0,0 434,77 -63,8 2,4 33,3 -18,0 -2,6 52 0,0| -24,6 1,9 10,6
HFO1 Einzel LrN 110,0 0,0 434,77 -63,8 2,4 33,3 -18,0 -2,6 52 0,0| -25,6 0,0 7,7
HFO01 Rangieren LrT 81,7 0,0 432,27 -63,7 2,2 13,5 -4,7 -2,8 0,7 0,0 4,0 1,9 19,4
HFO01 Rangieren LrN 81,7 0,0 432,27 -63,7 2,2 13,5 -4,7 -2,8 0,7 0,0 3,0 0,0 16,5
HFO01 Roll LrT 65,0 0,0 434,76 -63,8 2,4 -11,6 -18,0 -2,6 52 0,0 22,3 1,9 12,6
HFO01 Roll LrN 65,0 0,0 434,76 -63,8 2,4 -11,6 -18,0 -2,6 52 0,0 21,3 0,0 9,7
HFO01 Ruck LrT 76,8 0,0 431,10 -63,7 2,4 6,3 -4,6 -5,6 0,9 0,0 1,0 1,9 15,2
HFO01 Rick LrN 76,8 0,0 431,10 -63,7 2,4 6,3 -4,6 -5,6 0,9 0,0 0,0 0,0 12,3
HF01 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 434,24 -63,7 2,3 -15,8 -23,7 -3,7 0,0 0,0 22,3 1,9 8,4
HF01 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 434,24 -63,7 2,3 -15,8 -23,7 -3,7 0,0 0,0 21,3 0,0 55
HFO02 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 366,12 -62,3 2,1 43,0 -1,7 -5,1 0,0 0,0| -27,6 1,9 17,3
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 366,12 -62,3 2,1 43,0 -1,7 -5,1 0,0 0,0
HFO02 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 405,66 -63,2 2,3 41,6 -2,4 -5,2 0,0 0,0| -27,6 1,9 15,9
HFO02 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 405,66 -63,2 2,3 41,6 -2,4 -5,2 0,0 0,0
HFO02 Rangieren 50% LrT 81,5 0,0 403,36 -63,1 2,1 15,5 -2,4 -2,7 0,0 0,0 1,0 1,9 18,4
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 403,36 -63,1 2,1 15,5 -2,4 -2,7 0,0 0,0
HFO02 Rangieren 50% LrT 81,5 0,0 374,05 -62,5 2,0 16,2 -2,2 -2,6 0,0 0,0 1,0 1,9 19,1
HFO02 Rangieren 50% LrN 81,5 0,0 374,05 -62,5 2,0 16,2 -2,2 -2,6 0,0 0,0
HFO02 Roll 50% LrT 65,0 0,0 405,70 -63,2 2,3 -3,5 -2,5 -5,2 0,0 0,0 19,3 1,9 17,7
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 405,70 -63,2 2,3 -3,5 -2,5 -5,2 0,0 0,0
HFO02 Roll 50% LrT 65,0 0,0 366,17 -62,3 2,1 -2,1 -1,8 -5,1 0,0 0,0 19,3 1,9 19,2
HFO02 Roll 50% LrN 65,0 0,0 366,17 -62,3 2,1 -2,1 -1,8 -5,1 0,0 0,0
HFO02 Rick 50% LrT 76,3 0,0 402,84 -63,1 2,3 9,3 -0,7 -5,6 0,0 0,0 -2,0 1,9 15,2
HFO02 Rick 50% LrN 76,3 0,0 402,84 -63,1 2,3 9,3 -0,7 -5,6 0,0 0,0
HFO02 Rick 50% LrT 76,3 0,0 373,17 -62,4 2,1 9,9 -0,7 -5,4 0,0 0,0 -2,0 1,9 15,9
HFO02 Rick 50% LrN 76,3 0,0 373,17 -62,4 2,1 9,9 -0,7 -5,4 0,0 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 365,23 -62,2 1,9 -1,0 -11,4 -2,3 0,0 0,0 19,3 1,9 20,3
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 365,23 -62,2 1,9 -1,0 -11,4 -2,3 0,0 0,0
HF02 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 404,89 -63,1 2,2 -2,7 -12,3 -2,4 0,0 0,0 19,3 1,9 18,6
HF02 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 404,89 -63,1 2,2 -2,7 -12,3 -2,4 0,0 0,0
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Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO03 Einzel LrT 110,0 0,0 323,06 -61,2 1,8 447 -1,0 -5,0 0,0 0,0| -24,6 1,9 22,0
HFO3 Einzel LrN 110,0 0,0 323,06 -61,2 1,8 447 -1,0 -5,0 0,0 0,0
HFO03 Rangieren LrT 81,1 0,0 322,03 -61,1 1,6 17,2 -1,9 -2,5 0,0 0,0 4,0 1,9 23,1
HFO03 Rangieren LrN 81,1 0,0 322,03 -61,1 1,6 17,2 -1,9 -2,5 0,0 0,0
HFO03 Roll LrT 65,0 0,0 323,11 -61,2 1,8 -0,3 -1,0 -5,0 0,0 0,0 22,3 1,9 24,0
HFO03 Roll LrN 65,0 0,0 323,11 -61,2 1,8 -0,3 -1,0 -5,0 0,0 0,0
HFO03 Ruck LrT 75,9 0,0 321,99 -61,1 1,8 10,8 -0,8 -5,0 0,0 0,0 1,0 1,9 19,7
HFO03 Ruck LrN 75,9 0,0 321,99 -61,1 1,8 10,8 -0,8 -5,0 0,0 0,0
HF03 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 321,71 -61,1 1,7 1,8 -9,4 -2,3 0,0 0,0 22,3 1,9 26,0
HF03 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 321,71 -61,1 1,7 1,8 -9,4 -2,3 0,0 0,0
HFO04 Einzel LrT 110,0 0,0 447,02 -64,0 2,5 29,3 -19,0 -2,2 2,0 0,0| -24,6 1,9 6,6
HFO04 Einzel LrN 110,0 0,0 447,02 -64,0 2,5 29,3 -19,0 -2,2 2,0 0,0| -25,6 0,0 3,7
HFO04 Rangieren LrT 82,1 0,0 444,25 -63,9 2,3 9,5 -11,4 -1,2 1,7 0,0 4,0 1,9 15,4
HFO04 Rangieren LrN 82,1 0,0 444,25 -63,9 2,3 9,5 -11,4 -1,2 1,7 0,0 3,0 0,0 12,5
HFO04 Roll LrT 65,0 0,0 447,18 -64,0 2,5 -15,6 -18,9 -2,2 2,1 0,0 22,3 1,9 8,6
HFO04 Roll LrN 65,0 0,0 447,18 -64,0 2,5 -15,6 -18,9 -2,2 2,1 0,0 21,3 0,0 57
HF04 Rick LrT 77,1 0,0 445,08 -64,0 2,4 1,0 -14,2 -2,4 2,1 0,0 1,0 1,9 9,9
HF04 Rick LrN 77,1 0,0 445,08 -64,0 2,4 1,0 -14,2 -2,4 2,1 0,0 0,0 0,0 7,0
HF04 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 445,99 -64,0 2,4 -15,9 -23,6 -3,7 0,0 0,0 22,3 1,9 8,3
HF04 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 445,99 -64,0 2,4 -15,9 -23,6 -3,7 0,0 0,0 21,3 0,0 54
HFO5 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 374,92 -62,5 2,1 27,6 -20,0 -2,1 0,0 0,0| -27,6 1,9 1,9
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 374,92 -62,5 2,1 27,6 -20,0 -2,1 0,0 0,0| -25,6 0,0 2,0
HFO5 Einzel 50% LrT 110,0 0,0 412,47 -63,3 2,3 27,2 -19,7 -2,2 0,0 0,0| -27,6 1,9 1,5
HFO5 Einzel 50% LrN 110,0 0,0 412,47 -63,3 2,3 27,2 -19,7 -2,2 0,0 0,0| -25,6 0,0 1,6
HFO05 Rangieren 50% LrT 81,7 0,0 373,60 -62,4 2,0 9,8 -10,0 -1,3 0,0 0,0 1,0 1,9 12,7
HFO05 Rangieren 50% LrN 81,7 0,0 373,60 -62,4 2,0 9,8 -10,0 -1,3 0,0 0,0 3,0 0,0 12,8
HFO05 Rangieren 50% LrT 82,7 0,0 410,85 -63,3 2,2 9,2 -11,1 -1,3 0,0 0,0 1,0 1,9 12,1
HFO05 Rangieren 50% LrN 82,7 0,0 410,85 -63,3 2,2 9,2 -11,1 -1,3 0,0 0,0 3,0 0,0 12,2
HFO05 Roll 50% LrT 65,0 0,0 374,63 -62,5 2,1 -17,3 -20,0 -2,0 0,0 0,0 19,3 1,9 39
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 374,63 -62,5 2,1 -17,3 -20,0 -2,0 0,0 0,0 21,3 0,0 4,0
HFO05 Roll 50% LrT 65,0 0,0 412,50 -63,3 2,3 -17,8 -19,6 -2,2 0,0 0,0 19,3 1,9 3,5
HFO05 Roll 50% LrN 65,0 0,0 412,50 -63,3 2,3 -17,8 -19,6 -2,2 0,0 0,0 21,3 0,0 3,6
HFO05 Rick 50% LrT 77,7 0,0 410,71 -63,3 2,3 0,9 -13,2 -2,7 0,0 0,0 -2,0 1,9 6,8
HFO05 Rick 50% LrN 77,7 0,0 410,71 -63,3 2,3 0,9 -13,2 -2,7 0,0 0,0 3,0 0,0 9,9
HFO05 Rick 50% LrT 76,7 0,0 373,56 -62,4 2,1 1,7 -11,9 -2,7 0,0 0,0 -2,0 1,9 7,6
HFO05 Rick 50% LrN 76,7 0,0 373,56 -62,4 2,1 1,7 -11,9 -2,7 0,0 0,0 3,0 0,0 10,7
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 371,97 -62,4 2,0 -14,4 -23,6 -3,3 0,0 0,0 19,3 1,9 6,8
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 371,97 -62,4 2,0 -14,4 -23,6 -3,3 0,0 0,0 21,3 0,0 6,9
HF05 Uberladebriicke 50% LrT 70,0 3,0 409,98 -63,2 2,2 -15,2 -23,6 -3,5 0,0 0,0 19,3 1,9 6,0
HF05 Uberladebriicke 50% LrN 70,0 3,0 409,98 -63,2 2,2 -15,2 -23,6 -3,5 0,0 0,0 21,3 0,0 6,1
HFO06 Einzel LrT 110,0 0,0 334,90 -61,5 1,9 31,3 -17,0 -2,1 0,0 0,0| -24,6 1,9 8,6
HFO06 Einzel LrN 110,0 0,0 334,90 -61,5 1,9 31,3 -17,0 -2,1 0,0 0,0| -22,6 0,0 8,7
HFO06 Rangieren LrT 81,5 0,0 339,26 -61,6 1,7 9,5 -11,2 -1,0 0,0 0,0 4,0 1,9 15,4
HFO06 Rangieren LrN 81,5 0,0 339,26 -61,6 1,7 9,5 -11,2 -1,0 0,0 0,0 6,0 0,0 15,5
HFO06 Roll LrT 65,0 0,0 334,96 -61,5 1,9 -13,7 -17,0 -2,1 0,0 0,0 22,3 1,9 10,5
HFO06 Roll LrN 65,0 0,0 334,96 -61,5 1,9 -13,7 -17,0 -2,1 0,0 0,0 24,3 0,0 10,6
HF06 Rick LrT 76,5 0,0 339,36 -61,6 1,9 0,8 -13,9 -2,0 0,0 0,0 1,0 1,9 9,7
HF06 Rick LrN 76,5 0,0 339,36 -61,6 1,9 0,8 -13,9 -2,0 0,0 0,0 3,0 0,0 9,8
HF06 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 333,04 -61,4 1,7 -13,8 -23,8 -3,2 0,0 0,0 22,3 1,9 10,5
HF06 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 333,04 -61,4 1,7 -13,8 -23,8 -3,2 0,0 0,0 24,3 0,0 10,6
HFO7 Einzel LrT 110,0 0,0 423,76 -63,5 2,4 39,2 -5,7 -3,9 0,0 0,0| -24,6 1,9 16,6
HFO7 Einzel LrN 110,0 0,0 423,76 -63,5 2,4 39,2 -5,7 -3,9 0,0 0,0| -23,8 0,0 15,4
HFO07 Rangieren LrT 82,8 0,0 416,26 -63,4 2,1 13,7 -6,1 -1,7 0,0 0,0 4,0 1,9 19,6
HFO07 Rangieren LrN 82,8 0,0 416,26 -63,4 2,1 13,7 -6,1 -1,7 0,0 0,0 6,0 0,0 19,8
HFO7 Roll LrT 65,0 0,0 424,10 -63,5 2,4 -5,8 -5,7 -3,9 0,0 0,0 22,3 1,9 18,4
HFO7 Roll LrN 65,0 0,0 424,10 -63,5 2,4 -5,8 -5,7 -3,9 0,0 0,0 23,1 0,0 17,3
HFO07 Rick LrT 77,8 0,0 416,26 -63,4 2,3 6,0 -7,3 -3,5 0,0 0,0 1,0 1,9 14,8
HFO07 Rick LrN 77,8 0,0 416,26 -63,4 2,3 6,0 -7,3 -3,5 0,0 0,0 3,0 0,0 15,0
HF07 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 426,24 -63,6 2,2 3,3 -4,4 -3,9 0,0 0,0 22,3 1,9 27,5
HF07 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 426,24 -63,6 2,2 3,3 -4,4 -3,9 0,0 0,0 23,1 0,0 26,4
HFO08 Einzel LrT 110,0 0,0 388,32 -62,8 2,2 40,8 -4,3 -4,3 0,0 0,0| -24,6 1,9 18,1
HFO08 Einzel LrN 110,0 0,0 388,32 -62,8 2,2 40,8 -4,3 -4,3 0,0 0,0| -28,6 0,0 12,2
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Schallquelle Zeitber. Lw ‘ Ko ‘ s ‘ Adiv Agnd ‘ Ls Abar Aatm ‘ dLrefl | Cmet ‘ dLw ‘ ZR ‘ Lr
dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
HFO08 Rangieren LrT 82,8 0,0 380,84 -62,6 2,0 14,8 -5,7 -1,6 0,0 0,0 4,0 1,9 20,7
HFO08 Rangieren LrN 82,8 0,0 380,84 -62,6 2,0 14,8 -5,7 -1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8
HFO08 Roll LrT 65,0 0,0 388,17 -62,8 2,2 -4,3 -4,4 -4,3 0,0 0,0 22,3 1,9 19,9
HFO08 Roll LrN 65,0 0,0 388,17 -62,8 2,2 -4,3 -4,4 -4,3 0,0 0,0 18,3 0,0 14,0
HF08 Ruck LrT 77,8 0,0 380,84 -62,6 2,1 7,1 -6,7 -3,5 0,0 0,0 1,0 1,9 16,0
HF08 Rick LrN 77,8 0,0 380,84 -62,6 2,1 7,1 -6,7 -3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 13,1
HF08 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 391,53 -62,8 2,0 7,3 -0,2 -4,6 0,0 0,0 22,3 1,9 31,6
HF08 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 391,53 -62,8 2,0 7,3 -0,2 -4,6 0,0 0,0 18,3 0,0 25,6
HFO09 Einzel LrT 110,0 0,0 336,48 -61,5 1,9 42,5 -3,2 -4,9 0,3 0,0| -24,6 1,9 19,8
HFO09 Einzel LrN 110,0 0,0 336,48 -61,5 1,9 42,5 -3,2 -4,9 0,3 0,0| -28,6 0,0 13,9
HFO09 Rangieren LrT 81,5 0,0 334,79 -61,5 1,7 17,4 -2,2 -2,3 0,1 0,0 4,0 1,9 23,3
HFO09 Rangieren LrN 81,5 0,0 334,79 -61,5 1,7 17,4 -2,2 -2,3 0,1 0,0 0,0 0,0 17,4
HF09 Roll LrT 65,0 0,0 336,50 -61,5 1,9 -2,5 -3,2 -4,9 0,3 0,0 22,3 1,9 21,7
HF09 Roll LrN 65,0 0,0 336,50 -61,5 1,9 -2,5 -3,2 -4,9 0,3 0,0 18,3 0,0 15,8
HF09 Ruck LrT 76,6 0,0 334,72 -61,5 1,8 10,9 -1,4 -4,7 0,1 0,0 1,0 1,9 19,8
HF09 Ruck LrN 76,6 0,0 334,72 -61,5 1,8 10,9 -1,4 -4,7 0,1 0,0 0,0 0,0 16,9
HF09 Uberladebriicke LrT 70,0 3,0 338,86 -61,6 1,6 -0,8 -12,0 -1,9 0,0 0,0 22,3 1,9 23,4
HF09 Uberladebriicke LrN 70,0 3,0 338,86 -61,6 1,6 -0,8 -12,0 -1,9 0,0 0,0 18,3 0,0 17,5
HT 1 LrT 75,0 0,0 430,59 -63,7 1,3 6,2 -4,7 -1,8 0,0 0,0 0,0 1,9 8,1
HT 1 LrN 75,0 0,0 430,59 -63,7 1,3 6,2 -4,7 -1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 6,2
HT 2 LrT 75,0 0,0 315,62 -61,0 0,9 8,8 -4,6 -1,4 0,0 0,0 0,0 1,9 10,7
HT 2 LrN 75,0 0,0 315,62 -61,0 0,9 8,8 -4,6 -1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 8,8
HT 3 LrT 75,0 0,0 464,68 -64,3 1,3 55 -4,7 -1,9 0,0 0,0 0,0 1,9 7,4
HT 3 LrN 75,0 0,0 464,68 -64,3 1,3 55 -4,7 -1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 55
HT 4 LrT 75,0 0,0 355,34 -62,0 0,8 75 -4,8 -15 0,0 0,0 0,0 1,9 9,4
HT 4 LrN 75,0 0,0 355,34 -62,0 0,8 75 -4,8 -15 0,0 0,0 0,0 0,0 75
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrT 81,5 0,0 450,20 -64,1 2,3 14,5 -2,2 -3,1 0,0 0,0 7,0 1,9 23,4
Lkw Zu/Abfahrt 01 LrN 81,5 0,0 450,20 -64,1 2,3 14,5 -2,2 -3,1 0,0 0,0 6,0 0,0 20,5
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrT 83,1 0,0 439,02 -63,8 2,3 16,3 -2,2 -3,0 0,0 0,0 7,0 1,9 25,2
Lkw Zu/Abfahrt 02 LrN 83,1 0,0 439,02 -63,8 2,3 16,3 -2,2 -3,0 0,0 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrT 85,7 0,0 386,16 -62,7 2,0 19,8 -2,3 -2,8 0,0 0,0 7,0 1,9 28,8
Lkw Zu/Abfahrt 03 LrN 85,7 0,0 386,16 -62,7 2,0 19,8 -2,3 -2,8 0,0 0,0
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrT 84,4 0,0 433,19 -63,7 2,2 13,2 -8,7 -1,4 0,5 0,0 13,0 1,9 28,2
Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 LrN 84,4 0,0 433,19 -63,7 2,2 13,2 -8,7 -1,4 0,5 0,0 13,0 0,0 26,2
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrT 85,7 0,0 403,89 -63,1 2,1 15,2 -8,4 -1,4 0,3 0,0 10,0 1,9 27,2
Lkw Zu/Abfahrt 06 09 LrN 85,7 0,0 403,89 -63,1 2,1 15,2 -8,4 -1,4 0,3 0,0 10,0 0,0 25,2
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrT 70,2 0,0 384,13 -62,7 2,0 4,3 -2,4 -2,8 0,0 0,0 14,5 1,9 20,7
Pkw Zu/Abfahrt P01-04 105 Stpl LrN 70,2 0,0 384,13 -62,7 2,0 4,3 -2,4 -2,8 0,0 0,0 13,6 0,0 17,8
Pkw Zu/Abfahrt PO4-09 80 Stpl LrT 70,6 0,0 395,03 -62,9 2,0 1,5 -6,9 -1,4 0,2 0,0 13,3 1,9 16,7
Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl LrN 70,6 0,0 395,03 -62,9 2,0 1,5 -6,9 -1,4 0,2 0,0 12,4 0,0 13,9
P01 65 Stpl LrT 85,1 0,0 374,77 -62,5 1,9 19,1 -3,0 -2,5 0,0 0,0 -5,7 1,9 15,4
P01 65 Stpl LrN 85,1 0,0 374,77 -62,5 1,9 19,1 -3,0 -2,5 0,0 0,0 -6,7 0,0 12,5
P02 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 386,30 -62,7 2,0 15,5 -2,2 -2,7 0,0 0,0 -5,7 1,9 11,7
P02 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 386,30 -62,7 2,0 15,5 -2,2 -2,7 0,0 0,0 -6,7 0,0 8,8
P03 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 342,87 -61,7 1,8 11,2 -2,4 -2,5 0,0 0,0 -5,7 1,9 75
P03 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 342,87 -61,7 1,8 11,2 -2,4 -2,5 0,0 0,0 -6,7 0,0 4,6
P04 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 302,56 -60,6 1,5 17,1 -2,7 -2,3 0,0 0,0 -5,7 1,9 13,3
P04 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 302,56 -60,6 1,5 17,1 -2,7 -2,3 0,0 0,0 -6,7 0,0 10,4
P05 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 393,65 -62,9 2,0 7,6 -12,3 -0,4 0,0 0,0 -5,7 1,9 3,8
P05 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 393,65 -62,9 2,0 7,6 -12,3 -0,4 0,0 0,0 -6,7 0,0 0,9
P06 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 354,13 -62,0 1,8 45 -10,9 -0,5 0,0 0,0 -5,7 1,9 0,7
P06 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 354,13 -62,0 1,8 45 -10,9 -0,5 0,0 0,0 -6,7 0,0 -2,2
P07 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 318,24 -61,0 1,5 8,5 -12,7 -0,4 0,0 0,0 -5,7 1,9 4,8
P07 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 318,24 -61,0 1,5 8,5 -12,7 -0,4 0,0 0,0 -6,7 0,0 1,9
P08 16 Stpl. LrT 81,2 0,0 478,44 -64,6 2,3 11,9 -5,8 -1,2 0,0 0,0 -5,7 1,9 8,1
P08 16 Stpl. LrN 81,2 0,0 478,44 -64,6 2,3 11,9 -5,8 -1,2 0,0 0,0 -6,7 0,0 52
P09 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 441,81 -63,9 2,2 8,0 -5,0 -1,4 0,0 0,0 -5,7 1,9 4,2
P09 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 441,81 -63,9 2,2 8,0 -5,0 -1,4 0,0 0,0 -6,7 0,0 1,3
P10 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 370,55 -62,4 1,9 10,7 -2,2 -2,6 0,0 0,0 -5,7 1,9 7,0
P10 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 370,55 -62,4 1,9 10,7 -2,2 -2,6 0,0 0,0 -6,7 0,0 4,1
P11 8 Stpl. LrT 76,0 0,0 317,09 -61,0 1,5 4,1 -12,1 -0,4 0,1 0,0 -5,7 1,9 0,3
P11 8 Stpl. LrN 76,0 0,0 317,09 -61,0 1,5 4,1 -12,1 -0,4 0,1 0,0 -6,7 0,0 -2,6
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Beratende Ingenieure = Bauphysik
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8099 Nextpark Wesseling

Mittlere Ausbreitung - EP Ausbreitung Gutachten

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Zeitber. dB(A) Zeitbereich

Lw dB(A) Anlagenleistung

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerh6hung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Projekt Nr. 8099 Anlage 3.4
Datum: 26.06.2012 KURZ FISCHER Seite 21
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Nextpark Wesseling
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: | 01 (SiebengebirgsstralRe 62)

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand¥ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |Lkw Zu/Abfahrt 03 514,5 27,1 -3,0 +3,0 +51 -59 +5,9
2 |HF03 Uberladebriicke 588,7 25,2 -2,0 +2,0 +5,3 -57 +5,7
3 |Lkw Zu/Abfahrt 02 487,7 25,1 -3,0 +3,0 +51 -59 +5,9
4 |Lkw Zu/Abfahrt 01 471,0 23,8 -3,0 +3,0 +5,0 -5,8 +5,8
5 |HF02 Uberladebriicke 50% 554,7 22,9 -2,0 +2,0 +5,2 -5,6 +5,6
6 |Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 601,0 22,7 -3,0 +3,0 +53 -6,1 +6,1
7 |HFO1 Uberladebriicke 503,6 22,0 -2,0 +2,0 +51 -55 +5,5
8 |HFO01 Rangieren 495,1 20,0 -3,0 +3,0 +51 -59 +5,9
9 |Lkw Zu/Abfahrt 06 09 616,2 19,9 -3,0 +3,0 +54 -6,2 +6,2
10 [HFO02 Uberladebriicke 50% 524,9 19,7 -2,0 +2,0 +52 -55 +55
11 |Pkw Zu/Abfahrt P0O1-04 105 Stpl 515,8 19,1 -3,0 +3,0 +51 -59 +5,9
12 |HFO1 Roll 498,0 18,2 -2,0 +2,0 +51 -55 +55
13 |HFO03 Rangieren 579,8 18,2 -3,0 +3,0 +5,3 -6,1 +6,1
14 |HF02 Roll 50% 549,1 17,9 -2,0 +2,0 +52 -5,6 +5,6
15 |HF02 Rangieren 50% 539,6 16,9 -3,0 +3,0 +5.2 -6,0 +6,0
16 |HF02 Rangieren 50% 516,8 16,4 -3,0 +3,0 +51 -6,0 +6,0
17 |HFO1 Einzel 498,2 16,3 -5,0 +5,0 +51 -7,1 +7,1
18 |HFO02 Einzel 50% 549,0 16,0 -5,0 +5,0 +5.2 -7,2 +7.2
19 [HFO7 Uberladebriicke 636,0 15,9 -2,0 +2,0 +54 -5,8 +5,8
20 |HFO08 Uberladebriicke 659,1 15,7 -2,0 +2,0 +55 -5,8 +5,8
21 |HF01 Ruck 494,9 15,7 -3,0 +3,0 51 -59 +5,9
22 |HF09 Uberladebriicke 695,1 15,3 -2,0 +2,0 +55 -5,9 +5,9
23 |HF02 Roll 50% 520,3 14,9 -2,0 +2,0 +51 -55 +55
24 |HFO03 Roll 583,7 13,9 -2,0 +2,0 +53 -5,7 +5,7
25 |HF03 Ruck 579,6 13,6 -3,0 +3,0 +53 -6,1 +6,1
26 |P01 65 Stpl 518,7 13,6 -3,0 +3,0 +51 -6,0 +6,0
27 |HF02 Einzel 50% 520,0 13,1 -5,0 +5,0 +5,1 -7,2 +7.2
28 |HF02 Ruck 50% 539,4 12,4 -3,0 +3,0 +5.2 -6,0 +6,0
29 |HF02 Ruck 50% 516,8 12,2 -3,0 +3,0 51 -6,0 +6,0
30 |HFO3 Einzel 584,1 12,0 -50 +5,0 +5,3 -7,3 +73
31 |HF04 Rangieren 593,5 11,5 -3,0 +3,0 +53 -6,1 +6,1
32 |P02 16 Stpl. 532,0 10,7 -3,0 +3,0 +5.2 -6,0 +6,0
33 |HF04 Roll 581,7 10,4 -2,0 +2,0 +53 -57 +5,7
34 |HF04 Einzel 581,6 8,5 -50 +5,0 +5,3 -7,3 +73
35 |Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl 620,6 8,0 -3,0 +3,0 +54 -6,2 +6,2
36 |HFO7 Roll 628,9 7.9 -2,0 +2,0 +54 -5,8 +5,8
37 |HF04 Riick 593,4 7.4 -3,0 +3,0 +53 -6,1 +6,1
38 |HFO7 Einzel 629,1 6,0 -50 +5,0 +54 -7,4 +74
39 |HF08 Rangieren 647,3 59 -3,0 +3,0 +54 -6,2 +6,2
40 |HFO07 Rangieren 623,6 57 -3,0 +3,0 +54 -6,2 +6,2

* mit 65 = 3 X Ig(S/s) - 3 dB

Qualitat der Prognose: -1,6 / +16 dB
Projekt-Nr.: 8099 Anlage 3.5
Datum: 25.06.2012 BKURZ . FISCHER Seite 1
eratende Ingenieure = Bauphysik

8099 Anlage 3.5 zu gut01.xIsx




Nextpark Wesseling
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: |1 05 (Brohlstral3e 2)

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand¥ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |HFO03 Uberladebriicke 443,1 29,0 -2,0 +2,0 +4,9 -53 +5,3
2 |HF08 Uberladebriicke 529,6 26,1 -2,0 +2,0 +52 -55 +55
3 |Lkw Zu/Abfahrt 03 506,9 24,4 -3,0 + 3,0 +51 -59 +5,9
4 |HF02 Uberladebriicke 50% 486,3 23,8 -2,0 +2,0 +51 -54 +5,4
5 |HFO7 Uberladebriicke 563,3 23,7 -2,0 +2,0 +5,3 -5,6 +5,6
6 |Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 568,6 23,5 -3,0 +3,0 +53 -6,1 +6,1
7 |HFO1 Uberladebriicke 554,8 23,1 -2,0 +2,0 +52 -5,6 +5,6
8 |Lkw Zu/Abfahrt 06 09 541,7 22,8 -3,0 +3,0 +52 -6,0 +6,0
9 |HF02 Uberladebriicke 50% 525,7 22,6 -2,0 +2,0 +5,2 -55 +5,5
10 |HFO09 Uberladebriicke 478,3 21,3 -2,0 +2,0 +5,0 -5,4 +54
11 |Lkw Zu/Abfahrt 02 555,8 21,1 -3,0 + 3,0 +52 -6,0 + 6,0
12 |Lkw Zu/Abfahrt 01 573,3 19,2 -3,0 +3,0 +53 -6,1 +6,1
13 |HFO3 Roll 4424 18,8 -2,0 +2,0 +49 -53 +5,3
14 |HFO3 Rangieren 440,3 18,3 -3,0 +3,0 +4,9 -58 +5,8
15 [HFO09 Rangieren 473,6 18,0 -3,0 + 3,0 +5,0 -5,9 +5,9
16 [HFO8 Rangieren 516,9 17,3 -3,0 + 3,0 +51 -6,0 + 6,0
17 |HFO3 Einzel 442,4 16,9 -5,0 +5,0 +4,9 -7,0 +7,0
18 |Pkw Zu/Abfahrt P0O1-04 105 Stpl 504,4 16,6 -3,0 +3,0 +51 -59 +59
19 [HFO9 Roll 475,5 16,3 -2,0 +2,0 +5,0 -54 +5,4
20 [HFO1 Rangieren 551,1 16,0 -3,0 + 3,0 +572 -6,0 + 6,0
21 |HFO8 Roll 525,8 15,3 -2,0 +2,0 +52 -55 +5,5
22 |HF02 Rangieren 50% 491,1 14,6 -3,0 +3,0 +51 -59 +59
23 |HFO7 Rangieren 552,2 14,5 -3,0 + 3,0 +52 -6,0 + 6,0
24 [HFO9 Einzel 475,3 14,5 -5,0 +5,0 +5,0 -7,1 +7,1
25 |HFO02 Roll 50% 485,9 14,1 -2,0 +2,0 +51 -54 +5,4
26 |HF02 Rangieren 50% 520,9 141 -3,0 +3,0 +52 -6,0 +6,0
27 |HFO3 Ruck 440,3 13,9 -3,0 + 3,0 +49 -5,8 +5,8
28 [HFO7 Roll 560,2 13,8 -2,0 +2,0 +52 -5,6 + 5,6
29 |HFO09 Rick 469,9 13,8 -3,0 +3,0 +5,0 -5,8 +5,8
30 |HF02 Roll 50% 525,0 13,5 -2,0 +2,0 +52 -55 +55
31 |HFO1 Roll 554,0 13,4 -2,0 +2,0 +52 -5,6 +5,6
32 |HFO08 Einzel 526,0 13,4 -5,0 +5,0 +52 -7,2 +7,2
33 |HF08 Riick 516,9 12,4 -3,0 +3,0 +51 -6,0 +6,0
34 |HF02 Einzel 50% 485,9 12,2 -50 +5,0 +51 -71 +7,1
35 |Pkw Zu/Abfahrt P04-09 80 Stpl 533,7 12,1 -3,0 + 3,0 +52 -6,0 + 6,0
36 |HF06 Rangieren 475,1 12,0 -3,0 + 3,0 +5,0 -59 +5,9
37 |HF07 Einzel 560,1 11,9 -5,0 +5,0 +5.2 -7,2 +7,2
38 |HF02 Einzel 50% 525,0 11,6 -50 +5,0 +5.2 -7,2 +7.2
39 |HFO1 Einzel 554,1 115 -5,0 +5,0 +52 -7,2 +7,2
40 |P01 65 Stpl 491,8 11,4 -3,0 + 3,0 +51 -59 +5,9

* mit 65 = 3 X Ig(S/s) - 3 dB

Qualitat der Prognose: -15 / +15 dB
Projekt-Nr.: 8099 Anlage 3.5
Datum: 25.06.2012 BKURZ . FISCHER Seite 2
eratende Ingenieure = Bauphysik

8099 Anlage 3.5 zu gut01.xIsx




Nextpark Wesseling
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: | 06 (Fruchthansa Bestand)

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand¥ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |HFO03 Uberladebriicke 109,3 44,1 -2,0 +2,0 +3,1 -3,7 +3,7
2 |Lkw Zu/Abfahrt 03 102,8 43,9 -3,0 +3,0 +3,0 -43 +4,3
3 |HF02 Uberladebriicke 50% 1141 40,7 -2,0 +2,0 + 3,2 -3,8 + 3,8
4 |Lkw Zu/Abfahrt 02 128,1 39,5 -3,0 +3,0 +3,3 -45 +4,5
5 |HF02 Uberladebriicke 50% 131,6 39,3 -2,0 +2,0 +3,4 -39 +3,9
6 |HFO01 Uberladebriicke 149,9 39,1 -2,0 +2,0 +35 -4,1 +4,1
7 |HFO3 Roll 100,4 38,6 -2,0 +2,0 +3,0 -3,6 + 3,6
8 |HF03 Rangieren 90,8 37,7 -3,0 +3,0 +29 -4,2 +4,2
9 |Lkw Zu/Abfahrt 01 142,0 36,8 -3,0 +3,0 +3,5 -4,6 +4,6
10 |HFO3 Einzel 100,4 36,7 -50 +5,0 +3,0 -5,8 +5,8
11 [Pkw Zu/Abfahrt PO1-04 105 Stpl 102,6 35,6 -3,0 + 3,0 +3,0 -4,3 +4,3
12 [HFO2 Roll 50% 106,5 35,1 -2,0 +2,0 +3,1 -3,7 + 3,7
13 |HFO03 Riick 90,9 34,7 -3,0 +3,0 +29 -4,2 +4,2
14 [HFO2 Rangieren 50% 99,3 34,4 -3,0 +3,0 + 3,0 -4,2 +4,2
15 [HFO1 Rangieren 133,3 34,1 -3,0 + 3,0 +3,4 -45 +4,5
16 [HFO2 Roll 50% 124,7 33,5 -3,0 + 3,0 +3,3 -45 +4,5
17 |HFO2 Einzel 50% 106,3 33,2 -50 +5,0 +3,1 -59 +5,9
18 [HFO1 Roll 143,9 32,8 -2,0 +2,0 +35 -4,0 +4,0
19 [HFO2 Rangieren 50% 114,9 32,5 -3,0 + 3,0 + 3,2 -44 +4,4
20 [HFO2 Einzel 50% 124,6 31,6 -5,0 +5,0 +3,3 -6,0 + 6,0
21 |HF02 Ruck 50% 99,4 31,3 -3,0 +3,0 +3,0 -4,2 +4,2
22 |PO01 65 Stpl 91,1 31,2 -3,0 +3,0 +29 -4,2 +4,2
23 |HFO1 Ruck 132,8 31,0 -3,0 + 3,0 +34 -45 +4,5
24 [HFO1 Einzel 144,0 30,9 -5,0 +5,0 +3,5 -6,1 +6,1
25 |HF02 Rick 50% 115,8 30,0 -3,0 +3,0 +3,2 -44 +4,4
26 |P04 16 Stpl. 101,8 26,6 -3,0 +3,0 +3,0 -4,3 +4,3
27 |P02 16 Stpl. 110,6 25,7 -3,0 + 3,0 +3,1 -4,3 +4,3
28 |Lkw Zu/Abfahrt 04 05 07 08 251,6 23,2 -3,0 + 3,0 +4,2 -52 +5,2
29 |Lkw Zu/Abfahrt 06 09 246,4 22,1 -3,0 +3,0 +4,2 -51 +5,1
30 |PO3 8 Stpl. 97,8 21,8 -3,0 +3,0 +3,0 -4,2 +4.2
31 |HFO7 Uberladebriicke 270,4 18,2 -2,0 +2,0 +43 -4,7 +4,7
32 |HF09 Uberladebriicke 260,5 18,2 -2,0 +2,0 +4.2 -4,7 +4,7
33 |HFO08 Uberladebriicke 262,6 18,2 -2,0 +2,0 +4,3 -4,7 +4,7
34 |HT 2 154,9 17,2 -3,0 +3,0 +3,6 -4,7 +4,7
35 |HT 1 180,1 16,0 -3,0 + 3,0 +38 -4.8 +4,8
36 |HF08 Rangieren 2424 14,2 -3,0 + 3,0 +4,2 -51 +5,1
37 |HF06 Uberladebriicke 206,9 14,0 -2,0 +2,0 +3,9 -4,4 +4,4
38 |HFO7 Rangieren 252,6 13,3 -3,0 +3,0 +4,2 -5,2 +5.2
39 |HF09 Rangieren 240,3 13,2 -3,0 + 3,0 +4,1 -51 +5,1
40 |HF06 Rangieren 2225 12,4 -3,0 + 3,0 +4,0 -50 +5,0

* mit 65 = 3 X Ig(S/s) - 3 dB

Qualitat der Prognose: -1,2 / +12 dB
Projekt-Nr.: 8099 Anlage 3.5
Datum: 25.06.2012 BKURZ . FISCHER Seite 3
eratende Ingenieure = Bauphysik

8099 Anlage 3.5 zu gut01.xIsx
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