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Abkurzungsverzeichnis

AF Analysefall

EVE Empfehlungen fir Verkehrserhebungen

FGSV Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen

Fz/h Fahrzeuge pro Stunde

HBS Handbuch flr die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen

Kfz Kraftfahrzeug

KP Knotenpunkt

L durchschnittliche Ruckstaulange in Fahrzeugen

L-95 Ruckstaulange, die mit 95% Wahrscheinlichkeit nicht tGberschritten wird

L-99 Ruckstaulange, die mit 99% Wahrscheinlichkeit nicht Uberschritten wird

Lkw Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage

MIV Motorisierter Individualverkehr

n-in Anzahl der Fahrspuren in der Knotenpunktzufahrt

n-K Anzahl der Fahrspuren der Kreisringfahrbahn

Pkw Personenkraftwagen

Pkw-E Pkw Einheit

PO Prognose 0 Fall

P1 Prognose 1 Fall

g-e-vorh Vorhandene Verkehrsstarke

g-e-max Maximale Verkehrsstarke

qre Verkehrsstrake in Pkw-Einheiten

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Qv Quellverkehr

RIN Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (FGSV)

RASt Richtlinie fur die Anlage von Stadtstra’en (FGSV)

RLS Richtlinien fur den Larmschutz an Stralzen

StvVO Stral3enverkehrsordnung

SV Schwerlastverkehr

Ver_Bau Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung mit Excel-Tabellen am PC

Wz durchschnittliche Wartezeit

VZ Verkehrszeichen

X Auslastungsgrad

VAY) Zielverkehr
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1 Aufgabe und Ziel der verkehrstechnischen Stellungnahme

Geplant ist die Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 3/15 ,Curiestralle”. Das Plangebiet be-
findet sich in Wesseling an der Curiestral3e (vgl. Abbildung 1). Mit dem Bebauungsplanverfahren
sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Entwicklung eines Industriegebiets geschaf-

fen werden.
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes
Quelle: openstreetmap.org, ODbL, © OpenStreetMap-Mitwirkende

Gl4 1l

08

Gl2 1l

0,8 [10,0

Abbildung 2: Ausschnitt geplantes Baurecht

Ziel der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung ist es das zusatzliche, werktagliche
Verkehrsaufkommen des Plangebietes mittels eines spezifischen Verkehrsnachfragemodells ab-
zuschatzen. Darlber hinaus soll geprift werden, ob der fir die Gebietsentwicklung malRgebliche
Knotenpunkt L182 / Curiestralde eine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweist, um zusatzliche

Verkehre abzuwickeln.

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
Wesseling info@emig-vs.de
Bebauungsplan Nr. 3/15 ,Curiestrafle” -1- Tel.: 0211-687 829-10
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2 Struktur des Untersuchungsraumes

Das Grundsttick liegt an der Curiestrale und ist umgeben von gewerblicher, industrieller sowie

landwirtschaftlicher Nutzung.

2.1 Verkehrsinfrastruktur — Motorisierter Individualverkehr

Das Grundstuck an der Curiestrale ist Uber diese sowie die Rodenkirchener Stral3e erschlossen.
Der Knotenpunkt mit der Rodenkirchener Stral’e wird als Kreisverkehr betrieben. Im weiteren
Verlauf besteht Uber die Kerkrader Stralde sowohl eine direkte Verbindung auf die A 555 in Rich-
tung A 4 als auch auf die A 553 in Richtung A1/A61.
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Abbildung 3: Lage und Anbindung an das Strallennetz
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Quelle: openstreetmap.org, ODbL, © OpenStreetMap-Mitwirkende

2.2 Verkehrsinfrastruktur — Offentlicher Verkehr

Die Bushaltestelle ,Industriegebiet” befindet sich in ca. 500 Meter Laufweite vom Plangebiet. Sie
wird von der Linie 722 im stiindlichen Takt in Form eines Anruf-Sammel-Taxis mit Voranmeldung

bedient. Die Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr besteht daher nur eingeschrankt.

2.3 Verkehrsinfrastruktur — FuBganger- und Radverkehr

Es bestehen sowohl an der Curiestral3e als auch an der Industriestralle keine gesonderten Ver-

kehrsanlagen fir den Fuldganger- und Radverkehr.

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
Wesseling info@emig-vs.de
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3 Verkehrsnachfrage

3.1 Analysefall AF

Zur Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV) wurde
am Donnerstag, den 03.03.2022 eine Verkehrserhebung am Knotenpunkt Rodenkirchener
Stralde / CuriestralRe Uber 24 Stunden durchgefuhrt.

Die Erhebungsergebnisse finden sich in Anlage 1 bis Anlage 3. Die Spitzenstunden, die Stunden

maximaler Verkehrsbelastung, ergeben sich flr den Analysefall wie in Tabelle 3-1 dargestellt:

Tabelle 3-1: Stunden maximaler Verkehrsbelastung

KP-Nr. KP-Name Vormittags- Nachn?ittags-
spitze spitze
1 Rodenkirchener Strale / Curiestralle 06:00 — 07:00 15:00 - 16:00

Der Analysefall (AF) bildet die Grundlage fur den Prognosefall (P1), in dem die Auswirkungen
des zusatzlichen Verkehrsaufkommens des Plangebietes untersucht werden. Dieses wird auf
Grundlage der zu erwartenden Betriebsstrukturen der kinftigen Unternehmen im Plangebiet mit-
tels spezifischer Verkehrserzeugungsparameter abgeschatzt und durch spezifische Tagesgang-

linien auf die einzelnen Tagesstunden eines durchschnittlichen Werktages verteilt.

3.2 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens — Prognosefall 1

Grundlage zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind planerische Vorgaben
Uber die zukunftige Nutzung des Plangebiets, also die Flachen fir industrielle Nutzung. Mit einer
GRZ von 0,8 und einer BMZ von 10,0 entsprechen die Vorgaben zum Maf der baulichen Nutzung
den in § 17 BauNVO angefiihrten Obergrenzen fir das Mal} der baulichen Nutzung in Gewerbe-
und Industriegebieten. Mithilfe des gangigen Programms Ver_Bau' ,Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung® [vgl. Bosserhoff 2017] und unter Ansatz Orts-
spezifischer Mobilitatsparameter, Iasst sich das werktagliche Verkehrsaufkommen aller Personen
ermitteln und durch nutzungsspezifische Tagesganglinien als Quell- und Zielverkehr auf die ein-
zelnen Tagesstunden verteilen. Auf Basis von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern, die

dem Programm Ver_Bau sowie der Haushaltsbefragung Rhein-Erft-Kreis 2013 zu entnehmen

! Das Programm Ver_Bau hat sich seit Jahren als Instrument zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens bewahrt und wird im
gesamten deutschsprachigen Raum und daruber hinaus von unterschiedlichen Einrichtungen und Institutionen eingesetzt. Es
beruht auf einer Methodik und entsprechenden Richt- und Erfahrungswerten gemal dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessi-
schen StralRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) sowie gemaR den Regelwerken der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV). Seit der ersten Veréffentlichung im August 2001 wird das Programm jahrlich aktualisiert, damit die Aktu-
alitat und Richtigkeit der Erkenntnisse zur Abschatzungsmethodik bzw. zu den Erfahrungswerten und Ganglinien des Kfz-Verkehrs
gewabhrleistet wird. [vgl. Bosserhoff 2017]

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
Wesseling info@emig-vs.de
Bebauungsplan Nr. 3/15 ,Curiestrafle” -3- Tel.: 0211-687 829-10
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sind, lassen sich aus den planerischen Vorgaben die Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen

Werktag abschatzen, die im Beschatftigten- und Besucher-, sowie im Gulterverkehr entstehen.

Zunachst ist die Anzahl der Beschéftigten sowie die Anzahl der Kunden und Besucher zu ermit-
teln. Die Brutto-Beschaftigtendichte wird in der Literatur mit einer Spanne von 10-100 Beschaf-
tigte je Hektar angegeben fir GI-Gebiete angegeben. Aufgrund der Festsetzungen zum Mal der
baulichen Nutzung in Verbindung mit den angestrebten Branchen soll hier von einem leicht tber-

durchschnittlichen Wert von rd. 45 Beschéaftigten je Hektar ausgegangen werden.

Tabelle 3-2 ist zu entnehmen, dass auf Grundlage der angenommenen Verkehrserzeugungspa-
rameter mit 540 Beschaftigten zu rechnen ist.

Baugebiet Nutzung Fléche in [ha] Beschiftigte [B] Kunden / Besucher [K]
Gl Industrie / Gewerbe 12 540 5
3 | - | 12 540] 5

gewahlte Berechnungsvorgaben:
- Beschaftigte [B] Industrie / Gewerbe 10-100 45 Beschaftigte je ha

Tabelle 3-2: Ermittlung der Personenanzahl

Unter Annahme von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern zur Wegehaufigkeit bzw. zum
Mobilitatsgrad der Personen lasst sich die Anzahl der taglichen Wege aller Personen ermitteln.
In Summe ergeben sich demnach auf Basis der zuvor ermittelten Personenanzahl etwa

983 Wege an einem durchschnittlichen Werktag.

Wege [W]
Baugebiet Nutzung Flache in [ha] Beschiftigte [B]
Beschéftigte I Kunden / Besucher I I >
Gl Industrie / Gewerbe 12 540 972 11 983
T | - | 12 540] 1.966

gewahlte Berechnungsvorgaben:

' Beschaftigte [B] Industrie / Gewerbe  2,0-2,5 2,25 [W /B]
* Besucher [K] Industrie / Gewerbe  0-0,1 0,02 [W /B]
- Anteil anwesender Beschéftigter: 80,00 [%]

Tabelle 3-3: Ermittlung der Anzahl der Wege an einem durchschnittlichen Werktag

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de

Wesseling info@emig-vs.de
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Der Anteil der Wege, die im motorisierten Individualverkehr (MIV) zuriickgelegt werden, lasst sich
mittels spezifischer MIV-Anteile und Pkw-Besetzungsgrade ermitteln. Aufgrund der nur einge-
schrankten Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr sowie die unkomfortable Erreich-
barkeit zu Ful® oder mit dem Fahrrad wird fir die Beschaftigten des Industriegebietes von einem

MIV-Anteil von 100% bei einem Fahrzeugbesetzungsgrad von 1,1 ausgegangen.

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
Wesseling info@emig-vs.de
Bebauungsplan Nr. 3/15 ,Curiestrafle” -5- Tel.: 0211-687 829-10
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Tabelle 3-4 ist zu entnehmen, dass an einem durchschnittlichen Werktag mit etwa 894 Pkw-Fahr-

ten im Beschaftigten- und Besucherverkehr zu rechnen ist.

Baugebiet Nutzun Wegeaufkommen [W] Pkw-Fahrten Guterverkehr Kiz-Fahrten
¢ g Beschaftigte |Kunden / Besucher | Beschaftigte |Kunden / Besuchen{ (Lkw) Pkw | Lkw / Lfw | Kfz gesamt
Gl Industrie / Gewerbe 972 1 884 10 1.080] 894 1.080 1.974
I3 | 972] 1] 884] 10}] 1.080] 894]  1.080] 1.974

gewahlte Berechnungsvorgaben:

- Anteil der Fahrten im MIV

Beschaftigte 100,00 [ % ]
Besucher 100,00 [ % ]
- Fahrzeugbesetzungsgrad
Beschéftigte 1,10 [P/Fz]
Besucher 1,05 [P/Fz]
- Glterverkehr
GE-/GI Gebiete mit Logistiknutzung 10 - 333 Fahrten je ha 90,00 [Lkw-F je ha]

Tabelle 3-4: Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Daruber hinaus kann der Anteil der werktaglichen Fahrten im Guter- und Lieferverkehr Uber spe-
zifische Verkehrserzeugungsparameter abgeschatzt werden. Fur Industrieparks werden in der
Literatur 10-12 Fahrten je ha Bruttobauland angegeben; fiir Logistiknutzungen je nach Branche
bis zu 333. Aufgrund der moéglichen Ansiedlung von Logistik- und Transportbetrieben soll von rd.
90 zusatzlichen Fahrten taglich im Glterverkehr (inkl. Kurier-, Express- und Paketdienste) je Hek-
tar ausgegangen werden.

Durch die geplante Nutzung entstehen demnach etwa 1.974 Kfz-Fahrten an einem durchschnitt-
lichen Werktag. Die prognostizierte Verteilung der 1.974 Kfz-Fahrten auf Stundenintervalle und

aufgeteilt nach Quell- und Zielverkehr ist den folgenden Abbildungen zu entnehmen.

Fahrten im Beschaftigtenverkehr im Tagesverlauf
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Fahrten im Besucherverkehr im Tagesverlauf
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Fahrten im Guterverkehr (inkl. Lieferwagen) im Tagesverlauf
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Quell- und Zielverkehr Gesamt, im Tagesverlauf
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M Quell-V. Gesamt MW Ziel-V. Gesamt

Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet ergibt demnach morgens zwi-
schen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr (39 Fahrten im Quellverkehr, 157 Fahrten im Zielverkehr) und
nachmittags zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr mit 143 Fahrten im Quell- sowie 42 Fahrten im
Zielverkehr.
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4 Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L 182 / Curiestrale

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes bzw. die Beurteilung der Qualitat des
Verkehrsablaufs in den Knotenpunktzufahrten erfolgt gemaf den Vorgaben des Handbuchs fir
die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Ver-
kehrswesen fur signalisierte und nicht-signalisierte Knotenpunkte. Das Verfahren gilt fur einzelne
Knotenpunkte. Verkehrsabhangige Steuerungen, z.B. bei einer Priorisierung des 6ffentlichen Ver-
kehrs, kdnnen nicht bertcksichtigt werden. Zudem gibt das Verfahren keinen Aufschluss tber die
Leistungsfahigkeit aufeinanderfolgender Knotenpunkte, wenn sich beispielsweise der Verkehr
der Knotenpunkzufahrt bis in die benachbarte Knotenpunktausfahrt bzw. dariber hinaus zurtick-
staut. Die Qualitdt des Verkehrsablaufs einzelner Knotenpunkte wird anhand von insgesamt
sechs Qualitatsstufen (QSV A bis QSV F) beurteilt, wobei die Qualitat von QSV A bis QSV F ab-
nimmt. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, sofern die Qualitat des Verkehrsablaufs in den
Spitzenstunden die QSV D nicht unterschreitet. Als Kriterium zur Qualitatseinstufung wird an Kno-
tenpunkten die mittlere Wartezeit herangezogen. Die entsprechenden Grenzwerte sind der nach-

folgenden Tabelle 4-1 zu entnehmen.

Tabelle 4-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die QSV

Qsv Knotenpunkte ohne LSA
K . Vorfahrtbeschilde- Regelung ,rechts vor links*
notenpunkte mit LSA —
rung Kreuzung Einmindung

[ A ] <20s <10s <10s <10s
B <35s <20s <10s <10s
C <50s <30s <15s <15s
D <70s <45s <20s <15s
! >70s >45s <25s <20s
F gi > Ci gi>Gi >25s >20s

Quelle: FGSV 2015

Wird die QSV D erreicht, so sind bei signalisierten Knotenpunkten die Wartezeiten fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt am Ende der
Freigabezeit haufig ein Rickstau auf. [vgl. FGSV 2015, S4-9] Wird die QSV D bei vorfahrtsbe-
schilderten Knotenpunkten erreicht, so muss die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in der unter-
geordneten Zufahrt der vorfahrtsbeschilderten Einmiindung Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Es kann sich voribergehend ein merklicher Stau im Nebenstrom
ergeben, der sich jedoch wieder zurlickbildet. [vgl. FGSV 2015, S5-5]

Fur den Kreisverkehrsplatz wurde das Programm ,KREISEL® in der Version 8.2.9 verwendet.

Um die Unterschiede verschiedener Fahrzeugarten (z.B. das Beschleunigungsvermdgen und die
Fahrzeuglange) zu berlcksichtigen, wird die Verkehrsnachfrage der Verkehrsstréme in Pkw-Ein-
heiten gee umgerechnet. Hierzu wird entsprechend der Verkehrszusammensetzung ein Faktor fpe
ermittelt. 1 Lkw entspricht dabei 1,5 Pkw-E / ein Sattelzug oder Lastzug mit Anhanger entspricht
2 Pkw-E. Vgl. hierzu Gleichung $5-2, HBS Teil S: g, — %2 9ra * iy 13 Quiovemn * 20 Qs

Qraa T9v T 9oew+Bus T Dirwk

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
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4.1 Analysefall

4.1.1 Spitzenstunde vormittags

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . AF vormittags.krs
Projekt : Stadt Wesseling BPlan 3/15 HBS 2015
Projekt-Nummer : 20220328
Knoten : Rodenkirchener Str. / Curiestr. L5
Stunde : AF vormittags 06:00 - 07:00
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h [Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Curiestralle (West) 1 1 295 - - 35 52 984 662
2 | Rodenkirchener Str. (S | 1 1 77 - - 154 181 1173 998
3 Zufahrt (Ost) 1 1 203 - - 4 6 1063 709
4 | Rodenkirchener Str.(No | 1 1 14 - - 350 370 1230 1164
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Curiestrafie (West) 0,05 627 57 0,0 1 1 A
2 | Rodenkirchener Str. (S 0,15 844 4,3 0,1 1 1 A
3 Zufahrt (Ost) 0,01 705 5,1 0,0 1 1 A
4 | Rodenkirchener Str.(No 0,30 814 4.4 0,3 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 609 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 543 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,67 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 1 447 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen 1 Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
Wesseling info@emig-vs.de
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4.1.2 Spitzenstunde nachmittags

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . AF nachmittags.krs
Projekt : Stadt Wesseling BPlan 3/15 HBS 2015
Projekt-Nummer : 20220328
Knoten : Rodenkirchener Str. / Curiestr. LS
Stunde . AF nachmittags 15:00 - 16:00
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Curiestrale (West) 1 1 260 - - 73 86 1014 861
2 | Rodenkirchener Str. (S | 1 1 87 - - 240 250 1164 1117
3 Zufahrt (Ost) 1 1 327 - - 28 31 958 865
4 | Rodenkirchener Str.(No | 1 1 31 - - 294 315 1214 1133
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h S Fz Fz Fz -
1 CuriestralRe (West) 0,08 788 4.6 0,1 1 1 A
2 | Rodenkirchener Str. (S 0,21 877 4.1 0,2 1 2 A
3 Zufahrt (Ost) 0,03 837 4,3 0,0 1 1 A
4 | Rodenkirchener Str.(No 0,26 839 4.3 0,2 2 2 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uiber alle Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr

im Kreis

682 Pkw-E/h
635 Kfz/h
0,75 (Kfz*h)/h
4,25 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS (Deutschland)

Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de

Wesseling

info@emig-vs.de
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4.2 Umlegung/ Routenwahl

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes im Prognosefall muss die fir das

Plangebiet prognostizierte Verkehrsnachfrage auf das umliegende Stralennetz umgelegt wer-
den.

Es soll im Sinne einer Worst-Case Betrachtung fir diese Untersuchung davon ausgegangen wer-
den, dass die gesamte Verkehrsnachfrage Uber den nérdlichen Knotenarm in Richtung Kerkrader
Stralde abgewickelt wird.

Als weitere Worst-Case Betrachtung wird eine Superposition der Spitzenstunden vorgenommen,
auch wenn eine Uberlagerung der Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage des Plangebietes
(07:00 — 08:00 und 16:00 — 17:00 Uhr) und des Knotenpunktes (06:00 — 07:00 und 15:00 — 16:00
Uhr) gemal dieser Untersuchung nicht zu erwarten ist.
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4.3 Prognosefall

4.4 Spitzenstunde vormittags

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : P1 vormittags.krs
Projekt . Stadt Wesseling BPlan 3/15 HBS 2015
Projekt-Nummer : 20220328
Knoten : Rodenkirchener Str. / Curiestr. LS
Stunde . P1 vormittags
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Curiestrale (West) 1 1 295 - - 74 117 984 622
2 | Rodenkirchener Str. (S | 1 1 142 - - 154 181 1116 950
3 Zufahrt (Ost) 1 1 268 - - 4 6 1007 671
4 | Rodenkirchener Str.(No | 1 1 14 - - 507 570 1230 1094
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSV
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Curiestrate (West) 0,12 548 6,6 0,1 1 1 A
2 | Rodenkirchener Str. (S 0,16 796 45 0,1 1 1 A
3 Zufahrt (Ost) 0,01 667 54 0,0 1 1 A
4 | Rodenkirchener Str.(No 0,46 587 6,1 0,6 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 874 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 739 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten ;1,20 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 5,83 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
Wesseling info@emig-vs.de
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441 Spitzenstunde nachmittags

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . P1 nachmittags.krs
Projekt . Stadt Wesseling BPlan 3/15 HBS 2015
Projekt-Nummer : 20220328
Knoten : Rodenkirchener Str. / Curiestr. LS
Stunde . P1 nachmittags
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Fulg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Curiestralke (West) 1 1 260 - - 216 276 1014 794
2 | Rodenkirchener Str. (S | 1 1 277 - - 240 250 999 959
3 Zufahrt (Ost) 1 1 517 - - 28 31 804 726
4 | Rodenkirchener Str.(No | 1 1 31 - - 334 391 1214 1037
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Curiestralle (West) 0,27 578 6,2 0,3 2 2 A
2 | Rodenkirchener Str. (S 0,25 719 5,0 0,2 1 2 A
3 Zufahrt (Ost) 0,04 698 5,2 0,0 1 1 A
4 | Rodenkirchener Str.(No 0,32 703 5.1 0,3 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 948 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 818 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,22 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 5,38 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéts-Verfahren
Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
Wesseling info@emig-vs.de
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5 Zusammenfassung

Die vorliegende verkehrstechnische Untersuchung wurde im Auftrag der Stadt Wesseling erstellt.
Ziel war es das zusatzliche, werktagliche Verkehrsaufkommen des Bebauungsplanes Nr. 3/15
,CuriestralRe“ abzuschatzen und die Verteilung dieser auf den Tageszeitraum zu bestimmen. Fer-
ner sollte geprift werden, ob der Knotenpunkt L 182 / Curiestral3e eine ausreichende Leistungs-
fahigkeit aufweist, um die zusatzliche Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet abzuwickeln. Das

geplante Baurecht sieht ein ca. 12 ha grofRes Industriegebiet vor.

Es ist durch das geplante Industriegebiet von einer Verkehrsnachfrage von etwa 1.974 zusatzli-

chen Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen Werktag auszugehen.

Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet ergibt demnach morgens zwi-
schen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr (39 Fahrten im Quellverkehr, 157 Fahrten im Zielverkehr) und
nachmittags zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr mit 143 Fahrten im Quell- sowie 42 Fahrten im

Zielverkehr.

Die tatsachlich entstehende Verkehrsnachfrage kann dabei, in Abhangigkeit der sich ansiedeln-

den Unternehmen, schwanken.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L 182 / Curiestrale hat ergeben, dass
dieser sowohl im Analysefall als auch im Prognosefall als leistungsfahig einzustufen ist. Es wird
dabei jeweils die hdchste Qualitatsstufe der Verkehrsabwicklung QSV A erreicht. Die zusatzliche

Verkehrsnachfrage kann vertraglich abgewickelt werden.

Immo Huls

Dusseldorf, 30.05.2022

Verkehrstechnische Stellungnahme www.emig-vs.de
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Anlage 1:Erhebungsergebnis AF Spitzenstunde vormittags

Rodenkirchener Strale / Curiestralle
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Anlage 2: Erhebungsergebnis AF Spitzenstunde nachmittags

Rodenkirchener StraBe / CuriestrafRe
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Anlage 3: Erhebungsergebnis AF 24h

Rodenkirchener Strale / Curiestralle
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Anlage 4: Bemessungsverkehrsstarke AF vormittags in Pkw-Einheiten

‘ Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: AF vormittags.krs
Projekt: Stadt Wesseling BPlan 315
Projekt-Nummer: 20220328
Knoten: Rodenkirchener Str. / Curiestr.
Stunde: AF vormittags 06:00 - 07:00
0 500 Pkw-E / h
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Zufahrt 3: Zufahrt (Ost)
Zufahrt 4: Rodenkirchener Str.(Nord)
emig-vs  Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbh Dusseldorf
KREISEL 8.2.9
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Anlage 5: Bemessungsverkehrsstarke AF nachmittags in Pkw-Einheiten

‘ Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: AF nachmittags.krs
Projekt: Stadt Wesseling BPlan 315
Projekt-Nummer: 20220328
Knoten: Rodenkirchener Str. / Curiestr.
Stunde: AF nachmittags 15:00 - 16:00
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Zufahrt 1: Curiestrale (West)
Zufahrt 2: Rodenkirchener Str. (Std)
Zufahrt 3: Zufahrt (Ost)
Zufahrt 4: Rodenkirchener Str.(Nord)
emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbh Dusseldorf
KREISEL 8.2.9
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Anlage 6: Bemessungsverkehrsstarke P1 vormittags in Pkw-Einheiten

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: P1 vormittags.krs
Projekt: Stadt Wesseling BPlan 315
Projekt-Nummer: 20220328
Knoten: Rodenkirchener Str. / Curiestr.
Stunde: P1 vormittags
0 500 Pkw-E / h
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Pkw-Einheiten (HBS)
Zufahrt 1: Curiestralle (West)
Zufahrt 2: Rodenkirchener Str. (Std)
Zufahrt 3: Zufahrt (Ost)
Zufahrt 4: Rodenkirchener Str.(Nord)
emig-vs Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbh Disseldorf
KREISEL 8.2.9
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Anlage 7: Bemessungsverkehrsstarke P1 nachmittags in Pkw-Einheiten

‘ Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: P1 nachmittags.krs
Projekt: Stadt Wesseling BPlan 315
Projekt-Nummer: 20220328
Knoten: Rodenkirchener Str. / Curiestr.
Stunde: P1 nachmittags
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