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1 Léarmkartierung und Larmaktionsplanung

Am 25. Juni 2002 wurde vom Europaischen Parlament und vom Rat die ,Richtlinie 2002/49/EG uber
die Bewertung und Bekd&dmpfung von Umgebungslarm® verabschiedet. Die sogenannte ,EU-
Umgebungslarmrichtlinie” legt einen Handlungsrahmen fest, um in der Européaischen Union schédliche
Auswirkungen und Beléastigungen durch Umgebungslarm zu reduzieren und ihnen vorzubeugen. Die
Umsetzung der EU-Richtlinie in deutsches Recht erfolgt durch die 88 47 a-f des Bundesimmissions-

schutzgesetzes (BImSchG).

Die Richtlinie sieht vor, in einem ersten Schritt die bestehende Larmbelastung der Menschen durch

Umgebungslarm bis zum 30. Juni 2007 in Larmkarten abzubilden. Die Larmkarten sind fur

- Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern,

- Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber 6 Mio. Kfz pro Jahr,

- fur Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 60.000 Zigen pro

Jahr

- sowie fur Grol3flughéfen mit iber 50.000 Bewegungen pro Jahr zu erstellen.
Bis zum 30. Juni 2012 sollen Larmkarten fur sdmtliche Ballungsrdaume (mit mehr als 100.000 Einwoh-
nern und einer Bevdlkerungsdichte von mehr als 1.000 EW/ka) sowie fir alle Hauptverkehrsstral3en
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr

als 30.000 zigen pro Jahr vorliegen.

Die Zusténdigkeit bei der Erstellung der Larmkarten ist zweigeteilt. So zeichnet sich das Eisenbahn-
bundesamt verantwortlich fiir die Erstellung von Larmkarten fur die Haupteisenbahnstrecken der Ei-
senbahnen des Bundes (EdB). Larmkarten fir die durch StralRenverkehr verursachten Belastungen
werden in Nordrhein-Westfalen durch das Landesamt fur Naturschutz, Umwelt- und Verbraucher-
schutz (LANUV) entwickelt. Die erforderlichen Daten erhalt das LANUYV durch die Stadte und Gemein-
den in NRW.

Die Stadt Wesseling wurde nach den Kriterien des Ministeriums fur Umwelt, Natur und Verbraucher-
schutz (MUNLYV) nicht als Teil eines der 12 identifizierten Ballungsrdume in NRW eingestuft. In Wes-
seling wurden daher bei der 1. Stufe der Larmkartierung nicht sdmtliche Verkehrswege einer Untersu-
chung unterzogen, sondern nur jene, deren Verkehrsaufkommen die oben genannten Schwellenwerte
von 6 Mio. Kfz pro Jahr auf Hauptverkehrsstral3en und 60.000 Ziige pro Jahr fur Haupteisenbahnstre-
cken Ubertreffen. Auch Larmimmissionen aus Gewerbelarm sind in Wesseling nicht Bestandteil der

Larmaktionsplanung.

Die Larmkarten bilden die sachliche Grundlage fir die Erstellung von Larmaktionsplanen. Die nachfol-
genden Ausfuihrungen stellen die erste Stufe des Wesselinger Larmaktionsplanes dar. Bis zum 13.
Juni 2013 ist auf Grundlage der bis dahin vorliegenden Larmkarten eine zweite Stufe des Planes zu

erarbeiten.



2 Larmaktionsplan Wesseling

Die Stadt Wesseling befindet sich in direkter Rheinlage zwischen den Oberzentren Koln (13 km) und
Bonn (12 km). Wesseling ist eine industriell gepragte Stadt, viele bedeutende Unternehmen der Che-
mieindustrie haben hier ihren Standort. Die Stadt profitiert von ihrer Uberdurchschnittlich guten ver-
kehrlichen Anbindung an regionale, nationale und internationale Verkehrswege, wie den Flughafen
KdIn-Bonn oder den Hafen Koln-Godorf als Anschluss an die Bundeswasserstral3e Rhein. Von be-
sonderer Bedeutung fir Wesseling sind die Autobahn A 555 Kd&ln-Bonn und die Stadtbahnlinie 16
zwischen Koéln und Bonn. Beide Verkehrstrager erméglichen einen idealen Anschluss Wesselings an
die Region, bilden jedoch gleichzeitig eine starke raumliche Zasur im Stadtgebiet mit den damit ver-
bundenen Immissionen.

2.1 Hauptlarmquellen

Die folgenden Tabellen geben einen Uberblick iiber die Verkehrsbelastung der Hauptverkehrswege in
Wesseling. Vorausblickend auf die zweite Stufe der Larmaktionsplanung bis 2013 werden auch jene
Verkehrswege angefihrt, deren Belastungen unterhalb der Schwellenwerte fir die Larmkarten von
2007 liegen.

Nicht in der Tabelle enthalten ist das Verkehrsaufkommen der Autobahn A 553 Briihl — Euskirchen,
die westlich des Wesselinger Stadtgebietes verlauft. Die durch die Trasse generierten Larmemissio-
nen sind in den Larmkarten des Abschnitts 2.2 sowie in den Anhangplanen 13 und 14 abgebildet.
Wesselinger Wohngebiete sind durch Emissionen der A 553 nicht betroffen.

Fur die Verkehrsbelastung der Haupteisenbahnstrecken (Anzahl der Ziige/Tag) der Deutschen Bahn
liegen der Stadt Wesseling keine Angaben vor. Der Abschnitt 2.2 gibt jedoch Auskunft Giber die Larm-
immissionen der Bahntrasse Koln-Koblenz, die auf einer Lange von ca. 1 km Uber das westliche Wes-
selinger Stadtgebiet verlauft. Detailkarten hierzu sind den Anlagenplénen 11 und 12 des Anhangs zu

entnehmen.

Nicht angefuhrt werden Daten zum Flugverkehr von Grol3flughéfen in der Region, da die Stadt gemaRi
den vorliegenden Daten des LANUV nicht von Beeintrachtigungen durch Fluglarm (Flughafen Kaln-

Bonn) betroffen ist.

Gewerbelarm ist gemall Umgebungslarmrichtlinie aul3erhalb von Ballungsrdumen nicht untersu-

chungsrelevant und wird daher in diesem Bericht nicht thematisiert.

Tab. 1: Haupt-StraRenverkehr

Name Kfz/a Lage
BAB 555 Nord-Sud durch die Gemeinde
= Nord 24,5 Mio. (mittleres Stadtgebiet)
= Mitte 24,5 Mio.
=  Sid 24,3 Mio.
L 300 (Theodor-Heuss-Stral3e, Nord-Sud durch die Gemeinde
Konrad-Adenauer-Stral3e, Willy- (6stliches Stadtgebiet)
Brandt-Stral3e)
= Nord 6,7 Mio.
= Mitte 4,4 Mio.




Name Kfz/a Lage
=  Sid 3,7 Mio.
L 182/ K 31 (Rodenkirchener Nord-Sud durch die Gemeinde
Stral3e, Willy-Brandt-Stral3e) (studliches Stadtgebiet)
= Nord 2,9 Mio.
= Mitte 5,0 Mio.
=  Sid 3,0 Mio.
L 184 (Bruhler Straf3e) Ost-West durch die Gemeinde
=  West 5,3 Mio. (nérdliches Stadtgebiet)
=  Mitte/ Ost 2,9 Mio.
L 190 1,8 Mio. (stidwestliches Stadtgebiet)
L 192 (Siebengebirgsstralie/ Im stdlichen Gemeindegebiet
Ahrstral3e)
= Nord 4,6 Mio.
=  BAB-Zubringer 8,3 Mio.
= Mitte 2,4 Mio.
K 60 (Sechtemer Stral3e, Kel- Sud/West - Nord/Ost durch die
denicher Stral3e) Gemeinde (mittleres Stadtge-
= Sud 2,0 Mio. biet
= Mitte 2,8 Mio.

(Quelle: VEP-Entwurf fur den Rhein-Erft-Kreis; Datenmaterial: DTV aus Z&hlung 2005) Hervorgehoben sind Stral3en bzw. Stra-
Renabschnitte, die eine Verkehrsbelastung von > 6 Mio. Kfz/a aufweisen und somit relevant sind fur die erste Stufe des Larmak-
tionsplanes

Es zeigt sich, dass lediglich zwei Hauptverkehrswege eine Verkehrsbelastung oberhalb des Schwel-
lenwertes von 6 Mio. Fahrzeugen pro Jahr aufweisen. Dazu gehéren die Autobahn A 555 und ihr Zu-
bringer sowie ein sehr kurzer Teil der nérdlichen L 300 bzw. Theodor-Heuss-StralRe im Grenzbereich
zu Koln-Godorf. Die anderen Hauptverkehrswege weisen eine Belastung unterhalb 6 Mio. Fahrzeugen

pro Jahr auf, und wurden in den Larmkarten des LANUV nicht weiter beriicksichtigt.

Die nachfolgende Tabelle veranschaulicht, dass das Personennahverkehrsaufkommen sowie die Gu-
terverkehre auf der Stadtbahntrasse zwischen Koéln und Bonn unterhalb des Schwellenwertes von

60.000 Zugen pro Jahr liegen. Die Trasse blieb daher in der Larmkartierung unbericksichtigt.

Tab. 2: Haupt-Schienenverkehr

Name Zugel/a Lage im Stadtgebiet
Stadtbahnlinie 16 (Koéln — Bonn | 40.200 Nord-Sid durch die Gemeinde
— Bad-Godesberg

Guterverkehre/ Betriebsfahrten | 17.500 Nord-Sid durch die Gemeinde
HGK

2.2 Larmkarten

Die folgenden Abbildungen zeigen die Ergebnisse der Larmkartierung des LANUV fir Hauptverkehrs-
straBen und des Eisenbahnbundesamtes fur Hauptschienenwege fur die Gesamtstadt. Es werden

sowohl die Belastungen bei Tag (Lgen) als auch bei Nacht (Lnign) abgebildet.

.Lpen ISt der Uber alle 24-stindigen Tage des Jahres mit Gewichtsfaktoren von 5 dB(A) fur die vier-
stiindige Abendzeit (18- 22 Uhr) und 10 dB(A) fur die achtstiindige Nachtzeit (22 — 6 Uhr) gemittelte
Schalldruckpegel. Mit diesen Gewichtsfaktoren tragt man der erhdhten Lastigkeit des Larms in diesen

Zeiten Rechnung. Der Lpen stellt einen Indikator flr die Larmbelastigung dar. Lyign: ist ein gemittelter
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Schalldruckpegel Uber alle achtstiindigen Nachtzeiten (22 bis 6 Uhr) des Jahres, mit dessen Hilfe
Aussagen Uber Schlafstérungen gemacht werden kdnnen.“ (www.umgebungslaerm.nrw.de)

Abb. 1: Larmkarte Belastung durch Hauptverkehrsstral3en tags
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Abb. 2: Larmkarte Belastung durch HauptverkehrsstraBen nachts
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Abb. 3: Larmkarte Belastung durch Haupteisenbahnlinien tags
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(Quelle: http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de)

Abb. 4: Larmkarte Belastung durch Haupteisenbahnlinien nachts
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(Quelle: http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de)

Aus Praktikabilitatsgrinden erfolgte die Erstellung der Larmkarten nicht auf der Grundlage von Ein-
zelmessungen, sondern von Berechnungen. Da die Immissionswerte dadurch i.d.R. geringfugig hther
ausfallen, als bei ortsgenauen Messungen, begiinstigen die Ergebnisse der Larmkartierung die Be-
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troffenen. Berechnungsparameter bei der Ermittlung der Larmbelastung waren u.a. die Verkehrsstarke
und -zusammensetzung, die Fahrgeschwindigkeit, die Stralenoberflache sowie die Ausbreitungsbe-
dingungen, zu denen insbesondere der Abstand zur Stral3e/ Trasse, die Schallminderung durch Hin-

dernisse und der Einfluss des Gelandes zahlen.

Im Anhang des Berichts finden sich die angefiihrten gesamtstadtischen Larmkarten in einer héheren

Auflésung, so dass objektspezifische Belastungen abgelesen werden kénnen.

2.3 Belastungen durch den Umgebungslarm

Zur Veranschaulichung der Handlungserfordernisse, die sich aus den ermittelten Larmimmissionen
ergeben, sind vom LANUV und vom Eisenbahnbundesamt Erhebungen Uber die Betroffenheit der
Einwohner im Einwirkungsbereich der Verkehrsanlagen durchgefiihrt worden.

2.3.1 Larmeinwirkung durch Straenverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Stral3enverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und
LandesstraRen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr ausgeht, wurden rechnerisch folgende Betroffenheiten

ermittelt.

Tab. 3.: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde

Lgen/dB(A) > 55 > 65 > 75

GroRe/km® | 4,76 1,20 0,39

(Quelle: www.lanuv.nrw.de)

Tab. 4: Geschéatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user

Lgen/dB(A) > 55 > 65 > 75
N Wohnungen 1473 63 0
N Schulgebaude 5 0 0
N Krankenhausgebaude | O 0 0

(Quelle: www.lanuv.nrw.de)

Tab. 5: Geschéatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an

der Fassade von:

Lgen/dB(A) >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 | >75
N 2481 871 139 4 0
Lnign/dB(A) | >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70
N 1348 327 7 0 0

(Quelle: www.lanuv.nrw.de)

2.3.2 Larmeinwirkung durch Eisenbahnverkehr
Die folgenden zwei Tabellen geben Aufschluss tber die Zahl der Menschen, die in Wesseling durch
die LArmemissionen von Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zugen pro Jahr belastet wer-

den.



Tab. 6: Geschatzte Zahl der von Umgebungsléarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen

(gemé&nR VBEB) — Schienenldrm der Eisenbahnen des Bundes (gerundet auf die nadchste Zeh-

nerstelle)
Lden Nhnight
Pegelbereich (dB) Belastete Einwohner | Pegelbereich (dB) Belastete Einwohner
- - 45 < Lpigne = 50 200
- - 50 < Lpight = 55 20
55 < Lgen = 60 10 55 < Lyjght = 60 10
60 < Lgen = 65 20 60 < Lpight = 65 0
65 < Lgen = 70 10 65 < Lpighe =70 0
70 < Lgen =75 0 Lnight > 70 10
Lden > 75 10 - -

(Quelle: http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de)

Tab. 7: Von Umgebungslarm belastete Fldche und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schul- und

Krankenhausgebéude
Lden
Pegelbereich Belastete Fla- | Belastete Woh- | Belastete Schu- | Belastete Kran-
(dB) chen (kmz) nungen len kenhauser
Lgen > 55 2,1 10 0 0
Lgen > 65 0,5 2 0 0
Lgen > 75 0,1 1 0 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhé&user sind alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bei
Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.

(Quelle: http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de)

2.4 Kriterien fur das Ergreifen von MaZnahmen

In Deutschland existieren zahlreiche Vorschriften, die die Larmproblematik von Verkehrstrassen the-
matisieren. Von besonderer Bedeutung ist die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die 16.
BImSchV enthalt Immissionsgrenzwerte, die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von o6f-

fentlichen Stral3en oder Schienenwegen der Eisen- oder Stralienbahnen einzuhalten sind (Tabelle 8).

Tab. 8: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Nutzung Tag (dB) Nacht (dB)
Krankenh&user, Schulen, Al- 57 47
tenheime

Reine und allgemeine Wohnge- | 59 49

biete und Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete, 64 54
Mischgebiete

Gewerbegebiete 69 59

(Quelle:16. BImSchV)



Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind ausschlieRlich beim Neubau oder wesentlichen An-
derungen von Stral3en und Schienenwegen heranzuziehen, nicht aber zur Beurteilung der Larmsitua-

tion im Bestand.

Larmimmissionen an bestehenden Bundesfernstra3en werden durch die ,Richtlinie fiir den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes” (VLArmSchR 97) erfasst. Die Richtlinie
enthalt Immissionsgrenzwerte, bei deren Uberschreitung die Bundesrepublik Deutschland als Stra-
Renbaulasttrdger MaRnahmen zur Larmsanierung gewdahrt. Eine Verpflichtung zur Durchfiihrung von
Mafinahmen besteht jedoch nicht, da es sich um freiwillige Leistungen im Rahmen der vorhandenen

Haushaltsmittel handelt.

Analog zur ,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafl3en in der Baulast des Bundes*
existiert in Deutschland die ,Richtlinie fr die Férderung von Mal3nahmen zur Larmsanierung an be-
stehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes®. Auch hier werden, sofern Mittel im Haus-

halt vorhanden sind, LA&rmschutzmaRnahmen finanziert.

Fur Wohnnutzungen, Krankenhduser und Schulen liegen die Immissionswerte der LArmsanierung fur
Eisenbahnen des Bundes einheitlich bei 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht.

Die angefihrten Werte von 70 bzw. 60 dB(A) galten bis 2012 auch fur Bundesfernstral3en in der Bau-
last des Bundes. Mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes 2010 jedoch hat eine Reduzierung
der Grenzwerte um 3 dB(A) stattgefunden, so dass fir Krankenh&auser, Schulen und in Wohngebieten
fortan ein LArmsanierungswert von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts gilt. Mit der Senkung der Werte
ist das Ziel des Verkehrslarmschutzpaketes Il des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS), eine Reduzierung der LaArmsanierungswerte bis zum Jahre 2011 vorzunehmen
und somit eine Anndherung an die Grenzwerte beim Neubau von Stral3en zu erreichen, somit vorzeitig
umgesetzt worden. Eine Anpassung der VLarmSchR 97 als gesetzliche Grundlage der Larmsanie-
rungswerte ist beabsichtigt, aber bisher noch nicht erfolgt. Durch einen Erlass des BMVBS sind die
Obersten StralRenbaubehtrden der Lander jedoch im Sommer 2010 angewiesen worden, die aktuali-
sierten Grenzwerte bei der Larmsanierung bereits im Vorgriff auf die Anderung der VLArmSchR zu
berticksichtigen. Tabelle 9 gibt Aufschluss Uber die gednderten Immissionswerte der Larmsanierung

an BundesfernstralR3en.

Tab. 9: Immissionsgrenzwerte der La&rmsanierung fir Bundesfernstral3en

Bundesfernstralien
Nutzung Tag dB(A) Nacht dB(A)
Krankenh&user, Schulen, Kur-, Alten- 67 57
heime, reine und allgemeine Wohngebie-
te, Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62

(Quelle: Erlass des BMVBS vom 25.06.2010, erhalten Uber StraBen.NRW in Gelsenkirchen)

Fur nordrhein-westfélische LandesstralRen hat keine Senkung der Immissionswerte der Larmsanie-

rung stattgefunden, zudem werden die Grenzwerte nicht nach der Schutzwirdigkeit der betroffenen



Gebiete differenziert. Fir sdmtliche Baugebiete im Einwirkungsbereich von Landesstral3en gelten

nach wie vor Larmsanierungsgrenzwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Bei der angefihrten Vielzahl von Vorschriften und Grenzwerten stellt sich die Frage, ab welcher Be-
lastung im Rahmen der Larmaktionsplanung konkrete Mal3nahmen zum Schutz der Bevdlkerung im
Einwirkungsbereich von Verkehrskorridoren getroffen werden sollten. Damit die Kommunen primar
jene Bereiche in Betracht ziehen, die am starksten von LArmimmissionen beeintrachtigt sind, hat das
Umweltministerium des Landes NRW Auslosewerte festgelegt, bei deren Uberschreitung dringlichster
Handlungsbedarf fur larmmindernde Maflinahmen anzunehmen ist (www.umgebungslaerm.nrw.de).
Die sog. ,Auslosewerte der Larmaktionsplanung” liegen bei 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts und

sind in den Larmkarten (siehe Anhang) gesondert kenntlich gemacht.

Nach Einschatzung des Umweltbundesamtes (UBA) besteht fir Menschen, die derart hohen Larmpe-

geln ausgesetzt sind, ein deutlich erhdhtes Risiko fur Erkrankungen weshalb es empfiehlt, die Ausl6-

sekriterien fir Wohngebiete deutlich geringer anzusetzen und in folgende zwei Dringlichkeitsstufen zu
unterteilen:

1. Phase: Lgen/Lnigh > 65/55 < 70/60 dB(A)
2. Phase: Lgen/Lnight > 60/50 < 65/55 dB(A).

Eine Einhaltung der Werte der 1. Phase kann nach Aussage des UBA eine gesundheitliche Geféhr-

dung ausschlieRen. Werden die Werte der 2. Phase unterschritten, kdnnen erhebliche Larmbel&sti-

gungen gemindert werden. (www.umweltbundesamt.de)

Die Stadt Wesseling hat sich dazu entschieden, auf Grundlage der angefiinrten Empfehlungen des
nordrhein-westfélischen Umweltministeriums und des Umweltbundesamtes drei Dringlichkeitsstufen
fur die Larmaktionsplanung festzulegen, wobei zwischen kurzfristigem, mittelfristigem und langfristi-

gem Handlungsbedarf unterschieden wird. Folgende Schwellenwerte werden angenommen:

Kurzfristiger Handlungsbedarf besteht fiir Wohngebiete oder larmempfindliche Gebaude bei Uber-
schreiten der Auslosewerte fur die LArmaktionsplanung von 70 dB(A) tagsuber bzw. 60 dB(A) nachts,

also beim Bestehen eines deutlich erhdhten Risikos fiir Erkrankungen.

Mittelfristiger Handlungsbedarf liegt vor, wenn die Ausltsekriterien des UBA der 1. Phase erreicht
werden, also ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Durch entsprechende MalRnahmen kann eine

gesundheitliche Gefahrdung ausgeschlossen werden.

Langfristiger Handlungsbedarf besteht bei Erreichen der Ausldsekriterien der 2. vom UBA genann-
ten Phase ab 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts. Durch eine Unterschreitung der Werte kénnen

erhebliche Larmbelastigungen gemindert werden.

2.5 Bewertung der Betroffenheiten

Die vorangegangenen Ausfilhrungen machen deutlich, dass die Einwohner in Wesseling insbesonde-
re den Schallemissionen der Autobahn A 555 und ihrem Zubringer ausgesetzt sind. So sind 871 Men-
schen tagsiiber und 1348 Menschen nachts von Immissionen betroffen, die gem&R dem vorangegan-

genen Abschnitt zumindest auf lange Sicht ein Handlungserfordernis auslésen.
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Fur 327 bzw. 139 (tags/nachts) Bewohner werden durch den Stral3enlarm Larmwerte erreicht, die

mittelfristig das Ergreifen [armreduzierender Mal3nahmen erforderlich machen.

Fur kleine Teilbereiche des Stadtgebietes werden die Auslésewerte der LArmaktionsplanung geman
des nordrhein-westfélischen Umweltministeriums uberschritten. In Wesseling sind tagsuber 4 und
nachts 7 Menschen regelmalRlig sehr hohen Larmwerten ausgesetzt, woraus sich ein kurzfristiger

Handlungsbedarf ergibt.

Krankenh&user sind nicht von erheblichen Immissionen durch Stral3enverkehrslarm betroffen. Hier
besteht somit weder ein akutes noch ein langfristiges Handlungserfordernis. Fr die in Tabelle 4 ange-
fuhrten Schulgebdude ist die Immissionssituation hingegen nicht eindeutig bestimmbar. So sind 5
Schulgeb&dude Larmwerten > 55 und < 65 dB(A) tags ausgesetzt. Aufgrund der grof3en gebildeten
Larmklasse ist nicht klar, ob Schulgebaude Larmpegeln von mehr als 60 d(B)A tagsuiber ausgesetzt

sind, was einen langfristigen Handlungsbedarf hervorrufen wiirde.

Gebaudescharfe Werte zu den La&rmimmissionen durch die A 555 kdnnen den Anlagen des Anhangs

entnommen werden.

Die Zahl derer, die in Wesseling von Schienenlarm durch die Bahntrasse Kéln — Koblenz betroffen

sind, ist deutlich geringer als die Betroffenheit durch den Stral3enverkehrslarm der Autobahn.
Ein langfristiger Handlungsbedarf ist fir 20 Bewohner gegeben.

Mittelfristig sollten durch eine La&rmminderungsplanung 10 Bewohner besser vor den Immissionen der

Bahntrasse im Sud-Westen Wesselings geschitzt werden.

10 Einwohner sind Larmpegeln ausgesetzt, die mit Werten > 75 dB(A) tags und > 70 dB(A) nachts

sogar die Kriterien fiir einen kurzfristigen Handlungsbedarf noch deutlich Giberschreiten.

Larmbelastungen mit Handlungsbedarf bestehen hier ausschlief3lich fir Geb&ude im Auf3enbereich.
Aufgrund der vergleichsweise grof3en Entfernung des Wesselinger Siedlungsbereiches zur Bahntras-
se Koln — Koblenz sind keine Wohngebiete Immissionen ausgesetzt, die oberhalb der genannten

Schwellenwerte von 60 dB(A) tags und 50 d(B)A nachts fur langfristigen Handlungsbedarf liegen.

Eine Abbildung des am starksten durch Schienenlarm der Bahntrasse Kéln — Koblenz belasteten Be-

reichs ist dem Anhang dieses Berichts zu entnehmen.

2.6 Petitionen und erfolgte MalRnahmen zur Verringerung von Immissionen

Wie bereits angefiihrt, resultieren Larmbelastungen in Wesseling Uberwiegend aus den Larmemissio-
nen der Autobahn A 555. In den letzten Jahren sind daher mehrere Petitionen von Wesselinger Biir-
gern beim Petitionsausschuss des Landtages eingereicht worden, die das Thema der Stral3enver-
kehrsbelastung durch die Autobahn A 555 zum Gegenstand hatten. Veranlasst durch die Petitionen
sind vom Landesbetrieb Stra3enbau / StraRen.NRW Untersuchungen von Wohngebieten und Gebéu-
den durchgefiihrt worden, um die Betroffenheiten durch die Larmimmissionen zu quantifizieren und

ggof. erforderliche Larmminderungsmaf3nahmen aufzuzeigen.

Fur alle im folgenden beschriebenen Untersuchungen zur Autobahn A 555 gilt, dass diese auf Grund-

lage der bisherigen Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung an Bundesfernstra3en in der Baulast
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des Bundes (70/ 60 dB(A)) erstellt worden sind. Die Untersuchungen sind unabhangig von der Erstel-
lung des Larmaktionsplanes erarbeitet worden. Auslosewerte fir die Larmaktionsplanung, wie in Kapi-

tel 2.4 festgelegt, sind fir den Landesbetrieb Stral3enbau nicht maf3geblich.

2.6.1 Zuléssige Geschwindigkeit und bestehender Schallschutz der Autobahn A 555

Als Ergebnis zweier Petitionen aus dem Jahre 2003 wurde 2005 eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf der A 555 zum Schutz der angrenzenden Wohnbebauung durch die Bezirksregierung Kéln ange-
ordnet.

Abb. 5: Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A 555

I # ~ ek — o
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(Eigene Darstellung)

Die zuldssige Geschwindigkeit auf der Autobahn ist seitdem fir das Teilstick Anschlussstelle Wes-

seling bis etwa zur Hohe West-Devon-StralRe in Fahrtrichtung Kdln auf 100 km/h tagsuber und 80
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km/h nachts begrenzt. In Fahrtrichtung Bonn reicht die Geschwindigkeitsbegrenzung 100/80 km/h von
Ho6he West-Devon-Stral3e bis zur Unterquerung der Autobahn durch die Urfelder StralRe. Lkw dirfen
auf beiden Teilstiicken tags wie nachts maximal 80 km/h schnell fahren. Abbildung 5 gibt Aufschluss

Uber die bestehenden Geschwindigkeitsregelungen auf der A 555.

In jenem Abschnitt der Autobahn, der beidseits dicht von Wohnbebauung umgeben ist (Hohe West-
Devon-Stralie bis Anschlussstelle Wesseling), sind Schallschutzanlagen wie Erdwélle, Schallschutz-
wande oder eine Kombination aus beiden vorhanden. Die Anlagenhthen belaufen sich auf 2 bis 6 m,
vorherrschend sind Hohen zwischen 4 und 5 m. Stellenweise weist das Schallschutzsystem entlang
der A 555 in Wesseling Schwachpunkte auf, die sich in erster Linie auf das Briickenbauwerk Flach-
Fengler-Stral3e und die Autobahnunterfiihrung Miuhlenweg konzentrieren. Auch diese Licken im

Schallschutzsystem der Autobahn waren Gegenstand der Petitionen aus dem Jahre 2003.

2.6.2 Briickenbauwerk Flach-Fengler-Stral3e und Autobahnunterquerung Mihlenweg

Die Briicke uber die Autobahn im Bereich der Flach-Fengler-Stral3e verfugt Giber keine Larmschutz-
anlagen, so dass der Schall der Autobahn Uber das Briickenbauwerk in die angrenzenden Wohnnut-
zungen eindringen kann. Dass die Autobahn in dem genannten Teilstlick in Tieflage verlauft, reduziert

die Schallausbreitung jedoch.

Weiter ndrdlich im Stadtgebiet wird die A 555 in Hochlage gefihrt und tberquert den Mihlenweg.
Wahrend in diesem Bereich auf der westlichen Seite der Autobahn eine ausreichend hohe L&arm-
schutzanlage von 5 bis 6 m Hohe vorhanden ist, wird der Bereich 6stlich der Trasse lediglich durch
einen ca. 2 m hohen Larmschutzwall geschiitzt. Dieser Wall verluft auf einer Lange von jeweils etwa
400 m vom Brickenbauwerk Miuhlenweg Richtung Norden und Stden. Im Bereich des Briickenbau-
werkes selbst ist auf der nordlichen Seite kein Larmschutz vorhanden.

Aus Anlass der Petitionen wurde fiir den Bereich des Uberfiihrungsbauwerks Flach-Fengler-Strale
durch den Landesbetrieb StralRenbau eine larmtechnische Untersuchung mit dem Ergebnis durchge-
fuhrt, dass fir die nachstgelegene Wohnbebauung Flach-Fengler-Strale, Hermann-Lons-Stral3e so-
wie Keldenicher Stral3e im 1. und 2. Obergeschoss Pegeliiberschreitungen oberhalb der (bis 2010
gultigen) malRgebenden Larmsanierungsgrenzwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts auftreten.
Wird rechnerisch die Anlage einer 2,50 m hohen Larmschutzwand beidseitig der Briicke angenom-
men, kdnnen Pegelminderungen von 1-3 dB(A) erreicht werden. Nach Aussage des Baulasttragers
Strallen.NRW sind Pegeldnderungen fur das menschliche Gehér erst ab 3 dB(A) wahrnehmbar, wes-
halb die Effekte einer LArmschutzwand auf der Briicke als marginal einzustufen seien. Der finanzielle
Aufwand zur Errichtung eines entsprechenden 2,50 m hohen Larmschutzes aus transparentem Akryl-
glas beliefe sich auf ca. 250.000 Euro. Aus Sicht des Baulasttragers Strallen.NRW stiinden die Bau-
kosten damit aul3er Verhdltnis zur erreichbaren Larmschutzverbesserung. Zudem musse bericksich-
tigt werden, dass die beiden am starksten betroffenen Wohngeb&ude an der Flach-Fengler-Stral3e
sowie an der Keldenicher StraRe an der der Autobahn direkt zugewandten Seite Uber keine Fenster
verfugten. Abgesehen davon seien fiir den Grofteil der betroffenen Fassaden bereits passive Schall-
schutzmalBhahmen (Larmschutzfenster) unter Bezuschussung durch den Bund bzw. StralBen.NRW

durchgefihrt worden.

13



Auch fur den oben genannten Bereich am Mihlenweg ist aus Anlass der Petition eine larmtechnische
Untersuchung vom Landesbetrieb StralRenbau NRW durchgefuhrt worden. Gegenstand der Untersu-
chung waren die am starksten betroffenen Wohngebdude der Stral3en Auf dem Muhlenberg, Martin-
stralRe, Miihlenweg und Ottostrale. Im Ergebnis wurden punktuelle Uberschreitungen der (bis 2010
gultigen) nachtlichen Immissionswerte der LArmsanierung an Geb&uden der Martinstral3e festgestellt.
Durch die Simulation einer 2 m hohen Larmschutzwand auf der dstlichen Briickenkappe konnten Pe-
gelminderungen an den betroffenen Hausern um 0,1 — 0,8 dB(A) erreicht werden, die nach Angaben
des Landesbetriebs Strallenbau wiederum deutlich unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle des
menschlichen Gehors lagen. Die Wahl einer grof3eren Wandhdhe wirde keine weiteren Verbesserun-
gen des Gesamtpegels bewirken. Die Baukosten fur die Errichtung einer 2 m hohen Leichtmetall-
Larmschutzwand einschlie3lich einer seitlichen Erdwalleinbindung wiirden nach tberschlagiger Kos-

tenschéatzung bei ca. 35.000 Euro liegen.

In den von der Pegeliberschreitung betroffenen Wohngebauden an der Martinstrale wurden nach
Aussage von StraRen.NRW bereits im Jahr 1995 passive LarmschutzmalRnahmen mit 75%-iger Bezu-
schussung durch den StraRenbaulasttrager durchgefiinrt. Die genehmigungsrechtlichen Vorausset-
zungen fir eine weitere Verbesserung der Larmsituation zu Lasten der Bundesfernstral3enverwaltung

lagen daher nicht vor.

2.6.3 Keldenich, Malerviertel und westliches Urfeld

Im Juni 2007 ist erneut eine Petition mit Bezug auf Verkehrsimmissionen durch die A 555 beim zu-
standigen Ausschuss des nordrhein-westfalischen Landtages eingegangen. Raumlich konzentrierte
sich die Petition auf ausgewahlte Bereiche der Gemarkungen Keldenich und Urfeld sowie auf die
Larmsituation im sogenannten ,,Malerviertel* stidwestlich der Autobahn. Veranlasst durch die Petition
wurde durch StraRen.NRW, Niederlassung Ville-Eifel in Euskirchen, eine Studie in Auftrag gegeben
(erstellt durch IBK Schallschutz, Herzogenrath, 2008: ,A 555/ L 192/ L 190 im Bereich Wesseling“ -
Kurzfassung). Diese sollte die Belastungen der angrenzenden schitzenswerten Bebauung durch die
A 555, die LandesstrafRen L 190 und L 192 sowie den Einfluss méglicher Larmminderungsmaf3nah-
men analysieren. Anhand von Einzelpunktberechnungen wurden reprasentative Gebaude fir die
Strallen Am Felde (Urfeld), Auf dem Radacker (Urfeld), Auf dem Eichholzer Acker (Keldenich), Ei-
chendorffstrale (Keldenich), Starenweg (Keldenich), Wilhelm-Busch-Strale (Keldenich), Hans-
Holbein-StraBe (Wesseling), Im Blauen Garn (Wesseling) und Paul-Klee-StraRe (Wesseling) unter-
sucht. Eine Uberschreitung der (bis 2010 giiltigen) Grenzwerte der Larmsanierung ergab sich aus den
Emissionen der A 555 sowie ihrer Anschlussstelle lediglich fiir eines der betrachteten Gebdude. Es
handelt sich hierbei um ein Gebaude an der Hans-Holbein-StraRe. Die Uberschreitung des Sanie-
rungswertes wurde im 3. Geschoss der zur Autobahn ausgerichteten Fassade festgestellt und belief
sich auf 0,5 dB(A).

Auch die Untersuchung der L 192 ist fur die hier vorliegende erste Stufe der Larmaktionsplanung von
Relevanz, da sie in Teilbereichen (BAB-Zubringer Siebengebirgsstral3e) ein Verkehrsaufkommen von
> 6 Mio. Kfz/Jahr aufweist. Es konnte ermittelt werden, dass durch die Immissionen der Landesstral3e

keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir die Larmsanierung auftreten.
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Die LandesstralBe L 190 ist fir die erste Stufe des Wesselinger Larmaktionsplanes nicht von Bedeu-
tung, da sie ein Verkehrsaufkommen von < 6 Mio. Kfz/Jahr aufweist. Der Vollstandigkeit halber sei
hier dennoch erwédhnt, dass auch aus dieser Landesstralle keine Immissionen hervorgehen, die zu
einer Uberschreitung der Grenzwerte der Larmsanierung fir Landesstraen von 70 dB(A) am Tage
und 60 dB(A) in der Nacht fuhren.

Die Studie kommt weiter zu dem Ergebnis, dass durch eine Ausdehnung der Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf dem Streckenabschnitt Fahrtrichtung Koln zwischen der Unterfiihrung Urfelder StralRe
und der Anschlussstelle Wesseling von derzeit 120 km/h auf 100 km/h am Tag und von 120 km/h auf
80 km/h in der Nacht rechnerisch eine Minderung der Autobahngerédusche in der Malersiedlung von <
0,4 dB(A) tagsiiber und < 0,6 dB(A) nachts erreicht werden kdnnte (Anm.: in Richtung Bonn besteht
fir das Teilstiick bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100/80 km/h). Diese Anderung lage
zwar unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle, kdnne aber eine Einhaltung der (bis 2010 gltigen)

Grenzwerte der La&rmsanierung in der Malersiedlung sicherstellen.

Anstelle einer weiteren Geschwindigkeitsreduzierung zwischen der Urfelder Strale und der An-
schlussstelle Wesseling ist vom Stral3enbaulasttrager Stralen.NRW im Jahre 2008 ein sogenannter
Minus-2-Belag (Splittmastixasphalt) auf dem entsprechenden Streckenabschnitt in Fahrtrichtung Koln
eingebaut worden. Durch einen Minus-2-Belag kénne eine Reduzierung der Immissionen in den an-
grenzenden Bereichen von bis zu 2 dB(A) erreicht werden. Im Gegensatz zu sog. ,Flisterasphalt der
eine Reduzierung um bis zu 5 dB(A) bewirken kénne, sei ein Minus-2-Belag langlebiger und wider-

standsfahiger gegenuber Verstopfungen der Asphaltporen.

Da im vorliegenden Fall nur die Erneuerung in einer Fahrtrichtung stattgefunden hat, werden die Ver-
besserungen fir die betroffenen Wohnnutzungen in der Malersiedlung auf ca. 0,5 dB(A) geschétzt.
Auch die Uberlagerung mit den Emissionen des noch unsanierten Teilstiicks nordlich der Wesselinger
Anschlussstelle begrenzten den Wirkungsgrad der MafRnahme. Insgesamt kommt die von Stra-
Ren.NRW beauftragte Studie jedoch zu dem Ergebnis, dass die Erneuerung des Stral3enbelags fur
das besagte Teilstiick in seiner Wirkung der oben beschriebenen Option der Geschwindigkeitsreduzie-
rung rechnerisch mindestens gleichkdme, so dass von einer Einhaltung der (bis 2010 gultigen)

Grenzwerte fur die Larmsanierung in der Malersiedlung ausgegangen werden kdnne.

264 Weitere realisierte MalBnahmen im Wesselinger Stadtgebiet
Neben den genannten MalRhahmen und Untersuchungen an der Autobahn A 555 sind in Wesseling
Mafinahmen im gesamten Stadtgebiet durchgefihrt worden, um eine Reduzierung von Verkehrslarm

zu erreichen. Dabei handelt es sich um:

= konsequenten Umbau von stark belasteten Kreuzungsbereichen mit Lichtsignalanlagen zu
Kreisverkehrsplatzen (insgesamt 15 im Stadtgebiet)
= Einrichtung von Tempo-30-Zonen in Verbindung mit:
- Ruckbau/ Verkehrsberuhigungsmafinahmen (u.a. an der Rémer- und Frankenstralie)
- Aufpflasterungen (u.a. Westring Einmiindung Wilhelm-Rielander-Stral3e)
- ,Berliner Kissen® (u.a. Im blauen Garn, Auf dem Eichholzer Acker)

= Vermeidung von Einbahnstral3en in Wohngebieten (um unndtige Umwege auszuschliel3en)
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= Bedarfsgerechte Ampelsteuerung
» Einsatz von 6 elektronischen Anzeigetafeln zum Uberpriifen der gefahrenen Geschwindigkeit
(Standorte wechseln wochentlich)
= RegelmaBige Geschwindigkeitskontrollen durch die Kreispolizeibehorde
= Park-&-Ride-Anlagen an den Haltepunkten Wesseling-Nord, Wesseling und Urfeld der Stadt-
bahnlinie 16
= Mitfahrparkplatz an der Autobahnauffahrt Wesseling (Siebengebirgsstral3e)
Weitere Berticksichtigung findet der Schutz vor StralRenldrm und auch vor Schienenlarm durch die
strikte Anwendung der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“, welche Orientierungswerte fur die
Bauleitplanung enthélt. Bestehen bei Neuplanungen Unklarheiten beziglich einer mdglichen Belas-
tung durch LArmimmissionen, zieht die Stadt grundsatzlich einen unabhéngigen Gutachter zu Rate,
um die Einwirkungen auf das geplante Vorhaben auf Grundlage einer schalltechnischen Untersu-

chung sicher abschéatzen, und falls notwendig, geeignete Schallschutzvorsorge treffen zu kénnen.

Bauliche MalRBhahmen zur Verringerung der Larmimmissionen durch die DB-Bahnlinie Kéln — Koblenz
bestehen nicht.

2.7 Handlungsbedarf und mogliche Malinahmen zur La&rmminderung

Im Folgenden werden die Handlungserfordernisse zu einer weiteren Reduzierung der verkehrsindu-
zierten LArmimmissionen angefuhrt. Analog zu den vorgestellten Dringlichkeiten wird zwischen kurz-

fristigen, mittelfristigen und langfristigen Handlungsbedarfen unterschieden.

2.7.1 Kurzfristiger Handlungsbedarf und vorgeschlagene Mal3hahmen

Kurzfristiger Handlungsbedarf besteht bei einer Uberschreitung der Auslosewerte fiir die Larmakti-
onsplanung. Diese liegen bei reinen oder allgemeinen Wohngebieten, wie in Kapitel 2.4 erlautert, bei
70 dB(A) tagsuber und 60 dB(A) nachts.

StralRenverkehr

Aus den vorangegangenen Ausfiihrungen zu Kapitel 2.6 ist hervorgegangen, dass in einigen, durch
die Emissionen der A 555 besonders stark betroffenen Bereichen, Uberschreitungen der Auslésewerte
der Larmaktionsplanung festgestellt werden konnten. Wie den im Anhang enthaltenen Larmkarten
sowie den Ergebnissen der Petitionsuntersuchungen entnommen werden kann, treten die Uberschrei-
tungen im mittleren Stadtgebiet beidseits der Autobahn auf. Betroffene StraRenziige sind von Nord
nach Sud:

= Martinstralle (gem. Larmkarte + Untersuchung)

= Detmolder Stral3e (gem. Larmkarte)

= Flach-Fengler-Stral3e (gem. Larmkarte + Untersuchung)
= Ludewigstral3e (gem. Larmkarte)

= Kronenweg (gem. Larmkarte)

= Kardorfer Stral3e (gem. Larmkarte)

= Paul-Klee-Stral3e (gem. Larmkarte)
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Zu beriicksichtigen ist, dass Uberschreitungen i.d.R. nur bei Einzelgebauden auftreten. Abweichungen
zwischen den Ergebnissen der Larmkarten und der durch die Petitionen veranlassten Untersuchungen
kénnen durch verschiedene Ausgangsdaten zur Verkehrsbelastung der Autobahn sowie durch Unter-

schiede in den Ermittlungsverfahren der La&rmbelastungen verursacht sein.

Als mogliche MaRnahmen zur Verringerung der Larmproblematik in den angefihrten Bereichen kom-
men grundsatzlich in Frage:

1. eine Optimierung des Schallschutzsystems entlang der A 555, und somit eine Verbesserung
des aktiven Schallschutzes am Emissionsort,

2. passive SchallschutzmalRBnahmen (z.B. Larmschutzfenster) an betroffenen Immissionsorten/
Gebauden,
weitere Geschwindigkeitsreduzierungen,

der Einbau von schallreduzierendem Fahrbahnbelag.

Verantwortlich fiir das Ergreifen von MaRnahmen bei Uberschreiten der Immissionswerte der Larmsa-
nierung an bestehenden Bundesfernstral3en ist StraRen.NRW als Baulasttrager. ,Larmsanierung wird
als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgeftihrt. Die formalen
Vorgaben zur Larmsanierung ergeben sich aus den "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstraflen in der Baulast des Bundes" (VLarmSchR-97) in Verbindung mit den "Richtlinien fur

den Larmschutz an Straf3en - Ausgabe 1990" (RLS-90).” (www.strassen.nrw.de)
1. Optimierung des Schallschutzsystems entlang der A 555

Veranlasst durch die Petitionen Wesselinger Birger sind vom Stra3enbaulasttréager StralRen.NRW
Lésungen zur Verbesserung des Schallschutzes der Autobahn im Bereich des Miihlenwegs (2 m hohe
Larmschutzwand nebst Ubergang zum bestehenden Erdwall auf der 6stlichen Briickenkappe) und der
Flach-Fengler-Stral3e (2,50 m hohe transparente Akrylglaswand beidseits der Briicke) unterbreitet und
simuliert worden (s. Kap. 2.6.2).

Um eine aktuelle Beurteilungsgrundlage zu erhalten, ob OptimierungsmafRnahmen am Schall-
schutzsystem entlang der A 555 vorgenommen werden sollten, bittet die Stadt Wesseling den
StraRenbaulasttrager um eine Uberpriifung der im Jahre 2005 durchgefiihrten Berechnungen
fir die Querungsbauwerke Mihlenweg und Flach-Fengler-StraRe. Als Grundlage fur die Uber-
prifung sollten die aktuellen Daten der Verkehrszahlung fir das Jahr 2010 (,,SVZ 2010*) heran-
gezogen werden.

2. Passive SchallschutzmaRnahmen

Der Bund fordert passive SchallschutzmaBhahmen an Gebauden, die Immissionen von
Bundesfernstral3en oberhalb der im Jahre 2010 reduzierten Sanierungsgrenzwerte von 67/57 dB(A)
ausgesetzt sind. Zuwendungsberechtigt sind Grundstiickseigentimer, Wohnungseigentimer oder
Erbbauberechtigte. Ma3nahmen von Mietern oder P&chtern werden nicht gefdrdert. Unter passiven
LarmschutzmaBnahmen sind alle MalBnahmen am Immissionsort zu verstehen, die bauliche
Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen eines Gebdudes bewirken. Hierzu zahlen
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klassischerweise z.B. der Einbau von Schallschutzfenstern oder Liftungssystemen. Aufwendungen fir

den passiven Larmschutz werden bis zu 75% durch den StraRenbaulasttrager erstattet.

Die Stadt Wesseling empfiehlt betroffenen Eigentimern/Erbbauberechtigten, soweit nicht
bereits erfolgt, durch formlosen Antrag eine Uberpriifung der Larmsituation fiir betroffene
Gebaude vornehmen zu lassen. Ansprechpartner ist die Regionalniederlassung Ville-Eifel von
Strallen.NRW, Jilicher Ring 101-103, 53879 Euskirchen.

(www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme/Programme/Laermschutz_an_bestehenden

_Strassen/index.php)
3. Weitere Geschwindigkeitsreduzierungen

Wie Abbildung 5 veranschaulicht, betrégt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir den am starksten
von Larmimmissionen betroffenen stadtzentralen Autobahnabschnitt fir Pkw 100 km/h tagsiiber und
80 km/h nachts. Eine weitere Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fir Pkw liefe dem Grund-
anliegen einer Autobahn, den Verkehr mit geringen Widerstanden ziigig abzuwickeln, entgegen. Auch
fur den Lkw-Verkehr, der mal3geblicher Verursacher der Larmbelastungen ist, erscheint eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung von 80 km/h auf z.B. 60 km/h nicht vertretbar.

Anders zu beurteilen ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir das Teilstlick Urfelder Stral3e bis zur
Anschlussstelle Wesseling in Fahrtrichtung Kéln. Wie Untersuchungen des Landesbetriebs Stral3en-
bau belegen (s. Kap. 2.6.3), ist eine weitere Geschwindigkeitsreduzierung von derzeit 120 km/h auf
100 km/h tagsiiber und von 100 km/h auf 80 km/h nachts maoglich. Die Stadt Wesseling méchte mit
inren Empfehlungen fir weitere Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A 555 jedoch noch einen

Schritt weiter gehen.

So hat der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Umweltschutz der Stadt Wesseling in seiner
Sitzung vom 30.03.2011 beschlossen, gegentuber der Bezirksregierung Koéln als zustandige
StralRenverkehrsbehdrde eine Ausdehnung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Autobahn
A 555 auf 100 km/h tagsiber und 80 km/h nachts im Norden bis zur Stadtgrenze und im Siden
von der Anschlussstelle Wesseling bis einen Kilometer Uber die Urfelder Stral3e hinaus anzu-

regen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung soll fir beide Fahrtrichtungen gelten.
4. Einbau von schallreduzierendem Fahrbahnbelag

Schallddmmender Minus-2-Belag wurde bisher lediglich sudlich der Anschlussstelle Wesseling einge-
baut. Nach Aussage von Stralen.NRW befindet sich der Bestandsbelag des zentralen Innenstadtab-
schnitts (Hohe West-Devon-Strale bis Anschlussstelle Wesseling) noch in einem guten Zustand.
Zwar sei vorgesehen, bei Sanierungsbedirftigkeit der Fahrbahnoberflache auch hier einen schallre-
duzierenden Minus-2-Belag einzusetzen, der Zeitpunkt der MaRnahme sei aber aus oben genanntem

Grund noch nicht absehbar.

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umweltschutz der Stadt Wesseling hat in seiner Sit-
zung vom 30.03.2011 beschlossen, gegeniber dem Stralenbaulasttrager anzuregen, auf den
noch unsanierten Teilsticken Anschlussstelle Wesseling — Urfelder Stral3e (Fahrtrichtung

Bonn) und fir den zentralen Innenstadtabschnitt (beide Richtungen) anstelle von Minus-2-
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Belag einen dem Stand der Technik und den Anforderungen an die Verkehrssicherheit genu-
genden Flusterasphalt einzubauen. Da fur 7 Menschen ein erhdhtes Risiko fur Erkrankungen
durch die Uberschreitung der Auslosewerte der Larmaktionsplanung und somit ein kurzfristi-
ger Handlungsbedarf besteht (s. Kap. 2.4), sollte die Fahrbahnerneuerung schnellstméglich

durch den Stra3enbaulasttrager StraRen.NRW vorgenommen werden.

Eisenbahnverkehr

Analog zur Zustandigkeit von StraRen.NRW bei der Uberschreitung der Grenzwerte der Larmsanie-
rung an Stralen des Bundes ist das Eisenbahnbundesamt verantwortlich fir die LArmsanierung an
Schienenstrecken der Eisenbahnen des Bundes (s. Kap. 2.4). Der Bund gewéhrt bei Uberschreitung
der Larmsanierungswerte nach pflichtgemalRem Ermessen Zuwendungen, auf die jedoch kein
Rechtsanspruch besteht (§ 1 der Richtlinie fur die Férderung von Mal3nahmen zur Larmsanierung an

bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes).

In Wesseling sind, wie bereits an anderer Stelle beschrieben, 10 Personen sehr hohen Larmbelastun-
gen durch die Eisenbahntrasse Koéln-Koblenz ausgesetzt, was einen kurzfristigen Handlungsbedarf

auslost.

Zur Verbesserung der Larmsituation empfiehlt die Stadt Wesseling betroffenen Bewohnern,
Kontakt zum Eisenbahnbundesamt aufzunehmen und eine Uberpriifung der Larmsituation zu
beantragen. Voraussetzung fur die Durchfihrung von SchallschutzmalBnahmen ist die Auf-
nahme in das Larmsanierungsprogramm des Eisenbahninfrastrukturunternehmens. Erstat-
tungsberechtigt sind gemaf der ,,Richtlinie fur die Férderung von Malinahmen zur Larmsanie-
rung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes* die Eigentimer von be-
troffenen Grundstiicken. Neben aktiven SchallschutzmaBnahmen wie Wallen und Wanden kon-
nen betroffene Blirger eine Kostenbeteiligung fur passive SchallschutzmaRnahmen beantra-
gen. Auch hier ist die Gewahrung einer Kostenerstattung an die Aufnahme in das Larmsanie-
rungsprogramm geknupft. Férderfahig sind passive LArmschutzmalRnahmen, die bauliche Ver-
besserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger RAume bewirken. Umfassungsbautei-
le sind z.B. Fenster, Tiaren, Rolladenkasten, Luftungsanlagen, Wande und Dacher.
(http://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/
bsvwvbund_07032005_EW151486026BMO00.htm#ivz1)

2.7.2 Mittelfristiger und langfristiger Handlungsbedarf
Wie in den vorangegangenen Abschnitten erlautert, werden die bestehenden verkehrsinduzierten
Larmbelastungen in Wesseling im Wesentlichen durch die Autobahn 555 und zu einem untergeordne-

ten Teil durch die Bahntrasse Koln — Koblenz verursacht.

Die Verantwortung fiir den Bau und die Unterhaltung der Verkehrsanlagen liegen bei dem jeweiligen
Baulasttrager, StraRen.NRW und dem Eisenbahnbundesamt sowie bei der Bezirksregierung Koln als
zustandige Behorde bei der Anordnung stra3enverkehrsrechtlicher Malinahmen, wie der Reduzierung

der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Bundesfernstral3en.
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Die Realisierung von aktiven Larmschutzmal3nahmen, wie weiterer Geschwindigkeitsbegrenzungen
oder der Einsatz grobporigen, larmabsorbierenden StraRenbelags, fur die in Teilbereichen gemanR den
vorangegangenen Ausfihrungen ein kurzfristiger Handlungsbedarf besteht, wirde gleichzeitig zu ei-
ner Reduzierung von Belastungen derjenigen beitragen, die von Pegelbereichen unterhalb der Auslé-

sewerte der Larmaktionsplanung beeintrachtigt werden.

Gleiches gilt fur die LA&rmemissionen der Bahntrasse Kdln-Koblenz. Auch hier wiirden aktive oder pas-
sive LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung den Anwohnern zu Gute kommen, die
Pegelbereichen von > 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts (mittelfristiges Handlungserfordernis) bzw. >
60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts (langfristiges Handlungserfordernis) ausgesetzt sind.

2.7.3 Vorbeugende MalRnahmen
Die Larmaktionsplanung sieht vor, nicht nur Mainahmen zur Verringerung bestehender Belastungen
aufzuzeigen und zu verwirklichen, sondern eine stringente Larmvorsorge zu betreiben, um der Entste-

hung neuer Larmkonflikte entgegenzuwirken.

Um diesem Anspruch gerecht zu werden, wird zukinftig die Praxis der [armtechnischen Untersuchun-
gen in Vorbereitung der Bauleitplanung beibehalten. Nur so kann gewahrleistet werden, dass die her-
anzuziehenden Orientierungswerte der DIN 18005 (s. Kap. 2.6.4) eingehalten werden und im gesam-

ten Stadtgebiet keine neuen Immissionskonflikte entstehen.

2.8 Stellungnahmen der betroffenen Behdrden zum Entwurf des Wesselinger Larm-

aktionsplanes

Die Entwurfsfassung des Larmaktionsplanes (Stand Oktober 2010) ist dem Landesbetrieb StralRenbau
NRW als StraRenbaulasttrager der Autobahn A 555 sowie dem Eisenbahnbundesamt zur Stellung-
nahme vorgelegt worden. Der Landesbetrieb StraRenbau NRW (Regionalniederlassung Ville-Eifel und
Autobahnniederlassung Krefeld) sichert in seiner Stellungnahme vom 31.01.2011 eine Uberpriifung
der Immissionssituation entlang der A 555 in Wesseling zu. Der Bereich ,A 555, Wesseling” sei zu
diesem Zwecke ,in die Liste der nach den Kriterien der Larmsanierung mittelfristig zu Giberprifenden
Gebiete aufgenommen* worden. Ob und welche MalRBhahmen zum Tragen kommen kdnnten, kénne
jedoch erst nach Abschluss der Uberpriifung festgelegt werden. AulRer Frage stehe nach Auskunft des
Landesbetriebs Stral3enbau der Einbau eines ,|d&rmmindernden Fahrbahnbelags® auf der A 555 im

Zuge der nachsten Deckensanierungsmal3nahmen.
Vom Eisenbahnbundesamt gab es keine AuBerungen zum vorgelegten Entwurf.

Hinsichtlich méglicher stralenverkehrsrechtlicher Anordnungen zur Reduzierung der zulédssigen
Hochstgeschwindigkeit auf der Autobahn verweist die Bezirksregierung Koln als zusténdige Stral3en-
verkehrsbehdrde mit ihrer Stellungnahme vom 09.03.2011 auf die Notwendigkeit detaillierter Einzel-
fallermittlungen zur Larmsituation, die beim Landesbetrieb StraRenbau NRW beantragt werden kénn-
ten. Ohne derartige Betroffenheitsberechnungen kdnne Uber eine Ausdehnung der Geschwindigkeits-

reduzierung nicht entschieden werden.

20



2.9 Weitere Aussagen des Stralienbaulasttragers Landesbetrieb Strallenbau seit der

offiziellen Stellungnahme vom 31.01.2011 und hieraus abzuleitende Malinahmen

Ergénzend zu dem in Kapitel 2.6.3. beschriebenen Sachstand sind seit dem Einbau von Minus-2-
Belag auf dem Autobahnteilstiick sidlich der Anschlussstelle Wesseling in Fahrtrichtung Koln weitere
Fahrbahnbelagserneuerungen durchgefiihrt worden. Hierbei handelt es sich um die Erneuerung eines
Teilabschnitts in Gegenrichtung sudlich der Anschlussstelle Wesseling im Jahre 2010. Zum Einsatz
kam sog. ,Dinnschichtbelag im Kalteinbau“ (DSK) - ein Belag, der wie der 2008 verwendete Splitt-
mastixasphalt eine lArmmindernde Wirkung um 2 dB(A) erreicht. Die Stadt Wesseling hatte von der

Durchfiihrung der Arbeiten keine Kenntnis.

Auf das Wesselinger Stadtgebiet bezogen weist die A 555 nach Angaben von Strallen.NRW zum
gegenwadrtigen Zeitpunkt somit folgende Belagsarten auf (Betr.-km 0 = Verteilerkreis Koln; Betr.-km

10,2 = Kreuzungsbereich Anschlussstelle Wesseling):

Fahrtrichtung Kéln

Nordliche Stadtgrenze bis Betr.-km 10,000: Gussasphalt, 0 dB(A) La&rmminderung
Betr.-Km 10,000 bis 13,655: alle Fahrstreifen Splittmastixasphalt, 2 dB(A) Larmminderung, Einbau
2008

Fahrtrichtung Bonn

1. Fahrstreifen (Lkw-Spur)

Betr.-km 10,300 bis 11,000: vorh. Splittmastixasphalt, 2 dB(A) Larmminderung
Betr.-km 11,000 bis 12,270: DSK, 2 dB(A) Larmminderung, Einbau 2010
Betr.-km 12,270 bis 15,000: DSK, 2 dB(A) Larmminderung, Einbau 2006

2. Fahrstreifen

Betr.-km 10,300 bis 11,000: vorh. Splittmastixasphalt, 2 dB(A) Larmminderung
Betr.-km 11,000 bis 11,575: DSK, 2 dB(A) Larmminderung, Einbau 2010
Betr.-km 11,575 bis 13,300: DSK, 2 dB(A) Larmminderung, Einbau 2006

3. Fahrstreifen

Betr.-km 10,300 bis 11,000: vorh. Splittmastixasphalt, 2 dB(A) Larmminderung
Betr.-km 11,000 bis 13,350: DSK, 2 dB(A) Larmminderung, Einbau 2010

(Information: Herr Weber, Landesbetrieb Strallenbau NRW, Autobahnniederlassung Krefeld; Mail und
Telefonat vom 11.08.2011)

Auf telefonische Nachfrage beziiglich der durch den Stralenbaulasttrager mit Stellungnahme vom
31.01.2011 zugesagten Untersuchung teilte der Landesbetrieb StraRenbau NRW mit (Telefonat vom
30.05.2012 mit Herrn Fuchs, Regionalniederlassung Ville-Eifel), dass die zugesagte Uberprifung der
Wesselinger Larmsituation auf Grundlage der verscharften Larmsanierungsgrenzwerte (67 dB(A) tags/
57 dB(A) nachts) derzeit durchgefihrt werde. Untersuchungsgebiet sei der Autobahnabschnitt der A
555 von Hohe Briihler Stral3e bis zur Urfelder Siedlung Auf dem Radacker. Durchgefiihrte Berechnun-

gen deuteten bereits jetzt auf klare Uberschreitungen der Grenzwerte hin, die das Ergreifen von MaR-
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nahmen durch den Stral3enbaulasttrager erforderlich machten. Derzeit wirden etwa 600 an der Auto-
bahn gelegene Gebéude einer Héhenvermessung vor Ort unterzogen (insbes. Hohen von Fenster-
sturzen, Sockel, Traufe, First), um die Ergebnisse der Modellierung zu tberprifen und detailgenaue
Ergebnisse fur die Larmberechnung zu erhalten. Welche MalRnahmen kinftig ergriffen wirden sei
noch unklar, hierfir missten die endgultigen Ergebnisse der Analyse abgewartet werden. Denkbar
seien vor allem Verbesserungen im Bereich des baulichen Larmschutzsystems, also an den Larm-
schutzwanden und -wéllen beidseits der Trasse. Auch der Einbau von offenporigem Asphalt (OPA) mit
Larmminderungswerten um 5 dB(A) stelle eine Alternative dar. Problematisch an grobporigem, larm-
mindernden Asphalt jedoch sei nach wie vor die geringere Haltbarkeit im Vergleich zu Minus-2-
Beléagen, wie sie bisher stdlich der Anschlussstelle Wesseling zum Einsatz gekommen seien. Ferner
sei der Belag aufgrund seiner Entwasserungstechnik ungeeignet fur Uberfiinrungsbauwerke. Ge-
schwindigkeitsreduzierungen als weitere Option seien in erster Linie als provisorische Malinahmen
anzusehen. Nach Realisierung der erforderlichen LArmschutzmal3hahmen durch den Stra3enbaulast-
trager werde eine Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzungen anvisiert. Die Ma3nahmen wirden
zu diesem Zwecke nicht auf reduzierte Geschwindigkeiten, sondern auf die Richtgeschwindigkeit aus-

gelegt.

Der vorangegangene Abschnitt belegt, dass die wesentlichen in Kapitel 2.7.1 empfohlenen, aktiv an
der Larmquelle A 555 ansetzenden MalRnahmen, derzeit umfassend vom Stral3enbaulasttréger unter-
sucht werden. Aufgrund der bereits absehbaren Uberschreitungen der Grenzwerte der Larmsanierung

ist mit der Realisierung larmmindernder MaRnahmen zu rechnen. Um die gegenwartige Immissionssi-

tuation zu verbessern, wird die Stadt Wesseling zeithah Kontakt zur Bezirksregierung Kéln als zustan-

diger StralRenverkehrsbehoérde aufnehmen, um die Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen auf

dem Wesselinger Teilstiick der A 555 anzuregen. Nach Vorliegen der Untersuchung des Landesbe-

triebs StraBenbau NRW wird die Stadt ferner _eine temporare Ausdehnung der Geschwindigkeitsbe-

grenzung Richtung Siiden gemal Beschluss des Wesselinger Ausschusses fir Stadtentwicklung und

Umweltschutz vom 30.03.2011 bis zur Fertigstellung der LarmschutzmalRnahmen beantragen.

2.10 Stellungnahmen der Offentlichkeit zum Entwurf des Wesselinger Larmaktions-

planes

Der Entwurf des Wesselinger Larmaktionsplanes (Stand: April 2011, einschlief3lich der eingearbeiteten
Beschliisse des Ausschusses fir Stadtentwicklung und Umweltschutz vom 30.03.2011) hat vom
26.04.2011 bis zum 27.05.2011 offen gelegen. Alle Birgerinnen und Birger hatten in dieser Zeit Ge-
legenheit, sich tiber den Plan zu informieren und Anregungen zu &uRRern. Uber die Beteiligungsmog-
lichkeit wurde im Amtsblatt der Stadt Wesseling vom 13.04.2011 sowie tber die Homepage der Stadt

Wesseling informiert.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung haben lediglich drei Biirger von der Mdglichkeit Gebrauch
gemacht, Eingaben zum Entwurf des LAP vorzunehmen. Im Folgenden werden verkirzt die Inhalte
der Burgerstellungnahmen sowie deren Berticksichtigung in der hiermit vorliegenden Endfassung des

Larmaktionsplanes der 1. Stufe wiedergegeben.
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Birger | Eingabedatum, Inhalt Berticksichtigung
B1 27.05.2011 per Mail 1)
1) Gemal der Anlagen 11 und 12 des vorlie-
R - genden Larmaktionsplanes bestehen fir
Sir:%%e\;vvsisegaelr? dd:aequgrrriT]]r?lilragttggtgget()jiLeJ:Ch den _geschlqssenen Siedlungst_)ereich keine
verlaufende Bundesbahntrasse zwischen Beelr?tréch_t 'gungen durch Schlenenlf'eirm_,
KoIn und Bonn in der Larmaktionsplanung der die definierten Schwellenwerte fur einen
nicht néher berlcksichtigt worden ist. Im Iang- (ab 60 dB(A) tags/ 50 dB(A) nachts),
Bereich der Detmolder Str./ Hoéhe En.ten- mittel- (ab 55_dB(A) tags/ 55 dB(A) nachts)
fanggelande seien insbeséndere in den oder kurzfristigen Handlungsbedarf (ab _70
friihen Morgenstunden (4.00-6.00 Uhr) am dB(A) _tags/_ 60 dB(A) nachts)_ Uberschreitet.
Wochenende deutliche S(.:hallir.nmissionen Le.d'g“?h einzeine Gebaude im AuB_enbe-
im Wohngebiet durch die Bahntrasse zu reich sind betroffen. Aufgrund der hl_er be-
vernehmen. Die Intensitat der LArmbelas- re_chneten sehr starken Bel_astung wird den
tung variieré hierbei in Abhangigkeit von ElgentUme"rn empfohlen, die Fbrderung
Jahreszeit und Windrichtung passiver Larm_schL_JtzmaBnahmen an ihren
' Gebauden beim Eisenbahnbundesamt zu
beantragen. Aktive LarmschutzmalRnahmen
wie etwa eine Larmschutzwand erscheinen
aufgrund der zahlenmalf3ig vergleichsweise
geringen Betroffenheiten und der hohen
hiermit verbundenen Kosten unrealistisch.
B1 2) 2)
Empfehlung, bei der ndchsten Deckschich- | Vom Landesbetrieb Stral3enbau NRW wird
terneuerung auf den Einsatz eines ,larmar- | z.Z. eine umfassende Analyse zur La&rmbe-
men Fahrbahnbelags/ LOA" mit 4-5 dB(A) lastung durch die A 555 auf Grundlage der
Larmreduzierung durch den Straf3enbau- reduzierten LArmsanierungswerte erarbei-
lasttrager hinzuwirken. tet. Es zeichnet sich ab, dass umfangreiche
Mafinahmen zur Verbesserung des Larm-
schutzes erforderlich werden. Der Einbau
von l[armminderndem Straf3enbelag in der
GroRRenordnung von ca. 5 dB(A) bildet hier-
bei eine Losungsmaoglichkeit. (Telefonat
vom 30.05.2012 mit Herrn Fuchs, Regio-
nalniederlassung Ville-Eifel)
B2 24.05.2011 per Mail 1)

1)

Hinweis auf unzureichenden Larmschutz-
wall an der A 555 auf Hohe von Hans-
Holbein- und Durerstral3e. Die Hohe der
Anlage sei nach Aussage eines Larmsach-
verstandigen von Beginn an nicht ausrei-
chend bemessen gewesen. Die nordlich
anschlieBenden Larmschutzwande wiesen
eine wesentlich gré3ere Hohe auf. An-
scheinend sei die gem. Bebauungsplan
max. 3-geschossige Bauweise bei der Er-
richtung des Walls nicht beriicksichtigt bzw.
dieser auf geringere Gebaudehthen ausge-
legt worden.

Im Zuge der Durchfiihrung von Kanalbauar-
beiten unterhalb des Walls sei die Schutz-
wirkung der Anlage noch weiter reduziert
worden. Der Larmschutzwall weise in dem
betroffenen Bereich eine Liicke auf, die
durch die Bauarbeiten vergré3ert worden

Aufgrund einer seitlich der Autobahn verlau-
fenden Gasleitung und der hiermit verbun-
denen Nichtliberbaubarkeit weist das
Schallschutzsystem im Bereich Hans-
Holbein-Strafl3e/ Durerstral3e eine Unterbre-
chung auf. Der Schallausbreitung der Auto-
bahn wird an dieser Stelle durch einen pa-
rallelen Versatz der Larmschutzanlagen
entgegengewirkt.

Bei den angefiihrten, im Jahre 2007 durch-
gefuhrten Kanalbauarbeiten der Stadtwerke
Wesseling musste der LaArmschutzwall teil-
weise abgetragen und der bestehende Be-
wuchs entfernt werden. Nach Abschluss der
Arbeiten wurde der Wall seitlich mit einer
Stutzwand gesichert, durch eine Aufschiit-
tung um 50 cm erhéht und neu bepflanzt.
Durch ein Schallgutachten des Ingenieurbi-
ros IFS (2007) ist nachgewiesen worden,
dass entgegen der Aussage benachbarter
Anwohner keine Erhthung der Schallpegel
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sel.

In zahlreichen Ortsbesichtigungen mit Fach-
leuten, der Wesselinger Verwaltungsspitze
und der Kommunalpolitik sei die Situation
inspiziert und ein Handlungsbedarf festge-
stellt worden. Zugesagte Abhilfe sei bisher
nicht geleistet worden.

Bitte, erneut eine Begehung vor Ort vorzu-
nehmen und konkrete LArm-Messungen
anstelle von Berechnungen durchzufiihren.

SchlieBung der beschriebenen Liicke im
Larmschutzsystem als vordringliche Mal3-
nahme.

Hinweis, dass bisher keine Larm-
Messungen an dem Geb&ude stattgefunden
hatten.

gegentiber dem Zustand vor den Kanalbau-
arbeiten eingetreten ist.

Wie bereits unter B1 2) beschrieben, wird
z.Z. vom Landesbetrieb Strallenbau NRW
eine umfassende Analyse zur Larmbelas-
tung durch die A555 auf Grundlage der
reduzierten LArmsanierungswerte erarbei-
tet. Es zeichnet sich ab, dass umfangreiche
Mafinahmen zur Verbesserung des Larm-
schutzes erforderlich werden. Auch der
Bereich Hans-Holbein-Strafl3e/ Durerstral3e
wird hierbei einer erneuten Betrachtung
unterzogen. Zum Nachweis, dass u.a. in der
Hans-Holbein-Stral3e eine Uberwiegend
nicht ausgenutzte, bis zu 3-geschossige
Bebauung mdéglich ist, wurde dem Landes-
betrieb StralRenbau NRW der zugehdrige
Bebauungsplan Gbermittelt.

Wie in Kapitel 2.6.3 beschrieben, ist im
Jahre 2008 u.a. an einem Gebaude in der
Hans-Holbein-Stral3e eine Einzelpunktbe-
rechnung im Auftrag des Landesbetriebs
vorgenommen worden. Die einschlagigen
Rechtsgrundlagen fur die Larmsanierung an
Bundesfernstral3en sehen nach Aussage
von StralRen.NRW (Telefonat vom
30.05.2012 mit Herrn Fuchs, Regionalnie-
derlassung Ville-Eifel) keine Messungen vor
Ort, sondern Modellierungen und Berech-
nungen nach einem festgelegten Schema
Vor.

B3 25.05.2011 1)
1) Die Ertiichtigung bzw. Erhéhung und Erwei-
Bauliche Anpassung der z.T. stark veralte- terung des aus Mauern, Wanden und Wal-
ten und uneinheitlichen Lé.rm.schutzwénde len bestehenden Schallschutzsystems stellt
entlang der A555 auf den Stand der Tech- nach Aussage des StraBenba_uIasttragers
nik, so dass ausreichender Schutz nach (Telefonat vom 39'05'2012 mit H_errn .
heL’Jtigen Malstdben und fir heutige Ver- F.UChS’ Reglqnalnledgrlassgng Ville-Eifel)
kehrsbelastung gewéhrleistet werden kann eine wesentliche Option bei de_r Verbesse-

" | rung des Larmschutzes dar. Die Aufsto-

Bis zur Realisierung der oben angefiihrten ckung bestehender Wéande jedoch bringe
Anpassung an den Stand der Technik sollte | statische Probleme mit sich (unzureichende
eine mindestens 1 m umfassende zur A 555 | Gruindung, vergré3erte Windangriffsflache),
geneigte Erhéhung der Anlagen (z.B. aus die insbesondere bei alteren Anlagen einen
Kunststoff) vorgesehen werden. Neubau erforderlich machten. Auf den be-

. N . N stehenden Wallen hingegen stelle die Erho-
SchlleBu_ng der L_ucken In qen Larmschurz- hung der Anlagen eine realistische Moglich-
anlagen im Bereich von Mihlenweg/ Im keit zur Verbesserung des Larmschutzes
blauen Garn, Flach-Fengler-Straf3e und der dar
Anschlussstelle Wesseling/ Bornheim Nord. '

Da das in den 50er Jahren angelegte Larm- Ob Qer Stral3enbaulasttrager den aktiven,
schutzsystem nicht mehr den gesamten baulichen Larmschutz entlang der Autobahn
: . L verbessern/ erweitern wird, und/ oder ob
be3|eqelten Berelch abdeckt (Defizite ins- andere MaRnahmen zum Tragen kommen,

bgs. fu.r. Keldenich und Ur_feld), sollten kann erst nach Abschluss der Untersu-
L"armwande ca. 1-2 km Richtung Bonn ver- chungen abgesehen werden.
langert werden.

B3 2) 2)

Im zentralen Innenstadtbereich sowie 1 km

Siehe Stellungnahme zu B1, 2)
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in Richtung Kéln und 3 km in Richtung Bonn
sollte dem Stand der Technik entsprechen-
der Flusterasphalt mit einer LArmminde-
rungsleistung von mindestens 5 dB(A) auf
der A 555 aufgebracht werden. (Verweis auf
Petition Nr. 13/11008 aus 2003)

B3 3) 3)
Anbringung zusétzlicher Schilder, die auf Die Anzahl der vorhandenen Geschwindig-
bestehende Geschwindigkeitsbegrenzun- keitsbegrenzungsschilder wird als ausrei-
gen auf der A 555 hinweisen. chend angesehen. Die Stadt Wesseling
. . wird jedoch bei der Bezirksregierung Kdln
e s | a5 ustndigerStaenverkchrsoencrde
fen* odér.ﬂérm runter, Gas runter”), um d'e. Einfuhrung querhafter Ge_schwmdlg-
Akzeptanz far die Ges'chwindigkeits’begren- keltskontroll_en fur den Wesse_llnger AUtO'.
zungen zu erhohen bahnabschnitt beantragen. Hleraus resultie-
' rende Bul3gelder werden allerdings durch
Einflhrung einer Daueriiberwachung mit das Land NRW bzw. die Bezirksregierung
mehreren Kameras (Punktiberwachung) Ko6ln und nicht durch die Stadt Wesseling
oder als Trajekt-Kontrolle (Streckeniiberwa- | erhoben werden kénnen.
chung). Hinweis auf die M@jglichkeit der Die Mdglichkeiten zur Anbringung von Ban-
Eéﬂgghmenerhebung fur die Stadt Wes- nern an Autobahnbriucken durch die Stadt
' Wesseling werden geprtift.
B3 4) 4)
Erweiterung der bestehenden Geschwin- Nach Abschluss der Analyse durch den
digkeitsreduzierung im zentralen Innen- Landesbetrieb Strallenbau NRW ist vorge-
stadtabschnitt von 100 km/h tags und 80 sehen, bei der Bezirksregierung Koln eine
km/h nachts Richtung Bonn bis Autobahnki- | tempordre Ausdehnung der Geschwindig-
lometer 13,5. keitsreduzierung Richtung Bonn bis zur
Gemeindeubergreifende (Kdln, Wesseling, E;:E?;éi”;?% ee ;r:ﬁrsaggrs]relchenden Larm-
Bornheim, Bonn) Abstimmung und Verein- '
heitlichung der Geschwindigkeitsbegren- Eine gemeindelbergreifende Vereinheitli-
zungen auf der A 555 auf 100/80 km/h. chung der Geschwindigkeitsbegrenzungen
aus Larmschutzgriinden ist nicht erforder-
lich. Tempolimits zum Zwecke der Larmre-
duzierungen sind nur dort sinnvoll und ver-
mittelbar, wo Larmkonflikte tatsachlich be-
stehen.
B3 5) 5)

Vorschlag, den Entwurf des Wesselinger
Larmaktionsplanes auf Grundlage aktueller
Belastungszahlen der A 555 (2010 oder
2011) zu aktualisieren. Aktuelle Zahlen zur
Belastung der A 555 belegten eine 6,4%-ige
Zunahme der Verkehrsstarke seit 2005.
Hiermit seien Auswirkungen auf die Schwel-
lenwerte, das Ausmald der Larmbel&sti-
gung, die Zahl der Betroffenen sowie auf
die erforderlichen Verbesserungsmafinah-
men verbunden.

Die diesem Larmaktionsplan zu Grunde
liegenden vom LANUV NRW erstellten
Larmkarten basieren aufgrund des erhebli-
chen Vorlaufes derartiger flachendeckender
Modellierungen auf einer nicht mehr aktuel-
len Datenlage (2005). Die Stadt Wesseling
jedoch ist aus finanziellen und personellen/
fachlichen Grinden nicht in der Lage (und
auch nicht dazu verpflichtet), eigene, aktuel-
lere Larmmodellierungen durchzufiihren
bzw. dem aktuellen Verkehrsbelastungs-
stand entsprechende Larmkarten zu erstel-
len.

Aufgrund der unmittelbar bevorstehenden
Erarbeitung der 2. Stufe des Larmaktions-
planes, fur die zudem geringere auf die
Verkehrsbelastungszahlen bezogene
Schwellenwerte gelten, erfolgt ohnehin zeit-
nah eine Neubetrachtung auf Basis aktuel-
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ler Daten.

B3 6) 6)

Vermutung, dass Daten der Larmaktions- Stellungnahme des LANUV NRW vom

planung mit dem RLS90-Verfahren ermittelt | 22.08.2011:

und daher nur Punktberechnungen extrapo- . . n

liert wurden. Frage nach der mgthodischgn Die Ergebnisse fur Loey und Lyign wurden

Extrapolation von Punkten zu Flachen und vom LANUV entsﬂprech_end_d_en Vorgapen

der Mdglichkeit, die Belastungsdaten im der Umgebungslarm-Richtlinie durch die

Detail UberprUfén zu kénnen. Vorschlag, die Betroffenenstatistik tabellarisch zusammen-

Ergebnisse der Lgen, Lnig: SOWie alle anderen gefasst. 3'6 Bereﬁ r;nungen Zur Lalr..m L(_artle-

zutreffenden Angaben, wie z.B. Adressen rung werden nach der V.BUS (Vorlaufige

der betroffenen Gebaude, in Tabellenform B.erechnungsmethode fir den Umgebungs-

ur Verfiauna zu stellen larm an Stral3en), angelehnt an die RLS90,

gung ' durchgefiihrt. Dabei werden in einem 10 m
Raster Immissionspunkte auf 4 m Héhe
errechnet und flachenhaft dargestellt. Jeder
Immissionspunkt wird als 10*10 m Kachel,
entsprechend seines Wertes in einem Iso-
phonenband farblich abgebildet.
Siehe auch Stellungnahme zu B3 10)
B3 7) 7)

Empfehlung, die von der Stadt Wesseling
far einen  kurzfristigen Handlungsbedarf*
bestimmten Grenzwerte von 70 dB(A) tags-
Uber und 60 dB(A) nachts auf 65/55 dB(A)
oder zumindest auf 67/57 dB(A) zu reduzie-
ren.

In diesem Zusammenhang wird auf die
Belastungen in der Malersiedlung und im
westlichen Urfeld verwiesen, fir die nach
Reduzierung der Grenzwerte der Larmsa-
nierung von Uberschreitungen auszugehen
sei.

Die von der Stadt Wesseling fur einen ,kurz-
fristigen Handlungsbedarf* festgelegten
Schwellenwerte orientieren sich an den
diesbeziiglichen Vorgaben des Runderlas-
ses des MUNLV aus dem Jahre 2008 sowie
an den bis 2010 giiltigen Grenzwerten der
Larmsanierung an Bundesfernstral3en. Es
ist richtig, dass von der Stadt strengere
Grenzwerte héatten bestimmt werden kon-
nen. Aufgrund der Tatsache, dass die Auto-
bahn A 555 als groRter verkehrlicher
Emitent im Stadtgebiet sich nicht in kom-
munaler Baulast befindet, sind die Einwir-
kungsmaglichkeiten auf die Realisierung
von Malinahmen an der Trasse begrenzt.
Schwellenwerte unterhalb der gesetzlich
bestehenden Larmsanierungswerte wecken
falsche Erwartungen in der Bevolkerung, da
sie eine Verpflichtung fur die Realisierung
entsprechender Larmminderungsmafinah-
men durch den StraRenbaulasttrager sug-
gerieren. Dieser jedoch ist an eine eigene
Gesetzeslage gebunden, die nicht de-
ckungsgleich mit den Vorgaben der Umge-
bungslarmrichtlinie ist.

Insbesondere vor dem Hintergrund der Re-
duzierung der LArmsanierungsgrenzwerte
im Jahre 2010 wird eine Uberpriifung der
Schwellenwerte fir die Definierung der
Handlungsbedarfe der 2. Stufe der Larmak-
tionsplanung zugesagt. Von Bedeutung sein
werden hierbei auch die vom LANUV NRW
zu bildenden Larmintervalle der Larmkarten.
In den Larmkarten der 1. Stufe des LAP
betrug der Abstand zur ndchsten farblich
separat dargestellten Larmklasse 5 dB(A).
Ein von der Stadt festgelegter Schwellen-
wert von z.B. 67 dB(A) wére in einer sol-
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chen Darstellung nicht gesondert erkenn-
bar.

B3

8)

Im Entwurf des LAP wird im Zusammen-
hang mit dem Nutzen mdglicher LA&rmmin-
derungsmafinahmen eine Aussage des
Stral3enbaulasttragers StraRen.NRW wie-
dergegeben, die besagt, dass Pegeléande-
rungen fur das menschliche Gehdr erst ab 3
dB(A) wahrnehmbar sind. Seitens des Biir-
gers wird in diesem Zusammenhang auf
neuere Erkenntnisse der Wissenschaft ver-
wiesen, die belegen wirden, dass bereits
kleinere Anderungen fiihlbar seien. Er
schlagt daher vor, die angefiihrte 3 dB(A)-
Grenze nicht als Kriterium fir die Wirksam-
keit von Mal3nahmen heranzuziehen und
jede larmreduzierende MalRnahme umzu-
setzen. Durch die Summe wiirde schnell
eine wahrnehmbare Verbesserung der
Larmsituation erreicht.

8)

Eine fachliche Einschatzung zur Wahr-
nehmbarkeitsschwelle des menschlichen
Gehors ist an dieser Stelle nicht méglich
und nicht erforderlich.

B3

9)

Hinweis auf z.T. nicht nachvollziehbare,
unregelméafRige Larm-Darstellungen (z.B.
dicht nebeneinander sehr leise und sehr
laut) in den Larmkarten des LANUV. (Beleg
durch in den Larmkarten markierten Berei-
chen als Anlage zur Stellungnahme , An-
hang 2)

Stellungnahme des LANUV NRW vom
22.08.2011:

Gebaude sind schallabschirmende aber
auch schallreflektierende Elemente. Ge-
baude als Schallschirme verursachen auf
der Stra3en-abgewandten Seite hinter den
Gebauden ruhige Bereiche. Vor den Ge-
bauden auf der StralRenseite wird aufgrund
der Schallreflexion an der Gebaudefassade
die Schallwirkung um 3 dB erhéht. Daher
sind Bereiche hinter dem Geb&ude teilweise
mit Pegeln < 55 dB(A) Lpgy dargestellt und
vor den Gebauden erfordert die Erh6hung
des Pegels aufgrund der Schallreflexion am
Gebaude eine farbliche Darstellung ent-
sprechend des nachst héheren Isophonen-
bandes.

Im Anhang 2 der Birgeranfrage ist oben
links die Grenze zum Ballungsraum Kéln zu
sehen. Die Ballungsrdume, Kommunen mit
mehr als 250.000 EW, kartierten in der 1.
Stufe der Larmkartierung eigenstandig und
hatten neben den Hauptverkehrsstral3en mit
mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr auch sonstige
larmrelevante Straf3en, die auf das Stadt-
gebiet einwirken, zu untersuchen. So wur-
den hier noch zusatzliche Stral3en kartiert,
woraus eine deutlich differenziertere und
komplexere Darstellung des Verkehrslarms
auf dem Gebiet der Stadt Kéln folgt. Die
Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung
erfolgt fir jede Gemeinde entsprechend des
sich aus den Anforderungen der Umge-
bungslarm-Richtlinie ergebenden Kartie-
rungsumfangs. Deshalb kénnen in der Kar-
tendarstellung an der Grenze zwischen
Ballungsraum und Nicht-
Ballungsraumgemeinden Pegelspringe
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auftreten.

B3 10) 10)
Bitte um Uberpriifung, ob die in Kap. 2.3.1 Eine Uberpriifung samtlicher in die Larmkar-
und 2.3.2 angefuhrten Zahlen zur Betrof- tierung eingeflossener Ausgangsdaten
fenheit von Gebauden und Menschen zu- durch die Stadt Wesseling ist aus fachlicher
treffen, da sie offensichtlich von Externen und personeller Sicht nicht leistbar.
ermittelt wurden. Stellungnahme des LANUV NRW vom
22.08.2011:
Die in der Kartierung des Umgebungslarms
vom LANUV verwendeten Modell- sowie die
zugehdorigen Ergebnisdaten kénnen von der
Stadt Wesseling Uber den internen Bereich
des Umgebungslarmportals in elektroni-
scher und GIS-technisch weiter verwertba-
rer Form bezogen werden. Aus diesen Da-
ten ist u.a. auch die Gebaudenutzung, z.B.
als Schulgebaude, ersichtlich. Als zustandi-
ge Stelle obliegt der Stadt Wesseling die
Entscheidung, ob und in welcher Form die-
se Daten weitergegeben werden.
Aus Datenschutzgriinden wird die Stadt
Wesseling keine gebaudespezifischen Da-
ten an Dritte herausgeben.
B3 11) 11)
Bitte um Uberpriifung, ob, wie im LAP- Im Jahre 2008 ist in Fahrtrichtung Kéln std-
Entwurf beschrieben, im Jahre 2008 auf der | lich der Anschlussstelle Wesseling ein ge-
BAB 555 in Fahrtrichtung Koln zwischen der | wohnlicher Splitmastixasphalt aufgebracht
Unterfihrung Urfelder Straf3e und der An- worden (Siehe Kap. 2.9). Durch den Belag
schlussstelle Wesseling ein sog. Minus-2- wird eine LA&rmminderung um 2 dB(A) er-
Belag aufgebracht worden ist. Die Informa- | reicht. Die scheinbaren Widerspriche ba-
tion stehe in Widerspruch zu Aussagen, die | sieren vermutlich auf unterschiedlich ver-
2007 und 2008 seitens der Stadt Wesseling | wendeten Begrifflichkeiten des Informati-
getatigt worden seien. onsaustausches (fehlende Info, dass Split-
mastixasphalt La&rmminderung bewirkt)
B3 02.11.2011 1)
1) Nach Auskunft von Stralen.NRW (Telefo-

Hinweis auf den Larmaktionsplan der Stadt
Bruhl sowie auf einen damit verbundenen
Zeitungsartikel aus dem hervorgeht, dass
auf der im Vergleich zur A 555 wesentlich
geringer frequentierten A 553 zwischen
Bliesheim und Brihl ein larmmindernder
Asphalt (- 5dB(A)) eingebaut werde. Dar-
Uber hinaus schlage die Stadt Briihl die
Einfihrung von Geschwindigkeitsbegren-
zungen auf dem Teilstiick vor.

nat vom 30.05.2012 mit Herrn Bongart,
Regionalniederlassung Ville-Eifel) ist vorge-
sehen, auf der A 553 zwischen dem Kreuz
Bliesheim und der Anschlussstelle Bruhl/
Phantasialand auf 8 Probefeldern eine
Teststrecke fur sog. ,PMA-Belag", einem
noch nicht genormten LArmminderungsbe-
lag, vorzusehen. Die Larmminderung durch
den Belag betragt ca. 4-5 dB(A). Nach Ab-
schluss der Testphase soll der beste der
Testbeldge auf dem weiteren Streckenab-
schnitt zwischen Briihl Nord und Brihl Sud
eingebaut werden.

Generell ist in diesem Zusammenhang zu
berticksichtigen, dass die Stadt Briihl Gber
einen wesentlich geringeren Anteil aktiven
Larmschutzes in Form von Larmschutzwan-
den als Wesseling verfugt.
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3 Fazit

Die vorangegangenen Ausfiihrungen belegen, dass das Thema Verkehrslarm insbesondere aufgrund
der innerstadtischen Lage der Bundesautobahntrasse A 555 fir Wesseling von grof3er Bedeutung ist.
Da in Teilbereichen die Auslésewerte der Larmaktionsplanung Uberschritten sind, wird die Stadt Wes-
seling auf eine zeitnahe Realisierung (innerhalb von 5 Jahren) von l[armmindernden Mal3nahmen
durch den Stral3enbaulasttrager und die Stral3enverkehrsbehérde hinwirken. Zu diesem Zweck wird
die Stadt Wesseling den Stral3enbaulasttrager kontinuierlich auffordern, dass nétige MaZnahmen mit

hoher Prioritdt behandelt und schnellstmoglich umgesetzt werden.

Aufgrund einer im Jahre 2010 erfolgten Reduzierung der Grenzwerte der Larmsanierung an Bundes-
fernstralen um 3 dB(A) nimmt der Landesbetrieb StralBenbau NRW als Tréger moglicher Larm-
schutzmalBhahmen gegenwartig eine ausfihrliche Neubewertung der Larmsituation entlang der A 555

in Wesseling vor.

Erste Ergebnisse der Untersuchung belegen deutliche Uberschreitungen der Larmsanierungsgrenz-
werte. Es ist daher damit zu rechnen, dass lArmmindernde MalRnahmen dringend nétig werden. Die
Stadt Wesseling fordert daher die Realisierung aktiver larmreduzierender MaRnahmen, wie Schall-
schutzanlagen (Neubau, Renovierung oder Erweiterung), sowie den Einbau von schallreduzierendem
Strallenbelag (> 5dB(A) Reduzierung). Die Stadt Wesseling lehnt es ab, dass nach Realisierung die-
ser larmreduzierenden Malinahmen die heutige Geschwindigkeitsreduzierung aufgehoben wird, son-
dern fordert eine Beibehaltung bzw. Erweiterung und aktive Uberpriifung durch dauerhaft installierte

Radaranlagen.

Der hiermit vorliegende Bericht bildet den Abschluss der 1. Stufe der Larmaktionsplanung in Wes-
seling. Bis zum Jahr 2013 ist die 2. Stufe der Larmaktionsplanung zu erarbeiten. In der 2. Stufe wird
die Betrachtung auf Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz
pro Jahr und auf Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen pro Jahr ausgedehnt, so dass
weitere Bereiche des Stadtgebietes in den Fokus der LArmminderungsplanung riicken.

Um die Nachhaltigkeit der Larmaktionsplanung zu sichern, wird der Larmaktionsplan nach 8§ 47d Abs.

5 BImSchG alle funf Jahre Uberprift und ggf. tUberarbeitet.
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4  Anhang

Anlage 1: Larmkarte A 555 Wesseling Nord (24h tags)

IN NRW

UMGEBUNGSLARM

Links Unten:

Rechts Oben:

D Eckpunktkoordinaten:

RW: 2567356
HW: 5632710
RW: 2568588
HW: 5633888

Zentrum der Karte:

Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, i
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen ‘

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NEW

Strakenverkehr 24h
Ly /UB(R)

> 55 ...<=60
> 60 ... <= 65
>65..<=70
>70..<=75
>75
=70

i
i
b

Gehadude
_ ohne Gebaudedaten
Gemeindegrenzen
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Anlage 2: Larmkarte A 555 Wesseling Nord (nachts)

Ministerium Ffiir Umwelt und Naturschutz, bl 1
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen A

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

Links Unten: RW: 2567356
HW: 5632710
Rechts Oben: RW: 2568588
HW: 56633888

D Eckpunktkoordinaten:

Zentrum der Karte:
Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

strakenverkehr nachts
Lnight fdB(A)

»50..<=55
> 55 .. <=60
>60..<=65
>65..2=T70
=70
=60

| ENE

Gebaude
chne Gebaudedaten
Gemeindegrenzen
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Anlage 3: Larmkarte A 555 Hohe Mihlenweg (24h tags)

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Mordrhein-Westfalen A

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

Links Unten: RW: 2567535
HW: 5631853
Rechts Oben: RW: 2568767
HW: 5633031

D Eckpunktkoordinaten:

Zentrum der Karte:
Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

Strafenverkehr 24h

Lyer, /dB(A)
>55..<=60

[ »60..<=65

B »65..<=70

B >70..<=75

i@ =75
=70

B Gebiude

ohne Gebaudedaten
Gemeindegrenzen

,,,.
o

I =
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Anlage 4: Larmkarte A 555 H6he Mihlenweg (nachts)

des Landes Nordrhein-Westfalen

LUMGEBLUNGSLARM Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
]) IN NRW Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, i
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
2]

i
-
A}

e Ry,
oy
Sy
\-

D Eckpunktkoordinaten: Zentrum der Karte: sStrafenverkehr nachts
Stadt Wesseling
Links Unten:  RW: 2567535 Katfiste: Lrigre / AB(A)
HW: 5631853 Stadt Wesseling >50..<=55
Rechts Oben: RW: 2568767 LANUV NRW >55..<=60
HW: 5633031 Berichtsjahr: 2007 [l »60..<=65
B >65..<=70
[ =70
e =60

Gehaude
ohne Gehaudedaten
== Gemeindegrenzen

- \ =, "X

= e

-..

A

& s
I' ‘é‘:c

L 4
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Anlage 5: Larmkarte A 555 Zentrum (24h tags)

"

UMGEBUNGSLARM Ka_rtierung naci_i Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
} IN NRW Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

Ministerium fiir Unwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und ¥Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

D Eckpunktkoordinaten: Zentrum der Karte: Strafenverkehr 24h
Stadt Wesseling
Links Unten: ~ RW: 2568270 Kartierer: Lien /dB(A)
HW: 5631065 Stadt Wesseling >55..<=60
Rechts Oben: RW: 2569502 LANUV NRW 1 »60..<=65
HW: 5632243 Berichtsjahr: 2007 B >65..<=70
B >70..<=75
B -75
=70

B Gebdude
| ohne Gehaudedaten
= Gemeindegrenzen
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Anlage 6: Larmkarte A 555 Zentrum (nachts)

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, ‘
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen A

LUMGEBUNGSLARM Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
]) IN NRW Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

Links Unten:

Rechts Oben:

D Eckpunktkoordinaten:

RW. 2568270
HW: 5631065
RW: 2569502
HW: 5632243

Zentrum der Karte: strafenverkehr nachts
Stadt Wesseling
Kartierer: Lrigrt / AB(A)
Stadt Wesseling - »50.<=55
LANUV NRW >55...<=60
Berichtsjahr: 2007 | >850..<=65
>65..<=70
=70
— =G0
Bl Gebiude
| ohne Gebaudedaten

Gemeindegrenzen
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Anlage 7: Larmkarte A 555 Hohe Anschlussstelle Wesseling (24h tags)

UMGEBUNGSLARM
IN NRW

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, %
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
A

des Landes Nordrhein-Westfalen

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen sieche www.umgebungslaerm.niw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

D Eckpunktkoordinaten:

Links Unten:  RW: 2569249
HW: 5630149
Rechts Oben: RW: 2570481
HW: 5631327

Zentrum der Karte:

Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

straRenverkehr 24h
Lo /OB(A)

> 55 ..<=60
>60...<=65
>65..<=70
>70..<=75
>75
=70

i |
e
|

Gebaude
ohne Gebaudedaten
Gemeindegrenzen
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Anlage 8: Larmkarte A 555 Hohe Anschlussstelle Wesseling (nachts)

Ministerium fiir Unwelt und Naturschutz, "
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen A

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

D Eckpunktkoordinaten: Zentrum der Karte: StraRenverkehr nachts
Stadt Wesseling
Links Unten:  RW: 2569249 Barflisters Lnigit / ABCR)
HW: 5630149 Stadt Wesseling >50..<=55
Rechts Oben: RW: 2570481 LANUV NRW >55..<=60
HW: 5631327 Berichtsjahr: 2007 > 60...<=65
>65..<=70
> 70
=60
Gehadude

ohne Gehaudedaten
= Gemeindegrenzen
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Anlage 9: Larmkarte A 555 Hohe Urfeld (24h tags)

IN NRW

UMGEBUNGSLARM

Links Unten:

Rechts Oben:

D Eckpunktkoordinaten:

RW: 2570214
HW: 5629240
RW: 2571446
HW: 5630418

Zentrum der Karte:
Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

Ministerium Fiir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen A

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

Strakenverkehr 24h
Ly fUB(A)

>55..<=60

> G0 ..<=65

[ >65..<=70
Bl >70..<=75
s

> 75
=70

Gehaude
- ohne Gebhaudedaten
= Gemeindegrenzen
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Anlage 10: Larmkarte A 555 Hohe Urfeld (nachts)

IN NRW

UMGEBUNGSLARM

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, I
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen s

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungsiaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

Links Unten:

Rechts Oben:

D Eckpunktkoordinaten:

RW: 2570214
HW: 5629240
RW: 2571446
HW: 6630418

Zentrum der Karte:

Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

Strafenverkehr nachts
Lnigl'd /AB(A)

>50..<=55
>55..<=60
>60..<=65
>65..<=70
g =70
=60

Gehaude
chne Gehaudedaten
= Gemeindegrenzen
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Schienenlarm 24 Stunden - LDEN in dB (A)

Pegelklassen Eende
I >55-60dB (A) [ DTK 25

Ml -60-65dB(A) |=== Rechengebiet

I -65-70dB(A) |— Eisenbahntrasse
Bl -0-/5d8 (A)
Bl -750B(A)

Lirmkarta @Eisanbahn-Bundesamt 2008

™ Datenarundlage:
- — — Geainformati gen der Bundeslander und BKG (www.bkg.bund.de)
- . N7 e EE g N 3 Amtliches has Informati 156
S50m ;=R ETTOR ¥ ™o \_ Gleislage DB Metz AG/DB-G1S Bahn Geodaten

Schienenlarm 8 Stunden - LNIGHT in dB (A)
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Anlage 13: Larmkarte A 553 (24 h tags)

des Landes Nordrhein-Westfalen

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz,
Landuwirtschaft und Yerbraucherschutz ‘@
[0}

UMGEBUNGSLI\RM qutierung nact_l Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
]) IN NRW Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW
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D Eckpunktkoordinaten: Zentrum der Karte: StrafRenverkehr 24h
Stadt Wesseling
Links Unten: RW: 2564648 Kartierer: Lo fAB(A)
HW: 5631535 Stadt Wesseling >55..<=60
Rechts Oben: RW: 2567414 LANUV NRW 1 >60..<=65
HW: 5634180 Berichtsjahr: 2007 B »>65..<=70
>70..<=75
>75
=70

B Gebaude
| ohne Gebaudedaten
= Gemeindegrenzen
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Anlage 14: Larmkarte A 553 (nachts)

IN NRW

UMGEBUNGSLARM

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW
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10.63km

Links Unten: RW: 2564648
HW: 5631535
Rechts Oben: RW: 2567414
HW: 5634180

D Eckpunktkoordinaten:

Zentrum der Karte:

Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

strakenverkehr nachts
Lni gt I dB(A}

>50..<=55
>55..<=60
> G0 ... <= 65
>65..<=70
>70
=60

Gehaude
ohne Gebaudedaten
Gemeindegrenzen
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