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{TC "Zusammenfassung” \1 1 Yusammenfassung

Im Stadtteil Stockum der $tadt Werne soll gin bislang durch einen Garlenbaubeireb genutzie
Flidche Uberplant und als Fldche zur Errichtung sines Verbrauchermarkles ausgewiesen werden.
Hierzu ist die Aufstellung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Mr. 50 D | Nahversorgungs-

standort Stockum” vorgesehen.

Das Plangebiet liegt im Oristeil Stockum der Stadt Weme an der Wemer StraBe. Der Gelfungs-
bereich umfasst den Verbrouchermarkt mit dem zuashidngen Parkplaiz und wird im Norden und
Osfen durch die bestehende Wohnbebaouung entlang der Werner Sirale und der Schubernstralie
begrenzt. Sidiich des Geltungsbereiches ist eine Freifldchs gelegen, dsllich sind Gewdchshiuser
des Gartenbaubeliebes vorhanden, Die ErschiisBung des GrundsiDoks erfolgt dber die Wemer
Strafe.

Urn dem aligemeinen Grundsatz der Kenfliktbewditioung Rechnung 2u fragen. wor im Rahmen
der Bauleitplanung eine schalitechnische Unfersuchung e das Vorhaben durchzufdhren. Dos
sachverstéindigenbire Uppenkamp + Poarlner GmbH (eine noch § 26 des BimSchG bekannt
gegebene Messstelle) wurds durch die Pro Urban Projek! GmbH mit der Erstellung und der
Auscribeitung des Schallgutachiens beaufragl,

Die Ergebnisse der Berechnung zeigen, dass die Orienligrungswerle nach DIN 18005 fir AlLczmoin
WorncesEe [WA) zur Togeszeit an den untersuchien Immissionsorten unter Barlcksichtigung der
im Gutochten beschriebenon Bodingungen eingehalten werden. In der unglnstigsten vollen
Machtstunde werden die Immissionsrichtwerte deutlich unterschitten. Damit ist eine Ansiediung

gines Discountars an diesom Staondart grundsdizlich realisierbar.
Die Einhaltung der Orienfierunoswerte gelingl unter Voraussetzung verschiedener boulicher und

arganisatarischer Larmminderungsmalnahmen, welche im Kapitel 6 des Guiachtens konkretisiort

warden,
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1 Aufgabenstellung

Im Stadtteil Stockum der Stadt Weme soll ein bislang durch ginen Gartenbaubetrieb genulzie
Fache Ubearplanl und als Fldche zur Emichtung eines Verbrauchemmarktes ausgewiesen werden,
Hiarzu ist die Aufstellung des Veorhobenbezogenen Bebauungsplanes Mr. 50 T Mahversorgungs-
standeort Stockum” vorgesehen,

Im Bahmen des Baulgilverfahrens fir dos Vorhaben 5t zu prifen, ob durch den Belrisbh des
Discounters und der aul der ZufahrtsiroBe zu erwortende  Zusalzverkehr schalltechnisch

vertréiglich sind mit den schulzibedifiigen Nutzungen in der Nachbarschaft,

Die Pro Utban Projekl GmbH & Co. KG beaufiragle das Sachvessténdigenbire Uppen-
komp + Partner GmbH mit der Durchibhrung einer schalltechrischen Untersuchung zu dem
geplanten Vorhaben, Grundlagen fir dis Berechnungen sind dis Angaben des Auftraggebers

und die zur Verfigung gesleliten Planunferiagen.
Die Berechnung der StraBenverkehrsgardusche erfolgl nach den Richfiinien fir den Larmschulz
an Strafien RLS 90. Beurteilungsgrundlage fir die Brichlung des Discounters ist die 6. Allgemeine

Verwallungsvorschritt zum Bundes-lmmissionsschutzgesetz (TA Larm) vom August 1998,

Die Ergebnizse sind in gutachilicher Form darrustellen.

Q5010011 15, Juni 2011 Selte 5 vor 3]




2 Immissionsrichiwerte

2,1  Schallschutz im Stédiebau
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Fur die Beurfellung von Schallimmissionen im Rohmen der st@diebaulichen Planung ist dos Bei-

blaft 1 zur Norm DIN 18005 heranzuziehen. Hiern enthalten sind die nachfolgend angegebensn

schalitechnischen Orientierungswerle, deren Bnhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert ist,

um die mil der Egenart des betreffenden Baugebistes verbundene Frwartung auf CINOETIES-

senen schulz vor Larmbelastungen zu eriillen,

Gebielseinstufung

RemE WOHNGFRIFTE [WE],
WOCHEMEMGHAUS- UMD FERIEMGERIETE

ALLGEMENE WOnNGTRETE (WA,
FLEmSIEDLUNGSCERIETE [WS)

Miscicesicic (M), DorrcesIETE [MD)
KERMNGEBIETE [ME), GEWEREFGERIFTE [(3E]

SOMOERGERIETE (3O, SOWETSIE
SCHUTZBEDURFTICE SIS, JE MACH NUTZUNGSART

tags

Verkehrsitrm,
Industrie-,
Gewerbe- und
Frelzeiltrm

a0

a5

&0
&5

45- 65

Orlentlerungswerte In dB[_A}
nachis

Verkehrslérm

Industrie-,
Gewerbe-
und Frelzeltlérm

35

40

45
S0

35-45

For die Beurleilung ist togs der Zeifraun von 08092207 Uhr und nachits vor 2200469 Uhr Zugrunde zu

legen.

Die DIN 18005 enthdlt folgende Anmerkung:

«Bei Beurteilungspegeln Ober 45 dB(A) st selbst bei nur leilweise gedifnetem Fenster ungestdrter

Schlof hdufig nicht mehr moglich.”

Es ist anzumerken, dass die Richilinie VDI 2719, Kap. 10.2, arst dab einem A-bewerteten AuBen-

gerduschpegel Ln > 50 dBA) auf die Notwendigkelt zustizlicher Beldflungsméglichkeiten fir

Sehlaf- und Kinderzimmer hipweist,

05010017
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AuBerdem sind in DiW 18005 folgende Hinweise gegelben:

Der Belang des Schaollschulzes ist bel der stGdiebaulichen Planung erfordedichen
Abwiigung der Belange dls ein wichfiger Plonungsgrundsatr neben andeen
Belongen — 2 B. dem Gesichispunki der Erhaltung Oberkommenar Stadisirukiuren —
71 versiehen, Die Abwégung kann in bestimmten Fallen bal Uberwisgen anderer
Belonge —insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer entsprechenden Zurbck-
steflung des Schallschulzes [hren.

Die Beurtellungspegal der Gerdusche verschiedener Arten von Schallguellen [Ver-
kehr, Industrie und Gowerbe, Freizeil) sollen [eweils fir sich allein mit den Crionfie-

rungswerten verglichen und nicht addier werden.

In vorbelasteten Bereichan, insbesondere bel vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orienfisrungswerte oft nicht
ginhalten. Wo im Rohmen der Abwigung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil ondere Belange Oberwizgen,
solite méglichst ein Ausgleich durch andere gesigneie MaBnohmen [z B. geelgneie
Gebéudeancrdnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalnahmen,
inslbesondere fir Schiafifume) vorgesehen und plonungsrechtlich cbgesichert

werden,

Uberschreiiungen der Crsntisrungswerte und enbiprechende MaBnahmen zum
Ereichen auvsreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungs-

pian beschieben und ggf. in den Planen gekennzeichne! werden,

2.2 Gewerbeltrm Beurteilung gemaf TA Larm

Zur Beurteilung von Anlogen, die ols genehmigungsbedirflige und nicht genshmigungs-
bedirftfige Anlagen den Anforderungesn des sweiten Teills des Bundes-immissionsschutzgesetzes

(BImSchG) unterliegen, ist die Technische Anleilung zum Schulz gegen Lorm (1A LGrm) in der

Fassung

G5010011

vom 26, August 1998 heranzuzishen,
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Moch Angaben der Siadt Werne ist fOr die maBgeblichen Immissionsorte aine Schuldtbadlighkeit
entsprechend der eines ALLGEMENEN WONNGEREES zugrunds su legen, Hierflr gelten die in
folgender Tabelle cngegebensn Immissionsrichiwerte nach TA Lirm il die Tages- (IRW) und
Machtzeit [IRW).,

Immissionsorte Gebietsnutzung IRW| IRWy
IP-Nr./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss dB(A) cdB{A)

IP1/Whs Warner Strofe 22 SOdwest-Fassade 1. OG
IP2/Whs Wemer Strale 22 Siidost-Fossade 1. OG
IF3/) Whs Wernar Strabe 24 Sldost-Fossade 1. OG
IP4/Whs SchubertstraBe 17 Sidwest-Fassade EG
IPS/Whs Werner Strobo 5 S0d-Fassade 1. OG
IP&/mégliches Whs Wemer Sfraie

WA 35 40

Die Lage der Immissionsorte kann im Anhang singesehen werden. Das Wohnhaus [Pé ist nicht
vorhanden, die mégliche Realisierung eingr Wohnnulzung in diesem Bereich ist jedoch zulfssig

uvnd wird berdcksichtigh

Als Immissionsort gilf allgemesin: 0.5 m vor dem gedifineien, vom Lamm am sitirksten befroffenan

Farster von zum Aufenthalt von Menschen beslimmien Réumen [gemdl DIN 4109,

Dig Immissionsrichiwerte beriehen sich aul folgende Zeiten:

toos 0A50 — 3200 Uhr
nachis 2290 — A% Lhr

Somil gelten die Immissichsrichtwerte wihrend des Tages fUr cine Beurigilungszeit von 16 Slun-
den, MaBgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachistunde [z B, 5%9-4% Uhe) mil

dem hichsten Baurtellungspegsl, zu dem die Anloge relevant beitréat,

05010011 15, Juni 9011 Sesfte B von 31
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Weiterhin diffen gemdB TA Lam einzelne kurnzellige Gerdiuschspitzen die Immissionsrichiwerta
am Tag (IRWima:] um nichi mehr als 30 dB{A} und in der Nacht [IRWhme) um nicht mebr als
20 gB(A) Oberschrelien,

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Emptindllchkeit

Kriterien fir einen Iuschlog fOr Tageszellen mit erhéhter Emplindlichkeit sind in der TA Lérm unter

Iilfer 6.5 aufgefihrt, Die betreffenden Ialiriiume om Tag sind wie folgh definiert:

an Werktagen 068 - 0799 Uhr; 2000 2200 |k
an Sonn- und Felerfagen 04%- 059 Uhr; 130- 1590 Uhr;  2000- 2200 ke

Fiir die aufgeflhrien Zeiten isl in Gebisten nach TA Larm Ziffer 6.1, Buchslaben d) bis f, bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels dis erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschiag
van &dB(A) zu berdcksichtigen,

Diese Zuschldge wihrend der Ruhessiten sind Im vordiegenden Fall demnach fir die Immis:

sionsorte im ALLGEMONIN WoHNGERET (WA zu berlicksichtigen.

WVor-, Tusalz- und Gesamtbelastung

Gem&d TA Ldrm 1978 sind die o, a. Immissionsfichiwerte akzeplorberogen. Dos heibt, dass zur
Beurteilung der Cesamtbelasiung neben den von der zu beurleilendsn Anlage verusachten
Immissionen (Zusalzbelostung] auch eine evil. voriegende Vorbelastung durch Anlagen, filr die

cliex TA Larm gilt, heranzuziehen st

Die Definition gemdB der TA Lam laule! folgendermalen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionan von allen Anlagen, fir die
dia TA Larm gilt; ohne die Behigbsgeriusche der
U beurlellenden Anlage

GA0I001 1 15, Juni 2011 Seife ¥ von 31
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Tusalzbelastung; Irmmilssionsbelirog durch die zu Beurdeilende
Anlage
Gesamtbelastung: Irrimissionen aller Anlagen, [Or die die TA L glit

Mach TA Lirmn Ziffer 3201 broveht eine Vorbelastung in dem zu beurtellenden Gebiet nicht
ermitialt x werden, wenn die von der zu beurteilenden Anloge ausgehende Zusatzbelastung die
Irmissionsiichiwerte am maBaeblichen Immissionsort um mindestens 6 did|A) unterschreitet,

Unbeschadel der Regelung in Absatz 2 der Sffer 3.2.1 soll fiir die zu beurteilends Anlage die
Genshmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsiichiwerte aufgrund der Vorbelastung
nicht versagl werden, wenn daverhaft sichergestellt ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als
1 ciB{A) belrégl.

Verkehrsgerdiusche

Fahrgerdusche auf dem Beirebsgrundstick sowie bel Aus- und Einfabrt, die im Zusammenhang
mit dem Belrieb der Anlage enistehon, sind deor zu beurtsilenden Anlage zuzurechnen und
wisammen mil den Obrigen zu barlicksichtigenden Anlogengerduschen bei der Ermitllung des
Beurtellungspeasl zu erfassen und zu beurteilen.

Gerfusche des An- und Abfahrverkenrs auf Sffentlichen Verkehrsfidchen In einem Alstand von
Bis 20 500 movon derm Betriebsarundstick in Gebisten nach fiffer 6.1 der TA Lérm, Buchstaben ¢
bis I}, sollen durch MaBnahmen orgonisaionscher Art soweit wie maglich vermindert werden,

sonwei|
o sie den Beurtelungspegel der VerkehrsgerGusche fir den Tag oder die Nocht rechnerisch
um mindestens 3 dB[A] erndhen,
s kelne Vermischung rmit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsidirmschutzverordnung (14, BimSchY) erstmals oder
weitergehand Oberschiitten werden,

0010011 L5 Juni 201 1 Selte 10 von 31
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Die Imrnissionsgrenzwerte betragen noch der 14, BlmSchV in:

WOHNCERIETEN ‘tags 59 dBiA) nachts 49 dB{A)
MAISCHGERIETEN toags 64 dBlA) nachts 54 di{a)

2.3 Verkehrsldrmschutzverordnung - 14, BiIm3chV

Bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung von 6ifenilichen Verkehrswegen wird die Ver-
ketrsiérmschulzverardnung (16, Bim$chV) angewendsl. GemdaB 16, BimSchY § 1 Absalz 2 ist eine

Anderung unler anderem wasentlich, wenn

- eine Strafe um einen oder mehrere durchgehende Fahrsireifen flir den Krafffohzeugverkehr

baulich erweiterf wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtellungspegel von dern zU dndemden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsidrm um mindestens 3 dBA) oder oul mindestens
70 cB(A) zur Tageszeit und auf mindestens 80 dBfA} zur Nachizeit erhdht wird,

Fine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurtellungspegel des von dem 2 dndemden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrsléirms von mindestens 70 dBfA] zur Tageszeit und mindestens
&0 dB{A) zur Nochizeit durch einen erheblichen baulichen Bngriff erhdhl wird,

Zurm Schutz der Mochbarschiaft vor schadiichen Urmwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist
bel dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurtellungspegel die
gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerle nicht Uberschreitet. In § 2 Abs. 1 werden folgende ein-

zuhaitends Immissionsgrenzwearte oufgefOhr:

2] bei Roncn WolNGEREEN [WR) und bel ALLGEMENIN WO IMGERIETEN [WA)

tagsiiber Ry dB(A)
nachis 49 dBlA)

05070011 15, Juni 201 Sefte 11 von 31
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2.4 Minderung der Larmbelastung an bestehenden StraBen, VLarmSchR 97

Larmschutz on bestehenden StraBen (Larmsanienung) wird als freiwilige Lelslung auf der Grund-
loge haushalfsrechiicher Regelungen gewdhrt, und zwar unter der Vorausselzung, doss die

folgenden, im Bundeshaushall festgeleglen Beurtellungspegel Uberschitten werden:
1] bei Remen WonncesiEies [WR) und bef At GEMENEN WOHNGEBILIEN [WA)

tagsiiber S0 dB(A)
nachits &0 dB(A)

Qa0Hoa] | 15 Juni 2011 Seite 12 von 3]
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3 Anlagen- und Betriebsbeschreibung

AUt der Grundiage von Erfohrungswerten aus vergleichibaren Projekien werden den Unter-

suchungen folgende typischen Betriebsparameter fr Discounter augrunde gelegt.

Art des Befriebes: Lebensmitteldiscounter
Belriebszaliraum: Tageszeliraum &% bis 2299 Unr
Gffnumgszeitraum: Mo - 5a 79 bis 2070 |Thr
Metto-Verkoufsfidiche: -800 m®
Farkplotzkapozital: 75 Stellpléize
Anlieferung: 4 Lhow =758 Markt-Sorfirment o. Enfsorgung
2 KOhl-Lkw =7, 51 Markt-Sortiment
2 Lkw <75t Marki-Sortiment
Anlieferungsseifraurm; &9 bis 2209 Uhr
Betrigh einer Kimooniogs: permananter Betrieh (Verflissiger/ROckkOhler auBer-

halh des Gebdudes im Beraich der Ladezons)

Der Verbrauchemarkt verflgt Ober eine eingehauste Ladezone, Neben der Ladezone befindet
sich der $chneckenverdichier zum Pressen von Papierverpackungen, welcher zur Vermeidung
von unzultissigen Schalimmissionen an den benachbarten Woehnnulzungen ebenfalls eingahaust

werden soll,

AuBierhialb der Offnungszeiien des Marktes werden die An- und Abfahrt von 10 Mitarseitern mit
Plow barocksichtiat.

Q01001 |5, Jund 2011 Selte 13 von 31
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4 Beschreibung der Emissionsansatze

4.1 Parkpléize

Im Rohmen der Prognose sind Phw-Parkvorgéinge der Kunden zu bericksichligen. Anhaitswerte
{iber die Frequentierung von Parkplaizen werden in der Forkplolzérmstudie des Bayerischen
Landesamtes for Umweltschutz aenannl. Zur Profung der Zuldissiokel! baw. Ansiedlungsmglichkeit
wird den Berechnungen der konservative Ansatz der Porkplatzitirmstudie f0r den Bereich des

gesamten Parkplatzes (75 Slellptilze) zugrunde gelegt.

Gemdl Porkolatzlérmstudie i3t bel einer Nettoverkoufsfidche von 800 m? innerhale dos Tages-
zeitraumes (6% bis 22% Uhr) von insgesamt 2,176 Kundenbewegungen ocuszugehen. Fir die
Mufzung des Parkplatzes mit 75 Stellpléizen ergibt sich bei siner 1aglichen Bewegungshaufigksil
von 1.632 Prw-Bewagungen (Zisl- und Quellverkehr der Kunden- und Mitaroeiterfahrzeugs) sine
Frequenfisrung von 1,8 Bewegungen je Steliplatz und Stunde bezogen auf den Beurlellungs-

Zeitraunm am Tag von Fé Stunden.

Berechnungsverfahren
lie Berechnung der von Parkpliitizen abgesirahiten Schalleistungspegel erfolgt flr den Normalfall
gemtl dem so genannten zusammengefosslen Verfahren der Porkplolziérmstudie des

Bayerischen Landesamies fir Umnwelischuiz (4. Auflage 2007 nach

Lyraim = Luo + Kea +Ki+ Ko + Ksyo + 101g [B'N)  In dB{A)

roit

Kn=25-1g(f-B-9} in dBlA)

Q5012011 Ea, Junl 2011 Saito 14 vion 31
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Hierbel isl

Leg= 42 dB{A) dersusgongsschallsistungspegel i eing Beweagung pro Stunde

L der Zuschiag [Or Porkploizon

Ki der Tuschlag for die Impulsticdigkel | (nur O dos zusammengesiasste Verlohren)

Ku der fuschlag zur Berlcksichiigung der durchiabrenden Kiz

LT der Tuschlag i0r unterschiediche FohrsahnoberiiGchen nach Abschnitt 82,1 dor Studie

N dic Bowogungshaufigkeit (Bewegunoen Je Bezugsgrite und Stunde)

B die Bezugsordile (2 B Nettoverkaufsfiache in md, Anzahl der Stelipléize, Netto-Gastraumtiche
inm? oder Anrahl der Beflen]

i die Anzahl der Slellpkilze Jo Tinheit cer Bezugsgrobe

Der Korrekturwerl Ka fOr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfi@chen entfdill bei Parkplitren an
Binkaufsmdrkten mil asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfldchen, da dis
Pegelerhdhung durch klappemde Bnkaufswagen pagelbeastimmend und im Zuschlag Kea flr die
Parkplatzarnt bereits enthaolten ist. Der Einfluss [Grmiarmer Einkaufswagen wurde bel den Berech-
riungen richi Berdcksichiig.

Die Anzabl | der Sielipltze je BezugsgréBo ist In der Parkplatzidrmstudie fir die Jeweliae Pork-
plotzert vorgegeben. Im vordiegenden Fall eines Lebensmifleldiscounters st der Werl TUr T it
0,11 Steliplatzen/me-Netto-VerkautsiiGiche anzusetzen. Der nach der ParspLaliLARMSTUDIE ermiltelle
Schallantell der durchfahrenden Kfz ist so bemessen, dass dis errechneten Pegel in der Regel

eher ebwos 20 hocoh sind.

Die nach der Porkplatzldrmstudie unler Bericksichtigung der angegebenan Bewegungshdufig-
keiten berechneten Schalleisiungspegel Lwam in dB{A) sind In der nachfclgenden Tabells
zusammenagefosst, Die Stellplaize werden kel den Berechnunaen als Adchengusilen berdck-

sichtigt,
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Porkeldtze an Discountem und Getréinkemdrkien

Metto-Verautsiidohe

nach ParkplalziGnmmsiudie

f200

Anzahl der Bewegungen/h je Bezugegriiis

Zuschilag 10r die Parkpbolaart Kea In cify;

Tokt-toximolpegel-Zuschlag Kin db;

Durchiahrlsaniet Kq nodi:

Fahrbahnoberfidche:

uschiog Ko t0r unterschizdliches

Fohrbbohnoberiichen;

[f=0.01)

Schalleishungspegel Lvsr in dBlA):

4.2

Taigy Mocht ung. Machislunde
0.7
G ]
3
4
47
cisphaltierte Fohrgossen
0.0
Tag Macht - urig. Machistunde
74.1

Gerdusche von Einkaufswagen-Depots

Die Gerduschemission beim Enfnehmen und Binstellen von EBnkoufswagen im Berglch von

Sammelboxen auf Belriebsgrundsticken von Discountern wird nach dem Technischen Baricht

Lamnschutz in Hessen, Heft 3 des Hessischen Landesamtes fir Umwslt und Geologie, aus dem

Jahr 2005 ongesetzt. Hiemach sl (0r ein Ereignis pro Stunde folgender Emissionsansalz be

Verwendung des Tokl-Maxdimal-Pegelverfahrens anzusetzen:

Leiatin = 72 dBA)
Lwiaran = 66 dBA)

05070011
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Die Impulhaligkelt des Gerdiusches ist im Emissionsansatz beralls berlcksichiigh, Hiermit wird ein
konservaliver Ansatz gewdnlt, da die Impuishalfigkeil von Gertuschen mit wachsender Enl-

fernung von der Guelle abnimmé.

Im Rahmen der Schalimmissionsprognose wird die Annahme getroffen, dass je on- Und
obfahrendem Kunden-Pkw owei Schallereignisse im Bereich des Einkaufswagen-Depots erfolgen.
Im vorlegenden Fall erfolgen bel der berbcksichiigten Frequentierung des Parkploizes je Stunde
ca. 134 Entnahmen und Einstellvorgéinge von Enkaufswagen mit Kunststoffkdrzen.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Binzelersignissen werden durch das Schiagen ven Toren, das Motorstarten oder
dos Schiiefien von Heck- baw, Kalferraumdeckeln verursacht, Hierfilr ist mil Schalllelstungspegeln

wan bis 20 Luvama: = 99,5 dB{A) 2o rechnen.

4.3 Lkw-Vorbeiflahrgerdusche

Wit Yarweis auf den Anhang A.2.2 der TA Larm wird filr Verkehrsvorgdnge von Lkw auf Belriebs-
grundstlcken die in Nummer 7.4 Abs. 3 genannte Vorschiill RicsTunEN £0R DEM LARMSCTHULL A STRAREN
BLS 90 herangezogen. Nach dem Berechnungsverfahren der RLE 90 ergibt sich fir eine meab-
gobende stindiche Verkehrssttirke M von | Lkw-Fohrbewegung/h bel einer Fohrgeschwindigkei!
von 30 km/h!, ginerm Lkw-Antell p von 100 % und einer Korrektur flr die SiraBencberfldche Do
von 0 dB [Asphaltbelag o. A.) ein Emissionspegel Lie in 25 m Abstand von der Fahrbahnmifle von
A1.5 cB[A). Aus diesem Emissionspegel leitet sioh ein Schalleistungspegel Lwa flr eine Lew-
Varbelfahrt von 105 cdBlA) ab. FUr die Pkw wird gin Schallleistungspegel von 92 dB{A) berlick-
slahligl.

Dieser Emissionspegel korespendier mit dem in der EG-Richilinie 7O/ 157/EWG, wulelzt gedndert
durch EG-Richilinie 2007/34/EG vorn 14, Juni 2007, vorgegebenen Emissionsgrenawert fle Fahr-

zeUge mit siner Antriebsieistung = 150 ¥W. Fiir Fahrzeuge mit einer Antriebslsislung pwischen 75 kW

U b TECHMSCHRN BeERICHT TuR. UMTERSUCHUNG DER LEw- UMD LADEGEREUSCHE AUr BLIREBSGELAMDEM VON
FRACHIZENIREN, AUSUEFERUNGSLAGERN UMD SPCOMONMEM der Hessischon londesonstalt fir Umwelt (1995)
wurde eine mitlere Fahrgeschwindigkeit aul Beliebsgeltnden von 22 kmfh festgesielll. Dos Berech-
nungsverfahren der BLS 70 legt eine Geschwindigkalt von mindesiens 30 km/h als unlers Grenze fest,
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und 150 kW fiegt der Granzwart demgeagentber um 2 dB, fUr Fohrzeuge mit einer Anfrisbsleistung
= 75 kW um 3 dB niedriger.

In der schaltechnischen Prognoss werden enisprechend den o.g. AusfUhrungen folgende
Schalleistungsnegel fir die Vorbeifohrgerdusche von Lkw angeseizh

Liew-Antriebsleistung < ¥F5 kW Liwa = 102 dB{A)
=75 kW und < 150 kW Lwwa = 103 dB{A
2150 kW Liwa, = 105 cdBlA}

Eel der Emissionsberschnung sind ggf. noch Komelkduren fir von Aspholtbsldgen abweichende
Fahrbahnoberfitichen [Dsio nach Tabelle 4 der RLS 90) und fir Seigungen wund Geldlle = 5%
{Dsiy nach Formel 9 der RLS 30) zu beriicksichilgen.

Entsprechend den Sifichen Gepebenheiten sind im vorliegenden Fall disse Karekturen nicht

arforderlich,

4.4 Weitere Lkw-Gertiusche

Zur Beslimmung der weiteren Gerbuschemissionan van Lkw werden der TECHMISCHE BLRICHT LUR
UNTERSUCHUNG DER LEw- UMD LADCGERAUSCHE AU BEIRIEBSGELANDEN VON FRACHTZENTREN, AUSLIEFERUMGSLAGERN
UMM SernmoNed der Hessischen Landesanstalt i Umwelt [1995] und die PARKPLATILARMSIUDIE dles
Bayerschan Londesamtes fir Unmweltschutz (4. Auflage 2007) herangezogen. In dissen Berichten

werden u. a: folgende Emissionsdaten genannt:

Ranglergeréiusche

Mach der o.q. Unfersuchung sind Raongiervorgiinge gof. auséitzlich wu den Zufohrisstrecken
gesondert 2 berlcksichiigen. Daobei ist ein Schalleistungspege! withrend des Ronglerens in Héhe
von Lws = 99 dB|A) unabhdngig von der Motorleisiung onzusetzan,

Bei siner mittleren Rangierdauer von 2 Minuten pro Lkw berechnet sich ein Schallisistungspeges!

fur einen Rangiervorgong je stunde von Lesn = 84 dBlA).
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Likw-Halte- und -Startvorginge

Haltevorgfinge  |Ladebordwénde  &ffnen/schliefen, Gerfiuschimpulse von Druckluftbremsen,
srhéhier Lestlauf var der Rampe) und Lkw-Startvergéinge (Motor anlassen, Tiren schlagen,
Gerduschimpulse von Druckiutioremsen, Leerdauf und Anfohrt) werden mit folgenden Schall-
lsistungspegein fr einen Yorgong pro Stunde angesetzt;

Lwa i = 85 dB(A] for einen Haoltevoraang
L. = B2 dB(A) fiir ginen Slarlvorgang
Livsin = 87 dB[A) f0r einen Start- und Haltevorgang

Fahrzeuggebundene Kihlaggregate

Wahrend der Ladevorgdnge ist im Bereich der Loderampe mit Betiebsgerduschen von fahzeug-
gebundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Im Rahmen der Untersuchungen zur PARKPLATILARMSTUDIE
des Bayerschen Londesomies fir Umweltschulz wurde dis Schallabstrohlung von Kohioggre-
gaten mit Ofo- bzw. Dieselmotoren messtechnisch ermoben, Dabel wurde ein mitllerer Schall-

[eistungspegsl von Lws = 77 dBA) ermiftell.

In clissem Fal wird angenommen, dass wahrend der Anlisferung im Zeftroum von z, B, 7™ bis

880 Uk bl ginem KOhl-Lkw sin KUhloggregat Ober eine Teilspanne von 30 Minuten betrighen wird,

Ladeveorgéinge an der Laderampe

Es wird angenommen, dass die angelieferten Waren sowohl aul Paletten als auch mittels
Rolcontainern von den Lkw obgeladen werden, Die Verladung der Paletten erfolgi mittals
Palettenhubwagen Ober fohrzeugeigene Ladebordwénde an AuBenrampen oder vergleich-
baren Umgebungen. Flr disse Art der Veradung wearden lolgende Schalleistungspegel fir sinen
Vorgang [d. h, Uberfahren der Laodebordwand) pro Slunde angesetzt:
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Lwain = 68,2 dB[A) Eollgeriusch auf LadeflGiche (voll)
Lwain = 84,0 dB[A) Palettenhubwagen ,voll von Lkw"
Lwsin = 85,2 dB[A) Faletternhubwagen leer auf Liow"
Lweih =778 dB(A) Rollgerdusch auf Ladefifiche (leer)

Somit ergibt sich flir die Enflodung einer Palette ein Schallisistungspegel von

Lvain = 88,1 dB(A).

Fir die Verladung von Bollcontoinem an der Laderampe werden folgende Schallisistungipegel
fiir einen Vorgang (d. h. Uberfatren der Ladebordwand] pro Stunde angeselzl:

Lwaan = 68,2 dB(A) Rollgerausch Rollwagen auf Ladefitiche (vall)
Lwan= 77,4 dBlA) Rollcontainer ,voll von Lkw"
Lwain = 77,8 dB(A) Rollcantainer Jear auf Liw™
Lwaan = 77.8 dBA] Rollgertusch Rolilwagen auf Ladefidichs {leer)

Samit ergibt sich fir dis Enfladung sines Rollcontainers sin Schallleistungspeas! van

L n = 82,6 dB{A).

Bel den Emissionspogelberschnungen werden folgende Anzahlen von au enlladenden Paletten

und Rollcontainarn und Schalleisiungspegel je Liow berlcksichfigt:
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Grundsortiment 30 Paletten Lwnan = 1028 cBiA)
KOhlwaren 10 Paletlen Liwain= %80 dB[A)
Grundsartiment 20 Rollcontainer  Lwaan= 254 dBlA]

Frische-Anlieferung 20 Rolicontainer Lwan= 95,6 dB{A)

Die Ladorompe ist singehaust, die Innenfléichen der Binhausung sind schallabsorbierend ausge-
flihrt, Die Schallabsirahlungen Uber die oiffene Lkw-Zufahrt werden mit einer Minderung von 6 dB
fur den Ubergang vom diffusen ins Freifeld berGcksichtigt. Aufgrund der nicht berlicksichtigten
Minderung durch Absorplion innerhalt der Binhausung st dies als kenservafiver Ansaiz zu

betrachten.

4.5 staliondre Aggregate
Klimagerat

Auf dem Doch der Ladezone soll dos Kimaogerdt des Verbravchermarktes aufgestellt werden.
Dos Gerdit dient neben der Klimatisierong des Markles auch zur Kihlung der Tiefikdhlkast im Markt,
Andere im fusammenhang mit der Klimalisierung des Markies stehenden Anlagen sind nicht

vorgesshan.

Moch Angaben des Auftrogoebers soll das Klimager&t ECO-UNIT ESS-L der Firma Fulron zum

Eimsotz kammean, GSemédl Herstellangaben wird folgender Schalidruckpegel in einem Abstand von

2 merzeugt;
Betrlebszeliraum Schalldru ci:_pregal [Leain &E;[ﬁ.}]
Togbetrieb 45
Machtbelrist 35

Schneckenverdlchter

Der Schnockenverdichter zur Verminderung des Paplerabiolivolumens sall in einem Raum neben
der Ladarampe untergebrachl werden, Der Innenpeagel L wird mit 90 dB[A} ongenommen. Dig
Wande urdd daos Dach des Verdichterraumes sind aus lsoponeelen mit ginem bewsrteten
BauschallddmmmaB von R'w = 25 dB 2u erstellen.
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5  Ermittlung und Beurtellung der Schallimmissionen

5.1 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittiung der Gerduschimmissionen werden die in den Abschnitten 3 und 4 beschrisbenen
Untersuchungsgrundiagen fir den Tageszefraum [8% bis 2290 Unr) und fOr den Machizeitraum
{2250 bis 670 Uhr) verwendet.

Die Scholausbreitungsberachnung wird mit Oktov-Schalipegeln im Freguenzbersich von 63 Hz bis
4000 Hz, teilweise mit A-bewearteten Schalpegein Tlr eine Schwerpunkifrequenz von 500 Hz durch-
gefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natidiche und kinstiche Gol@indeverformungen werden beriicksichiigt. Die Topografie das
Untersuchungsgebiotes wird auf der Grundioge der 2ur VerfOgung gesteliten Planunterlagen in
dos Berechnungsmodell esingsstell. Die &dlichen Gegebenheifen wurden im Rohmen eings

Cristermins am 07.03.2011 durch den Berichiersieller besichtigh

Fir die zu bourtellende Gerduschsifualion im Binwirkungshersich wird die Berachnung der einzel-
nen Schalldruckpegs! nach der DIN 150 9413-2 fir den Tageszeifragum und den Nachtzeitraum mit
dom Programmsystem SAQS-NP [Version 2008.87) der Kramer Software GmibsH durchgefht;

Lar{OW) = bw+ De— A in dB{A)

Hiertei ist

Lar 3] dar A-bowertoto Mitsindpege! am Immissionsort

L dler chalisislungspegel der Cerduschousio

D die: Richbwirkungskomektur

B = Bipv + Bam = B + Acar

Ay die Dampiung autgrund geomelischer Ausbreliong
Bt ciio Dédmpiung aufgrund von Luftabsorpiion

Aoy dle DEmpiung aufgrund des Bodoneffokies

Ao die Damptung aufgrond von Abschinmong
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FOr die Ermittiung des Langzeli-Mitelungspegels LallT) an den Immissionsorten wird gemB
Formel (6] der Morm DI 150 94613-2:

LM‘LT] = I.#-TIDWJ - G

I ciBiA)

eine meteorologische Korreklur Crer berlcksichtigh, Diese metecrclogische Korrekiur wird gemat

Farmaln (21) und [22] der Narm DIN I5G 9613-2 bestimmi:

Conet = Co [1 = 10%(hs + hi) fdg]

Comer=0

Hierbei ist

b
h.
dp
Cn

dic: Hidhe der Quele in Meler
die Hihe das Aufpunkics in Moter

wenn dp > 10*[hs + hy)

wenn dp = 10%(h. + hy)

der Abstand owischen Gueslle und Auipunkl, proliied ouf dichofzontale Bodensbene in Meter
ofn von den érffichen Wetterstolistiken {0 Windgeschwindlgkell und -Achiung sowie vom

Temperaturgradienten abhdnaioesr Faklor in ob

Der meteorologische Faktor Ca wird mit dem Fakior 2,0 f0r alle Windrichiungen angesetzt,

Die einzelnen Gerfiwschquellen mil deren Emissionspegeln und die Parometer der Schallous-

breitungsberechnung kénnen dem Anhang entnommen werden, Die von den sinzelnen

Emittenten varursachten Scholldruckpege! an den untersuchien Immissionsorten werden in der

Spalte La in Abhéngigkeit der unterschiediichen Zeiteinwirkungen [Spalfe Binw.-1) jedes einzelnen

Emittenten wicdergegasben,
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5.2 Ergebnisse und Beurteilung

Die energetische Summe aller Schalldruckpegel (La) ergibt die Beurleliungspegel Lir und L In
ciB|A) fUr die Tages- und Nachizeil;

Immissionsori IRW, L IRW L
IP-Nr./ Bezsichnung, Fassade, Geschoss dB(A) cdB(A) cB[A) dB[A)
IP1/Whs Werner StraBe 22 S0dwest-Fassade 1, GG 55 52 40 -
IP2/Whs Wermer Strafle 22 S0dost-Fassade |, OG 55 55 40 -
IF3/ Whs Werner Strofe 24 Sldost-Fassode 1. OG 55 54 40 -
IP4/Whs Schuberisirofie 17 SUdwest-Fassade EG 55 52 40 b
IP5/ Whs Wermner StraBe 5 S0d-Fassade 1. 06 a5 44 40 -
IPa/mbalichas Whs Werner Strae 55 55 40 -

Wie die Ergebnisse der Berechnung zeigen, werden die Orenfisrungswerte nach DIN 18005 flr
ALLCEMENE ‘WoHNGEBEIE (WA zur Tageszeit an den untersuchiten Immissionsorten unter Berlck-
sichfigung der im Gutachten beschrisbenen Bedingungen singehaiten. In der unginstigsten
vollen Nachistunde werden die Immissionsiichtwerte deutlich unterschritten. Domit ist eine An-

siedlung eines Discounters an dissem Standort grundsGiziich realisierbar.

Im Rahmen der Baugenshmigung sind falgende Malnahmen zu berbcksichtigen baw. im Hinblick
aut die tatstichlichen Uefervorgéinge zu konkretisieren [val. auch Abschhitt 6 des Gutachtens).

1. Der Parkplotz ist mit einer 2 m hohen Larmschutzwand zu umgeben.
Dios Einkaufswagendepol st einzuhausen, die Offnung soll dem Markt zugewandt sein,
Dig Laderone i3 einzuhausen, d. b geschlossen zu realisieren.

Dio Laderons ist in Verldngerung der Binhausung mil der Lamschutzwand 20 verbinden,

L

Anliaferungsvorgtinge sind auf den Tagsszeitraum zwischen 07% Uhr und 209 Ubr zu be-

schrénken,
Lie Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen von tagstiber 85 dB(A] und

nachis &0 dBlA) in ALLcEmMENEN WOHNGFRIETEN (WA) werden an den untersuchien Immissionsorten

deulich unterschritten.
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Veorbelastung

Der geplante. Verbrauchemmarkt liegt im rickwrtigen Bereich an der Wemer StraBe. Die durch
dos geplonte Vorhdben erzeuglen Scholimmissionen an dem Plangebiet zugewandten
Fossaden sind obgewandt von der Wemer Strafe und den Schalimmissionen, welche im
Zusarmmenhang mit dem Kundenverkehr on der gegsnilberliegenden Tankstelle und der
Girtnerel aufirelen. Mach Inougenscheinnohme der Gegebenhelien vor Ort sind durch den
Garlenboubelieb keine relevanten Schallmmissionen zu erwarlen, welche an den untersuchten

Wahrhdusern sine Uberschraiiung des Crientierungswertes nach DIM 18005 erwarten lassen.

Tuzurechnender Fahrverkehr Im 8Hfentiichen Verkehrsraum

Der Schaollemissionspegel Lae einer SiraBe wird noch den BLS-%0 aus der durchschnillichen
ttiglichen Verkehrssttrke DTV [Kfz in 24 h), dem Lkw-Antell p in % sowie Zu- und AbschiBgen fr
unterschiedliche Hbchstgeschwindigkeiien, StraBencherfiichen und Steigungen 5% be-

rechnet,

Dig verkehriche EschiieBung des GrundstUcks erfolgt im vorliegendsn Fall Ober einen im
Geltungsberelch des Bebauungsplangebietes hergestellion Anschluss an die Wemer Sfralis,

Das Verkehrsaulkommen der Wemer Strale liegt derzeit noch Angobe der Stodt Weme beai
co. 8918 Kfzin 24 h mit einem Lkw-Antell von ca. 6 %, Die Daten sind den Hochrechnungen cus
den Verkehrszahlungen des Johres 2005 entnommen. Die Daten der akluellen Zahlung lagen zum
Teitounkl der Erstellung des Gutachtens noch nicht var,

Des il dem geplanten Verhoben in Zusammenhang stehende Vedehrsaufkormmen errechnet

sich noch Abschnitt 3 und 4 zu & Lkw-Bewegungen und ca, 1,632 Plw-Bewegungen Im 14-stln-

digen Tagsszeitraum,
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Fir die Berechnung des Emisslonspegels Lur noach RBLS 20 wird aus den genonnten Daten

eine maBgebliche Verkehrsst@rke von derzeil lagslber Mis = 535 Bewegungen/h  und

Mirion = 637 Bewegungen/h bei einem Lkw-Antel von jeweils p = & % cbgeleitel. Bei giner

zultissigen Geschwindigkeit von 50 km/h berechnen sich die Emissionspegel zu

Lmerst = 41,2 dBlA)
Lin,T.T. Mean = 62,4 dE:A]

Boi digsen Emissiorspegeln ergeben sich fir dos gegentber der Einfahrt zum Plangebist
gelegens Wohnhaus an der Wemer Strafe folgende Beuwrlellungspege! fir den demsitigen Ist-
Zustand und den Plonzustond unter Berdcksichtigung des Verkehrsaufkommeans im Zusommen-

Fwang mil dem Belrieb des Verbrauchermarkies.

Immisslonsort Lirzi Ler.pian
IP-Hr./ Bezeichnung, Fassade, Geschass cBlA) dB{A)
IPAS Whs Wemer StroBe 5, SO0d-Fassade 1. OG &5,4 66,2

Die in der 14, BlmSchY genannten Grenzwerte und die in der DIN 18005 genannten Oren-
tierungswarte werden an der Wemer SiroBe bel der bestehenden Verkshrssifuation nicht
singehalten. Durch dos geplante Vorhaben wird der ermittelte Beurtellungspegel um rund 1 dB
angehoban, Damit st die Erhdhung des Verkehnslarmpegels im Sinne der 16, BimSchV sowie der
Ta Larm als night erhebliich 20 bezeichnen. Die in den YiarmSchR?7 genannfen Sanienungs-

grenzworte werden deullich unferschvitten,

NMach den Vorgaben der TA Lérm muss sine Prifung, ob Malinahmen organisatorischer Art zur
Minderung der Gerfiusche des anlagenbezogenan Verkehrs fihren, nicht durchgeflhrt werden,
cla fir den anlagenbezogenen Yerkehr im Ubergeordneten Verkehrsraum von einer Vermischung
mil dem derzeitigen Verkehrsoufkommen gerechnel werden kann. Daorlber hinows wird der

Beurisiiungspegel nicht um mindestans 3 di erhdhi.

05010017 15, Juni 2011 Soiter 26 von 31




uppenkamp..opartner
nE e E N B EEEAWNER B RN
Sachverstindige fir Immisslonsseluiz

Dais Gutachten berdoksiehlig! nicht die zukinftige Verkehrsentwicklung oul der Wemer StraBe, do
bei stoigender Verkehrsbelostung der Antell des durch das geplante Vorhaicen erzeuvgten
Fanrverkehrs am gesamten Verkshrsaufkommen sinkt,
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6 Larmminderungsmdafinahmen

Zur Minderung der Schaolimmissicnen an den umisgendsen Wohnnutzungen ist der geplante Plw-
Parkpiotz von der Einmindung von der Werner ShraBe enflang der nérdiichen Grenze des
Flangebietes bis zur Einhousung der Ladezens mit einer Schallschutzwand zu umgeben. Die
Wond muss eine Schirmhéhe von mindestens 2,0 m oberhalb des Bodenniveous aufweisen und

die nachfolgenden Kriterien erfillen:

Fldchengewicht 210 kg/m?
- fugendichi
Bauschalldérmmmal des Aufbaus = 20 dB

Die graphische Darstelung der Lage der Wand ist dem Anhang VIl zum Guiachien zu
entnehmen.

Der {ugendichie Anschluss der den Porkplotz umgebendesn Wand an dis Einhausung der
Laderone muss gegeben sein. Die den benachbarten Wohnnulzungen zugewondte Ab-
schirmung der Millcontainer sall bis zur Binhausung der Ladezone sing bouliche HShe von 3 m

Uber Bodenniveau cubweisen,
Das Einkoufswagendepot soll eingehaust werden. Die Offnung soll dem Gebdude des

Verbrauchermarkts zugewdnct sein, anderweilige Offnungen in Doach und Wdénden sollen

vermieden werden. Die Einkaufswagen sollen mit Kunsistoffkdrben ausgestattet sein.
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Sachverstandige fir Immissionsschul

Die Démpiung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallguelle und einem Aufpunkf

ausbreitet, fluktuiert aufgrund der Schwonkungen in den Witterungsbedingungen auf dem Aus-

breitungsweg sowie durch Rémpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und

Hindemisse.

Die geschitzien Genauigkeitswerte beschriinken sich auf den Bereich der Bedingungen, die Or

die Glltigksit der entsprechenden Glsichungen der DIN 150 9613-2 festgeleat sind [werden hier

im Einzelnen nicht aufgefihrt), und sind unabhiingig von Unsicherheiten in der Bestimmung der

Schallerissionswerta,

FUr dos Prognoseverfohren der DINISO 26132 wird eine geschélzie Unsicherhelt flr die

Berechnung der Immissicrspegel La|{DW] unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit

breitbandig emittierenden Gerfuschquellen angegeben. Die Unsicherhelt wird In Abhdngigkeit

der mitheren Héhe von Schallguelle und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgl bexziffert:

mittlere Héhe von
Guelle und
Immissionsort

[m]

O=h=5

F=h<30

Genavigkeil bei einem Absland

zwischen Quelle und Empfanger
von0<d<100m

kg

3

|

Genaulgkelt bel einem Abstand
zwischen Guelle und Empfanger
von 100 m < d < 1000 m

[ciB}
3

+3

Bei einem Prognoseverfahren der Genouigkelisklasse 2 kann davon ocusgegangen werden, dass

sich die Schétzung der Unsicherheit auf einen Berelch von + 2 Stondardabweichungen bezieht,

Somit enlspricht die Genouigkeitsschétzung der DIN 150 2613-2 elner Stondardaobweichung

Gricanose Yon 05 dB bzw. 1.5 dB.

Q000 T
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Schallemissionspegel

Cig I Rahmen disser Prognose eingesetzten Schaollsisiungspegel fir die maBgeilichen Schal-
quellen basieren aul Angaben aus der einschlfigigen Fachliteratur (insbesondere der PARKRPLAT-
LikmsTUDIE, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz) Herstellerangaben und eigenen Erfatirungs-
werten, Die Emissionsansdize beziehen sich in der Regel ouf den jewells unglnstigsten Betriebs-
zustand. Daher sl dovon auszugehen, dass dis in der Redliidt tatsdehiich z2uv arwartendesn
Gerfiuschimmissionen unterhallb der hiemach berechneien Werte liegen. Die Bewegungshiufig-
kaiten aul den Kundenparkplétzen sind als Moximal-Arsalz w0 betfrochten.

Bavschalldammmale

Die eingssetzten bewertelen BauscholddmmmaBe ouf der Bosis eines mbglichen Aufbaus

wurdien der einschldgigen Fachliferalur enthommen,

Betrlebsbedingungen

Die Angaoben Uber die voraussichilichen Befrigbsbedingungen wurden vom Betreiber genanni.
Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden bspw. die Fohrzeugbewsgungsan relaliv hoch
angesetzt, Die Angaben Ober die Baliebsbedingungen wurden unter Berlcksichiigung der

Betriebsgrobe auf Plausibiiitah geprin.

Prognosesicherhelt

Lie Prognosesicherheit wird im Hinblick auf die oben genannfen Randbedingungen summarisch
mit +0/-3 dBlA) abgeschdizt.
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Die Untereichner erstellten disses Gulachlen unabhtngig und noch besierm Wissen und

GEwissen.

Als Grundlage fir die Feststellungen und Aussagen der SachverstGndigen dienten die vorge-
legten und im Gutachten erwiihinten Unterdagen sowie die Auskinfte der Beteiligten,

Ahaus, 15, Juni 2011

Erstellt durch: Geaprlft und freigeasben durch:

Fr M

Dipl,-Ing. Matihics Brun Dipl-Phys. Ing. Thomas Wihord
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Anhang

I Grundlagen

Il Legenden

il Emissionskalaster

Iv Berechnunag der Schallemission
v Schaollaustreilungsberechnung
W Schallimmissionsplitne

Wil Logepiine
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| Grundiagen

Gesefz zum Schutz vor schadichen Umwelteinwirkungen durch  Lufivervnreinigungen,
Gerdusche, Erschitterungen und dhnliche Vorginge [Bundes-Immissionsschutzgeselz -
BlmSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 24, Seplember 2002 (BGBIL |5, 3830},
das zuletzt durch Artikel 7 des Gesetzes vom 11, August 2009 (BGEL | 3. 2723) gednderl

worden ist,

Sechzehnte  Verordnung wr  Durchfbhrung  des  Bundesimmissionsschutzgesetees
(Verkehrsikirmschutzverordnung - 16, BimSchy) vom 12, Junl 1990 (BGBL | 5. 1034), gedinder!
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September 2004 [BGEL | 5. 2144)

Vierte Verordnung zur Durchitibrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzas (Verordnung Ober
genehmigungsbediiflige Anlagen - 4. BimSchV) in der Fassung der Bekonnimachung vomy
14. Marz 1997 (BGBL Nr. 17 vom 2003.1997 5. 504) auletdt gedndert durch Ardikel & des
Gesefzes vom 15, Juli 2004 (BGBL | 5. 14619}

sechite Allgermeing Yerwaltungsvorschrift zum Bundes-lmmissionsschutzgeselz [Technische
Anleitung zum Schulz gegen Lam - TA Larm) vorm 24 August 1998, GMBI 1998, Nr, 24, 5. 303

DI 130 241324 Akustik - Dadmpfung des Scholls bel der Ausbreifung Im Freien. Tell 2
Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997

DIN EN 50 3740 Bestimmung des Schalleistungspegel von Gerduschauelen - Leitlinien
zur Anwendung dor Grundnormen (150 3740:2000)

i 18 005 Schalischutz im Sddlebou; Teill I Grundlagen wnd Hinwelse fir die
Plonung, Juli 2002

DEOTOONT 15. Juni 2011 Anhang |, Seile | von 3
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Schallichutz im Stadiebou:; Tell 1@ Berechnungsverfahbren: Beiblatt 1@
Scholitechnische Orienfisrungswerte fir die stddiebaudliche Planung.
Mail 1987

Schalschutz im  Hoohbau,  Anforderungen und  Nachweise,  mit
Beibltittern 1 und 2, November 1987, Beiblatt 3. Juni 1994

Schalddimmung . von  Ferstern und  deren  Jusalisinichtungen,
August 1987

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bautelleigenschaften - Tell 4: Schalllbertragung von RGumen ins Freie;
April 2001

Richtlinien fir den Lormschulz an  StraBen, Ausgobe 19200 Der
Bundasminister flr Verkehs, Bonn, den 22, Mal 19200 Berichligier
Nachdrock Februgr 1992

HaKDEUCH FUR DIE BEMESSUNG VON STRABEHVERKEHRSANLAGEN (HBS],

Forschungsgeselischaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln, Ausgobe 2001

PAREPLATILARMSTUDIL,

UsTERSUCHUMG  WOMN  SCHALLEMISSIONEN  AUS  PARKPLATIEN, AUTOHEFEN UMD

IMMIBUSBAHNHOFCM SOWIE VO PARKHAUSERN UMD TIEFGARAGEN

Bayerisches Landesamt fir Umiwell, Augsburg, 6. Uberarbeitete Auflage August 2007

TECHMISCHER BrRICH! IUR UNTERSUCHUNG DER Low- unD LADEGERAUSCHE AUF BETRICBSGLLAMDEM WOM

FRACHTIEMIREN, AUSLIEFERUNGSLAGERN UND SPEDMOMNIN,

Schriftenreine der Hassischen Landesanstalt fir Umwelt, Hefl Nr. 192, 19735

LEMFADCM ZUR PROGHOSE VO (GERAUSCHEN BEI DER BE- UMD ENTLADUNG vOM LW,

Landesumweltamt Mordrhein-Westfalen, Morkbidter Nr. 25, 2000

Q301001
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Sachwerstandipe [r immissionsschntz

HANDWERK UNT WOHNEN
Hilfery fOr die Planungsrechiliche Typlsierung wvon Haondwerksbeligben bel der

Anwendung des Abstandserlasses” des Ministeriums for Umwell, Roumordnung und
Landwirlschaft vom 21031990 und die Stondorisicherung von Befrieben ouf der
Grundlage einer Untersuchung des Technischen Uberwachungsvereins Rheinland im

Aultrage des Londes Nordrhein-Weslalen, Ausgabes 11/1993
FInFUHRUNG TECHMISCHER BAUBLSTIMMUNGEN NACH § 3, Ass. 3 BauD NEW; DIN 4109 — SCHALLSCHUTZ M
HaCHRAU: ANFORDERUNGEN UND MACHWEISE, AUSGABE MOVEMBER 1787,
Runclerass des Ministeriums fOr Stéidlebau und Wohnon, Kullur und Sport vom
10,07.2002; 11 B 2 — 408 (MBI, MRW, 2002 5. 216 / SMBLMRW.2323)

Angaben und Unterlagen des Auftraggebierns

Crtstermin am 07 042011
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Tabelle Emissionsdaten

Lovfende Quelenor skennzahl, Guallen mit gisichen Koordinaten [Hihe
kaonn unterschigdiich sein) haben gleiche Nummern

lexlliche Beschrelbung der Guelle {Angabe je nach Situation)
Gesamipens! des verwendaten Emisslonsspakiroms  Ganzzahlwertes

Messabsiand zur Quelle. Einfragung [ Grundioge fr dic Terechnung des
Schalleklungspegels. Wonn Einfragung = leer, dann Emissicrswert beratls

Kowreklurfokion noch Bodorf (7. B. Buhszeitenzuschidige elc.)

Hrilragung der Messfifiche baw, die FIche des schallabstrahlendsn Bau-
toiles, Fintragung ist Grundioge r die Berechnung des Scholleziungspogels.
Wenn Einfrogung = leer, dann Emissionswart bergils berachnet. Bei Fahr
bewsgungon gibt die Zahl die Anzahl der Fahrzeuge aul der dozugehddgen

Do bewertete Bouscholddammmal des jewsilioen Boutellos In ol Dor
Diftusionsiberm Ca nach DN BN 12354-4:2000 gibd den Abzugswert 10r dén
Ubergang vom Diffusfold ins Freffeld bei der Schallabsirabilung Gher die
Umfossungsbouteile von RGumen an. Der Diffussionsthemm betrdgf im

Minderongsmalnabimen on der GQuole. quontitofive Bntrogung. Wird je
noch Berechnungsor mit bordcksichigh oder nicht berdcksichliat

Hinlragung der Eimwirkzelt. fingaben mit einem Minuszeichen enlsprechen
cingr Einwikzeit in Sekunden [z. B, -0,50 = 50 5ek.). Kelne Elngabe; Minwikzoi

Geschwindigkeit sins beweglen Unienguelie, (har dic Geschwindighkeit
berechne! dos Programm dio Finwirkzelt der Guelle

Ergebnisgrdben aus Emission, Iuschiéigon filr Anzahl, Messtiche, Enttermung
el sowie Abzigen i Schalldmring [ohne zeifiche Komraskiur

Eirowdrieit 2ur Machi, wann = 0, dann keing Berdcksichiigung zur Machiell,
wann cuch Tnfrogung in Binw.-T, dann Bewrteifungszel! 10r die Guels

Firwwirkzait am Tag, wenn = 0, dann keine Berdoksichiigung ur Tageszait,
wionn auch Einfragung in Bnw.-T, donn Beurleliungszelt ior dia Qualle

Finwirkreit der Quelle innerholb der Ruhezsil

Fracbnisgriien aus Emission, Zuschitgen (Gr Ansabl, Messiiéche, Enffemung
ete. sowie Abzigen i Schalddmmung Inkl, zellicher Komekiur

Ergebnisgroben aus Emission, Zuschidgen fir Anzabl, Messfldche, Entemung
ele, sowie AbzUgen fr Scholiddmmung Inkl, zsiticher Komekiun

lelchen Enhalt Bedoutung
Mr.
Kl:_im mentar
Frission dB{A)
By, Abst, m
borachnot
nurm. Agded. i 2
hessfl, £ Anzabl 11
Teilstrecke wisder.
R+ M i
Standardfall 6 db,
M fal]
Eirer. T h
= ges. Beurtellungsseilraum
¥ km/hi
hia m Hahe der Ermnissionsguelle
L {LmE} daiA)
Eirvwe. T Mocht §
Efrvwe. T Tag i
Eirmy, Euheesil g
Lw/LmE* Machl clii&)
Lw/lmE* Tog ciB{A)
Q5010311 |5, Junl 2011
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Tabelle Immissionsdaten

Igichen Einheit
M.

Eommeniar

1w dBlA)
0T dB
MAM cif
(i} dB
crred cig
+RT g
i m
B il
Ahar B
Adiv db
Aalm dB
Agr cl
Eall-Ant. B
LAT di

Bedeulung

Loufende Quelienorskennaobl, Guelen mit gleichen Koordinalen (HEhe
kann unterschiedich sein) hoben gieiche Nummsm

Textliche Beschreibung der Guelle (Angobe je noch Sitlualion)
Schallclstungspegel der Emissionsauelic

Korrekiunwort fOr die Eimwdrkzelt i verndiings zum Beurtellengszeitraum oder
Firwirkzeit

MinderungsmoBnahmien on der Quclie. Wenn dis Einfragung = keer, blaibt

die MinderungsmaBnahme zur Berechnung von LAT unberdcksichtigh (sshe
cach LAT)

Raurmwinksmoi

Meteorologle-Komgktur-Takon Grifle abhdngig von der lageo des immis
sionsortas 7ur Tmissionsguelts und der Houpheinddchhumg indem jewsiligen
Gabiet

Ruhezeiioniuschlog

Heowizantalor Abstand der Ermissionsauela ekustischer Schwerpunkd] aem
Imimissionsort

Richhwirkumgsmab

Elnflgungsdimmmal eines Hindemissas(z. B, eines Schallschiimes)
Abstandsmal

Luftobsorphionsmod

Boden- und Meteorologicodamptungsmal, je noch Berechnungsverfchren ist
das Raurmwinkelmaol fir den Boden In dem Waert enthalten

Refedonsanisl an senkrechien Obsilibchen und Docken bow. Dachemn

Schalldruckpege! der Tmissionsquelie am Immissionspunkt, Je noch Berech-
nungsart (sishes Tobslenkopl o, ra,) ist LAT ohne Berdcksichligung der
Minderungsmaknahimen [Minder. bow. MM oder mill BerDcksichfigung der
Minderungsmalnohmen ongegeben [LATT) cder LAT[T.M])

Bel den aufgelsteten Spaiten ist zu beachten, dass je nach Projek! nichl alle Spalten fOr die

Berechnung genutzt und entsprechend dokumentiert werden,

03010011
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Auflragneher haBslaty: Prapekh

Pro. Urbon Projekt GmbH & Coo KG Schalimmissionsprogness im Ratunen dor Aufstelung des B-Flon Nr
S SO0 in Werne

Auflragsnummer: Dresbuam Dastellung:

A50100 11 15 Jupl 2011 Darsteliing des Betishsgelndas vnd dor Geduschguelean
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IV Berechnung der Schallemission
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5

Emis-|Bez. | num. [Messil. |[R+Cd HIJ.I; Einw.T| v ha Lw |Einw.T |Einw.T [Einw.T|LwiLmE
MNr. [Kommentar sion ‘Abst) Add. | [(m2) | Mw - h{- |kmf " (LmE)f Macht | Tag |Ruhe-| Nacht
dB(A)| m [dB{A) Anzahl| dB aM00) | h de(A)|(0=aus)|(0=aus)| =zeit |dB{A)*
Lidi-Markt )
[ — ]
Parkplatz
1 | Steliplitze 1-76 95,1 0,5 85,1
2 | Anfahrt Kunden | 92,0 850,0 0,04/30.0(0,5/ 121,3] 0,00/ 12,000 0,00
3 | Abfahrt Kunden 92,0 80,0 -0,04/30,0i0,5 121,3] 0,00 12,00 o.00 _
4 | Einkaufswagen 86,0/ 2720 T oo[ (20 %03 000 1 0,00
ZS [Teilpegel N 1243
Lieferverkehr B
& [ AndAb Liw> 105 105,0 40 0,5570,01,0{ 111,0] o000 1200 0,00
% | AnvAb Kiihlagg. 57,0 2.0 0,55[20,0 3,0/ 100.0] 0,00 12,00 E-,utl|—
7 | Ranglaren Lkw 99,0/ 4,0 1,20 1.UE1DE.E 0,00/ 1z,unE 0,00
5 An-dAb Lkw < 106 08,0| 2,0/ -0,66120,0{ 1.0l 1010 0,00 1z,nnf o,00
5 | Rangleren Lkw 85,0 2,0 1,20 1,0 sgol o000 1200 o000
10 | Anfahrt Angest, 82,0 10,0 -0.55/20,0/0,5 102,0] 0,00] 14,00] 2,00
Abfahrt Angest, 82,0( 10,0 .0,55(20,0 0,5] 102,0] 0,00] 14,00 200
Z3 [Tellpegel = = 1113,4
| |[Entladovorginge
11 | Palottenhubwagen 53,0 a0,0[ 8,0 1.qu 3.n| 88,0f 0,00 0,00
Rollcontalner BLE m.ut 6.0| 1,00{ "'3]u| 92,6 0,00 -:r‘un|
12 | Starien Halten 86,8/ -t.ni 1,00 1.uf 82,8 0,00 o,nn|
13 | Kilhiaggregat 97,0 ; 0,500 |30 @rol 0,00 0,00
Z5 [Teilpegel 101,8
statlondre Quellen
14 | Klimagerat Tag a50] 50 1.0 87,00 o000 13,000 3,00 >
Kilmagerat Nacht 350/ 5,0 11,0] 57,0 0,00] 000 570
Schneckenverdichier 8.0 3.0 ﬂ,ﬂl]i 13,00 0,00
15 | S0-Fassade 50,0 12.0] 31.l]i 4.0] 69,8 n.nni 12,000 0,00
35010011 15, Juni 2011 Anhang 1V, Selte 2 von 3
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|Emis-|Bez.[num. [Messfl,.[R+Cd MM!EInw.T " m"l.w Einw.T |EInw.T E}nw.T[LMLm'E
MNr. [Kommontar sion [Abst| Add. | (m2) | Mw - hi- |kmi (LmE)| Nacht | Tag |Ruhe-| Nacht
m
dB(A)| m [dB(a) Anzahl| dB s/100) | h dB(A)|{0=aus)|(0=auvs)| zelt |dB(A)}"
16 | NO-Fassade 20,0 40,00 31,0 4,0 75,0 0,00] 12,00 l.'l.lﬁ
17 | Dach 80,0 30,0 310 | 40[ 73,8 o000 1200 0,00
Z5 |Tallpagel 78,6
GS |Gesamipayel | 1247
|Gerauschs pitzen =
E1 | Druckiufibremss 1100 1,0/ 1100 0,00 0,00
E2 | Pkw-Spitzanpegel 89,5 1,00 99,5 0,00 0,00
E3 | Phw-Spitzenpagsl 90,5 1,0/ 99,5 0,00 0,00
| |straBenverkehr
ST Werner Stralia Ist 61,6 0,5 B1.ﬂt ﬁ.i-."r
" WVerner Stralie Plan 82,4 il 0,5 az.4i ' . sz,-tE

Q507007 15, Juni 2071 Anhang IV, Seite 3 von 3
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V Schallausbreitungsberechnung
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Tageszeitraum (6% bis 22 Uhr)
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[ /whs Wermer Strofe 22 SGdwest-Fossade 1. OG
Lw Redl.
T R e DT |MM | Do | Gmot | +RT iwis D | Abar | Adiv | Aatm {Agr| | LAT
iR dB |dB |dB| dB | dB dB | dB | dB | dB |dB| dB{A)
T [Lidl-Markt '
Parkplatz B
1 Stallpiize 1-75 98,1 3,0 41,4 5,2 43,3 03 1,30 433 495
2 | Anfahrt Kunden 121,3] 42,5 3,0 18,7 36,9 0,1 3T4] 4572
3 | Abfahrt Kunden 121,3] 42,5 29 15,2 48 347 o 3658 43,0
l4_ Einkaufswagen 20,3 12,0 6,0] ' 45,6 o6l as2l 04 17| 31,3 337
25 [Teilpegal i ; ' 54,8
Lieferverkahr
5 | An-Ab Lkw > 105 111,0] 31,5 2,8 27,4 40| 380] o0, 0] 320 407
ia An-lab Kihtagg. 100,0) 31,5 2] I 21,8 28 378 o04] 04] 21,8 307
57_ ‘Rangiaran Lkw 105,0] 28,1 a,ni 01| 62,8 9,2 a7,0] 0. 27 11| 208
E | AnJAD Lkw <105 104,0] 31, 2.8| 22,4 a0 aso 04 o4 2z0] 30,
8 | Rangleren Lkw ag,0/ 281 |30 o4 52,8 8.2 470 o072 27 4] 138
10 | Anfahrt Angsst. 102,0 30,2 2,9 1,4 22,9 3.5 382 04| 02 264 332
Abfahrt Angest. 102,0| 30,2 2,9 14| 229 45 382 0] 02 254 332
75 [Tellpegel " 42,3
Enuadwnrq_ﬁhga_
11 | Palettenhubwagen 98,0 12.0 g0 05 azﬁi 10,4] 49.4] 0.2 33] 242 207
Rollcontainer 92,6 12,0 | &0 u,si 82, 10,4] 40,4 o072 33 188 243
12 | Starton Halten | e8] 120 XU 728 | 78] 482 01 34 24.4
13 | Kilhlaggregat o7,0[ 151 3,0 74,2 B8] 48,4 03] 2,6 128 251
Zs [Teilpegel - ) 328
statlondre Quallen
14 | Kiimagerat Tag 670 |30 1.8 218 21.0[ 50,20 03 2 2,2
Klimagerat Nacht
Schnoeckenverdichtsr
15 S(}-Fassade_ 69,8] 1.2. g0 0.5 B5,3| 20,2] 60,6 03] 33 '"':ﬂ
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B Lw Refl.
DT |MM | Do | Gmet | +RT Ol | Abar | Adiv | Aatm {Agr LAT
Nr. [Kommentar {LmE) dp m Ant
de |dB |dB| dB | 4B dB | dB | dB | dB |dB da(a)
dB{A) da
16 NO-Fassade 76.0] 1.2 [sof o4 B6,0 14,3 a8l o2 27 =2 13.0
17 | Dach 738 1.2 3,0 B3 | 165 498 02 2.7 63 &5
75 [Tellpegel i ' 14,1
G5 [Gesamipogel = 52,1
Gerduschspitzan B
E1 | Druckiuftbrames 110.0] 30 072 66,4 76 47,4] o1 28 B4,
Ez | Prw-Spitzenpagel 93?5'1' - 3,0 27,3 198 387 01 B1.0] 51,
E3 | Phkw-Spltzenpegel 28, 300 0.3 70,5 8,3] 480 01 3.0 42,8
il Strallenverkehr =
51 Werner Strafie st 61,6 276 37| 33,8 03 cr.::l 621 80,7
Earnarsual.n Plan 62,4 276 37| 338 03 a.al 62,9 61,8
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uppenkamp.partner

FEE F E E @ N EENE B H @
sachverstandige filr lmmisslonsschuta
|P2/Whs Werner StraBe 22 Shdosi-Fassade 1, OG
Lw Refl,
Nr. lkommentar (L) OT |MM | Do | Cmat | +RT dom DI | Abar | Adiv | Aatm |Agr| | LAT
aBi6 dB |dB |dB| dB | dB dB | dB | a8 | d8 |dB| _|dB(A)
Lidl-Markt N '
Parkplatz i
i1 | Stellplizo 1-75 | ®Ba 3.0 36,4 18] 42.3 03] 1,0 488 8541
2z | Anfahrt Kunden 121,3| 42,8 2.0 za.si a.9| 40,5 0,2 30,6] 357
5 | Abfahrt Kunden 121,3] 42,6 3,0 26,3] 10,6 sl o 31.4] 347
4 | Einkaufswagen 90,3 12,0 6,0 42,8 1.4 &3,8 0,1 1.2 222 337
Z3 |[Teilpegsl i B 54,2
Licferverkehr
;5 AnJAb Lkw = 105 111,0] 31,8 3,0 36.9] 18| 42,3 0,2 08| 30,1 37§
B | AnJAb Kiihlagg. 100,0{ 31,60 | 29 33,7 41,6 02 0.2 207 =293
7 | Rangieran Lkw 1050|281 | 3.0 51,00 451 0] 23| 17.8] 324
5 | An-iAb Liw = 106 01,0/ 31,5 30 : 36,9 18] 423 02 o8 204 27,
a8 Rangloron Lkw EH,IJL 281 3.0 51,0 45,1 0,3 214 10.6] 254
10 | Anfahrt Angest. mi.nr 30,2 3,0 1.4 aa.n| 22| az6| 02 14] 234 304
Abfahrt Angest. 102,0] 30,2 3.0 1,4r 38,0 22 azs| 02 14 23] 30
Z5  [Tellpegel 40,8
Entladevorgidnge
11 | Palettenhubwagen 98,0 12,0 5,0 q...z 71,3 1.1 4_5{,1. o1 29| 186 39,61
Rollcontalner sz,u[ 12,0 60| 0.2 71,3 1.4 481 04| 28] 13.2f 342
12 | Starton Haiten 52,8 12,0 30 61,5 46,8 01| 27| 22.6] 343
13 | Klhlaggregat ) 87,0 16,1 3.0 62,9 “ar0| o4 zof 278 362
ZS [Tellpegel 42,7
statlondre Quellen
14 | Kliimager&t Tag 87,0 3.0 19 81.2 a,ﬁr 'ig,zr 0,2] 2.3 122 138
Kllimagerdt Nacht
Schnockenverdichter i -
15 80-Fassade | eas| 12 80 0.4 84,9 8.3 498 02 27 -9.-11 13,7
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uppenkamp..ipartner

mE S HE 5 @ @B EENEEES DS @
Sachverstandipe [ lonmissionsschulz
T Lw ' = IRefl.| _ |
er —— (LmE) DT |MM | Do | Cmet | +RT - Ol |Abar | Adiv | Aatm | Agr At LAT
—y dB |dB idB| dB | dB 48| dB | dB | dB |dB| ' |dB(A)
16 NO-Fassato 7500 1.2 80 01 76,6 47 436 o072 2.4 11,9’ 24,0
17 | Dach 73,8 1,2 3,0 FEE] ap| a88| o072 za] 84 203
Z3 [Telipegel o . 26,1
G5 |Gesamtpegel = 64,7
Gerduschsplizen
E1 | Druckluftbremsso e | 3.n| 54,8 45.3} 0,4 2.3 48,5 Ban
EZ | Phw-Splizenpogel 99,5 z,n| 18, 5.0| aé'.-'a}' 48,3 81,1
[E3 | Phw-Spltzenpensl 99,5 LX) 58,3 463F 0,1 2,8 ar.8] 63,7
Strafenverkehr
51 \Wearner Stralo Ist 51,8 —]~ 68,4 28,1 46,3 0.5 anal 36,0
Watnar Stralc Plan 624 68,4 28,1 463 05 31,4 38

050712071 15. Juni 2011 Anhang V, Seite & von 27




uppenkamp..partner

EEE W F W N EEEANEE @R 0
Sachyerslandlge Hir mmissionsschulz
1P3/ Whs Wermer Strale 24 SO0dost-Fossade 1. 06
Lw Refl,
i b (LmE) DT |MM | Do | Cmet | #RT o DI |Abar | Adlv | Aatm | Agr ik LAT
i dB |dB |dB| dB | dB dB | d8 | dB | dB |dB| | dB(A)
Lidi-Markt i [ B
Parkplatz
1 Stellplatze 1-75 86,1 a,nl 384 | 1.8 428 03 1,1] 489 53,3|
2 | Anfahrt Kunden 121,3[ 42,5 a,ni 47,3 7.4 aas 02 24] 227 za.a|
3 | Abfahrt Kundan 121,3[ 42,6 a.ni 424 11,2] 43,80 o4 1,7] 20,4] 26,3
4 Einkaufswagen 90,3 12,0 6.0 52,9 a8l 4680 01 2.0 21.2] 328
Z5 [Tellpagel o i 537
Lisfervarkehr o
5 | An-Ab Lkw > 105 1110318 3.0 | a0 18] 42,6 0.2 0.8 za.ni TR
& | AnJAb Kihlagg. 00,0} 31,5 2,9 [ 37,7 42,6 0,2 03] 17,8 27,7
7 | Rangleren Liw 105,0] 28,1 2,0 45,1 44,1 03 1,5[""2'2,5 ETR
§ | AnJAD Lkw < 105 101,0] 31,5 3,0 36,0 1,8 428 072 u.n| 18,0 2id
@ | Rangieren Lkw 98,0] 28,1 3,0 45,1 441 0,3 1,6] 16,6 27.4
10 | Anfahrt Angest. 102,0] 30,2 30 14| =89 2,2 az.8 02 1.4] 218 29.9
Abfahrt Angest. 102,0] 30,2 3.0 14| 38,9 22| 42,8 0,2 1,1 21,6] 28,8
75 [Teilpegel i 40,6
rEnilnde'.rorgi\nga
11 | Palettenhubwagen 98,0 120 60 0.2 66,6 arsl 01 28 41,3
Rollcontainer 92,&’ 12,0 80 0,2 66,5 47,5 04| 2,8 35,9
12 | Starten Halten 82,8 12,0 3,0 56,6 480 04 24 30,7 sn.ai
13 | Kiihlaggregat 87,0] 16,1 3.0 58,0 46,3 03 1,7 31.9 37._ai
Z5  |Teilpegel ! 44,5
siaticnare Quallen |
14 | Kiimagerit Tag 67,0 3,0 1,9 77,8 48,8 03] 2.4 20,4
Klimagerit Nacht ?
a Schnechenvardichtar
16 | SO-Fassade 608 12 60 01 80,6 " 53 4] 03] 28 60 169
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uppenkamp

partner

mHEE | m H B pEREREER B @B m
Sachverstandige Tiir Immissionsschutz
. Lw | Rell,
- " I DT |MM | Do | Cmat | +RT 4 01 | Abar | Adiv | Aatm | Agr Ak LAT
4 1] n i
r mentar = 5 |oelae| a8 | a8 [P™|ae| a8 | a8 | a8 |aB dB(A)
dB(a} dB
16 NO-Fassada :r:-.nl 1,2 60 01 71,0 a4] 48,0 0,2] 2,3 13.0] 262
47 Dach Ta,al 1.2 3.0 ' 74,1 2,8 484 03] 22 14] 221
25 [Tellpogel 0 T G 13 28,1
GS& Gesamipogel B 54,3
Gerauschspltzan
E1 | Druckluftbremsa 110,0 3.0 - 498 448 041 2,0 66,0
Ez | Pkw-Spltzenpegel 93,5 3.nl'_ 26,8 49 396 04 490 53,5
E3 | Pkw-Splzonpegel 99,5 “3.0| 51,1 4520 041 21 55,1
Strafienverkehr
S1  |Werner Strafia Ist 61,8 52,7 246] 454 04 33,8 as.ai
i ernar Strafie Plan 62,4 527 24,6/ 454 0,4 3456 -tn.nli
GS010011 15, Jumi- 2011 Anbiang WV, Sslle 8 von 27




uppenkamp.partner

BEEE H @ E B REHOEER A BB
Sarhverstindige Tir Immissionsschutz
P4/ Whs SchubertstraBe 17 S0dwest-Fassade EG
Lw Rafl.
P ) DT |MM | Do | Gmat | +RT - DI | Abar | Adiv | Astm |Agr| LaT
Bty dB |dB |dB| da | uB 8| dB | dB | dB |dB| dB(A)
T |Lidi-Marke E B
Parkplatz
1 | Stellplatze 1-75 96,1 30| 05 48,8 271 44,7 03] 2.9] 391 47.%
2 | Anfahrt Kunden 121,3i42,5' 30 143 85,4 34 60,6, 04 41 21”,'&1_"2471
3 | Abfahrt Kunden 121,3[ 42,5 30 13 90,0 6.6 60,1 03] 41 151 208
4 | Elnkaufswagen B0,3{12,0 g0 09 72,2 Tasz o041 a7 30,6
iZ8 [Teilpegel - 47,9
Licferverkehr o
'rs An+AD Liw > 106 1110315 30 02 41,0 3.0 43,2 02| 1.8 289 335
B | AnJAR Kiihlagg. 100,0{ 31,5 3,0 36,4 az,2] 0,2 05 194 270
7 | Rangieren Lkw 105,0] 28,1 3.0 2171 | aB| 33| o4 1,0] 250 347
5 | AnJAbLkw <108 101,0[ 31,5 3.0 0z 41,0 3,0 43,20 02 1.8 169 238
9 | Rangleren Lkw 98,0) 28,1 3.0 27,7 48] 388 o0.1] 1.0 180 278
10 | Anfahrt Angest. iuz,nE 30,2 30 03 1.4 422 3.a| 43.s| 0.2l 23 193] =280
Abfahrt Angest, 1u2,'uf 30,2 3o o3 1.4 422 3.6 43.5E 02 23] 193 280
7% (Tollpogel 38,6
Entladavorgingo I
11 | Palettenhubwagen 98,0 12.0 60 0.1 25,4] 8,1 40,4] 0] 0,9 428 452
Rollcontalnar 926 '-r'i'.'hl ' E,T.'Il o1 29,4] 51| 40,4 0, 08| 37.5 398
12 | Starten Halten 92,8[12,0] a,u' 28,0 2.2 38,3 04] 0.6] 356 425
13 | Kihlaggregat aro[154] | 29| 26,2 41] 384] 0.2 39,4] 434
Z5 [Telipegel I | 48,2
statlondre Quellen
14 Kllmagorit Tag 67,0 ' 2,9 1.8 36,7 3.0{ 421 0,2 234 28,2
Kllmagorit Nacht
Schnackenvordichtor
15 80-Fassads 69,6 1.2 6.0 35,2 74| 4180 o] 0.2 17.7] 258

O501001 | 15, Junl 2001 Anhang V, Seite ? von 27
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HE E N L] H B Bl AEEE B E B
Sachverstindlge fitr Immissionsschutz

Nr. ommontar {L'I‘:E} DT |MM | Do | Cmat | +RT dpm Dl | Abar | Adly | Aawm | Agr ::': LAT
Al dB |dB |dB| dB | dB d8| d8 | da | dB |dB| O |dB(A)

16 | NO-Fassads 7500 1.2 58 28,3 52 400 01 04 263] 34

17 | Dach 7agl 12 |29 & 31,8] 45 411 01 26,4 _s'i'j

Z&  [Tellpegel 7o

G5 Gasamtpegel 51_,'_3
Gerduschspitzen B T i i1

E1 | Drucklufibremse | 1100 3.0 7.0 44| 396 03] 08 68,0

E2 | Pkw-Spitzenpagel 99,5 30, 08 | s27] | 1.2 468 0] 3.5 363 604

E3 | Phw-Splizenpagel 99,5 3,0 20,3 BBl 372 56,4
StraBenverkehr B

1 [Wemer Strae Ist 61,6} 1043 73] 51.4] 0.7 40,7] 43,7
iwamarswtmna Plan 62,4 | 10a3] | 173l 514 07 '"41.si 43,91

05010011 15. Juni 2011 Anhaing V, §oite 10von 27




uppenkamp..opartner

BE F W " HE B B AuaEENE B R @
saclwerstindige fiir Iimmissionsschaitz
IP5/ Whs Werner Strofe 5 50d-Fassadea 1, OG
INr. s ‘L'::E} OT |MM| Do | Cmet | +RT dbm DI |Abar | Adiv | Aatm {Agr ':T: LAT
dBOA) dB |dB [dB| dB | dB dg | dB | d8 | B |dB| dB{A)
Lid|-Markt
Parkplatz T =i
1 Stallplitze 1-75 96,1 30 o5 76,2 46] 48,6] 0,5 3.2 39,3 43,5
2 | Anfahrt Kunden 124,3[42,5  | 30| 34,4 41,7 0.2 07| 248 38E
3 | Abfahrt Kunden 1213|425 3,0 34,5 1 418 o2 o7 257 388
4 | Einkaufswagen 80,3] 12,0| B0 0.6 207 | aa4] a8 o2 33 27 4] 285
ZS [Teilpegal | 46,8
Lieferverkehr
& | AndAb Lkw> 105 111,00 31,5 3,0 414 34| 433 02 10 23,4 340
6 | An-lAb Kiihlagg. 00,0} 31,5 2,9 438 28 33 0,2 o8 135 238
7 | Rangleren Lkw 106,0[ 28,1 a.u| 0.8/ 100,2 13,4 51.0[ 0,3 3.8 -08 11,1
5 | AndAbLkw <105 101.05 31.5.__ 3.01 41,4] 3,1 43.3* 0.2 1.n[ ”f 24,0
i Rangleren Lkw 98,0} 28,1 300 o8 100,2 13,4‘ 610 0,3 3,ai -'.-'.'si a1
10 | Anfahrt Angest, 10z0i30,2] |30 14 4u.aT :l.,j 432t 02| 1 -is,ai _5?731
| Abfahrt Angest, 102,0/ 30,2 3,0 14 408 "33 a32 o2 14] 188 z7.5
Z2 [Tellpegel i ' 8,2
Entladevorginge | ==l
11 Palettenhubwagen 88.0 12,l]r g0 1,0 120,86 11.91 62,6 0,2 38| 93| 226
Rallcontalner 9261200 |&p 10 120,6 11.9] 626 0.2 3.8 39 1728
12 | Starten Halten 92,8/ 12,0 208 03 110,68 10.7] 61,9 0.2 37 3.5 168
13 | Kihlaggregat 97,0[ 15,1| 30 o8 112,0 1.2] 5200 03| 34| 83 181
25 |Teilpegel : 25,4
:sl:atlnn'{i're“{iueﬂen
14 | Kilmagerat Tag 7.0 ol 0,8 1.9 1298 48] 533 03 33 425 0,4
Kilmagerét Nacht M F — 1 [
Schneckenverdichier
16 | SO-Fassade 60,8] 1,2 60| 0,8 1335 168 535 0.2 3.7 139| 0,9
05010011 15, Juni 2011 Anhang V, Sefle 11 von 27




uppenkampu.apartner

mEE R B B H B RN EREER B B &

Sachverstandige [ lmmissionsschulz
1 Lw 7 | Refl.
DT |MM | Do | Cmet [ +RT DI | Abar | Adlv | Aatm |Agr LaT
Nr. Kommentar {LmE} dp m Ant.
dB |dB {dB| dB | dB dB | dB | dB dg (dB dBja)
dBLA) dB
16 NO-Fassade 7800 1,2 B,0; 0.7 124.91 13,5 52,9 0,2 3,5 -3,9 9,1
17 Dach T3.8| 1.2 3,0 0.6 125,_? 12,0) 53,0 0,2y 34 -539 &6
7S [Tellpegal ; 117
GE  Gasamipagel 46,3
Eerauschspitzen
E1 Druckiufibremss 110,0 3,0 0,8 1040 11,8 51,3 0,20 37| 328 45%
EZ2 Pkw-Spitzenpagel 59,6 3.0 0,2 -EE.'.'- 24| 47,3 01 2,8 44,2 470
E3: | Pkw-Splzenpogol 48,50 3.0 0.9 107.6 13,5 51,8 0,2 37 209 32,9
Strallenverkehr -
S1 [Werner Strafe lst B1,6 305 40,7 03 0,4 57,2 sﬁ,ai
l".HarnarSl.raﬂ.a Plan BZ,4 30,5 an,7| 03| 04| s80] 68,

C30100%1 13, Juni 2011 Anhang V, Seite 12von 2/




uppenkamp

partner

mEE B E E B EEAENA S B A
Sachyerstimdige Tir lmmissionsschits
P4 mbgliches Whs Werner Shrale
Lw = Refl. 1]
'Llr. —— (LmE) DT MM | Do | Cmet | +RT dpm D1 | Abar |Adiv | Aatm | Agr o LAT
arei dB |dB [dB | dB | dB dB | dB | dB | d8 |dB| | dB(A)
Lidi-Markt i =
Parkplatz
1 | SteliplEtze 175 86,1 30] 04 43,0 1.6 437 0.3 1.2] 47,3 528
2 | Anfahrt Kunden 121,3] 42,5 2.9 12.4 329 01 33,1 48,8
3 | Abfahrt Kunden 121,3] 42,6 2.8 68 as4l o, 40,3 472
s | Einkaulswagen 90,3 12,0 6,0 47,6 8,3 44,50 01 2,0 31,4 335
7S [Tellpegal ' | Bag
ILiaferverkahr
-I'rT' "|”Tnn-_mu Liw = 105 11,0515 29 20,7 73 01 02 338 431
& | An-Ab Kihlagg. 1m:~.ur 3.5 28 27,4 as0] 0] 0] 20.2] 320
I Rangleron Lkw 106,00 28,1 3,0 0,5 79,8 48,0 0.6 32| 90 267
5 | An-/Ab Liow < 108 101,0] 24,5 z,a[ 20,7 at3l 01| 02| 238 a3
@ | Rangieren Lkw B8,0] 28,1 a.ni 0,651 70,6 | asn| o5 3z zdl 167
10 | Anfahrt Angest. 102,0] 30,2 2,9 14 204 arz| o] 0.2 27.3] 6.7
Abfahrt Angsst. 102,0] 30,2 z.al' 14 204 a7zl 04| 0,2 273 267
ZS [Teilpegel ) I 45,3
mﬁ&rﬁﬁnge )
i1 | Palctiennubwagen sa,'ut 12,0 80 0.7 96,6 1.1 50,77 0,2 35 27,1 29,8
Rollcontainer az,si-lz.n 80 07 86,6] | 11.1] 507 02 a5 217] 244
12 | Starten Hallen 82,8 12,0 30 06 87.9| 289 0,2 34 29,7
13 | Kinhlaggregat 97,0] 16,1 30 0.z 28,0 so,00 0,5 3,0] 238] 31,
Z5 [Teilpagel i 35,
stationgre Quellen
14 | Klimagerat Tag 67,0 300 04 1.8 7038 | 103 51,3 o2 23 &1 9.2
| Kiimagerat Nacht |
Schneckenverdichtar
16 | SO-Fassade 89,8 1.2 60 0.6 108,14 12,8| 51,7 0,2 3.3 7.8 100
05010011 15, Juni 2011 Anhang V, Beite 13 von 27




uppenkamp.ipartner

HE® WM N N ERENENERR S
Sachverstindige fiir lmmissionsschots
Lw Refl.|
DT |MM | Do | Cmat | +RT DI | Abar | Adiv | Aatm {Agr LAT
Nr. Kommentar {LmE}) dpm Ant,
d8 |d8 [dB| dB | dB dB | dB | dB | dB |dB dB{A)
dB(A) dB
16 | NO-Fassade TE.I.'IE 1.2 E.UF 0,3 100,9 10,2 s1,1 0,2 31 m,a' 15,1i
17 | Dach 738 1.2 3ol o2 | 1ozo g8 s12 o0z 30] &8 12
Z5 [Teilpegel ' T 18,8|
Gs Gesamtpege'r" 56,4
Garduschsplizen
im Druckluftbremse 1100 30 05 824 483 0,2 33 58,7
[E2 | Pkw-Bpizenpegel 99,5 3,0] 430 3.8] 83,7 04| 14| 48,2 542
E3 | Phkw-Spitzenpege! 895 30| 05 E7,8) 498 0,2 3,4 342 4.6
Straflonverkehr
S1  \Wernaor Straio 15t 61,6 208 | 35| 405 o4 sl 552 814
iantrrStrchFlan 824 T 36 40,5 o04] 04] se0f e1,9
Q500 15, Juni 2011 Anhang W, Saite 14 von 27
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sachverstandige T Immissionsschulz

Nachtzeitraum (229 bis 4% Uhr)
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uppenkampuipartner

mEaE B B8 HE B B paEER B B 0

sachverstandipge [ lmmissionsschulz
IP1/Whs Werner Strafie 22 S0dwest-Fassade 1. 06
Y 1ot |mm| Do | cmet | +rT Dl |Abar | Adiv | Aatm |Agr Refl-| Ay
(il el WmE) | e |oe [ae| a& | e M n||a| e || dB(A)
dB(A) dB
Lidi-Markt it '
Parkplatz
1 Sieliplatze 1-T5 R
2 Anfahrt Kunden
3| Abfahrt Kundesn =
4 Einkaulswagen
75 [Tellpegel i 0,0|
Lisfarvarkahr
i% An-iAb Lkw > 105 T
& | AnJAb Kihlagp,
7 Rangloren Lkw i -
E | AndAD Lkw < 105
8 Rangieren Lkw
Z5  [Teilpegsl =5 = 0,8
Entladevorgange i
10 | Palettenhubwagen
Rollcontainer ) Il
11 | Starten Halten
12 | Kiihlaggregat e
7S [Teilpagal 0,0
hrsta‘tiunirﬂ Quesllan ]
13 Klimagerat Tag
Kiimagerat Nacht 67,0] 30 o7 a1,7) 203 60,20 0.3 3.5 451
Schneckenverdichter ' '
14 | S0-Fassade =~ ==
15 | NO-Fassade
16 Dach o

050001 15, Jumi 2011 Anharg V, felte 14 von 27




uppenkampuapartner

BEE @E N @ H B R E@EEER @ E m

Sachverstandige fiir immlssionsschulz
Lw ; Rofl. |
OT | MM | Do | Cmaet | +RT DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Hr. [Kommontar [LmE]) dp m Ant.
de{ds (da| dB | dB dg | g | 4B | 48 |dB dB{A)
dB{A) dB
25 (Teilpegel -151
G5 |Gesamtpegsl ' 15,1
Gnrius«:hspilﬂ?ﬁ
E1 Drucklufibremse
Fhw-Spitzenpegel ~
E3 | Phw-Spitzenpagsl
Ftralnmrnrhﬁ‘r
51 Worner Strafie Ist 61,8 34,5 3l 41,7 04 0,5' 48,8 60,9
Waornor Stralie Plan 62,4 34,6 31 417] o4 a.s' 60,6 81,7

05010011 15, Jumi 2011 Anhcing V, Seite 17 von 27




uppenkamp

partner

mE R E = B B R EHEEER A N &
Sachverstindige fir mmissionsschulz
P2/ whs Wemer StraBe 22 Sidost-Fossade 1, OG
=1 = Lw [ Refi.
i s Rt DT {MM | Do | Gmat | 4RT i Dl | Abar | Adiv | Aatm | Agr B LAT
iiag dB|dB |dB| dB | dB de | dB8 | dB | dB |dB i dB(A)
Lidi-Markt 5 :
Parkplatz
1 | Stellplitze 1-75
2 Anfahrt Kunden
3 Abfahrt Kunden
4 Elnkaufswagen h
23 [Tellpegel 0,0
Lioferverkehr g
5[ AnJAb Liw> 105 i N
in An-1Ab Kiihlagg.
T | Rangieren Lkw
5 | AndAb Lkw <105
|9 Rangleren Lkw 1
75 [Tallpagel 0,0
i Entladevorgdnge
10 Palattenhubwagen
Rollcontalnar .
11 | Starten Haltan -
12 Kihlaggrogat
75 [Tollpogel 0,0
ral,atlunﬁm Cuallen
13 | Kiimagerst Tag
Klimagerit Nacht 57.0 300 05 B1.3 30 492 02 33 21
Schnackenverdlichter
14 B0-Fassade
15 NO-Fassade =
16 Dach
05010041 15. Juni 2011 Anhang W, Saite 18 von 27




uppenkamp

partner

EE R E m Hn hPEEEOEEED DR M
Saclwerstindige fir immissionsschulz
Lw Refi. | . |
DT MM | Do | Cmet | +RT Ol |Abar | Adlv | Aatm | Agr LAT
Mr. [Kommentar {LmE) dp m Ant.
dB |dB {dB | dB dB d8 | dB | dB dB | dB dB{A)
dB(A) B
Z5 [Tollpegol =21
G5 |Gesamipogel ] 21
IGerduschspitzen
E1 | Druckluftbremss
E2 Pkw-Spitzanpegel
£3 | Pkw-Splzenpeogel |
Stralienvarkehr I
51 [(Wernar Strafie st 61,6 59,0 28,00 464 0.6 29,0 35
Werner Strafis Plan 62,4 59,0 2a,0] 464 05 | 208 385
CH010a711 15, Jurd 2001 Anhong ¥, Selte 1% von 2/




uppenkamp.ipariner

HE E E N 0D eEEEEE A E N

Sachverstindlge fiir immissionsschulz
IP3f Whs Werner StroBe 24 SOdost-Fassade 1. OG
Ed mr.; Do | Cmet | +RT Ol | Abar | Adlv | Aatm | Agr T e
e FeAmmani (1) dB [dB| dB | dB e dB | dB | dB dB | dB i dB{A)
dE{A) dB
Lidl-Markt = E |
Parkplatz E
1 Staliptize 1-T6 -
2 Anfahrt Hunden
3 Abfahrt Kunden
4 Einkaufswagen
Z5 [Teilpegel i 0,0
Lieferverkehr
& | AniAb Lkw > 105 N e
& An-lAb Kihlagg,
T Rangieren Lkw
5 | AnJAb Lkw< 105
9 | Rangloren Lkw |
Z5  [Telipegel 0,0
Entladevorgénge
0 Palattenhubwagen
Rollcontainer B
11| Starten Halten ]
12 Kilhlaggregat
Z3 |Tellpegel 0,0
lstatlonfre Quellen
13 Kilmagerdt Tag
Kilmagerit Nacht 67.0| 30 08 77,8 7.3 488 02] 3.2 0.1
Schneckonverdichter - [
14 | SO-Fassade —
16 | NO-Fassade .
16 Dach
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Sachverstindige fiir Immissionsschile
Lw Refi.{ |
DT |MM | Do | Cmot | +RT Dl | Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Mr. |[Kemmentar (LmE) dpm Ant.
de |dB |dB| dB | dB 8| dB | dB | dB |dB dB{a)
dB(A) dB
25 [Teilpegel 0,1
Fs Gesamtpagsl 1 0,1
l Gﬂrﬂmcha_ﬁifzen
F1 Drucklufibremse
E2 | Pkw-Spitzenpeagsl
EZ | Pkw-Spitzanpegel
istra]'!.nmrkch_r
81 erncr Strafie Ist 61,6 52,8 24,60 45, 0.4 33,7 306
Tﬂcmcrstm&e Plan 82,4 52,8 24,8 45,5' 0,4 345 40
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mEE E B N D EEEEEERE R E @

Sachvirslindige filr lmmissionsschulz

IP4/Whs Schubertstrale 17 Sldwest-Fassade EG

L ] Rell.

L e LwE DT [MM | Do | Cmat | +RT i DN | Abar | Adiv | Aatm | Age FER) LAT
i t m

‘ ommanar {LmE) dB (dB (dB | dB | dB P dé | dB | dB | dB |dB dB(A)
dB(A) dB

Lidl-Markt

Parkplatz

Steliplatze 1-75

Anfahrt Kunden
Abfahrt Kunden

Elnkaufswagen

!E&HN—‘

Teilpegel' ' ' i 0.0

Licferverkehr
An<AL Lkw = 105
An<Ab Kilhlagg.
Rangieren Lkw o
An-Ab Lkw < 108
Ranglaran Lkw

th =] &

] &

% [Tellpogel 0.0

Entladevorgingo

10 Palattenhubwagen

Ralleontalnar

11 Startan Haltan
12 Kihlaggrogat
25 [Tellpegel 0.0

=tationdra Quollen
13 Killmagorit Tag
Kilmagor4t Nacht E7.0 3,0 36.7] 9.8 421 o041 24| &5 83
Schneckanverdichtar ' |
14 S0-Fassade

15 NO-Fassadeo

16 Dach
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EE R E W WM N EEEEES W W@
h.:LI1'.'g_-r5L;:'m|:1ig:- fiir hmmisslonsschulz
Lw | Refl,
DT |MM | Do | Cmet | +RT Dl |Abar | Adlv | Aatm | Agr LAT
r. Kommentar {LmE} dp m Ant.
d8 | dB |dB | dBE dB dB | d8 | dB dB | dB dB(A)
dB(A} de
75 [Tallpegel 8.8
G5 |[Gesamtpagel 8.8
Gerauschspitzan T
E1 Dmniluﬂhramm
E2 | Phw-Spitzenpagel il i
E3l | Pkw-Spltizenpegol
! Stradenverkehr
51 [wamaf's'trana:st 61,6 B ETEE 13,7 63,20 0.8 39,1 445
' I'Q‘u'ernarstraﬂ.a Plan 62,4 1293 13,7 63.2] 0.8 XD
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mEmE B B E A ADEpEENE B R B
sachversiandipe i inmissionsschule

IP5/ Whs Werner StraBe 5 30d-Fassads 1, 06

— Rofl.

L% 1 or [mm| Do | cmet | +RT ? DI | Avar | Adiv | Aatm |Agr|  °| LAT
pir: {Hoaleitar mEN e lom|aa| a8 [aB |“P™ |d8| a8 | aB | e |dB | " |am@A)
dBIA) a8

Lid|-Markt

Parkplatz
Staliplitze 1-75
Anfahrt Kunden
Abfahrt Kundan

Einkaufswagen

'm|-h-ﬂh-'r-'

[Teilpagel 0,0

Lieferverkehr
An-iAb Lkw = 105
An-iab Kithlagg,
ﬁangiarﬂn Lk
An-JAb Liow < 105
Rangleren Lkw

e I T

(3]
<]

Tellpegel | EI

ntladevorgange

10 Palotienhubwagen
Rolicontalner
11 | Starten Halten
12 Kihlaggregat
Telipegel 0,0

wtatlondre Quellen

13 | Kilmagerat Tag
Klimagerat Nacht 57.0 YRR 129.8 168 533 0.3 29 -15,3

Schnockenverdichtar
4 | S0-Fassade

15 HO-Fassade

16 | Dach
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Sachverstivndige [ir Imimissionsschutz
Lw Rafl.
b - " i DT |MM | Do | Cmet | +RT 4 Dl | Abar | Adiv | Aatm [Agr - LAT
: i m
il e (mEH o lanlog| o8 | a8 |™™ |ae| ae | a8 | an |a= dB(A)
dBjA) dB
Z5 [Tallpagel =15,3|
G5 [Gesamtpepgel -16.3
Gerauschspitzen
E1 Druckluftbremse
E2 | Pkw-Spitzenpagel
E3 Prw-Spitzanpegel
. i."?:i‘raﬁrrnmkehr
51  MWerner Strale Ist 61,6 30,5 40,7, 03] 04| 587 Bﬁ,di
i erner Strabe Flan 82,4 30,8 40,7] 0,3 04| 57,5 868,
050100711 15, Juni 2011 Anhana ¥, Seife 25 von 27




uppenkamp..ipartner
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Sachverstindige fiir inmissionsschutz
IF&/ mdagliches Whs Wermner Sirole
Lw R Rell.
INr. Kommentar (LmE] OT M| Bo | Gmot | +RT dpm B0 pAR | S o Ant. LAT
dBIA) dB (dB (dB | dB | dB dB | dB | dB dB | dB - dB{A)
Lidl-Markt
Parkplatz
1 Steliplatze 1-75
2 | Anfahrt Kunden =i
3 | Abfahrt Kunden B
4 Einkaufswagen s
Z& ([Tallpogel 0.0
Liafarvarkadhr
s | AniAb Lkw > 105 -
& | AndAb Klhlagg. i
7 Rangleren Liow
6 | AnJAb Lkw < 105 ; 1
@ | Rangieren Lkw
10 | Anfahrt Angest.
Abfahrt Angest.
Z5 [Teilpegel i 0,0
] Enﬂadewrgﬁnge
11 | Palettenhubwagen 1 ]
| Rolicontainer a
12 | Starten Halten o = =
13 | Kihlaggregat B
25  [Tallpagel 0,0
stationirs Quallan
14 | Klimagerat Tag —
| Kiimagerat Nacht 57,0 3.0 o8 104,0 154 5130 0.2 37 A1,8
Schneckenverdichier
s S0-Fassade
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AEEH BE E B B SEEEERN B E @
sSachverstandige fir lmmissionsschutz
Lw Refl. |
DT MM | Do | Cmat [ +RT Ol | Abar | Adiv | Aaim | Agr LAT
Nr. Hommentar {LmE} dpm Aant,
dB (dB [dB| dB | dB dB | dB | dB | dB |dBE dB{A)
dB{A) dB
16 NO-Fassade
17 | Dach -
25 [Teilpagel T3 11,5
GS |Gesamtpegal = T 11,6
Eerﬁusnﬁﬁifz&n
E1 Drucklufibremse
E2 | Phw-Spitzenpegel
E3 | Phw-Spitzenpegel —
Stralenverkehr
151 rﬂemerstraﬂe Ist 61,6 29,8 3,60 40,5 04| 0,4 552 M,'II
iWemersiraBe Plan 62,4 209.8 ﬂ.Bl 4n,ﬁ| 0,4 0,4 ss,nE E1,9i
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Sachverstandige M immissionsschuiz

VI Schallimmissionspldne

Hinweis:

Beim Vergleich der Schalimmissionspline mit den an den diskreten Immissionsorten
ermittelfen Belrlellungspegeln ist Folgendes zu beachten;

Als Irmmissionsert auBerhale von Gebduden gilt aligemesin die Posifion 0.5 m
cuBerhalo vor der Mitte des gedffneten Fensters von schutzbedirfigen RGumen
nach DIN 4109 Dementsprechend werden die Schallreflexionen am eigenen
Gebdude nicht berbcksichtigt. Die <o berechneten Beurtellungspegsl werden
tobellarsch ongegeben.

Bei der Berechnung der Schalimmissionspline werden Schollrefiexionen an
Gebiuden generell mit bericksichiigh, sodoss unmittelbar vor den Gebdudsn
gegeniber den GebdudeldrmEarien um bis 2 3 dB hdhere |Immissionspegel
dargesiellt werden. Dias i5! nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln, die mit
den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.
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Sachwerstandipe fiir lmmissionsschutz

L mE e EE D BN BN

»45-50  =E0-86  »5560  »E065 6570  FTOTE >TEA0  ~B0-180
daia) dB{A) dB(A) dB(a) dB(a) tBiA) dB(A) dB{A}

Auktroggehern Mabistab; Projskh |
Pro Urbon Projekt GmbH & Co BG | ohne Sehaollimmisstonsprogrose im Rahimen der aufsieliung des B-Flon HNr.
B 500 in Warmo |
AuBrogsnummer; Dezturm; DorsteaBung:
D500 1 15, hmi 2011 Behibsgediuscho im Tagosaoitrourm {06 bls 2292 Uhr), Hihe des
Imimilsslansrasions 5 m diber Gelande

Q501001 15 luni 201 Anhang Vi, Saile 2 von 2
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Sachverstandige fiir Immissionsschuiz

Vil Lagepldne
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EEEm B B 2 § EEEEEN B BB

Sachverstandlge [ immlssionsschutz

Aufiraggeten: wioRshoh: Frojekt

Pio Wiban Projekl GmibH & Co. XG Schalimmissionsprognoss im Rohmen der Aufstellung des B-Plan Hr,
Autirogsnummen: Datum; Danstellung:

05 01ea 15, Juni 2011 | Ubarsichislogeplon
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Sachwerstindige fir lmmissionsschutz

Aufrragoebern MaoBsiob: | Projaki:

Pro Urkan Projek] Gkl & Co EG | chna Schofimmissionsprognose im Rahmen der Aulslollung dess B-Plon Nr,
| . SO0 N Werno
| Auftrogsnummes: Dgburn; Diarslellumg:

050100 1 15, i 2001 FieGralik dos Barechmuengsmocells
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Sachverstandige [y lmmissionsschuts

g |
-, |

Lt
A

Auflragoebes: hatsiaty; Frojekit

Pra Urban Prolekt GmbH & Co, ¥G | 5. Plan Schalimmissionsprognoss im Rohmen der Aulsteliung des B-Plan b
SO0 in Wermne

Auffragsnummer: Diaturm: Darstellung:

050103 11 1.5, Jurd 2001 Tepogrofische Korte
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