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Ausgangssituation

Im Westen von Werne soll ein neues Wohngebiet erschlossen werden. Es werden Grundstiicke mit
Einzel- und Reihenhausbebauung sowie Mehrparteienhduser geplant. Dazu wird ein regulares
Bauleitplanverfahren zum B-Plan 13C plus paralleler 50. Anderung im Flachennutzungsplan (FNP)
durchgefiihrt. Der aktuell im FNP als Bauflache definierte Bereich wird im Zuge dessen als
Wohnbauflache ausgewiesen. In einem weiteren Parallelverfahren wird in der 43. FNP-Anderung
Wohnbauflache fur die landwirtschaftliche Fléache zurickgenommen. Das resultiert aus der
landesplanerischen Anfrage zum Bebauungsplan 13C. Die Regionalplanungsbehérde hat mitgeteilt,
dass eine Vereinbarkeit der Planung nur in Aussicht gestellt werden kann, wenn eine Ricknahme von
Wohnbaufldchen in gleicher GréBenordnung erfolgt. Diese ca. 2,3 ha groB3e Flache befindet sich ca.
2,3 km 6stlich des Stadtkernes und wird aktuell als landwirtschaftliche Flache genutzt. Die 43. FNP-
Anderung ist jedoch nicht Bestandteil dieser verkehrstechnischen Untersuchung.

Die Lage des Plangebietes im Stadtgebiet ist der Abbildung 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes - Ubersicht (Grundlage [1])

Die folgende Abbildung zeigt das Plangebiet, welches durch die StraBe ,Baaken” fiir den motorisierten
Fahrverkehr erschlossen wird. FuBgénger und Radfahrer kénnen das Gebiet zudem Uber die
»Heinrich-von-Kleist-StraBe” im Sliden des Gebietes erreichen. AuBerdem ist hier eine weitere
Zuwegung fir den nicht motorisierten Verkehr vorhanden, die direkt an die StraBe ,Bellingheide”
anschlieft.

08.04.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Die StraBe ,Baaken” befindet sich in einer Tempo-30-Zone. Die StraBe bindet an die StraBen
.LandwehrstraBe” und ,Selmer StraBe” an.

Abbildung 2: Lage des Plangebietes (grober Umriss) - StraBennetz (Grundlage [1])

Durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH ist zu untersuchen, welches Verkehrsaufkommen durch das
geplante Wohnquartier erzeugt wird und welche verkehrlichen Auswirkungen das Vorhaben auf das
umliegende StraBennetz hat.

08.04.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Aufgabenstellung

Um die verkehrlichen Auswirkungen auf das umliegende StraBBennetz zu beurteilen und als Grundlage
fur ein La&rmschutzgutachten werden die zu erwartenden Verkehrsdaten des Wohngebietes benétigt.
Um jeden mdoglichen Fall der Larmbelastung abzudecken, wird das Verkehrsaufkommen fiir das
geplante Vorhaben im Worst-Case-Fall ermittelt.

Da zum Zeitpunkt der ersten Untersuchung keine aktuellen Verkehrsdaten vorlagen und auf Grund
der aktuellen Corona-Pandemie nicht erhoben werden konnten, wurde die Untersuchung zun&chst auf
Basis hochgerechneter Verkehrsdaten aus dem Jahr 2000 [2] durchgefiihrt — Stufe 1.

Diese Untersuchung wird jetzt in einer zweiten Stufe auf Grundlage einer Verkehrsuntersuchung der
Ingenieurgruppe IVV Aachen / Berlin aus dem Jahr 2017 [3] sowie deren Abgleich mit einer aktuellen
Zahlung des Kommunalbetriebes Werne [4] an der StraBe ,Baaken“ Uberarbeitet. Zudem werden
geringfiigige Anderungen im Bebauungsplan [5] mit beriicksichtigt.

Folgende Arbeitsschritte werden durchgefuhrt:

1. Auswertung der Verkehrsmessung 2020 und Ermittlung der Analysebelastung 2020
(Analyse-0-Fall)

2. Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (Prognose-0-Fall)

3. Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben und Umlegung auf das angrenzende
StraBennetz

4. Uberlagerung der Verkehrsdaten aus 2. und 3. zur Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung
2035 (Prognose-1-Fall)

5. Leistungsfahigkeitsuntersuchung

08.04.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Verkehrsdaten

Die folgenden Auswertungen basieren auf den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung
,LOrtsdurchfahrt MiinsterstraBBe im Rahmen der Regionale ,Werne neu verknlpft™ [3]. Zusétzlich dazu
wurde durch den Kommunalbetrieb Werne an der StraBe ,Baaken® eine Querschnittszahlung mit
Klassifizierung der Fahrzeuge durchgefihrt [4].

Um die Auswirkungen des Vorhabens auf die umliegenden StraBen bestimmen zu kdnnen, werden
folgende Knotenpunkte mit den aktuell vorliegenden Verkehrsdaten betrachtet (siehe Abbildung 3):

1. Baaken/ LandwehrstraBBe
2. Baaken/ Selmer StraBBe

3. Bellingheide / LandwehrstraBe / Wahrbrink

A
==

YR

Abbildung 3: Verkehrstechnisch untersuchte Knotenpunkte (Grundlage [1])

08.04.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Analysebelastung 2020, Analyse-0-Fall

Als Grundlage fir die Analysebelastung 2020 liegt die Verkehrsprognose 2025 der Ingenieurgruppe
IVV [3] vor. Diese beinhaltet Umlegungseffekte, die sich aus dem Neubau der Ortsumgehung
L 518n/ B 54 ergeben haben und in der Stufe 1 dieser verkehrstechnischen Untersuchung auf Grund
fehlender Angaben noch nicht berticksichtigt wurden.

Zudem liegen fir die StraBBe ,Baaken” Verkehrsbelastungen des Querschnitts vor, die in einer Zahlung
Uber mehrere Tage ermittelt wurden. [4] Der Z&hlstandort lag zwischen den StraBen ,SchillerstraBe*
und ,Steinéacker*. Hier liegen im Zeitraum vom 24.08.2020 bis zum 03.09.2020 jeweils die Belastungen
eines gesamten Kalendertages unterteilt in Fahrzeugklassen vor. AuBerdem sind fir den Zeitraum die
Verkehrsbelastungen zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr gegeben. Dies Iasst eine Einschatzung tber
den Nachtverkehr zu.

Ein Abgleich des sich aus dieser Zahlung ergebenden maximalen DTV mit den Werten des
Gutachtens ergibt eine ahnliche Tendenz flr die Anschlussbereiche der StraBe ,Baaken”. Um die
Auswirkungen auf die Verkehrslage resultierend aus der Corona-Pandemie zu beriicksichtigen, wurde
dabei auf den ermittelten DTV noch ein 10 %-Sicherheitszuschlag gegeben. Die Werte aus der
aktuellen Zahlung werden nachfolgend erganzend zu den Werten aus dem Gutachten angesetzt.

In der Zahlung wurde eine Klassifizierung der Fahrzeugklassen vorgenommen [4], die somit fiir die
StraBe ,Baaken® zur Verfigung steht. Fir das Ubrige StraBennetz liegt der DTV vor. Hier wird in der
Leistungsfahigkeitsberechnung gemaB HBS [6] ein Zuschlag von 10 % angesetzt, um die
Unterschiede verschiedener Fahrzeugarten zu berlcksichtigen.

Auf Basis dieser Grundlagen wird die Analysebelastung der durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstarke aller Tage des Jahres (DTV in [Kfz/24h]) gem&B Abbildung 4 angesetzt.

08.04.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Abbildung 4: DTV-Werte im Untersuchungsgebiet, Analyse 2020 / Prognose-0-Fall 2035 [Kfz/h] (Grundlage [1])
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Summen der zuflieBenden Verkehre je Knotenpunkt fir die
Morgenspitze und Nachmittagsspitze dargestellt. Die Werte ergeben sich durch Umrechnung des DTV
anhand géngiger Tagesganglinien [7] und die Halbierung der sich ergebenden Spitzenbelastungen.

Tabelle 1: Verkehrsbelastung, Summe der zuflieBenden Verkehre, Analyse-0-Fall 2020 / Prognose-0-Fall 2035

E: KTiGtonpunkiname Mor?:zr;:?itze Nachm[ilt:tza;gisspitze
1 Baaken / Landwehrstraf3e 500 515
2 Baaken / Selmer StraBBe 290 300
3 Bellingheide / LandwehrstraBe / Wahrbrink 670 695

Insgesamt kann die gréBte Verkehrsbelastung auf der LandwehrstraBe festgestellt werden. Der
Knotenpunkt LandwehrstraBe / Bellingheide / Wahrbrink ist dabei am stérksten belastet. Bei den
beiden betrachteten Knotenpunkten entlang der Landwehrstral3e liegt die hauptsachliche Belastung
in Nord-Sidrichtung vor. Der Knotenpunkt Baaken / Selmer StraBe wird vor allem in Nord-Ost-
Richtung frequentiert.

Die Verteilung des Verkehrs auf die Tages- und Nachtstunden sowie der entsprechende
Schwerverkehrsanteil am Z&hlquerschnitt der StraBe ,Baaken* sind in Tabelle 2 dargestellt.

08.04.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Tabelle 2: MaBgebende Verkehrsstarke und Schwerverkehrsanteil tagstber und nachts — StraBe Baaken

maBgebende stiindl. | Schwerverkehrsanteil
Verkehrsstarke M; / M, Pt/ Pn
[Kfz/h] [%]
TagsUber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) 52 12,7
Nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) 5 12,6

Ermittlung einer Prognosebelastung fur das Jahr 2035,
Prognose-0-Fall

Fir die Ermittlung der Prognosebelastung 2035 in Werne werden aktuelle Bevdlkerungsdaten vom
Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) [8] herangezogen. Insgesamt
ist von 2020 bis 2035 eine abnehmende Bevdlkerungsentwicklung von ca. 29.615 Einwohnern
(01.01.2020) auf ca. 27.796 Einwohner (01.01.2035) zu verzeichnen. Auf der sicheren Seite liegend
wird hier trotz sinkender Einwohnerzahl von einer gleichbleibenden Verkehrsbelastung ausgegangen,
sodass die Prognosebelastung 2035 gleich der Analysebelastung ist. Entsprechende Daten sind
Kapitel 3.1 zu entnehmen (siehe Abbildung 4 und Tabelle 1).

Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Die Verkehrserzeugung durch das Vorhaben wird mithilfe des Programmes Ver_Bau (Hersteller:
Dietmar Bosserhoff, vgl. [9]) ermittelt, welches sowohl Kennwerte geman der Forschungsgesellschaft
fir StraBen- und Verkehrswesen nutzt als auch auf eine Vielzahl von Kennwerten eigener
Forschungsprojekte und Erhebungen zurlickgreift.

Insgesamt sind verschiedene Wohngeb&dude geplant (siehe Abbildung 5). Bei drei der Gebaude
handelt es sich um Mehrparteienhduser. Die Ubrigen Gebaude sind zu etwa gleichen Teilen Einzel-
und Reihenhauser. Der Bebauungsplan erdffnet die Mdglichkeit anstelle der Reihenhduser auch
Mehrfamilienhduser zu errichten.

08.04.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Abbildung 5: Stadtebauliches Konzept [5]

Alle Annahmen und Literaturwerte zur Ermittlung des vorhabenbezogenen Verkehrs sind in der
nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt. Es werden auBerdem die Angaben aus den Planunterlagen zum
Wohnquartier Baaken — Stadtebauliches Konzept der Stadtplaner und Architekten Partnerschaft Heinz
Jahnen Pfliger [5] sowie die ,Mobilitdtsbefragung 2013 des Kreises Unna, erstellt durch das
Ingenieurbiro Helmert [10], bertcksichtigt.

08.04.2021 nts Ingenieurgesellschaft
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Die Ermittlung der Verkehrserzeugung wird fur den Worst Case durchgefiihrt. Daftr werden im
Allgemeinen Wohngebiet 1 (WA 1) des Bebauungsplanes 13 C [11] Mehrparteienhduser mit
insgesamt 29 Wohneinheiten in Ansatz gebracht. Fir das WA 2 werden bis zu 34 Wohneinheiten
vorgesehen und fir das WA 4 bis zu 6 Wohneinheiten. Fir das WA 3 werden maximal 26
Wohneinheiten angesetzt. Insgesamt ergeben sich somit fiir die Ermittlung in der Worst Case
Betrachtung 95 Wohneinheiten.

Tabelle 3: Annahmen, Verkehrserzeugung durch Wohnnutzung

Annahme Literatur / Bosserhoff
Haushaltsgré3e 3,0 Einwohner pro | 2,5-3,0 Einwohner pro Wohneinheit (in
Wohneinheit Abhéangigkeit vom Gemeindetyp: Dorf)
Wegehaufigkeit 3,2 Wege pro 3,2 Wege pro Einwohner pro Tag einer
Einwohner pro Tag | mobilen Person (Mobilitatsbefragung
Kreis Unna)
Anteil externer Einwohnerwege 17,9 % 17,9 % (Anteil externer Einwohnerwege
in Wohngebieten insgesamt)
MIV-Anteil der Anwohner 61,7 % 61,7 %
(Mobilitatsbefragung Kreis Unna, Werne)
PKW-Besetzungsgrad 1,5 Personen pro 1,5 Personen pro PKW
Anwohner PKW (Einwohnerverkehr)
Anteil des Besucherverkehrs 15 % Max. 15 %
MIV-Anteil der Besucher 71,8 % 71,8 % (Mobilitatsbefragung Kreis Unna,
Reisezweck: Besuch)
PKW-Besetzungsgrad Besucher | 1,5 Personen pro 1,5-2,0 Personen pro PKW (PKW-
PKW Besetzungsgrad Besucher)
Tagliche LKW-Fahrten pro 0,1 LKW-Fahrten 0,05-0,10 LKW-Fahrten pro Einwohner
Einwohner pro Einwohner (LKW-Fahrtenhaufigkeit Wohnnutzung)

Es ergeben sich die in Tabelle 4 dargestellten Fahrten pro Werktag, vgl. auch Berechnungsergebnisse
in Anlage 1.

Tabelle 4: Ermittlung der Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Wohnnutzung
Kfz-Fahrten pro 24h 402
Quell- und Zielfahrten (Kfz) pro 24h 201

Insgesamt ist danach aufgrund des geplanten Vorhabens mit einem Kfz-Aufkommen von rund
402 Fahrten pro Werktag zu rechnen (201 Kfz/24h Quellverkehr, 201 Kfz/24h Zielverkehr).

Der geschatzte vorhabenbezogene Verkehr wird vollstdndig als Neuverkehr in Ansatz gebracht —
Worst Case Betrachtung. Die verkehrliche ErschlieBung des Gebietes erfolgt Giber die StraBe ,Baaken”
im Norden des Gebietes. Der gewahlte Ansatz fir Umlegung des Neuverkehrs sieht eine Verteilung
von je 50 % Richtung Osten und Westen Gber die Stra3e ,Baaken” vor.

Die Verteilung des Verkehrs auf die Tages- und Nachtstunden sowie der entsprechende
Schwerverkehrsanteil sind in Tabelle 5 dargestellt. Die genauen Kfz-Stundenwerte nach
tagesganglinientypischer Verteilung fiir das gesamte Wohngebiet sind in Anlage 2 hinterlegt.

08.04.2021 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrstechnische Untersuchung — Stufe 2

Wohnquartier Baaken in Werne — B-Plan 13C und 50. FNP-Anderung

14

Tabelle 5: MaBgebende Verkehrsstarke und Schwerverkehrsanteil tagstber und nachts — Wohnquartier Baaken

maBgebende stiindl. | Schwerverkehrsanteil
Verkehrsstarke M; / M, Pt/ Pn
[Kfz/h] [%]
TagsUber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) 21 6,9
Nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) 3 0,0

Nach Beriicksichtigung einer tagesganglinientypischen Verteilung ist fir die Stral3e ,Baaken*” tagsiiber
(zwischen 6 Uhr und 22 Uhr) mit rund 339 Kfz/16h und nachts (zwischen 22 Uhr und 6 Uhr) mit rund
21 Kfz/8h zu rechnen. Dabei liegt der Schwerverkehrsanteil tagsiber bei rund 6,9 %. Nachts ist nicht

mit Schwerverkehr zu rechnen.

08.04.2021
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Ermittlung der Prognosebelastung 2035, Prognose-1-Fall

Durch die Uberlagerung der Prognoseverkehre und der vorhabenbezogenen Neuverkehre ergeben
sich folgende Verkehrsbelastungen in dem zu untersuchenden Gebiet. Die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke aller Tage des Jahres auf der ,LandwehrstraBe” steigt im Querschnitt bei
gleichméaBiger Verteilung maximal um rund 100 Kfz/24h an. Auch fir die ,Selmer StraBe” wird bei
gleichmaBiger Verteilung des Neuverkehrs eine maximale Mehrbelastung von je rund 100 Kfz/24h der
StraBen in Nord- und Ost- Rlchtung erwartet (siehe Abblldung 6)
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Abbildung 6: DTV-Werte im Untersuchungsgebiet, Prognose-1-Fall 2035 [Kfz/h] (Grundlage [1])

Die Verteilung des Verkehrs auf die Tages- und Nachtstunden sowie der entsprechende
Schwerverkehrsanteil am Z&hlquerschnitt der StraBe ,Baaken* sind in Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6: MaBgebende Verkehrsstarke und Schwerverkehrsanteil tagstiber und nachts — Stra3e Baaken

maBgebende stiindl. | Schwerverkehrsanteil
Verkehrsstarke M; / M, Pt/ pn
[Kfz/h] [%]
Tagstber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) 63 11,8
Nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) 6 9,9

In der nachfolgenden Tabelle werden die Summen der zuflieBenden Stréme der Knotenpunkte
zusammengefasst.
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Tabelle 7: Verkehrsbelastung, Summe der zuflieBenden Verkehre, Prognose-1-Fall 2035

E; Knotenpunktname Morg[jltzazn/:;)itze Nachm[ilt:tze;ﬁ]sspitze
1 Baaken / Landwehrstraf3e 520 535
2 Baaken / Selmer StraBBe 310 320
3 Bellingheide / LandwehrstraBe / Wahrbrink 680 705
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir Knotenpunkte - ohne Lichtsignalanlage - geman
dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) [6] ermittelt. Die zur
Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen (QSV) lassen sich wie folgt

charakterisieren:

Tabelle 8: Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS 2015 [6]

Qsv

Knotenpunkt
ohne Signalanlage

Qualitat des
Verkehrs-ablaufs

A

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

sehr gut

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hin- sichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteiinehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
vorilibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
stdndig zunehmende Staulédnge) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde
gréBer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

ungeniigend

Grenzwerte fir die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 9: Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Qsv Fahrv_erkehr auf der_Fahrbahn Radfahrverk?jl:‘r dag:f?;;r\‘l:;lr(ehrsanlagen
mittlere Wartezeit tw [s] mittlere Wartezeit tw [s]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -1 > 35

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g; Gber der Kapazitat C; liegt (g > C))
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Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdt des umliegenden
StraBennetzes werden die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fur den Analyse-0-Fall 2020 bzw. den
Prognose-0-Fall und den Prognose-1-Fall 2035 auf Basis der Tagesspitzenstunden durchgefihrt.
Hierbei handelt es sich ausschlieBlich um rechnerische Einzelknotenbetrachtungen.

Knotenpunkte

Analyse-0-Fall 2020

Die Kotenstrombelastung der Tagesspitzenstunden wird an den beiden Einmindungen
LandwehrstraBe / Baaken (KP 1) und Selmer StraBBe / Baaken (KP 2) fir den schlechtesten Fall
angenommen — links rein, links raus, jeweils auf die einmindende StraBe bezogen. Die
angenommenen Stréme sind dem Anhang zu entnehmen.

Fir die angesetzten Verkehrsbelastungen wurden fir die beiden Knotenpunkte
Leistungsfahigkeitsnachweise fir die Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde erstellt. Die
nachfolgende Tabelle listet die jeweils maBgebende Qualitatsstufe des Knotenpunktes auf. Die
Nachweise fiir die Knotenpunkte werden fir Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung gem. HBS
gefihrt. [6]

Der Knotenpunkt 1 weist sowohl in der Morgen- als auch in der Nachmittagsspitze eine sehr gute
Verkehrsqualitdt auf — QSV A. Die maximale mittlere Wartezeit ist in beiden Spitzenstunden mit
angesetzter Worst-Case-Verteilung an dem Linkseinbieger aus der StraBe ,Baaken® vorzufinden.
Diese belauft sich morgens auf 7,5 Sekunden und nachmittags auf 7,7 Sekunden.

Die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt 2 ist geringer als am Knotenpunkt 1. Hier kann ebenfalls
sowohl fir die Morgen- als auch fir die Nachmittagsspitze die Qualitétsstufe A ermittelt werden. Grund
dafiir ist wiederum der Linkseinbieger auf die Hauptrichtung. Die maximale mittlere Wartezeit am
Knotenpunkt 2 liegt bei 5,0 Sekunden morgens bzw. 5,1 Sekunden nachmittags.

Es ist dabei anzumerken, dass die ermittelten Werte auf die angesetzte Knotenstrombelastung
zurtickzufiihren sind. Eine genaue Ermittlung der Knotenstrombelastung durch Verkehrszahlung, kann
nochmal zu anderen Ergebnissen fuhren. Die vollstdndige Berechnung der Leistungsféhigkeiten sind
dem Anhang zu entnehmen.

Tabelle 10: Qualitatsstufen, Analyse-0-Fall 2020

KP Nr. | Knotenpunktname Morgenspitze Nachmittagsspitze
1 LandwehrstraBe / Baaken A A
2 Selmer StraBe / Baaken A A

Prognose-0-Fall 2035

Da sich die Prognose-0 2035 gemaB Kapitel 3.2 nicht zur Analyse-0 2020 unterscheidet, bleibt auch
die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte unverandert — QSV A (siehe Tabelle 10).
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Prognose-1-Fall 2035

In der Prognose-1 2035 werden die neuen Verkehre der Wohnbebauung gleichmaBig auf das
Verkehrsnetz umgelegt und bei der Berechnung der Verkehrsqualitdt beritcksichtigt. Die
Verkehrsbelastung steigt dabei nur geringfligig an. Die Bewertung der Leistungsféhigkeit bleibt
nahezu unveréndert.

Die Leistungsfahigkeit fir die neu entstehende, nicht signalisierte Einmiindung in das Plangebiet kann
sowohl morgens als auch nachmittags mit der Qualitatsstufe A bewertet werden. Untersucht wurde
hier der Worst Case flir den Fahrverkehr, ein Abbiegen in das Plangebiet ohne zusétzliche
Abbiegespur. Da dennoch fiir jede Fahrbeziehung die Qualitatsstufe A vorhanden ist, kann auf den
Einsatz einer Linksabbiegespur in die Einmindung aus nérdlicher Richtung aus verkehrstechnischer
Sicht verzichtet werden.

Die vollstdndigen Leistungsfahigkeitsberechnungen sind dem Anhang zu entnehmen.

Tabelle 11: Qualitatsstufen, Prognose-1-Fall 2035

KP Nr. | Knotenpunktname Morgenspitze Nachmittagsspitze
1 Landwehrstra3e / Baaken A A
2 Selmer StraBe / Baaken A A
3 Baaken / Einmlindung Plangebiet A A
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StralRe Baaken

Neben den vorgenannten Knotenpunkten ist auch die StraBe Baaken als wesentliche
ErschlieBungsstraBe des Vorhabens zu beurteilen. Diese StraBe lasst sich geman RASt 06 [12] in den
Bereich der Entwurfsgrundsatze ,WohnstraBe mit ErschlieBungsfunktion® und ,SammelstraBe”
einordnen. Charakteristisch fir die maBgebende WohnstraBe ist beispielsweise, dass die
Fahrbahnbreiten Pkw/Pkw- Begegnungen erlauben sollen. Fir Begegnungen, wie zum Beispiel
Pkw/Mullfahrzeug, sind ggf. Ausweichstellen vorhanden.

Letztlich kdnnen Verkehrsstarken von bis zu 400 Kfz/h im StraBenraum der WohnstraBe vertréaglich
abgewickelt werden. Die charakteristische Verkehrsstédrke der SammelstraBe liegt bei bis zu
800 Kfz/h. In der Analyse-0 2020 liegt der maBgebende Wert der Spitzenstunde bei rund 115 Kfz/h.
In der Prognose-1 2035 werden in den Spitzenstunden auf der StraBe Baaken rund 135 Kfz/h erwartet.
Demnach liegt die prognostizierte Verkehrsstarke weit unter der charakteristischen. Es ist davon
auszugehen, dass die StraBe Baaken den Neuverkehr durch das Vorhaben sowohl leistungsféhig als
auch verkehrssicher aufnehmen kann.

Uberpriifung der Querungsbedingungen fiir FuBgéanger

Zukinftig ist in dem Bereich der StraBe ,Baaken” auf Grund des Vorhabens mit einem héheren Anteil
nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer (Radfahrer, FuBgéanger) zu rechnen. Die
Querungsbedingungen fur FuBgéanger werden nach der RASt 06 [12], vgl. nachfolgende Abbildung,
tberpriift. Die Uberpriifung zeigt, dass bei den zukiinftigen Querschnittsbelastungen (etwa 110 Kfz/h
in der maBgebenden Nachmittagsspitzenstunde), einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
30 km/h und der Annahme von 50 FuBBgangern pro Stunde keine MaBBnahmen erforderlich sind.

\ \NT T T / e
70 50 | 30kmh V,, / /
/ | e 7
/ / / yAau
500 300 100 50 FuBganger/h
@ 7 y, A \EJ) //
T A s
kene Malinshme 500 (D 1000 1600 2000
Matekrennung Kfz/h zwischen Hochborden
D:‘f” ?’/‘?EIVO,":“?[P Bei Mitteltrennungen ist das
lF o Ju.p J;(:':n; Nomogramm mit der hoheren
Uigingerthinyeg FGY) Spitzenstundenbelastung der
FGU mit baulichen Mainahmen Fahrtrichtungen nochmals
anzuwenden
_ Lichtsignalanlage
- Unter./Uberfuhrung

Abbildung 7: Prifung der Querungsbedingungen fiir FuBganger [12]
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4.2.2. Uberpriifung der Bedingungen fiir Linksabbieger

Zusétzlich wird fir die neue Anbindung an die StralBe ,Baaken“ mit vorfahrtgeregeltem Verkehr die
Erforderlichkeit einer Linksabbiegerspur nach der RASt 06 [12], vgl. nachfolgende Abbildung,
Uberpraft.

Far die Anbindung mit den zukUnftigen Belastungsverhaltnissen ist keine Spurerganzung erforderlich.

Stéirke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] MSIV % 3 >
Linksabbieger
AL ez 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
>50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
P P Ao Aufstellbereich i g

Abbildung 8: Uberpriifung der Linksabbiegeverhaltnisse [12]
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Fazit

Im Westen von Werne soll ein neues Wohngebiet erschlossen werden. Dazu wird ein reguldres
Bauleitplanverfahren zum B-Plan 13C mit 50. Anderung im FNP plus paralleler 43. FNP-Anderung
durchgefiihrt. Der aktuell im FNP als Bauflache definierte Bereich wird im Zuge dessen als
Wohnbauflache ausgewiesen.

Das Wohngebiet soll Uber die StraBe ,Baaken* erschlossen werden. Die StraBe ,Baaken® befindet
sich in einer Tempo-30-Zone. Die StraBe bindet an die StraBen ,LandwehrstraBe® und ,Selmer StraBe*
an.

Um die verkehrlichen Auswirkungen auf das umliegende StraBennetz beurteilen zu kdnnen und als
Grundlage fur ein La&rmschutzgutachten werden die zu erwartenden Verkehrsdaten des Wohngebietes
bendtigt. Es werden Grundstliicke mit Einzel- und Reihenhausbebauung sowie Mehrparteienhduser
geplant. Daraus ergeben sich maximal 95 Wohneinheiten, die fir die Ermittlung des Neuverkehrs in
Ansatz gebracht wurden.

Im Zuge einer Voruntersuchung (Stufe 1) wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen im
angrenzenden StraBennetz auf Grundlage von Verkehrsdaten aus dem Jahr 2000 fiir den Worst Case
ermittelt.

Ergénzend dazu wurden jetzt in einem zweiten Schritt aktuellere Verkehrsbelastungen aus dem Jahr
2017, ergénzt durch eine Querschnittsz&hlung an der StraBe ,Baaken® aus dem Jahr 2020, angesetzt.
Zudem wurden Anderungen im Bebauungsplan beriicksichtigt.

Ausgehend von dieser Grundlage ist durch das geplante Vorhaben mit etwa 402 zusétzlichen Kfz-
Fahrten pro Werktag zu rechnen. Daraus ergibt sich bei gleichmaBiger Verteilung eine maximale
Mehrbelastung des DTV von 100 Kfz/24h auf der ,LandwehrstraBe” in jede Richtung. Fir die ,Selmer
StraBe” wird bei gleichméBiger Verteilung des Neuverkehrs in Nord- und Ost-Richtung ebenfalls eine
maximale Steigung von je rund 100 Kfz/24h erwartet.

Die maBgebende stindliche Verkehrsstéarke an der Zufahrt zum Wohnquartier liegt tagsiber bei
21 Kfz/h, nachts bei 3 Kfz/h. Der Schwerverkehrsanteil tagsiber liegt hier bei 6,9 %. Nachts ist im
Wohnquatrtier nicht mit Schwerverkehr zu rechnen.

Es wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen sowohl fir die bestehende als auch fiir die zukiinftige
Situation durchgefihrt. Hierzu wurden die Knotenpunkte Baaken / LandwehrstraBBe (Knotenpunkt 1)
und Baaken / Selmer StraBe (Knotenpunkt 2) untersucht. Im Bestand kénnen die Verkehre an dem
Knotenpunkt 1 mit der Qualitatsstufe A abgewickelt werden. Auch der Knotenpunkt 2 weist sowohl
morgens als auch nachmittags die Qualitatsstufe A auf. Der aus dem Bebauungsplan resultierende
Neuverkehr hat nur einen geringen Einfluss auf die Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte. Die
Qualitétsstufe bleibt an beiden Knotenpunkten bei QSV A — sehr gut. Die zu erwartenden
Verkehrsmengen der StraBe Baaken bleiben deutlich unter der charakteristischen Verkehrsstarke
nach den Entwurfsgrundsatzen der RASt 06.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen auf dieser Datengrundlage keine
Bedenken gegen das Vorhaben.

Munster, April 2021

08.04.2021 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrstechnische Untersuchung — Stufe 2

Wohnquartier Baaken in Werne — B-Plan 13C und 50. FNP-Anderung 23

Legende

a = Auslastungsgrad

bso = Sonntagsfaktor

C,gmax = Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]

DTVw = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen, [Kfz/24h]

f = Zunahmefaktor der Fahrleistungen

FNP = Flachennutzungsplan

FSA = FuBgangerschutzanlage

Fz = Fahrzeuge (motorisierter Verkehr und Fahrréader)

k = Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

LSA = Lichtsignalanlage

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Mt = mafgebende stindliche Verkehrsstarke tagsiber (im Zeitraum von 06:00 —22:00 Uhr);
[Kfz/h]

Mn = mafgebende stindliche Verkehrsstarke nachts (im Zeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr);
[Kfz/h]

MS = Morgenspitze

NS = Nachmittagsspitze

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

pt = Schwerverkehrsanteil tagsiber (Zeitraum: 06:00 — 22:00 Uhr), [%]

Pn = Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 — 06:00 Uhr), [%]

q = Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

gs = Bemessungsverkehrsstarke [Kfz/h]

gz = Tagesverkehr des Zahltages [Kfz/24h]

gzul = zuléssige Verkehrsstarke fir die Qualitatsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit]

Qsv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

SV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

w = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

W = Index fir alle Werktage (Mo — Sa) auBerhalb der Schulferien des betreffenden Landes
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Anlage 1
Verkehrserzeugung geman Ver_Bau fir die geplante Wohnnutzung

— Ergebnis

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung: Ergebnis der Abschétzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefUllt oder ggf. angepasst werden.

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnen
GroBe der Nutzung Baaken - Werne
Einheit 95
BezugsgroBe Wohneinheit

Einwohnerverkehr

min. Kfz-Zahl | max. Kfz-Zahl

Kennwert fiir Einwohner 3,0 Einwohner
je Wohneinheit
Anzahl Einwohner 285 285
Wegehaufigkeit 3,2 3,2
Wege der Einwohner 912 912
Einwohnerwege auBerhalb Gebiet [%] 17,9 17,9
Wege der Einwohner im Gebiet 749 749
MIV-Anteil [%] 61,7 61,7
Pkw-Besetzungsgrad 1,56 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 308 308
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
15 [ 15
Kennwert flir Besucher Anteil des
Besucherverkehrs [%]
Wege der Besucher 137 137
MIV-Anteil [%] 71,8 71,8
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 65 65
Beschéftigtenverkehr
Kennwert fir Beschaftigte Anteil Beschaftigte

an Einwohnern [%]

Anzahl Beschéaftigte
Anwesenheit [%]
Wegehaufigkeit
Wege der Beschéftigten
MIV-Anteil [%]
Pkw-Besetzungsgrad
Pkw-Fahrten/Werktag
Kundenverkehr durch gewerbliche Nutzung

Kennwert flir Kunden/Besucher Wege
je Beschaftigtem

Wege der Kunden/Besucher
MIV-Anteil [%]
Pkw-Besetzungsgrad
Pkw-Fahrten/Werktag
Giterverkehr

Kennwert fir Guterverkehr Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem

Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,10 0,10
Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 29 29
Lkw-Fahrten/Werktag 29 29
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 402 | 402

Quell- bzw. Zielverkehr 201 [ 201

Datei 20201026_HSVV_Wohnen Arbeitsblatt ,Ergebnis_Bandbreite*
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Anlage 2

Verkehrserzeugung geman Ver_Bau fir die geplante Wohnnutzung

— Kfz-Stundenwerte — Quellverkehr

WNWIXeN |62 CHHIOWIIN |-USUYOM | ZIN USUYOM GO YV | 2+ HIBWIN |-USUYOM |"jusWiOy
swwns 202 0 000 0 000 0 00°0 Sl 0000} |€€ 0000} |¥SL 00°00} swwng
ve-€2 |} 0 0 0 0 00°0 b oL'e 0 710 Y2-€2
g€2¢c |€ 0 0 0 0 00°0 3 0Ly 4 660 g€2-2c
Z¢c-lc |9 0 0 0 0 00°0 4 0LV 14 £8°C Zc-le
g0 | 0 0 0 0 S92 3 02’y 9 09°¢ 12-02
0c-61L |0L 0 0 0 3 09°c 4 0g‘9 8 $0‘G 026}
61-81 |Gl 0 0 0 0 L0 € 08°L 43 88°L 61-81
8l-/1 |2l 0 0 0 b 18°'C 4 0S°L 6 09°‘s 8-/l
191 |Z1 0 0 0 3 2L'6 3 0L'€ Sk 2r'e L1-91
91-GL |EI 0 0 0 4 [z 3 or‘e 0k €L'9 91-Gl
Sl-vl |€l 0 0 0 4 LELE b 0g‘e ok 8.9 Sl-vl
71-€1 |2l 0 0 0 4 62'Gl 3 0S¢ 6 G9'e 71-€1
gl-¢l |8 0 0 0 4 €50k 3 00°€ 9 ¥8°€ gl-ch
cl-Lll |6 0 0 0 } S9'y } 0L'€ L Sy gl-ll
L-0L |2 0 0 0 3 168 3 0S¢ S Gz'e L1-01
01-60 |6 0 0 0 0 2S‘L 4 0Ly 8 6'y 01-60
60-80 |vI 0 0 0 4 L6°01k 4 0r'S b 789 60-80
WNWixXep| 80-20 |gg 0 0 0 0 692 € 066 6} 8eclH 80-20
/0-90 |+I 0 0 0 0 L9°L 4 0v‘L 6 8G°'G £0-90
90-S0 | 0 0 0 0 00°0 4 09'G 9 €9°c 90-S0
S0-¥0 |} 0 0 0 0 00°0 3 09°L 0 00°0 S0-¥0
¥0-€0 |0 0 0 0 0 00°0 0 0S°0 0 00°0 ¥0-€0
£0-20 |0 0 0 0 0 00°0 0 020 0 £0°0 £0-20
2c0-10 |} 0 0 0 0 00°0 3 0L°L 0 620 20-10
10-00 |0 0 0 0 0 00°0 0 02'L 0 00°0 10-00

ZM M 18y Mid IS0 MWid 181Uy MY IS MWid 18y Mid 18Uy
404 0 0 0 St %) Sl
Jamsbnzag Hamsbnzag Jamsbnzag Jamsbnzag Jamsbnzag Hamsbnzag
JYdMIaA | IydIBA-IaIND Jyaxie\-uspuny| *A\-uaibijeyoseg IVENIEYSEITID) JyayIaA-1ayonsag | IyddIoA-iauyomuig
apunis | -lwesan BunzinN ayoijgiamar) Bunzinuuyopn apunis
_ ZJy| Ul 912109Y) J9|[e SWWNS Jap SJyayan||enp uaydi|bel sep LamaiiN | Vemsbnzeg |

yoysassog 1q ©

[Bumyoiy .y/ebnaziyed] JyaxiaAanyd wi uabunisejaquapunis-zyy auabozaqsbuniyoiy :(gM ‘VM “HM ‘SM) Bunzinuuyopn Hw a1a1q9n

Bunue|dia|neg Jap usqeylon Yyoinp usWWOoNNesiyayaA

neg 194 wweiboid

Datei 20201026_HSVV_Wohnen

Arbeitsblatt ,Kfz-Stundenwerte”

nts Ingenieurgesellschaft

08.04.2021



Verkehrstechnische Untersuchung — Stufe 2

Wohnquartier Baaken in Werne — B-Plan 13C und 50. FNP-Anderung

Anlage 2
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Basisdaten ___nts

Ingenieurgesellschaft

Anlage 3

Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | LandwehrstralRe Baaken




Strombelastungsplan Morgenspitze aus DTV ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Morgenspitze Analyse-0 2020 - Worst Case aus DTV 2017

ZuflieRende Verkehre: 498 [Kfz/h] Anlage 3

von\nach| 1 | 2 | 3
1 42 1186
2 42
3 228
$22°
20 Landwehrstralle (Nord)
100 (Arm 1)
200
Landwehrstral3e (Stid) 9 ‘{ﬂ‘b
(Arm 3) %
2
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Landwehrstrale Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Lanfjwehmﬁegat&\o““ Anl
Lage des Knotenpunktes : Innerorts j&aad*‘ews‘\‘a n age 3
Belastung : Morgenspitze Analyse-0 2020 - Worst Case aus DTV .
2017 %@)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<> VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! -
6 e‘\‘;&(‘&
2 e
3 A <<> VorfahrtsstraBe 3
Fz PE PE PE Fz i EK 0 PE W
arm | zutahet teom | verketrsstom | Fo | o | o e | e | 0 |mwnn| G |G| G| s | 1] O
3 N 3-1 2 228,0 251,0 - 1.800,0 1.636,5( 0,139 - - - [ 1,1]1.4085( 26| A
3-2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 1.454,5(0,000f 00 | 1,0| - | 1,1| 1.4545[ 00| A
5 8 2-3 4 42,0 46,0 605,0 573,5 521,510,080 4560 10| - | 1,1] 4795 | 75| A
2-1 6 0,0 0,0 908,0 908,0 8255 [ 0,000 2280 | 10| - | 1,1| 8255 [ 00| A
] c 1-2 7 42,0 46,0 991,5 991,5 901,5 [ 0,046( 2280 | 1,0 09| 1,1| 8595 [42| A
1-3 8 186,0 204,5 - 1.800,0 1.636,5[ 0,114 - - - [1,1]1.450,5] 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 42,0 46,0 - 575,0 525,0 | 0,080 - - - [1,1] 4830 |75] A
1 C - 7+8 - - - - - - - - -] - - - A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P, Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Landwehrstralle Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze aus DTV

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Nachmittagsspitze Analyse-0 2020 - Worst Case aus DTV 2017

ZuflieRende Verkehre: 514 [Kfz/h] Anlage 3
von\nach| 1 | 2 | 3
1 43 1192
2 43
o 57*236 LandwehrstraRe (Nord)
%y anawenrstralse or
T100 124 s (Arm 1)
(S
200 P )
»
)\
"?p
M
/ 7 (e
Baaken
(Arm 2)
I3>)
-5 2
. , ’ %
Landwehrstrale (Siid) J ™D
(Arm 3)
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Landwehrstrale Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
: TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Knotenpunkt

LandwehrstraBe Baaken
®
20

b e
\,a“d‘\le \

Anlage 3

Belastung : Nachmittagsspitze Analyse-02020 - Worst Case aus
DTV 2017
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C <<> VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! -
6
2
3 A <<> VorfahrtsstraBe 3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?/riEE/h] [Pk\SiEE/h] [ka(\::EE/h] [Fcz;Zh] E(_‘] [Fi;h] ﬂ[<_E]K IO_0 f[FiE] [Fzsh] E\Sf\; Qsv
3 N 3-1 2 235,0 258,5 - 1.800,0 1.636,5( 0,144 - - - [ 1,1 14015 26| A
3-2 3 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 1.454,5( 0,000/ 00 | 10| - [ 11| 1.4545[00| A
5 8 2-3 4 43,0 47,5 593,5 561,5 510,5 | 0,085| 4700 [ 1,0 | - | 1,1] 4675 | 77| A
2-1 6 0,0 0,0 900,5 900,5 818,5 [ 0,000| 2350 1,0 | - [ 11| 8185 [ 00| A
] c 1-2 7 43,0 47,5 984,0 984,0 894,5 [ 0,048 2350 | 1,0 09| 1,1| 8515 [ 42| A
1-3 8 192,0 211,0 - 1.800,0 1.636,5( 0,117 - - - | 1,1] 1.4445( 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 43,0 47,5 - 559,0 506,0 | 0,085 - - - | 1,1] 4630 78] A
1 C - 7+8 - - - - - - - - -] - - - A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P, Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Landwehrstralle Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze aus DTV | LIt

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Morgenspitze Prognose-1 2035

ZuflieRende Verkehre: 518 [Kfz/h] Anlage 3

von\nach| 1 2 3
1 47 |186
2 5 47
3 228| 5
52

%) Landwehrstrale (Nord)
20 <23
100 uf e (Am 1)

200 6‘& >

"5
‘v’
N AR
N %
5
Baaken
(Arm 2)
%A P
. s ’ )
Landwehrstrale (Sid) J ir)”b
(Arm 3) o
< T
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Landwehrstrale Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) LanjwehmtraBe;:ake:v\"““ Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts W\
Belastung : Morgenspitze Prognose-1 2035 -
=
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C © VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! .
6
3 A <<> VorfahrtsstraBBe i
arm | zutahet steom | verketrsstom | To | o | ol e | e | 0 | w0 | 0| G| s | 1] O
3 A 351 2 2280 | 251,0 - 1.800,0 | 1.6365|0,139| - - | - [11]14085]|26] A
3-2 3 5.0 55 1.600,0 1.600,0 1.454,5(0,003| 00 | 1,0 | - | 1,1| 1.4495| 25| A
) 8 2-3 4 47,0 51,5 598,5 563,0 512,0 1 0,091] 463,5] 10| - [ 1,1| 4650 [7,7] A
2-1 6 5.0 55 905,5 905,5 823,0 [ 0,006f 230,5| 1,0| - | 1,1| 8180 [ 44| A
1 c 1-2 7 47,0 51,5 986,0 986,0 896,5 [ 0,052 233,0| 1,0 09| 1,1| 8495 [42| A
1-3 8 186,0 204,5 - 1.800,0 1.636,5[ 0,114 - - - [1,1]1.450,5] 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 52,0 57,0 - 587,5 536,0 | 0,097 - - - [1,1] 4840 | 74| A
1 C - 7+8 - - - - - - - - -] - - - A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE’CFz : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P, Py © Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Landwehrstralle Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan Morgenspitze aus DTV ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Nachmittagsspitze Prognose-1 2035

ZuflieRende Verkehre: 533 Anlage 3
[Kfz/h]
von\nach| 1 | 2 | 3
1 48 1192
2 5 48
3 [235] 5 280
20 LandwehrstraRe (Nord)
(Arm 1)
100
200
"o
[$3
@
8P g,
5
Baaken
(Arm 2)
> P
; D ‘ 0
LandwehrstralRe (Sid) J ﬁ/rlbc
(Arm 3) I\
ﬁ/’?«
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Landwehrstrale Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 S
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) \ Na“ﬁi@%mo@ Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts o
Belastung : Nachmittagsspitze Prognose-1 2035 -
=
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C © VorfahrtsstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewahren! .
6
3 A <<> VorfahrtsstraBBe i
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?/riEE/h] [Pk\f:EE/h] [ka(\::EE/h] [Fcz;Zh] E(_‘] [Fc;;h] ﬂ[<_E]K IO_0 f[FiE] [lejh] E\Sf\; Qsv
3 A 3-1 2 235,0 258,5 - 1.800,0 1.636,5( 0,144 - - - [ 1,1 14015 26| A
3-2 3 5,0 5,5 1.600,0 1.600,0 1.454,5(0,003] 00 | 1,0| - [ 11| 1.4495[25| A
5 8 2-3 4 48,0 53,0 587,5 551,5 501,5 |1 0,096 4775 10| - | 1,1] 4535 |79 A
2-1 6 50 5,5 897,5 897,5 816,0 | 0,006| 2375 1,0 | - [ 11| 8110 [44] A
1 c 1-2 7 48,0 53,0 978,0 978,0 889,0 [ 0,054 2400 | 1,0 09| 1,1| 8410 [43| A
1-3 8 192,0 211,0 - 1.800,0 1.636,5( 0,117 - - - | 1,1] 1.4445( 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 53,0 58,5 - 573,5 519,5 [ 0,102 - - - | 1,1] 4665 |77 A
1 C - 7+8 - - - - - - - - -] - - - A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE’CFz : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P, Py © Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Landwehrstralle Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Basisdaten

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

,o

Anlage 3

Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken

Knotenpunkt | Selmer StralRe - Baaken

Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




LISA

Strombelastungsplan

—
Ingenieurgesellschaft

Morgenspitze Analyse-0 2020 - Worst Case aus DTV 2017

ZuflieBende Verkehre: 288 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 3
1 48 | 8
2 19 102
3 37 |73

10
50
100

Selmer Stralte (Nord)
(Arm 2)

Anlage 3

Selmer Strale (Ost)
(Arm 3)

Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken

Knotenpunkt | Selmer Stralte - Baaken

Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts S St Baaken
Belastung : Morgenspitze Analyse-0 2020 - Worst Case aus DTV A ‘S“a%em‘“‘“
2017 A\
1
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 @ <<> VorfahrtsstraBe ; i— :'©
2 B v Vorfahrt gewahren! -
6
2
3 A <<> VorfahrtsstraBe 3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\/?/riEE/h] [Pk\iiEE/h] [kac\::EE/h] [Fcz;Zh] [XJ] [Fi;h] ﬂ[(_E]K F_? f[FiE] [lejh] Fs,\; QsVv
3 N 3-1 2 37,0 40,5 - 1.800,0 1.636,5( 0,023 - - - | 1,1[1.599,5] 23] A
3-2 3 73,0 80,5 1.600,0 1.600,0 1.454,5(0,050] 00 | 10| - [1,1]13815[26] A
> B 2-3 4 102,0 112,0 943,0 898,5 817,0 [ 0,125 129,5| 1,0 | - | 1,1| 7150 [ 50| A
2-1 6 19,0 21,0 1.097,0 1.097,0 997,5 [ 0,019] 735 | 1,0 | - [ 11| 9785 [3,7] A
] c 1-2 7 48,0 53,0 1.134,5 1.134,5 1.031,5( 0,047 1100| 1,0 | 10| 1,1| 9835 |37 A
1-3 8 8,0 9,0 - 1.800,0 1.636,5 [ 0,005 - - - | 1,1]1.6285( 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 121,0 133,0 - 923,5 840,5 | 0,144 - - - | 1,1] 7195 | 50] A
1 C - 7+8 56,0 61,5 - 1.319,0 1.201,5[ 0,047 - - - [1,1]1.1455] 3,1 A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P, Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Selmer Stralde - Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Nachmittagsspitze Analyse-0 2020 - Worst Case aus DTV 2017

ZuflieBende Verkehre: 298 [Kfz/h]

von\nach| 1 | 2 | 3
1 49 | 9 s Straft
> 19 106 (A?rlr;ngl; tralke (Nord)
3 39|76
10 5 %
AL
50 2 .v-
100 > ?9
S 19
W @39
o W49
W 9
Baaken
(Arm 1)

Anlage 3

Selmer Strale (Ost)

ey 39

76 ©
W
s}

9106, :
W

(Arm 3)
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Selmer Stralte - Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmiindung ohne LSA ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindun
P ( 9 Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e S B
Belastung : Nachmittagsspitze Analyse-02020 - Worst Case aus A e‘s“ag,ek\\otdﬁ
DTV 2017 e
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7 H )
1 C <<> VorfahrtsstraBe &
8 =
o | 6 |\ vortahrt gewatrent ——
Oorfa ewanren! @
d 6
2
3 A <> VorfahrtsstraBe
3
gFz gPE Gre Cre Crz Xi agr | fkex | po | fee R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkenrsstrom | e/ | (pkw-E/h] | [Pw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Fzh] | [ | Fzzm| 121 | (1] (1| tpavmy | 17 | &Y
3 N 3-1 2 39,0 43,0 - 1.800,0 1.636,5( 0,024 - - - [ 1,11 1.597,5( 23] A
3-2 3 76,0 83,5 1.600,0 1.600,0 1.454,5(0,052 00 | 1,0| - | 1,1| 1.3785| 26| A
5 8 2-3 4 106,0 116,5 936,0 891,0 8100 [ 0,131 1350| 1,0 | - | 1,1 7040 [ 51| A
2-1 6 19,0 21,0 1.092,0 1.092,0 9925 (0,019 770 | 1,0 | - | 1,1| 9735 [ 37| A
1 c 1-2 7 49,0 54,0 1.128,0 1.128,0 1.025,5| 0,048 1150 1,0 | 1,0] 1,1| 9765 | 3,7 A
1-3 8 9,0 10,0 - 1.800,0 1.636,5 [ 0,006 - - - [ 1,1]1.627,5]1 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 125,0 137,5 - 916,5 833,0 | 0,150 - - - [1,1] 7080 | 51| A
1 C - 7+8 58,0 64,0 - 1.333,5 1.209,0 [ 0,048 - - - [1,1]1.151,0] 3,1] A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe . Grundkapazitat
CPE’CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P, Py : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Selmer Stralde - Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Morgenspitze Prognose-1 2035

ZuflieBende Verkehre: 307 [Kfz/h] Anlage 3

von\nach| 1 2| 3
1 53113 Sel StraRe (Nord
2 |24 102 (/frr':‘g'; trae (Nord)
3 42 | 73
10 © \16
A2
EW IR Lo
100 = O\
R

73 ©
w 42 I:
102
13 &2
W

Selmer Strale (Ost)

(Arm 3)
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Selmer Stralte - Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Selmer StraBe - Baaken
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindun
P ( 9 A o 00 Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts o g
el
Belastung : Morgenspitze Prognose-1 2035 \)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrtsstraB ! g
¢ orrta sstralbe = =
8 § ! = §
& &
4 ©
2 B Vorfahrt gewahren! &5
V| vertant .
s
2 3
3 A <<> VorfahrtsstraBBe S
gFz qee Gee Cee Crz Xi e | fkex | po | fee R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] A Lrzml @ aE ] e | s Qsv
3 A 3-1 2 42,0 46,0 - 1.800,0 1.636,5( 0,026 - - - [ 1,1 1.5945( 23] A
3-2 3 73,0 80,5 1.600,0 1.600,0 1.454,5( 0,050 00 | 1,0| - | 1,1|1.381,5[26] A
) 8 2-3 4 102,0 112,0 924,0 876,0 796,5 | 0,128 1445 10| - | 1,1 6945 |52 A
2-1 6 24,0 26,5 1.090,0 1.090,0 991,0 [ 0,024 785 | 10| - | 1,1| 9670 | 37| A
1 c 1-2 7 53,0 58,5 1.128,0 1.128,0 1.025,5[ 0,052 1150| 1,0 09| 1,1| 9725 [ 37| A
1-3 8 13,0 14,5 - 1.800,0 1.636,5[ 0,008 - - - [ 1,1]1.623,5]22] A
Mischstrome
2 B - 4+6 126,0 138,5 - 911,0 829,0 | 0,152 - - - [1,1] 7030 | 51| A
1 C - 7+8 66,0 72,5 - 1.404,0 1.278,5| 0,052 - - - | 1,1] 1.2125] 3,0 A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE’CFz : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P, Py © Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Selmer Stralde - Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan nts

Ingenieurgesellschaft
LISA

Nachmittagsspitze Prognose-1 2035

ZuflieRende Verkehre: 318 [Kfz/h] Anlage 3
von\nach| 1 | 2 | 3
L o4 | 14 Sel StraRe (Nord)
elmer StralRe (Nor
2 24 106 (Arm 2)
3 44 |1 76

10
50
100

Selmer Stralle (Ost)

(Arm 3)
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Selmer Stralte - Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
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Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Selmer StraBe - Baaken

Anlage 3

Belastung : Nachmittagsspitze Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A 7 c
1 C © VorfahrtsstraBe £
8 &
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A <<> VorfahrtsstraBBe i
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?/riEE/h] [Pk\f:EE/h] [ka(\::EE/h] [Fcz;Zh] E(_‘] [Fc;;h] ﬂ[<_E]K F_fi f[FiE] [lejh] E\Sf\; Qsv
3 A 3-1 2 44,0 48,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,027 - - - [ 1,1 1.5925( 23] A
3-2 3 76,0 83,5 1.600,0 1.600,0 1.454,5(0,052 00 | 1,0| - | 1,1|1.3785| 26| A
5 8 2-3 4 106,0 116,5 917,0 868,5 789,5 |1 0,134| 1500 10| - | 1,1| 6835 |53 A
2-1 6 24,0 26,5 1.085,5 1.085,5 987,0 [ 0,024 820 | 1,0 | - | 1,1| 9630 37| A
1 c 1-2 7 54,0 59,5 1.121,5 1.121,5 1.019,5[ 0,053 120,0| 1,0 | 09| 1,1| 9655 |37 A
1-3 8 14,0 15,5 - 1.800,0 1.636,5 [ 0,009 - - - [ 1,1]1.6225] 22| A
Mischstrome
2 B - 4+6 130,0 143,0 - 905,0 822,5 [ 0,158 - - - [ 1,1] 6925 |52 A
1 C - 7+8 68,0 75,0 - 1.415,0 1.283,0( 0,053 - - - [1,1]1.2150] 3,0] A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE’CFz : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
ek : Abminderungsfaktoren
Po:P, Py © Wahrsch. riickstaufreier Zustand
fop . Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Selmer Stral3e - Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Bestand Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




Basisdaten

—
Ingenieurgesellschaft

Anlage 3

Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Zufahrt Wohnquartier Baaken




Strombelastungsplan Morgenspitze Prognose ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA
Morgenspitze Prognose-1 2035
ZuflieRende Verkehre: 120 [Kfz/h] Anlage 3

von\nach| 12| 3
1 421 9
2 42 9
3 919

10
20
40

Baaken (West)
(Arm 1)

Baaken (Ost)

(Arm 2)
Zufahrt Wohnquartier < °i o o
(Arm 3) s A
18 518

Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Zufahrt Wohnquartier Baaken
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Bewertung Einmindung ohne LSA

Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 )
Zufahrt Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) Anlage 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze Prognose-12035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <> VorfahrtsstraBBe S
A 7
2 @ VorfahrtsstraBBe A
; Zufahrt Woh”quartier
3 B ;; Vorfahrt gewahren!
9 6
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzhl | 141 | tFzzb | o) Qsv
] A 1-2 2 42,0 46,0 1.800,0 [ 1.636,5[0,026| 1.594,5| 23| A
1-3 3 9,0 10,0 1.600,0 [ 1.454,5[0,006| 1.4455( 25| A
3 B 3-1 4 9,0 10,0 977,0 888,0 | 0,010 8790 |41 A
3-2 6 9,0 10,0 1.133,5 [ 1.030,5[0,009| 1.021,5| 35| A
5 c 2-3 7 9,0 10,0 1.213,0 [ 1.102,5[0,008| 1.093,5| 3,3| A
2-1 8 42,0 46,0 1.800,0 [ 1.636,5[0,026| 1.594,5( 23| A
Mischstréme
3 B - 4+6 18,0 20,0 1.052,5 947,5 [ 0,019] 9295 | 39| A
2 C - 7+8 51,0 56,0 1.800,0 [ 1.639,5[0,031| 1.588,5(23]| A
Gesamt QSV| A
g, : Fahrzeuge
Opp : Belastung
CPE'CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Zufahrt Wohnquartier Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Planung Datum | 26.10.2020
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Strombelastungsplan Nachmittagsspitze Prog ___nts

Ingenieurgesellschaft

LISA

Nachmittagsspitze Prognose-1 2035

ZuflieRende Verkehre: 126 [Kfz/h] Anlage 3

von\nach{ 1|2 | 3
1 43110
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3 10(10

10
20
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Baaken (West)
(Arm 1)

Baaken (Ost)

(Arm 2)
Zufahrt Wohnquarter <22 o
(Arm 3) n
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Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Zufahrt Wohnquartier Baaken
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Bewertung Einmindung ohne LSA

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Zufahrt Wohnquartier Baaken

Anlage 3

Belastung : Nachmittagsspitze Prognose-1 2035
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A 2
1 A VorfahrtsstraBe ;
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe
8 Zufahrt WOhnqua rtier
4
3 B §; Vorfahrt gewéahren!
J 6
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7h | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | tFzzhl | 141 | tFzvm | (s Qsv
1 A 1-2 2 43,0 47,5 1.800,0 1.636,5( 0,026 1.593,5| 23| A
1-3 3 10,0 11,0 1.600,0 1.454,5( 0,007 1.444,5| 25| A
3 B 3-1 4 10,0 11,0 971,5 883,0 | 0,011| 8730 [41| A
3-2 6 10,0 11,0 1.131,5 1.028,5( 0,010 1.018,5| 3,5| A
2 c 2-3 7 10,0 11,0 1.210,5 1.100,5[ 0,009 1.090,5| 3,3| A
2-1 8 43,0 47,5 1.800,0 1.636,5( 0,026 1.593,5| 23| A
Mischstrome
3 B - 4+6 20,0 22,0 1.047,5 952,5 [ 0,021 9325 | 39| A
2 C - 7+8 53,0 58,5 1.800,0 1.630,5( 0,033 1.577,5| 23| A
Gesamt QSV| A
OF, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,C,:Z . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt B-Plan 13C - Wohnquartier Baaken
Knotenpunkt | Zufahrt Wohnquartier Baaken
Auftragsnr. 03200068 Variante Planung Datum | 26.10.2020
Bearbeiter Hettmer Abzeichnung Blatt




