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1 Aufgabenstellung

Die Gronau Wohnbau GmbH & Co.KG plant in Kooperation mit der
Volksbank Ménchengladbach eG die Entwicklung einer Flache in
Wegberg an der Maaseiker Stral’e, das sogenannte ,Maaseiker
Dreieck®. Das Plangebiet wird nordwestlich von bestehender
Wohnbebauung begrenzt. Sidlich grenzt es an den Grenzlandring
und im Nordosten wird es durch die Maaseiker Strale begrenzt.

Insgesamt sollen auf dem Plangebiet 56 Wohneinheiten in 14 Ein-
familienhausern, 14 Reihenhdusern und 4 Mehrfamilienhdusern
entstehen (Bild 1). Zudem soll erganzend zu einem spateren Zeit-
punkt durch die Stadt Wegberg eine Kindertageseinrichtung reali-
siert werden.

Die Verkehre aus dem Neubau einer Feuerwehrhauptwache an
der Maaseiker StralRe im unmittelbaren Bereich des Plangebiets
sollen ebenfalls in der Verkehrsuntersuchung berilcksichtigt wer-
den.

Bild 1: Lageplan der geplanten Entwicklung an der Maaseiker StralRe (Quelle: Gronau Wohnbau GmbH &
Co.KG, Stand Juni 2021)

Im Rahmen des anstehenden Bebauungsplanverfahrens ist zu-
nachst ein Verkehrsgutachten zu erstellen, welches die verkehrli-
chen Wirkungen der durch die Planung zusatzlich erzeugten Kfz-
Verkehre ermittelt und bewertet.
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2 Verkehrliche Analyse

21 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung im Analysefall wurde am
30.11.2021 in Abstimmung mit dem Auftraggeber eine Verkehrs-
zahlung durchgefihrt.

Mit videobasierten Verkehrserfassungssystemen wurde an folgen-
den beiden Knotenpunkten (KP) eine Knotenstromzahlung Gber 24
Stunden durchgefihrt (Bild 2).

1. KP Maaseiker Str. / Zufahrt Parkplatz
2. KP Maaseiker Str. / Grenzlandring / Erkelenzer Str.
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Bild 2: Erhobene Knotenpunkte (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Das Verkehrsaufkommen ist differenziert nach Leicht- (Pkw, Lfz,
Krad) und Schwerverkehr (Lkw, Lz, Busse) sowie auf der Fahr-
bahn fahrenden Radfahrern erfasst worden. Die Zeitrdume der
Spitzenstunden an den Knotenpunkten sind in Tabelle 1 enthalten.

Tabelle 1: Spitzenstunden der Knotenpunkte

Knotenpunkt

Spitzenstunde

Spitzenstunde

Vormittags Nachmittags
KP 1 Maaseiker Str. / Zufahrt Parkplatz 7:15 —8:15 Uhr 15:00 — 16:00 Uhr
KP 2 Maaseiker Str. / Grenzlandring / Erkelenzer Str. 7:15-8:15 Uhr 15:45 — 16:45 Uhr
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Die erhobenen Verkehrsdaten wurden mit zum KP 2 benachbarten
Zahlstellen aus der Straflenverkehrszahlung 2015 (SVZ) vergli-
chen. In der Gegeniberstellung der Tagesbelastung zeigt sich,
dass die Werte weitgehend Ubereinstimmen. Eine Korrektur der
Verkehrsstarken auf Grund eventueller Einflisse der MaRnahmen
der Corona-Pandemie ist nicht notwendig.

In Bild 3 sind die Knotenstrdme der zwei Knotenpunkte in der vor-
mittéglichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde
dargestelit.
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Bild 3: Knotenstrombelastung der erhobenen Knotenpunkte in der vormittagli-
chen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analysefall

2.2 Nachweis der Verkehrsqualitidt im Analysefall

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt flr die Analyse jeweils flr die vor- und nachmittagli-
che Spitzenstunde gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von
Stralenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015).

Fur Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage dient als maf3-
gebendes Qualitatskriterium fur den Kfz-Verkehr die mittlere War-
tezeit auf jedem Fahrstreifen, anhand derer die Bestimmung der
zugehorigen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Defi-
nitionen der Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die einzelnen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten
sehr kurz) bis QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Anzumerken ist, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach dem
HBS 2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit
der Einfluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. Koordinierung,
Pulkbildung und Ruckstauungen) bei der Bewertung der Verkehrs-
qualitat nicht mitbertcksichtigt wird. Die einzelnen formalen Nach-

ESV

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsflache ,Maaseiker Dreieck® in Wegberg



weise fur die Analyse fir die vor- und nachmittagliche Spitzen-
stunde sind im Anhang dargestellt.

Im Ergebnis zeigt sich, dass am KP 1 Maaseiker Str. / Parkplatz in
der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV A erreicht
wird.

Fir den KP 2 Maaseiker Stralle / Grenzlandring wird im Analyse-
und Planfall die der geplanten verkehrsabhangigen Steuerung zu
Grunde liegende Festzeitsteuerung! nach Realisierung der Feuer-
wache an der Maaseiker Stralle angesetzt. Festzeitenprogramme
fur den Bestand lagen nicht vor. Mit den Signalprogrammen wird
fur die Analyse eine QSV von D fir die vormittagliche und von C
fur die nachmittagliche Spitzenstunde ermittelt. Es ist jedoch her-
vorzuheben, dass diese Bewertung auf Grundlage des Festzeiten-
programmes geschieht und die tatsachliche Wartezeit auf Grund
der verkehrsabhangigen Steuerung geringer als die ermittelte aus-
fallen durfte.

TPVT Planungsbdiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH, Stand Juni 2021
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2.3 Ermittlung der larmtechnischen Parameter

Da eine 24-Stunden-Zahlung fir einen Normalwerktag vorliegt,
wurde flr jeden der in Bild 4 dargestellten Querschnitte auf Grund-
lage der Erhebungsdaten die jeweilige durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke aller Tage eines Jahres (DTV) sowie der sich hie-
rauf beziehende Schwerverkehrsanteil fir Lkw > 3,5 t (SV-Anteil)
ermittelt.

Hans Gisbertz
Stadion
SC 1912

e.V. Wegberg

Bild 4: Lage der Querschnitte zur Ermittlung der verkehrlichen Kenngréfen
(Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Die zur Ermittlung der jeweiligen maf3gebenden stiindlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p1 (%) und p2 (%) fur
Lkw > 3,5t notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs
erfolgte fur alle Querschnitte ebenfalls entsprechend auf Grundal-
ge der Ergebnisse aus den Verkehrszahlungen.

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmpara-

meter fur den Analysefall sind in Tabelle 2 zusammenfassend dar-
gestellt.
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Tabelle 2: DTV und verkehrliche Kenngré3en fiir die Larmberechnung fir den Analysefall

Sv- Tag Nacht

NI Querschnitt DTV Anteil (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
[Kfz/24 h] [%] M p1 p2 M p1 p2
[Kfz/h] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%]
1 | Grenzlandring 6.800 3,0 401 22 1|08 45 09 | 1,1
2 | Grenzlandring 5.200 3,0 308 22 10,8 34 03| 14
3 | Grenzlandring 2.250 4.2 135 31|12 13 0,0 | 0,8
4 | Grenzlandring 4.400 2,1 260 1,5 | 0,6 30 0,0 | 0,3
5 | Maaseiker Stralle 4.450 2,5 269 24 | 0,1 17 29 | 1,8
6 | Erkelenzer Stralle 4.200 3,0 252 24 | 05 22 32 | 3,2
7 | Erkelenzer Stral3e 5.900 3,0 352 23|06 33 3,0 | 2,1
8 | Grenzlandring (Bypass) 1.650 3,2 97 2,3 109 11 2,9 | 0,0
9 | Erkelenzer Stral3e (Bypass) 100 1,5 6 1,6 | 0,0 1 0,0 | 0,0
10 | Maaseiker Stralle 4.350 2,7 263 27 1 0,0 19 26 | 1,0
11 | Maaseiker Stralle 4.400 2,7 266 27 10,0 19 26 | 1,0
12 | Zu- Ausfahrt Parkplatz 600 1,4 37 1,3 | 0,1 0 0,0 | 0,0
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3 Planfall

31 Verkehrserzeugung

Zur Ermittlung des zusatzlich zu erwartenden Verkehrsaufkom-
mens werden Kennwerte aus den ,Hinweisen zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der Forschungsgesell-
schaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) herangezogen.

Im Folgenden wird das Verkehrsaufkommen der Bewohner und
der Kindertageseinrichtung sowie der Feuerwehr mit den jeweili-
gen Beschaftigten-, Besucher- und Wirtschaftsverkehren ermittelt.
Alle angegebenen Fahrten sind jeweils zur Halfte Ziel- und Quell-
verkehr.

3.1.1  Verkehrserzeugung Bewohner

Die in Tabelle 3 dargestellten Kennwerte bilden die Grundlage zur
Berechnung des Verkehrsaufkommens der Bewohner. Mit diesen
Werten erzeugen die Bewohner 280 Kfz-Fahrten pro Werktag.

Tabelle 3: Erzeugungs- und Mobilitatskennwerte der Bewohner

Kennwerte MaR
Anzahl Wohneinheiten 56
Bewohner pro Einheit 3
Anzahl Bewohner 168
Wege je Bewohner pro Tag 3,5
Wege der Bewohner insgesamt 588
Wege mit Ziel und Quelle aulRerhalb des Gebiets * 15,0 %
MIV-Anteil ** 67 %
Besetzungsgrad (Personen pro Pkw) 1,2
Kfz-Fahrten Bewohner 280

* Nicht alle Wege beginnen oder enden am Wohnstandort, die Wegehaufigkeit beinhaltet

auch die Wege der Einwohner, deren Quelle und Ziel nicht der Wohnstandort sind.

** Daten sind der Mobilitatsuntersuchung 2018 des Kreis Heinsberg entnommen

Wege von Besuchern werden mit 5 % der Wege der Bewohner
angesetzt. Mit den in Tabelle 4 angegebenen Kennwerten ergeben
sich werktags 16 Kfz-Fahrten der Besucher.

Tabelle 4: Erzeugungs- und Mobilitatskennwerte der Besucher

Kennwerte MaR
Wege der Einwohner 588
Besucherverkehr 5%
MIV-Anteil 67 %
Besetzungsgrad 1,2
Kfz-Fahrten Besucher 16

Fir den Wirtschaftsverkehr der Wohnnutzung werden 0,1 Kfz-
Fahrten je Bewohner angesetzt. 20 % dieser Fahrten sind dem
Schwerverkehr zuzuordnen. Mit diesen Ansatzen ergeben sich
werktags 17 Kfz-Fahrten, davon 3 mit Lkw (

Tabelle 5).
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Tabelle 5: Erzeugungskennwerte des Wirtschaftsverkehrs

Kennwerte MaR
Anzahl Bewohner 168
Anteil Wirtschaftsverkehr 10 %
Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr 17
SV-Anteil 20 %
Lkw-Fahrten Wirtschaftsverkehr 3

3.1.2 Verkehrserzeugung Kindertageseinrichtung

Fir die Kindertageseinrichtung wird die Verkehrserzeugung ge-
trennt fur den Bring- und Holverkehr, die Beschaftigten und den
Wirtschaftsverkehr betrachtet. Fur den Bring- und Holverkehr wer-
den die in Tabelle 6 angegeben Kennwerte angesetzt, womit sich

86 Kfz-Fahrten pro Werktag ergeben.

Tabelle 6: Erzeugungs- und Mobilitdtskennwerte des Hol- und Bringverkehrs der

Kindertageseinrichtung

Kennwerte Maf
Anzahl Gruppen 4
Kinder pro Gruppe 20
Anwesenheitsgrad 90 %
Anzahl Fahrten pro Kind 4
MIV-Anteil 30 %
Kfz-Fahrten Hol- und Bringverkehr 86

Fir die Beschéftigten der Kindertageseinrichtung ergeben sich mit
den Parametern in Tabelle 7 werktags 12 Kfz-Fahrten pro Tag.

Tabelle 7:Erzeugungs- und Mobilitatskennwerte der Beschaftigten der Kinderta-

geseinrichtung

Kennwerte Maf
Anzahl Gruppen
Betreuer je Gruppe
Zusatzliche Beschaftigte
Anzahl Wege 2,0
Anwesenheitsgrad 85 %
MIV-Anteil Beschaftigte 80 %
Besetzungsgrad 1,1
Kfz-Fahrten Beschaftigte KiTa 12

Far den Wirtschaftsverkehr werden fir eine vierzigige Kita pau-

schal 6 Kfz-Fahrten am Werktag angesetzt.

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsflache ,Maaseiker Dreieck® in Wegberg

10

ESV



11

3.1.3  Verkehrserzeugung Feuerwehrhauptwache

Entsprechend des Schallgutachtens? sind 48 Stellplatze geplant,
welche zur Abbildung des unglnstigsten Falls in beiden Spitzen-
stunden jeweils halftig umgeschlagen werden, dies bedeutet je-
weils ein Ziel- und Quellverkehr von je 24 Pkw. Einsatzfahrten
werden nicht bericksichtigt. Die Anbindung der Stellplatze erfolgt
Uber die Maaseiker Stralde sudlich der Anbindung des geplanten
Wohngebiets.

3.2  Verteilung des Verkehrs im Tagesgang

Jede der ermittelten Kfz-Verkehre wird mit einer nutzerspezifi-
schen Ganglinie hinterlegt, welche fir den Ziel- und Quellverkehr
die Nachfrage abbildet. Mit der Uberlagerung dieser ergibt sich die
in Bild 5 dargestellte Ganglinie des gesamten erzeugten Verkehrs
fir das Plangebiet und die Feuerwehr. In Summe ergeben sich pro
Werktag 514 Kfz-Fahrten, jeweils halftig auf Ziel- und Quellverkehr
aufgeteilt.
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Bild 5: Ganglinie des zusatzlichen Verkehrs aus Wohngebiet, KiTa und Feuerwehrhauptwache

Zur vormittaglichen Spitzenstunde von 8:00 Uhr bis 9:00 Uhr erge-
ben sich 46 Kfz-Fahrten im Quellverkehr und 41 Kfz-Fahrten im
Zielverkehr, in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 17:00 Uhr
bis 18:00 Uhr 43 Kfz-Fahrten im Quell- und 50 Kfz-Fahrten im
Zielverkehr.

2 Schallgutachten zum Bebauungsplan Nr. 1-43 in Wegberg, Dr.-Ing.
Szymanski & Partner, 2017

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsflache ,Maaseiker Dreieck® in Wegberg B&I



3.3 Umlegung auf das StraRennetz

Fir die Umlegung auf das o6ffentliche Stralennetz werden die Ver-
kehrsbelastungen der Analyse zu Grunde gelegt. Die entspre-
chenden Anteile am Ziel- und Quellverkehr fir die vor- und nach-
mittégliche Spitzenstunde sind in Bild 6 sowie in Bild 7 dargestellt.

2
-Gr?v;,,_,ﬂ g L3]S 20%

25% 20%

Bild 6: Umlegung der Ziel- (rot) und Quellverkehre (blau) vormittags

o
",
L2

E
S 25%

25% 30%

Bild 7: Umlegung der Ziel- (rot) und Quellverkehre (blau) nachmittags

Mit den umgelegten Verkehren, addiert auf die des Analysefalls,
ergeben sich somit im Planfall die folgende Knotenstrombelastun-
gen fur die vormittagliche (Bild 8 links) und die nachmittagliche
Spitzenstunde (Bild 8 rechts).

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsflache ,Maaseiker Dreieck® in Wegberg
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Bild 8: Knotenstrombelastungen in der vor- (links) und nachmittéglichen
(rechts) Spitzenstunde im Planfall

34 Verkehrsqualitat Planfall

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt wie schon in Kapitel 2.2
jeweils fur die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde gemaf dem
HBS. Die einzelnen formalen Nachweise flr den Planfall fur die
vor- und nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang darge-
stellt.

Der verkehrszeichengeregelte KP Maaseiker Str. / Zufahrt Park-
platz erreicht sowohl in der vormittaglichen als auch in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde wieder die QSV A.

Am KP Maaseiker Stralle / Grenzlandring liegt die QSV in der
vormittaglichen Spitzenstunde dagegen bei E und in der nachmit-
taglichen bei D. Die Kapazitatsgrenze wird demnach vormittags
erreicht. Lange Wartezeiten besitzen Fahrzeuge, welche vom
Grenzlandring links in die Maaseiker Stral3e einbiegen wollen, so-
wie Fahrzeuge in der Zufahrt der Maaseiker Stral3e selbst.

Hierbei ist jedoch hervorzuheben, dass die Betrachtung fir eine
Festzeitsteuerung getroffen wurde. Bei einer funktionsfahigen ver-
kehrsabhangigen Steuerung kann die Freigabezeit entsprechend
der Bedirfnisse optimaler verteilt werden. Dies zeigt sich auch
dadurch, dass bei einer Optimierung der Festzeitsteuerung zur
besseren Berlcksichtigung der veradnderten Knotenstrome im
Planfall sowohl in der vormittaglichen als auch der nachmittagli-
chen eine QSV von C erreicht werden kann. Die entsprechenden
Signalzeitenplane und Nachweise der Verkehrsqualitat sind im
Anhang enthalten.
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Die zusatzlichen Entwicklungen fiihren demnach mit den ange-
nommenen Kennwerten der Verkehrserzeugung nicht zu notwen-
digen baulichen Anpassungen an den untersuchten Knotenpunk-
ten. Allerdings sollte bei der Planung der neuen verkehrsabhangi-
gen Steuerung, welche auf Grund der Feuerwehrzufahrt erforder-
lich wird und sich derzeit in Abstimmung befindet, auf die veran-
derten Knotenstrome durch die Entwicklungen des Maaseiker
Dreiecks Rucksicht genommen werden bzw. diese spatestens bei
Realisierung der Entwicklungen angepasst werden.

3.5 Verkehrliche KenngréRen fiir die Larmberechnung

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmpara-
meter, wie schon in Kapitel 0 beschrieben, sind flir den Planfall in

Tabelle 8 zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 8:DTV und verkehrliche Kenngréen fir die Larmberechnung fur den Planfall

14

Sv- Tag Nacht

NI Querschnitt DTV Anteil (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
[Kfz/24 h] | “ g M b1 | p2 M b1 | p2
[Kfz/h] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%]
1 | Grenzlandring 6.900 2,9 409 22 10,8 45 09 | 1,1
2 | Grenzlandring 5.350 29 316 21 10,8 35 03|14
3 | Grenzlandring 2.350 4,0 140 30 | 1,2 13 0,0 | 0,8
4 | Grenzlandring 4.500 2,0 265 1,5 ] 06 30 00|03
5 | Maaseiker Stralle 4.800 2,4 290 | 2,3 | 0,1 18 27 | 16
6 | Erkelenzer Stral3e 4.350 2,9 260 | 23 |05 22 31| 31
7 | Erkelenzer Stralie 6.000 2,9 359 | 23|06 33 29 | 21
8 | Grenzlandring (Bypass) 1.650 3,2 97 2,3 109 11 2,9 | 0,0
9 | Erkelenzer Straf3e (Bypass) 100 1,5 6 1,6 | 0,0 1 0,0 | 0,0
10 | Maaseiker StralRe 4.450 2,7 269 | 2,7 |00 19 26 | 1,0
11 | Maaseiker Stralle 4.750 2,6 284 25|00 26 1,9 | 0,7
12 | Zu- Ausfahrt Parkplatz 600 1,4 37 1,3 | 0,1 0 0,0 | 0,0

Verkehrsuntersuchung zur Entwicklungsflache ,Maaseiker Dreieck® in Wegberg
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Anhang

Tabelle 9: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

15

QSv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugdfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spdr-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréfRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tGiber der Kapazitat C liegt (q > C).
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Tabelle 10: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

16

QsVv Beschreibung der Qualitatsstufen Kfz-Verkehr Fufligénger- und
Radverkehr "
mittlere maximale
Wartezeit Wartezeit
tw [S] tw,max [S]

A Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil- <20 <130
nehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-

B nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten <35 <40
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der - -
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem

c betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kon- <50 <55
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem - -
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-

D nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt <70 <70
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau B B
auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-

E nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz- > 70 <85
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen B
ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
F Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Riickstau wachst -2 859

stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorrlcken.

2)
3)

Die Grenzwerte gelten fir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird.
Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).
Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RIiLSA vorgegebenen Richtwert fir die
maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

—_
—A

& Zufahrt C

ZufahrtB

4 6

Knotenverkehrsstarke:

547 Fz/h

8
7

A-C /B
Knotenpunkt: Maaseiker Str. Parkplatz

Verkehrsdaten: Datum: 30.11.2021 Analyse
Uhrzeit: 7:15-8:15

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G faktor f; Cre grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,152
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007
B 4 (3) 480 586 1,000 579 0,064
6 (2) 278 855 1,000 855 0,029
c 7 (2) 283 931 1,000 931 0,011 0,988
8 (1) 1800 1,000 1800 0,112
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi feei Crej Ci grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 272 1,008 1800 1786 0,152 1514 0,0 A
3 11 1,000 1600 1600 0,007 1589 0,0 A
B 4 37 1,000 579 579 0,064 542 6,6 A
6 25 1,000 855 855 0,029 830 43 A
c 7 10 1,000 931 931 0,011 921 3,9 A
8 192 1,047 1800 1719 0,112 1527 0,0 A
A 2+3 283 1,007 1791 1778 0,159 1495 0,0 A
B 4+6 62 1,000 665 665 0,093 603 6,0 A
(e} 7+8 202 1,045 1800 1722 0,117 1520 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ;o¢ A

Bild 9: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am verkehrszeichengeregelten Kno-

tenpunkt Maaseiker Strae / Parkplatz — Analyse
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4— 8
P 7 A-C /B
g » Zutahrt C Knotenpunkt: Maaseiker Str. Parkplatz
Verkehrsdaten: Datum: 30.11.2021 Analyse
Uhrzeit: 15:00-16:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 514 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G faktor f; Cre grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,143
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,011
B 4 (3) 459 603 1,000 589 0,049
6 (2) 265 869 1,000 869 0,021
c 7 (2) 273 942 1,000 942 0,021 0,976
8 (1) 1800 1,000 1800 0,100
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi feei Crej Ci grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 256 1,008 1800 1785 0,143 1529 0,0 A
3 17 1,000 1600 1600 0,011 1583 0,0 A
B 4 29 1,000 589 589 0,049 560 6,4 A
6 18 1,000 869 869 0,021 851 42 A
c 7 20 1,000 942 942 0,021 922 3,9 A
8 174 1,036 1800 1737 0,100 1563 0,0 A
A 2+3 273 1,008 1786 1773 0,154 1500 0,0 A
B 4+6 47 1,000 671 671 0,070 624 5,8 A
(e} 7+8 194 1,032 1800 1743 0,111 1549 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ;o¢ A

Bild 10: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die nachmittédgliche Spitzenstunde am verkehrszeichengeregelten

Knotenpunkt Maaseiker Stral3e / Parkplatz — Analyse
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N - . %
Bild 11: Bezeichnung der Signalgruppen am KP Maaseiker StralRe / Grenzland-
ring
; Freigabezeit[s] |o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Slgnalgruw Beginn| Ende Dauer IIII|IIII|HIII\\\\IH\\‘I\\\IIII\‘HIIIHII'IIIIIIIH‘\\III\\\II\\HIHHIIII\'IIIII]HI

K1 23 48 25

KiL 57 64 7

K2 26 48 22

KaL 57 64 7

— N |

— I |
K3 4 17 13 —_j

—

—

A

K4 7 83 12

F1 70 84 14

F2 3 16 13

F3 23 42 19

F4 25 42 7

ll[]]ll]l]]HIITTNIIHW”H[HH‘HlIIHIIIIIITIIIITPTIIITHIIHTT'HHIIIIT[IIIII[HI

10 20 30 40 50 60 70 80 920

[ crin, =Rot, [ |=Gelb, EROUGer, [ =Grnpfeil. [ FGelbblinker, [Jll=Dunkel

Bild 12: Signalzeitenplan in der vormittaglichen Spitzenstunde (Festzeitpro-
gramm P14 aus der geplanten LSA-Steuerung 3

p | Freigabezeit [s] 0
uWEBeg‘mn Ende | Dauer \\\II[I\\I\Illl\I\\IHTIIH\\IIII\‘HHIIHIlHIIIIII\‘Illlll\IIIIIHlIIIIl\HII[II\‘\IH

K1L 57 62 5 _j

k|26 | a2 ([ |

K2L 57 62 5 _j

K3 4 17 13 —_]

Ka 69 | 83 | 14 _j—

F1 68 84 16 _—'

F2 3 16 13 —-

F3 | a2 | 1w [—F

F4 25 42 17 —_
\Hllll\\!\Illl\IHIH'\IlFH\ITIH‘\HJIIH||HIIIIIH‘IIII|HIIlllHllllllHHllIH‘HH
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

-=Gr'un. =Rot, :|=Gelb, EROUGer, |:|=Grunpfeil, |:|=Ge|bbnnker, [=ounke

Bild 13: Signalzeitenplan in der nachmittdglichen Spitzenstunde (Festzeitpro-
gramm P15 aus der geplanten LSA-Steuerung 3

3 PVT Planungsbiiro fir Verkehrstechnik Essen GmbH, Stand Juni 2021
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Maaseiker Dreieck (210780) Stadt:
Knotenpunkt; Maaseiker Stralle - Grenzlandring, ANALYSE Datum: 21.12.2021
Zeitabschnitt: Vorm. Sph Bearbeiter: FW
Kfz-Verkeh ome - Verkek jualitd (fahrstreifenb gen)
N Bez. Strome gj X faj Negj Nys; Lo by Qsv
SG [Kfz/h] 8 8 [Kfz] [Kfz] [m] Is] 6]
11 K2 2 192 0,377 0,26 0,353 4,308 44 30,1 B
12 K2L 1 85 0,630 0,08 1,037 3,098 34 67,9 @
21 K4 5 152 0,531 0,14 0,690 4211 43 44 4 C
22 K4 4 89 0,356 0,13 0,320 2,344 29 40.1 C
31 K1 8 9 231 0418 0,28 0,423 5111 51 28,9 B
32 Ki1L 7 1 0,007 0,08 0,004 0,027 2 384 C
41 K3 10, 11, 12 207 0,745 0,15 1,992 6,944 67 62,4 m
Gesamt 957 0,511 434

Bild 14: Nachweis der Verkehrsqualitat fur die vormittagliche Spitzenstunde am
lichtzeichengeregelten Knotenpunkt Maaseiker Straf3e / Grenzlandring —

Analyse
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Maaseiker Dreieck (210780) Stadt:
Knotenpunkt: Maaseiker Strale - Grenzlandring, ANALYSE Datum:_23.12.2021
Zeitabschnitt: Nachm. Sph Bearbeiter: FW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehr itaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q % faj Negj Nus Leoo; twj Qsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2 135 0,279 0,26 0,221 2,926 34 28,5 B
12 KaL 1 35 0,294 0,07 0,237 1,070 15 471 C
21422 K4 54 346 0,669 0,23 1,349 9,232 82 411 C
21 K4 5 173 0,524 0,17 0,670 4,620 46 41,6 C
22 K4 4 173 0,564 0,16 0,797 4,800 48 44,5 C
31 K1 8,9 269 0,483 0,29 0,562 6,133 59 30,2 B
32 K1L 7 5 0,051 0,06 0,029 0,148 4 41,3 C
41 K3 10, 11,12 180 0,625 0,15 1,057 5,276 52 49,0 C
Gesamt 970 0,494 38,7

Bild 15: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde
am lichtzeichengeregelten Knotenpunkt Maaseiker Stral3e / Grenzland-
ring —Analyse
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4— 8
P 7 A-C /B
g —D Zufahrt C Knotenpunkt: Maaseiker Str. Parkplatz
Verkehrsdaten: Datum: 30.11.2021 Planung
Uhrzeit: 8:00-9:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 585 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt [ Strom Up,i G faktor f; Cpe grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,162
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007
B 4 (3) 518 556 1,000 549 0,067
6 (2) 295 837 1,000 837 0,030
c 7 (2) 300 914 1,000 914 0,011 0,988
8 (1) 1800 1,000 1800 0,123
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9rz,i foei Cpeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 289 1,007 1800 1787 0,162 1498 0,0 A
3 11 1,000 1600 1600 0,007 1589 0,0 A
B 4 37 1,000 549 549 0,067 512 7,0 A
6 25 1,000 837 837 0,030 812 4.4 A
c 7 10 1,000 914 914 0,011 904 4,0 A
8 213 1,043 1800 1726 0,123 1513 0,0 A
A 2+3 300 1,007 1792 1779 0,169 1479 0,0 A
B 4+6 62 1,000 638 638 0,097 576 6,3 A
(e} 7+8 223 1,041 1800 1729 0,129 1506 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV; ;o¢ A

Bild 16: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am verkehrszeichengeregelten Kno-

tenpunkt Maaseiker Strale / Parkplatz —Planfall
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4— 8
P 7 A-C /B
g » Zutahrt C Knotenpunkt: Maaseiker Str. Parkplatz
Verkehrsdaten: Datum: 30.11.2021 Planung
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 545 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G faktor f; Cre grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,150
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,011
B 4 (3) 490 578 1,000 564 0,051
6 (2) 276 857 1,000 857 0,021
c 7 (2) 284 930 1,000 930 0,021 0,976
8 (1) 1800 1,000 1800 0,111
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi feei Crej Ci grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 267 1,008 1800 1786 0,150 1519 0,0 A
3 17 1,000 1600 1600 0,011 1583 0,0 A
B 4 29 1,000 564 564 0,051 535 6,7 A
6 18 1,000 857 857 0,021 839 43 A
c 7 20 1,000 930 930 0,021 910 4,0 A
8 194 1,032 1800 1743 0,111 1549 0,0 A
A 2+3 284 1,007 1787 1774 0,160 1490 0,0 A
B 4+6 47 1,000 649 649 0,072 602 6,0 A
(e} 7+8 214 1,029 1800 1749 0,122 1535 2,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ;o¢ A

Bild 17: Nachweis der Verkehrsqualitédt fur die nachmittagliche Spitzenstunde am verkehrszeichengeregelten

Knotenpunkt Maaseiker Strafl3e / Parkplatz —Planfall
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— Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_\ Dreieck (210780} Stadt:
Knotenpunkt: Maaseiker Strae - Grenzlandring, PLANFALL Datum: 22.12.2021
Zeitabschnitt: Vorm. Sph Bearbeiter: FW
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q X faj Nee; Nus, Lao; tyj Qsv
$6 [Kfzih] G| 5] [Kfz] [Kfz] [m] s] 6]
11 K2 2 192 0,377 0,26 0,353 4,308 44 30,1 B
12 K2L 1 101 0,743 0,08 1,788 4,259 44 87,9 E:
21 K4 5 160 0,559 0,14 0,781 4,504 45 457 C
22 Ka 4 89 0,356 0,13 0,320 2,344 29 40,1 c
31 K1 8,9 239 0,432 0,28 0,451 5,326 53 29,2 B
32 K1L 7 1 0,007 0,08 0,004 0,027 2 38,4 C
41 K3 10, 11,12 240 0,863 0,15 4,482 10,341 a2 954 £
A
Gesamt 1022 0,566 54,3

Bild 18: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am
lichtzeichengeregelten Knotenpunkt Maaseiker Stral’e / Grenzlandring —

Planfall
ForaBlat s Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Maaseiker Dreieck (210780) Stadt:
Knotenpunkt:_Maaseiker Strafle - Grenzlandring, PLANFALL Datum:_22.12.2021
Zeitabschnitt: Nachm. Sph Bearbeiter: FW
Kfz-Verk dme - Verkehrsqualita (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome G % faj Neej Nus Lo twj Qsv
Sic) [Kfz/h] [l Ll [Kfz] [Kfz] [m] Is] [
11 K2 2 135 0,279 0,26 0,221 2,926 34 285 B
12 K2L 1 15 0,126 0,07 0,080 0,433 8 42,0 C
21422 K4 5,4 381 0,696 0,23 1,560 9,840 86 42,7 Cc
21 K4 5 188 0,568 0,17 0,814 5,140 50 43,4 C
22 K4 4 173 0,564 0,18 0,797 4,800 48 445 C
31 K1 8,9 282 0,506 0,29 0,623 6,510 62 30,9 B
32 K1L 4 5 0,051 0,08 0,029 0,148 4 413 C
41 K3 10, 11,12 214 0,751 0,15 2,074 7,198 66 62,8 D
Gesamt 1012 0,541 42,2

Bild 19: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde
am lichtzeichengeregelten Knotenpunkt Maaseiker Straf3e / Grenzland-

ring —Planfall
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!Grun,

Signalgrupp F.reigabezeit sl o
Beginn| Ende | Dauer IETA FRETY AEUTARRATY FRUTANNARE FRUTY SUUNA RRUTY SUUTA RNUTY AUUTY FRRTE RRTTY SUUTERNATY ARURANNAN
K1L 59 68 9 “
K2L 58 68 10 E
K4 75 87 12
F1 77 20 33
F2 74 21 37 =
UL LR LR KRR LR LARRY RN LARRY RRREY LARRY LRRRY LARRE LRRRY LARN LAREY LN
10 20 30 40 50 60 70 80 920

=Rot, :|=Gelb, ERouGelb, :|=Grﬁnpfeil, D=Gelbblinker, -ounkel

Bild 20: optimierter Signalzeitenplan in der vormittaglichen Spitzenstunde

20

0 40 50 60 70
IRRTY RRUTE ARUA RRRTA FRRTARYAT] ANRRY AVATY AUURY AUUNE ANRTA FRATA NATH ARARY ANATUAUATA ARURANUEN:

ignalgrupp | F.reigabezeit sl o
jBegmn Ende | Dauer

K1 30 51 21
K1L 57 63 6
K2 31 48 17
K2L 58 63 5
K3 8 24

K4 70 89 19
F1 72 20 38
F2 69 21 42
F3 30 56 26
F4 32 57 25

T

IIII||IIIIIIII|||IIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII||I|IIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIII[I||III

10 20 30 40 50 60 70 80 20

0
=Rot, ‘:|=Gelb, E:Rotleelb, :]=Grﬁnpfeil, :|=Gelbblinker, -0unkel

Bild 21: optimierter Signalzeitenplan in der nachmittaglichen Spitzenstunde
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Maaseiker Dreieck (210780) Stadt:
Knotenpunkt:_Maaseiker StraRe - Grenzlandring. PLANFALL_optimiert Datum:_23.12.2021
Zeitabschnitt: Vorm. Sph Bearbeiter: FW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualita (fahrstrei )
NI Bez. Strome qj X; faj Nee, Nis, L oo by Qsv
SG [Kfz/h] Il [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2 192 0,433 0,22 0,453 4,583 46 33,8 B
12 K2L 1 101 0,521 0,11 0,652 3,035 34 49,8 @
21 K4 5 160 0,559 0,14 0,781 4,504 45 45,7 C
22 K4 4 89 0,356 0,13 0,320 2,344 29 40,1 C
31 K1 8,9 239 0,512 0,24 0,637 5,813 57 34,5 B
32 K1L 7 1 0,006 0,10 0,003 0,026 2 36,5 C
41 K3 10, 11,12 240 0,630 0,21 1,093 6,570 63 43,0 m
Gesamt 1022 0,519 40,1

Bild 22: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am
lichtzeichengeregelten Knotenpunkt Maaseiker Stral’e / Grenzlandring —
optimierter Planfall

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Maaseiker Dreieck (210780) Stadt:
Knotenpunkt:_Maaseiker StraRe - Grenzlandring. PLANFALL _optimiert Datum: 23.12.2021
Zeitabschnitt: Nachm. Sph Bearbeiter: FW
Kfz-Verkehrsstréme - Verket itdten (fahrstrei gen)
NE Bez. Stréome q X; Taj Ngg; Nusj Lgoj by Qsv
sG [Kizh] H H [Kiz] [Kfz] [m] Is] H
11 K2 2 135 0,356 0,20 0,321 3,228 36 34,1 B
12 K2L 1 15 0,126 0,07 0,080 0,433 8 42,0 C
21 K4 5 188 0,426 0,22 0,439 4,477 45 33,7 B
22 K4 4 173 0,415 0,21 0,417 4,156 43 34,3 B
31 K1 8,9 282 0,599 0,24 0,945 7,196 68 37,5 C
32 K1L 7 5 0,042 0,07 0,024 0,141 4 40,0 C
41 K3 10, 11,12 214 0,615 0,18 1,014 5,938 57 44,3 C
Gesamt 1012 0,497 37,3

Bild 23: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde
am lichtzeichengeregelten Knotenpunkt Maaseiker Straf3e / Grenzland-
ring — optimierter Planfall
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