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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Warendorf beabsichtigt im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 2.35 die
Ausweisung von Wohnbaufldichen in einem ALLGEMEINEN WOHNGEBIET (WA) sowie eines im
nordlichen Plangebiet liegenden MisCHGEBIETES (MI). Das Bebauungsplanareal in Warendorf wird
im Westen von der Freckenhorster Stralle (L 547), im SUden von der Schmiedestrae und im Osten

von der Bellmannstralle begrenzt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung soll die VerkehrslGrmbelastung im
Bebauungsplangebiet durch StraBenverkehr auf den das Plangebiet tangierenden Verkehrs-

wegen zur Tages- und Nachtzeit ermittelt und fldchenhaft dargestellt werden.

Grundlagen fUr die Berechnungen nach den Richtlinien fur den L&rmschutz an StraBen RLS 90 sind
der Bebauungsplan Nr. 2.35 (Entwurf Stand 30. Sepft. 2010) sowie Verkehrsprognosedaten aus dem
Erlduterungsbericht Projekt Nr. 60547/02 des Planungsburos fUr Larmschutz Altenberge GmbH in
MuUnster (Planfall 8). Beurteilungsgrundlage des Vorhabens sind die DIN 18005 in Verbindung mit

der StraBenverkehrsi@rmschutzverordnung 16. BImSchV sowie die DIN 4109.
Das SachverstandigenbUro Uppenkamp + Partner GmbH wurde von der Stadt Warendorf mit der

Erstellung und der Ausarbeitung des Schallgutachtens beauftragt. Die Untersuchungsdurch-

fUhrung sowie die Ergebnisse sind in gutachtlicher Form darzulegen.
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2 Schalltechnische Anforderungen

FUr das Bebauungsplangebiet Nr. 2.35 ist die Ausweisung von Wohnbaufldchen in einem
ALLGEMEINEN WOHNGEBIET (WA) sowie eines im nordlichen Plangebiet liegenden MISCHGEBIETES (M)

vorgesehen.

2.1 Schallschutz im Stadtebau
Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

FUr die Beurteilung von Schallimmissionen im Rahmen der st@dtebaulichen Planung ist das Bei-
blatt 1 zur Norm DIN 18005 heranzuziehen. Hierin enthalten sind die nachfolgend angegebenen
schalltechnischen Orienfierungswerte, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist,
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemes-

senen Schutz vor Ladrmbelastungen zu erflllen.

Orientierungswerte in dB(A)

tags nachts
Gebietseinstufung Verkehrslarm, f
X Industrie-,
Industrie-, "
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und o
o und Freizeitlarm
Freizeitlarm
REINE WOHNGEBIETE (WR), 50 40 35
WOCHENENDHAUS- UND FERIENGEBIETE
ALLGEMEINE WOHNGEBIETE (WA), 55 45 40
KLEINSIEDLUNGSGEBIETE (WS)
MiscHGEBIETE (MI), DORFGEBIETE (MD) 60 50 45
KERNGEBIETE (MK), GEWERBEGEBIETE (GE) 65 55 50

FUr die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 06% - 2200 Uhr und nachts von 22% - 06% Uhr zugrunde

ZU legen.
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In der DIN 18 005 werden folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der st&ddtebaulichen Planung erforder-
lichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen
Belangen -z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen —
zu verstehen. Die Abwdgung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer
Belange —insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer entsprechenden Zurick-
stellung des Schallschutzes fihren.

o Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Ver-
kehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orien-
fierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

e In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwdgung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen,
sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete
Gebd&udeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen,
insbesondere fur Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden.

e Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der BegrUndung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Pldnen gekennzeichnet werden.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen wird darGber hinaus die 16.BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) angewandt, die Immissionsgrenzwerte aufzeigt, bei deren Uberschreiten
schadliche Umwelteinwirkungen vorliegen. Formal gelten diese Grenzwerte jedoch nur fUr den
Neubau bzw. wesentliche Anderungen von Verkehrswegen. In § 2 Abs. 1 werden folgende zum

Schutz der Nachbarschaft einzuhaltende Immissionsgrenzwerte (IGW) aufgefUhrt:

) } Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung
tags nachts

KRANKENHAUSER, SCHULEN, KURHEIME, ALTENHEIME 57 47
REINE WOHNGEBIETE (WR), ALLGEMEINE WOHNGEBIETE 59 49
(WA), KLEINSIEDLUNGSGEBIETE (WS)

KERNGEBIETE (MK), DORFGEBIETE (MD), MISCHGEBIETE (MI) 64 54
GEWERBEGEBIETE (GE) 69 59
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2.2 Schalltechnische Anforderungen nach DIN 4109

In der EinfUhrungsbekanntmachung des Ministeriums fUr Bauen und Wohnen NRW zur Norm
DIN 4109 (MBI.NRW Nr. 48 vom 18. Sept. 2002) sind ,,maBgebliche AuBenldrmpegel” genannt, bei
deren Erreichen bzw. Uberschreiten der Nachweis ausreichender Schalldémmung der AuBen-

bauteile erforderlich ist. Sie betragen in der Tageszeit

56 dB(A) bei Bettenrumen in Krankenhdusern und
Sanatorien
61 dB(A) bei Aufenthaltsrumen in Wohnungen,

Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsréiumen
und dhnlichen RGumen

66 dB(A) bei BUrordumen
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3 Beschreibung der Emissionsanséatze

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den RLS-90 aus der durchschnittlichen
té&glichen Verkehrsstdrke DTV, dem Lkw-Antfeil p in % sowie Zu- und Abschldgen fir unter-
schiedliche H&chstgeschwindigkeiten, StraBenoberfléchen und Steigungen > 5 % berechnet. Der
Lkw-Anteil sowie die prozentuale Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und den Nachtzeitraum
wird, sofern keine genaueren Zahlergebnisse vorliegen, gemdas diesen Richtlinien aus Erfahrungs-

werten in Abhdngigkeit von der StraBengattung festgelegt.

Das Untfersuchungsgebiet wird maBgeblich von den VerkehrsgerGuschen der im Westen
verlaufenden Freckenhorster StraBe (L 547) beaufschlagt. Die Verkehrsstarken DTV fur das Jahr
2010 sowie die Anteile des Schwerverkehrs auf der L 547 und die maBgeblichen stindlichen
Verkehrsstarken for den Tages- und Nachizeitraum liegen in Form eines Auszuges aus dem
ErlGuterungsbericht Projekt Nr. 60547/02 vom August 2002 des PlanungsbUros fur Larmschutz
Altenberge GmbH vor. Die Berechnungen erfolgen abstimmungsgemdanB fur den Planfall 8 (P 8)

(im Falle der UmgehungsstraBe).
In den nachfolgenden Tabellen sind die den Emissionsberechnungen zugrunde gelegten
Eingangsdaten und die hieraus berechneten Emissionspegel fUr den Tageszeitraum (Lmerin dB(A))

und fUr den Nachtzeitraum (Lmen in dB(A)) zusammengefasst.

Freckenhorster Stralle (L 547)

StraBengattung LandesstraBe
S
Steigungen / Gefdlle > 5% <5 %
zulassige Geschwindigkeit vaul, 50 km/h
durchschnittliche tagl. Verkehrsstarke (DTV) 5.200 Kfz/24h
maBgebende Verkehrsstarke tags (M) 312 Kfz/h
maBgebende Verkehrsstarke nachts (Mn) 42 Kfz/h
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TAG NACHT

Multiplikator entsprechend der StraBengattung 0.06 0.008
maBgebende Verkehrsstarke M in KFZ/h 312 42 Kfz/h
Lkw-Anteil p It. Verkehrsz&hlung 50 10,0 %
Lm(23) = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082*p)) 63,7 56,1 dB(A)
Korrektur fUr StraBenoberfléche Dsro 0 0 dB
Korrektur fUr zul@ssige Hochstgeschwindigkeit Dy -4,9 -4,1 dB
Zuschlag fur Steigungen und Gefdlle Dsig 0.0 0.0 dB
Emissionspegel Lm e in dB(A) 58,9 52,0 dB(A)

FUr die im SUden verlaufende Schmiedestrale und fUr die im Osten verlaufende Bellmannstralie
liegen keine Verkehrsdaten vor. In Abstimmung mit der Stadt Warendorf wird das Verkehrs-
aufkommen daher in Anlehnungen an die Schriftenreihe der Forschungsgesellschaft fir StraBen-
und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe Verkehrsplanung ,Hinweise zur Schdatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietestypen® (2006), in Verbindung mit dem ,,Handbuch fUr die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen® (HBS 2001) der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und

Verkehrswesen (2001) abgeschdatzt. Hierbei wurden folgende Annahmen getroffen:

Allgemeines Wohnen

Einwohnerverkehr

Anzahl der Wohneinheiten je StraBenzug 100
Einwohner je Wohneinheit [E / WE] 3.2
Wege pro Einwohner und Tag [Wege / d] 3.8
Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) 70 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,2

Lieferverkehr

Lkw-Fahrten pro Einwohner 0,10

Die Annahmen sind konservativ gewdhlt, und liegen im Sinne des Schallschutzes auf der,,sicheren Seite")

Auf der Grundlage dieser Annahmen kann die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV for

alle Tage des Jahres mit ca. 700 Kfz/24h und k&dnnen Anteile des Schwerverkehrs von ca. 4 % am
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Tag und 3 % nachts abgeschdtzt werden. Hieraus berechnen sich folgende Emissionspegel fUr

den Tageszeitraum (Lmerin dB(A)) und fUr den Nachtzeitfraum (Lmen in dB(A)).

Schmiedestral’e und Bellmannstralle

StraBengattung GemeindestraBe
StaBenoheriache sphaltbeton, Spltimesty
Steigungen / Gefdlle > 5% <5 %
zulassige Geschwindigkeit vaul. 30 km/h
durchschnittl. tégl. Verkehrsstarke (DTV) 700 Kfz/24h
maBgebende Verkehrsstarke tags (Mr) 42 Kfz/h
maBgebende Verkehrsstdrke nachts (M) 8 Kfz/h
TAG NACHT
Multiplikator entsprechend der StraBengattung 0.06 0.011
maBgebende Verkehrsstarke M in Kfz/h 42 8 Kfz/h
Lkw-Anteil p It. Verkehrszé&hlung 4 3 %
Lm(23) = 37,3 +10Ig (M(1 + 0,082*p)) 54.8 47 .1 dB(A)
Korrektur fUr StraBenoberfléche Dsro 0 0 dB
Korrektur fUr zuldssige Hochstgeschwindigkeit Dy -7.5 -7.7 dB
Zuschlag fur Steigungen und Gefdlle Dstg 0.0 0.0 dB
Emissionspegel Lme in dB(A) 47.3 394 dB(A)
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4 Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-UnterstUtzung nach den Richtlinien for

den L&rmschutz an StraBen RLS 90.

Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimensional eingegeben.

Dies sind im vorliegenden Fall:

e Verkehrswege entsprechend Abschnitt 3

e bestehende Gebdude; sie werden einerseits als Abschirmkanten berUcksichtigt;
zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingegebener Reflexions-
verlust 1 dB)

Die Linienquellen der StraBe werden durch TeilstOcke angendhert. Das Berechnungsprogramm
SAOS-NP (Version 2008.87) der Kramer Schalltechnik GmbH unterteilt die Schallguellen in Teil-
stUcke, deren Ausdehnungen klein gegenUber den Absténden zu den Immissionsorten sind und

die daher als Punktschallguellen behandelt werden kénnen.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch

e AbstandsvergréBerung und Luftabsorption,
e Boden- und Meteorologiedédmpfung und

e Abschirmung

erfasst. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Hindernissen wird bei der

Verkehrsldrmuntersuchung nach den Vorschriften der RLS 90 berlcksichtigt.

Die Berechnung der Ger&uschimmissionen im Bebauungsplangebiet erfolgt flachenmdaBig in
einem 1 m-Raster, d.h., je Teilfldche des Untersuchungsgebietes von Tmx- 1m wird ein
Immissionspunkt gewdhlt. Die Darstellung der so berechneten Beurteilungspegel erfolgt grafisch in
Form von Schallimmissionspldnen. Die Orientierungswerte fUr ALLGEMEINE WOHNGEBIETE (WA) von
tagsUber 55 dB(A) sind durch den Farbwechsel braun/orange und von nachts 45 dB(A) durch

den Farbwechsel dunkelgrin/gelb gekennzeichnet.
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5 Ergebnisse der Untersuchung

Die hdchsten Schallimmissionen liegen mit Beurteilungspegeln von bis zu 66 dB(A) am Tag und
nachts von bis zu 59 dB(A) an der nordwestlichen Plangebietsgrenze durch den StraBenverkehr
auf der Freckenhorster Strale vor. In den unmitteloar an die Bellmannstrale angrenzenden
Bereichen im SUdosten des Plangebietes liegen Beurteilungspegel von bis zu 58 dB(A) am Tag
und nachts von bis zu 50 dB(A) vor. Die VerkehrsiGrmbelastung nimmt im mittleren Bereich des

Plangebietes auf tags bis zu 52 dB(A) und nachts auf bis zu 45 dB(A) ab.

Der Vergleich der Untersuchungsergebnisse mit den schalltechnischen Anforderungen der
DIN 18005 zeigt, dass der Orientierungswert fUr ALLGEMEINE WOHNGEBIETE (WA) von 55 dB(A) zur
Tageszeit bis zu einer Grundstickstiefe von ca. 40 m im Nordwesten, ca. 13 m im SUdwesten und
ca. 10 m im Sudosten Uberschritten werden. Zur Nachtzeit wird der Orientierungswert von 45 dB(A)
im nahezu gesamten Plangebiet Uberschritten. Im Bereich des MISCHGEBIETES (MI) wird der
Orientierungswert von 60 dB(A) am Tag bis zu einer GrundstUckstiefe von ca. 15m und der

Nachtwert von 50 dB(A) bis zu 27 m GrundstUckstiefe Uberschritten.

Als Abwa&gungsgrenze fUr Verkehrsimmissionen im Rahmen der stddtebaulichen Planung werden
haufig die fir den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen geltenden Immis-
sionsrichtwerte der Verkehrsi@rmschutzverordnung (16. BImSchV) herangezogen. In WOHNGEBIETEN
(WR/WA) gilt hiernach am Tag ein Richtwert von 59 dB(A) und nachts von 49 dB(A). Diese Werte
werden am Tag im nordwestlichen Plangebiet und nachfts in allen straBennahen Bereichen noch
Uberschritten. Im Bereich des MISCHGEBIETES (MI) werden die Immissionsrichtwerte von 64 dB(A) am

Tag und 54 dB(A) nachts noch im nordwestlichen Bereich Gberschritten.
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6 Anforderungen an die Schalldammung von Aul3enbauteilen

Nach der baurechtlich eingefUhrten Fassung der DIN 4109, Ausgabe November 1989, muss ein
Nachweis zum Schutz gegen AuBenldrm nach der Norm durchgefihrt werden, wenn der Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tageszeitfraum einen der folgenden Werte Uber-

schreitet:

53 dB(A) bei BeftenrGumen in Krankenh&usern und Sanatorien

58 dB(A) bei Aufenthaltsr&umen in Wohnungen,
Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsréiumen etc.

63 dB(A) bei BUror&umen etc.

Der notwendige Schallschutz fUr die Innenbereiche ist durch passive SchallschutzmaBnahmen an
den Baukdrpern zu erfUllen. Dies bedeutet, dass die AuBenfassaden der Gebdude eine mindest-
erforderliche Schallddmmung aufweisen mUssen. Anforderungen an den baulichen Schallschutz
von Rd&umen, die zum stdndigen Aufenthalt geeignet sind, werden in der Norm DIN 4109

SCHALLSCHUTZ IM HOCHBAU genannt.

Die nachfolgende Tabelle entspricht mit den in Klammern gesefzten Werten fir R'wres der
Tabelle 8 der DIN 4109. Darin ist fUr verschiedene L&rmpegelbereiche das erforderliche
resultierende SchallddmmmaB der GesamtauBenfladche (erf. R'wres) fUr AufenthaltsrGume von
Wohnungen angegeben. Zur besseren Vergleichbarkeit mit den Berechnungsergebnissen sind in
der Tabelle auch die den Ldrmpegelbereichen enfsprechenden Beurteilungspegel for

Verkehrsgerdusche angegeben.

Die Bestimmung des maBgeblichen AuBenldrmpegels La erfolgt gemdaB DIN 4109, Abschnitt 5.5,
fUr den Tageszeitraum. Hierbei wird unterstellt, dass die Gerduschbelastung im Nachtzeitfraum so
deutlich absinkt, dass auch die Anforderungen an Schlafrf@ume nachts mit i.d.R. um 10 dB

niedrigeren zuldssigen Rauminnenpegeln (s. z.B. VDI 2719) eingehalten werden.
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Im vorliegenden Fall haben die Berechnungen zum StraRenverkehrslarm allerdings gezeigt, dass
die Gerauschbelastung im Nachtzeitraum lediglich 7 dB unter den Beurteilungspegeln fiir den
Tageszeitraum liegt. Um somit einen ausreichenden Schallschutz auch fir den Nachtzeitraum
gewahrleisten zu kénnen, mussen die in der Tabelle 8 der DIN 4109 aufgefiihrten resultierenden

Schalldammmale erf. R'wres um 3 dB angehoben werden (nicht geklammerte Werte).

Larmpegel- Malgeblicher Beurteilungspegel erforderliches Schalldammmalf
bereich AuBenlarmpegel La Lr Tag erf. R'wres in dB
(siehe Anhang)

Aufenthaltsr&ume in Wohnungen

| bis 55 dB(A) bis 52 dB(A) 33 (30)

Il 56 - 60 dB(A) 53 - 57 dB(A) 33 (30)

M 61-65dB(A) 58 - 62 dB(A) 38 (35)

\% 66 -70dB(A) 63 - 67 dB(A) 43 (40)

\ 71-75dB(A) 68 -72 dB(A) 48 (45)*

VI 76 -80 dB(A) 73-77 dB(A) 53 (50)*

VII >80 dB(A) > 77 dB(S) -*

*

Anforderungen sind hier aufgrund der orilichen Gegebenheiten festzulegen.

Die angegebenen Schalldammmale erf. R'wres gelten fur die stralBenzugewandten Fassaden
sowie flr die hierzu senkrecht ausgerichteten Fassaden. Fir die abgewandten Fassaden kdnnen

die Schalldammmalie erf. R'wres um 15 dB gemindert werden.

Die angegebenen SchallddmmmaBe erf. R'wres beziehen sich auf die Schallddmmung der
gesamten AuBenfassade eines Raumes, d. h. einschlieBlich Wandkonstruktion, Fenster, Rollladen-
kasten und ggf. weiterer Bauteile. Das erforderliche SchallddmmmaB der Fensterkonstruktionen
lasst sich erst bei detaillierter Kenntnis der weiteren Aufbauten ermitteln. Einen Uberblick Uber die
moglichen AusfUhrungen erhdlt man durch das Heranziehen der Tabellen 9 und 10 der DIN 4109,

die unten aufgefUhrt sind.
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Tabelle 9. Korrekturwerte fiir das erforderliche resultierende Schallddmm-MaB nach Tabelle 8 in Abhédngigkeit
vom Verhéitnis Spy.r)/ S

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw+E) S 2,5 2,0 16 13 1,0 0,8 0,6 0,5 04
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Siw-+r): Gesamtildche des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?

Sy - Grundfliche eines Aufenthaltsraumes in m2

Tabelle 10. Erforderliche Schalldémm-MaBe erf. Ry, (s von Kombinationen von AuBenwénden und Fenstern

Spalte 1 2 3 4 ’ 5 6 7
et R Schallddmm-MaBe fiir Wand/Fenster in...dB/...dB bei folgenden
. o res Fensterfidchenanteilen in %
Zeile in dB
nach Tabelle 8 10% 20% 30% 40% 50% 60%
1 30 30/25 30/25 35/25 35/25 50/25 30/30
35/30 35/32 40/32
2 35 40/25 35/30 40/30 40/30 50/30 45/32
40/32 40/37
3 40 45/30 40/35 45/35 45/35 60/35 40/37
45/37 45/40 50/42
4 45 50/35 50/37 50/40 50/40 §0/40 80/42
5 50 55/40 55/42 55/45 56/45 60/45 -

Diese Tabelle gilt nur fiir Wohngeb&aude mit iiblicher Raumhé&he von etwa 2,5 m und Raumtiefe von etwa 4,5 m oder mehr,
unter Beriicksichtigung der Anforderungen an das resultierende Schallddmm-MaB erf. R, s des AuBenbauteiles nach
Tabelle 8 und der Korrektur von —2 dB nach Tabelle 9, Zeile 2.

Da die Schallddmmung der AuBenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind,
muss der konfinuierlichen BelUftung von Schlaf- und Kinderziimmern besondere Aufmerksamkeit

gewidmet werden.

In der DIN 18005 wird darauf hingewiesen, dass bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) bei teilweise
geodffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich ist. In der VDI-Richtlinie 2719,
Abs. 10.2, wird ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) eine schallddm-
mende LUftungseinrichtung gefordert. Bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen wird das Uberschreiten des Immissionsgrenzwertes der Verkehrsl&rmschutz-
verordnung (16. BImSchV) in der Nachtzeit als Indikator fUr den erforderlichen Einbau von schall-
ddmmenden LUftungseinrichtungen herangezogen. In MISCHGEBIETEN (M) betfragt dieser Grenzwert
nachts 54 dB(A).

FUr die Fenster, die VerkehrsgerGuschen mit einem Beurteilungspegel =50 dB(A) nachts

ausgesetzt sind, wird der Einbau von fensterunabhdngigen LGftungseinrichtungen empfohlen.
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Bei der Auswahl der LUftungseinrichtung ist darauf zu achten, dass eine ausreichende Luft-
wechselrate gewdhrleistet wird. Sofern motorisch betriebene LUfter verwendet werden, sollten
durch die LUftergerdusche keine hdheren Innenschallpegel im Raum als maoximal 25 dB(A)
erzeugt werden. Die Gesamtschallddmmung der Gebd&udeauBenhaut darf durch die LGftungs-

einrichtungen nicht wesentlich vermindert werden.
Zur LUftung von RGumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die StoBlUftung verwendet

werden. Im vorliegenden Fall ist daher bei allen nur in der Tageszeit genutzten AufenthaltsrGumen

die StoBluftung ausreichend.
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7 Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Zum Schutz vor Larmeinwirkungen durch den StraRenverkehr auf der Freckenhorster Stralle L 547,
der Schmiedestrale und auf der Bellmannstrale werden bei einer baulichen Errichtung oder
baulichen Anderung von Raumen, die nicht nur zum voriibergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, unterschiedliche Anforderungen an das Schalldammal von

AuBenbauteilen gestellt.

Zur Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von AuBenbauteilen gegeniber Aulienlarm
werden in der DIN 4109 verschiedene Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die
vorhandenen oder zu erwartenden ,malRgeblichen AuBRenlarmpegel“ zuzuordnen sind.
Entsprechend den Empfehlungen des Schallgutachtens werden die in der Tabelle 8 der DIN 4109
aufgefuhrten resultierenden Schalldammmale erf. R'wres um 3 dB erhéht, um einen ausreichen-
den Schallschutz fur den Nachtzeitraum gewahrleisten zu kdnnen. Fur AuBenbauteile von
Aufenthaltsraumen von Wohnungen (mit Ausnahme von Kichen, Badern und Hausarbeits-
raumen) sind die in der folgenden Tabelle aufgefuhrten Anforderungen an die Luftschall-

dammung einzuhalten:

Larmpegel- MaRgeblicher AuRenlarmpegel La | erforderliches Schalldammmang erf.
bereich (siehe Anhang) R'w.res in dB

Aufenthaltsraume in Wohnungen

I 56 - 60 dB(A) 33
i 61 - 65 dB(A) 38
\% 66 - 70 dB(A) 43

Die angegebenen SchalldammmaRe erf. R'wres gelten fir die stralenzugewandten Fassaden
sowie fur die nach Suden und Norden ausgerichteten Fassaden. Fur die den Verkehrswegen

abgewandten Fassaden kénnen die Schalldammmale erf. R'w,resum 15 dB gemindert werden.
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Die Berechnung des resultierenden Schalldammmalies R’wres hat nach DIN 4109 zu erfolgen.

Fenster von nachts genutzten R&umen (i. d. R. Schlaf- und Kinderzimmer) sollten nach Mdglichkeit
durch grundrissgestaltende MaRnahmen an der larmabgewandten Fassade angeordnet werden.
Fenster in den der StraBe zugewandten Fassaden von nachts genutzten Raumen (i. d. R. Schlaf-
und Kinderzimmer) sind zu Luftungszwecken mit einer schalldammenden Luftungseinrichtung
auszustatten. Bei der Anordnung von Liftungseinrichtungen/Rollladenkasten ist deren
SchalldammmafR bei der Berechnung des resultierenden Schallddmmmales R’wres zu

bertcksichtigen.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhéngig und nach bestem Wissen und

Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstndigen dienten die vorge-

legten und im Gutachten erwdhnten Unterlagen sowie die AuskiUnfte der Beteiligten.

Ahaus, 25. Okt. 2010

Erstellt durch: Geprift und freigegeben durch:
Qu\ .
Dipl.-Phys. Ing. Thomas Wihard Dipl.-Ing. Peter Wenzel
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| Schallimmissionsplane
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/. Soorbiatz
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| .
-35 5-40

>3 -45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Auftraggeber: MaBstab: Projekt:
Stadt Warenderf, Freckenhorster 1:1.500 Verkehrsl@rmuntersuchung fur den Bebauungsplan Nr. 2.35 in
StraBe 43, 48231 Warendorf Warendorf
Auftragsnummer: Datum: Darstellung:
06 1460 10 25. Okt. 2010 Gerduschimmissionen durch StraBenverkehr im Tageszeitraum
(6% bis 2200 Uhr)
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>35-40 >40-45
dB(A) dB(A) dB(A)

>45.50  >50-55  >5560  >60-65  >65-70  >7075  >75-80  >B0-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Auftraggeber: MaBstab: Projekt:

Stadt Warendorf, Freckenhorster 1:1.500 VerkehrslGrmuntersuchung fUr den Bebauungsplan Nr. 2.35in

StraBe 43, 48231 Warendorf Warendorf

Auftragsnummer: Datum: Darstellung:

06 1460 10 25. Okt. 2010 Gerduschimmissionen durch StraBenverkehr im Nachtzeitraum
(22% bis 8% Uhr)
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I Maligebliche Aul3enlarmpegel
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Auftraggeber: MaBstab: Projekt:

Stadt Warendorf, Freckenhorster 1:500 Verkehrsi&@rmuntersuchung fUr den Bebauungsplan Nr. 2.35 in
StraBe 43, 48231 Warendorf Warendorf

Auftragsnummer: Datum: Darstellung:

06 146010 25. Okt. 2010 MaBgebliche AuBenlérmpegel des StraBenverkehrsidrms

p06146010 25. Okt. 2010 Anhang, Seite 6



