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1 Aufgabenstellung

In der Stadt Warendorf ist die Aufstellung des B-Planes 1.26 geplant. Das B-Plan-Gebiet soll
von einem Reit- und Fahrverein genutzt werden.

Die grundsétzliche Leistungsfahigkeit der geplanten Anbindung an den Knotenpunkt B 475 /
Groblingen ist bereits im Zuge einer durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung Uberprift und be-
statigt worden.

Seitens des Stral3enbaulasttragers fir die Bundesstral3e - StralRen NRW - ist fur die Anbindung
aus Sicherheitsgriinden eine Linksabbiegespur auf der B 475 gefordert worden. Diese Links-
abbiegespur ist im Zuge der vorliegenden Verkehrsuntersuchung konzeptionell zu planen.

Weiterhin soll die Erschliel3ung fiir den Ful3- und Radverkehr untersucht werden, sodass die-
ser aus Richtung Warendorf das B-Plan-Gebiet mdglichst direkt und sicher erreichen kann.
AuRerdem werden mdégliche MaRnahmen zur Sicherung der Querungsstelle des vorhandenen
Reitweges Uber die B 475 gesondert untersucht. Hierzu werden ebenso konzeptionelle Plane
erarbeitet.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im norddstlichen Bereich der Stadt Warendorf. Die
Lage ist in der nachfolgenden Abbildung dargestelit.

&
Sportschule e P
der Bundeswehr 3

Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes (Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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2 Analyse

Die Umgebung des Untersuchungsgebietes ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.

Abbildung 2: Untersuchungsgebiet (Quelle: Google Earth Pro)

Die B 475 ist in dem zu untersuchenden Abschnitt zweistreifig ausgebaut. Die Einmindung
Groblingen, tUber die das Plangebiet erschlossen werden soll liegt AuRerorts. Auf der 6stlichen
Seite ist etwas sldlich versetzt ein Wohnhaus direkt an die B 475 angebunden.

Nordlich der StraRe Groblingen ist eine Querungsstelle eines Reitweges vorhanden. Die Rou-
tenflhrung ist in der Abbildung 2 mittels der orangenen Pfeile gekennzeichnet. Die Querungs-
stelle ist hierbei nicht gesichert.

Auf der B 475 gilt nordlich der Einmindung eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h, direkt stdlich ist die Geschwindigkeit durch VZ 274-70 auf 70 km/h reduziert. Derzeit
sind keine Abbiegespuren in die Einmindungen vorhanden.
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An der B 475 befinden sich beidseitig Mehrzweckstreifen. Geh- und Radwege sind nicht vor-
handen.

Folgende Fotos zeigen den Einmundungsbereich in Fahrtrichtung Norden (oberes Bild) bzw.

Abbildung 3: Einmindung Gréblingen / B 475 — Blickrichtung Norden (oben) bzw. Stiden (unten) (Quelle:

Eigene Aufnahmen)

Der Gesamtquerschnitt (befestigter Verkehrsraum) betragt 12 m. Dabei nehmen die Fahrspu-
ren jeweils 3,75 m und die Mehrzweckstreifen jeweils 2,25 m ein.
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Die StralRe Groblingen ist der B 475 mit dem VZ 205 vorfahrtrechtlich untergeordnet. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit ist derzeit nicht begrenzt. Der Radverkehr wird im Mischver-
kehr gefiihrt. Auch fir FuRganger gibt es keine separaten Verkehrsanlagen.

Die Fahrbahnbreite variiert zwischen 5,25 m im Einmindungsbereich zur B 475 bis zur Zufahrt
Gartencenter und rd. 3,0 m westlich der Zufahrt zum Gartencenter bis zur K 144. Begegnungs-
verkehr ist damit im Gberwiegenden Verlauf lediglich durch Mitnutzung der Seitenrdume maog-
lich. Im Westen miindet die Stral3e untergeordnet in die Lange Wieske (K 144) ein.

Derzeit sind landwirtschaftliche Betriebe, ein Gastronomiebetrieb sowie ein Gartencenter an-
gebunden.

Folgende Abbildungen stellen die Straf3e Gréblingen im Verlauf von Ost nach West dar.

Aufnahme)

Abbildung 5: StraRe Grdblingen, westlich der Zufahrt Gartencenter — Blickrichtung Westen (Quelle: Ei-
gene Aufnahme)
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Abbildung 6: Stral3e

nahme)

Groblingen, ndrdlich Gastronomiebetrieb — Blickrichtung Norden (Quelle: Eigene Auf-

Abbildung 7: Stral3e Groblingen, nordlich Gastronomiebetrieb — Blickrichtung Stiden (Quelle: Eigene Auf-
nahme)

Abbildung 8: Stral’e Groblingen, im Bereich Gastronomiebetrieb — Blickrichtung Westen (Quelle: Eigene
Aufnahme)

P
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3 Planung B-Plan Nr. 1.26

Ein Konzept des geplanten Reiterhofes ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 9: Entwurf Planvorhaben (Quelle: Begriindung zum B-Plan Nr. 1.26, Stadt Warendorf)

Erschlossen wird das Gebiet Uber eine Zufahrt an die StraRe Groblingen, die an die B 475
anbindet.

Richtung Westen besteht grundsatzlich ebenfalls die Mdglichkeit zur Stral3e Lange Wieske
(K 44) zu gelangen. Diese Erschlief3ung ist flr den Kfz-Verkehr aufgrund des schmalen Stra-
Renquerschnittes (Fahrbahnbreite 3,0 m, siehe Fotos) allerdings nur als Nebenanbindung
nutzbar. An Turniertagen soll der Hof deshalb ausschlie3lich tber den Knotenpunkt B 475 /
Groblingen erschlossen werden.

Fur Radfahrende und Fulganger*innen besteht derzeit kein direkter Anschluss tber die B 475.
Hier missten Verkehrsteilnehmer*innen Uber den Mehrzweckstreifen gehen/fahren, um vom
Kreisverkehr B 475 / Nordliche StadtstralRe zum Reiterhof zu kommen.
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Die Beurteilung der Verkehrsqualitat fir den Kfz-Verkehr wurde bereits in der Verkehrstechni-
schen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 1.26 ,Sondergebiet Reit- und Fahrverein West-
lich der B 475" [3] durchgefihrt.

Die Berechnungen gemafll HBS haben ergeben, dass die 95 %-ige Rickstauldnge auf der
sudlichen B 475 bei einer 1 Pkw-E liegt. Dies entspricht einer LaAnge von 6 m. Bei der Planung
der Linksabbiegespur auf der B 475 ist somit die Mindestlange gemaf RAL [2] zu berticksich-
tigen, welche einen Mindestaufstellbereich von 20 m vorschreibt.

Als weiteres Ergebnis ist festzuhalten, dass an Turniertagen mit deutlich héherem Verkehrs-
aufkommen fir die linkseinbiegenden Kifz in die B 475 nur die Qualitatsstufe E (= mangelhaft)
erreicht wird.

Im Normalbetrieb wird hingegen die QSV D (= ausreichend) erreicht, womit die Leistungsfa-
higkeit gegeben ist. MaRnahmen zur Leistungssteigerung missen somit nur temporar — also
an den Turniertagen — ergriffen werden.
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4 MalRnahmenuntersuchung
4.1 Kfz-Verkehr

41.1 Linksabbiegespur auf der B 475

Ein Konzept fiir die erforderliche Linksabbiegespur auf der B 475 ist der nachfolgenden Abbil-

dung sowie Anlage 1 zu entnehmen.
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Abbildung 10: Konzept Linksabbiegespur

Demnach wird keine bauliche Verbreiterung der B 475 erforderlich. Allerdings sind die vorhan-
denen Mehrzweckstreifen im Einmindungsbereich umzumarkieren. Die Geradeausfahrstrei-
fen werden jeweils nach auRen auf die Mehrzweckstreifen gedriickt, sodass zwischen den
beiden Fahrstreifen Platz fir die Linksabbiegespur entsteht.

Die Geradeausfahrstreifen weisen hierbei eine durchgehende Breite von 3,75 m und der Links-
abbiegestreifen eine Breite von 3,25 m auf.

Wie bereits erlautert, ist in der weiteren Planung die die Mindestaufstelllange von 20 m be-
ricksichtigt worden. Die Verziehungslangen betragen jeweils 70 m und der Einmindungsbe-

reich 20 m.

Zusatzlich ist die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf
70 km/h und die Aufstellung des VZ 101 mit dem Zusatzzeichen ,Ende Mehrzweckstreifen®

sinnvoll.

Im Konzept ist zusatzlich bereits ein moglicher Anbau eines 2,50 m breiten Geh- und Radwe-
ges inkl. Sicherheitstrennstreifen von 1,75 m auf der Nordwestseite der B 475 berucksichtigt.
Dieser wird im Konzept bis zur Querungsstelle des Reitweges fortgefiihrt und dann wieder in
den Querschnitt mit Mehrzweckstreifen aufgeldst. Zur Sicherung der Querungen des Ful3-,
Rad- und Reiterverkehres ist die Anlage einer Bedarfs-LSA vorgesehen.

IPW
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Voraussichtlich PSE Warnlinie gemal RMS:
(Schutzplanke) erforderlich;; 4 V> 70 km/h = Lange 120 m
Altemnativ 50 km/h s V =70 km/h = Lange 90 m|

Abbildung 11: Konzept Ende Geh-Radweg und Kreuzung des Reiterweges

Nordlich der Bedarfs-LSA ist eine Warnlinien gemafld RMS Bild 26 zu markieren.

normal befahrene Landstraflen (V > 70 km/h)
Md.L:MdB = 5:3
<o

— — — —— — — — — — — — — — — — — — — — — —_— —_— — —_—
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Abbildung 12: Warnlinie gemafl RMS, Teil 2, Bild 26 (Quelle: FGSV)

Aus Richtung Suden direkt im Anschluss an die dortige Sperrflache zum Kreisverkehr bis zur
Linksabbiegespur sowie nérdlich der Einmindung Gréblingen bis zur Bedarfs-LSA sollten auf
Grund der kurzen Abstande durchgezogenen Linie markiert werden.
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4.1.2 Verkehrsregelung in der StraBe ,,Groblingen®

Aufgrund der in der verkehrstechnischen Untersuchung an Turniertagen berechneten Quali-
tatsstufe E fur Linkseinbieger in die B 475 und des engen Querschnittes der Stral3e Groblingen
bis zur Langen Wieske soll durch eine spezielle Beschilderung bzw. Verkehrsfiihrung an die-
sen Tagen die Verkehrssicherheit optimiert werden.

An der Einmindung B 475 / Gréblingen ist hierzu das VZ 209 (,vorgeschriebene Fahrtrichtung
rechts®) vorgesehen, wodurch Kfz nur als unkritische Rechtseinbieger Richtung Warendorf auf
die B 475 einbiegen dirfen. Fahrzeuge mit dem Ziel Osnabriick bzw. Norden kénnen an dem
rund 350 m weiter sudlich liegenden Kreisverkehr wenden. Durch entsprechende Hinweista-
feln bzw. Wegweisung sollte auf diese Zielfiihrung hingewiesen werden.

Weiterhin ist im dargestellten Konzept vorgesehen, an der Ausfahrt vom Parkplatz VZ 267
(,Einfahrtsverbot*) sowie VZ 210 (,vorgeschriebene Fahrtrichtung links*) aufzustellen. Hiermit
wird gewahrleistet, dass der gesamte Quellverkehr zur B 475 geleitet wird und es nicht zu
Begegnungsverkehr im westlichen Abschnitt der StraRe Groblingen kommt.

Das Verkehrskonzept ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 13: Verkehrsfuihrung an Turniertagen
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4.2 Alternative Anbindungen Ful3- und Radverkehr

Fiar den Ful3- und Radverkehr steht derzeit lediglich im Westen von der K 144 eine sichere
Verbindung zur Verfigung. Fur Radfahrende und Fufl3ganger*innen aus den zentralen und
Ostlichen Stadtteilen ist dagegen nur die Verbindung Uber die Mehrzweckstreifen der B 475
maglich. Dieses Angebot ist als unzureichend anzusehen.

Im Folgenden werden die finf in der folgenden Ubersicht dargestellten Varianten zur ergan-

zenden Erschlieung fur den Ful3- und Radverkehr gepruft.

\ Fiihrung dber
847 vorh. Wege

Abbildung 14: Varianten zur Anbindung Ful3- und Radverkehr

Variante 1: Mitte A:

,Variante 1. Mitte A“ setzt dabei direkt am Kreisverkehr Nordliche Stadtstr. / Am Krankenhaus
an, verlauft dann in nérdliche Richtung Uber den dortigen Gastronomiebetrieb und bindet so
an die Stral3e Gréblingen an. Damit handelt es sich um eine direkte Anbindung an die Innen-
stadt.

Als Vorteile ist der relativ kurze Neubau-Abschnitt zu sehen. Die Lange des neu herzustellen-
den Geh-/Radweges betragt hier 130 m.

Allerdings musste die Querungshilfe am Kreisverkehr angepasst und ein Teil des Stral3ensei-
tengrabens verrohrt werden.

Die Prufung der Flachenverfiigbarkeit fiir den erforderlichen Grunderwerb hat ergeben, dass
die Flachen nicht zur Verfiigung stehen.

Damit ist eine Realisierung der Variante nicht méglich.
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Variante 2: Mitte B:

Als Alternative zur zentralen Anbindung der Variante 1 wurde eine Fihrung vom Kreisverkehr
Am Krankenhaus Richtung Osten Uber vorhandene Feldwege geprft (braune Linie). Fir diese
Anbindung ware ein Neubau mit einer Lange von rd. 470 m erforderlich.

Dazu musste entweder ein Gewasser verrohrt werden oder Grunderwerb getétigt werden. Die
Verrohrung ist aus naturschutzfachlicher Sicht nicht moglich. Die erforderlichen Flachen ste-
hen nach Prifung der Stadt ebenfalls nicht zur Verfligung.

Damit ist auch diese Variante nicht realisierbar.
Variante 3: ,Ost A*

Variante 3 ,Ost A“ fuhrt vom Kreisverkehr B 475 / Stadtstral3e Nord / Sassenberger Stral3e
parallel zur Stadtstral3e Nord und verschwenkt dann Richtung Norden.

Die Lange des neu herzustellenden Geh-/Radweges betragt hier 550 m. Zur Herstellung
musste Stral3enseitengraben verrohrt werden. Die privaten Flachen als alternative Wegefih-
rung stehen hier nicht zur Verfigung.

Variante 4: ,Ost B:*

Die vierte Variante entspricht der in Anlage 1 dargestellten Losung eines gemeinsamen Geh-
und Radweges vom Kreisverkehr B 475 / Stadtstral’e Nord / Sassenberger StralRe parallel auf
der Nord-Westseite der B 475 bis zur Strafl3e Groblingen und dann weiter bis zur Querung des
Reitweges.

Damit handelt es sich um eine direkte Anbindung an einer 6ffentlichen Stral3e auf 6ffentlichem
Grund.

Die Lange des neu herzustellenden Geh-/Radweges bis zur Stral3e Groblingen betragt 320 m
und weiter bis zur Querung des Reitweges nochmal rd. 200 m. Zwischen dem Geh- und Rad-
weg und der B 475 musste noch ein 1,75 breiter Trennstreifen hergestellt werden. Im Uber-
gangsbereich zum Kreisverkehr ist der Radweg auf Hochbord zu filhren. Dementsprechend
wird hier eine Entwasserungseinrichtung erforderlich (Rinne sowie voraussichtlich Ablaufe).

Darlber hinaus sind voraussichtlich passive Schutzeinrichtungen auf der Sudostseite der
B 475 erforderlich, da der Fahrbahnrand naher an die vorhandenen Baume rickt. Alternativ
ware auch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h zu prifen.

Die grundsatzliche Genehmigungsfahigkeit dieser Lésung wurde bereits in Gesprachen mit
dem Landesbetrieb StraRenbau NRW positiv erdrtert.
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Variante 5: ,Ost C*

Als funfte Variante ,,Ost C* wird schlie3lich noch ein Radweg geprift, der vom Tatenhauser
Weg zur B 475 und von dort zum B-Plan-Gebiet fuhrt. Diese Verbindung liegt im Vergleich zu
den anderen Varianten deutlich weiter von den zentralen Siedlungsgebieten entfernt und weist
somit hinsichtlich der Anbindungsqualitat fir den Grof3teil der Radfahrenden und FulRgan-
ger*innen deutliche Nachteile auf (grofe Umwege).

Fir diese Variante ware der Neubau eines Geh- Radweges mit einer L&nge von 530 m erfor-
derlich. Zur sicheren Querung der B 475 ist zudem der Bau einer Querungshilfe erforderlich.
Dies ware als Synergieeffekt zur Sicherung des vorhandenen Reitweges anzusehen.

Gesamtbewertung
Von den dargestellten Fu3- und Radwegeverbindungen kénnen aus Grinden der Flachenver-
fugbarkeit lediglich die dstlichen Varianten 3 bis 5 gegenibergestellt werden.

Beim Vergleich dieser Varianten ist die Anbindung parallel zur B 475 (Variante 4) sowohl aus
Kostengrinden als auch auf Grund der Anbindungsqualitat als eindeutige Vorzugsvariante an-
zusehen.
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5 Zusammenfassung und Fazit

Insgesamt hat die vorliegende Verkehrsuntersuchung gezeigt, dass eine sichere Erschlie3ung
des geplanten Hofes sowonhl fur Kfz-Verkehr als auch fiir Radfahrende und Fuf3ganger*innen
maglich ist.

Eine Linksabbiegespur kann durch eine neue Aufteilung des Stralenquerschnittes erreicht
werden. Fur Turniertage sollte ein entsprechendes Beschilderungskonzept angeordnet wer-
den, um den Quellverkehr zur B 475 und dort nur als unkritische Rechtseinbieger Richtung
Kreisverkehr zu leiten.

Bei der Anbindung des Ful3- und Radverkehrs ist die Fihrung vom Kreisverkehr B 475 / Sas-
senberger Str. / Stadtstrae Nord als Vorzugsvariante zu nennen. Diese Variante ist bereits
mit der StralRenbauverwaltung vorabgestimmt und die generelle Genehmigungsfahigkeit posi-
tiv bewertet worden. Die weitere Geh-Radweganbindung bis zur Querung des Reitweges inkl.
der signalisierten Querung ist von Stra3en NRW als sinnvolle Ergdnzung eingebracht worden.

Das in Anlage 1 dargestellte Konzept ist im weiteren Planungsprozess straldenbautechnisch

in eine Ausfihrungsplanung weiterzuentwickeln.

Wallenhorst, 2022-05-10
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

egbete)e

i.V. Jens Westerheider

Anhang

Anlage 1 Konzept Linksabbiegespur und Geh-Radweg an der B 475
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Voraussichtlich PSE Warnlinie gemal RMS:
(Schutzplanke) erforderlich; . V>70km/h = Lange 120 m
Alternativ 50 km/h V <70 km/h =Lange 90 m
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