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1. Ausgangslage und Aufgabenstellung
In der Stadt Warendorf ist die Anlage eines Reitvereins an der Sassenberger Strale geplant.

Im Plangebiet sind nach derzeitigem Stand Stallungen fir ca. 90 Pferde sowie die zugehorigen Trainings-
und Turnieranlagen vorgesehen.

Die Anbindung des Plangebietes soll an die Sassenberger StraBe im AuBerortsbereich erfolgen.

Das Verkehrsaufkommen auf der Sassenberger StraBe betragt laut StraBenverkehrszahlung ca. 12.900
Kfz am Tag, wovon der Schwerlastverkehr ein Aufkommen von ca. 1.130 Kfz am Tag aufweist.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung zur Bauleitplanung soll geklart werden, ob die geplante
Anbindung an die Sassenberger StraBBe unter verkehrstechnischem Blickwinkel machbar ist.

2.  Ermittlung der maBgeblichen Verkehrsstarke

Die Dimensionierung von Knotenpunkten richtet sich i. d. R. nach der maBgeblichen Spitzenstunde der
Ganglinie des taglichen Verkehrsaufkommens. Hierbei ist normalerweise nicht nur die Status-Quo-
Verkehrsbelastung, sondern insbesondere die fur den mittelfristigen Planungshorizont (derzeit Jahr
2030) zu prognostizierende Verkehrsstarke maBgeblich.

Hierbei sind zu berlcksichtigen:

- vorhandenes Verkehrsaufkommen auf der Sassenberger StraBe zum maBgeblichen
Prognosezeitpunkt;

- zusatzliches, durch den Reitverein induziertes Verkehrsaufkommen.

2.1 Ermittlung der Bemessungsverkehrsstarke

Zur Ermittlung des maBgeblichen Verkehrsaufkommens dienten die Daten der StraBenverkehrszéhlung
von 2015 auf der Sassenberger Strale als Grundlage, mit einem DTV von 12.879 Kfz/Tag (davon 1.129
SV).

Als Annahme fir die maBgebliche Verkehrsstarke wurden ein Anteil von 10,5 % des taglichen
Verkehrsaufkommens angesetzt.

Zur Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2030 wurden fur die Pkw-Verkehre eine Steigerung von
2,85 % veranschlagt, fur die Lkw-Verkehre 13,2 % (Lit. 4).
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2.2  Zusatzliches Verkehrsaufkommen — Reitverein

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen des geplanten Reitvereins setzt sich aus folgenden Verkehren
zusammen. So bilden die kinftigen

- Vereinsmitglieder
- Besucherverkehre
- Wirtschaftsverkehre (Paketdienste, Mullabfuhr)

die Summe des zu erwartenden Verkehrsaufkommens, welches Uber die Zu- und Ausfahrt an der
Sassenberger StraBe abgewickelt werden muss.

Zur Ermittlung des maBgeblichen Verkehrsaufkommens wurde eine Aufstellung der Vereinsaktivitdten
herangezogen.

Daraus ergibt sich fur den maBgeblichen spitzenstiindlichen Bemessungszeitraum fir den normalen
Verkehrsbetrieb ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von ca. 25 Kfz in der Zufahrt und 17 Kfz in der
Ausfahrt.

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass durch das Plangebiet zusatzlich ca. 155 Zu- und
Abfahrten pro Tag entstehen (in Summe ca. 310 Fahrten/Tag).

FUr Turnierveranstaltungen wurden in der starksten Stunde 48 Zufahrten und 72 Ausfahrten erwartet.
Es werden insgesamt 486 Zu- und Ausfahrten (in Summe 972 Fahrten) erwartet.

Hinsichtlich der Verkehrsverteilung wurde angenommen, dass sich die Verkehre gleichmaBig in Richtung
Nordosten und Sudwesten verteilen.

3.  Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

3.1 Untersuchungsmethodik

Die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten wird nach standardisierten manuellen oder computer-
gestitzten Verfahren gemaB HBS'2015 (Lit /2/) ermittelt. Neben der

e Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes (d. h. keine Uberschreitung der Abfertigungskapazitét des
Knotenpunktes bei der maBgeblichen Spitzenstundenbelastung) ist die

e  Qualitatsstufe der Verkehrsabldufe am Knotenpunkt (Q5V) ein wichtiges Beurteilungskriterium fur
die Funktionsfahigkeit des konzipierten Knotenpunktes unter den anzunehmenden mafBgeblichen
Verkehrsbelastungen.
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Je nach zugrunde gelegten Knotenpunktausbaustandards und prognostizierten Verkehrsstarken
ergeben sich Einstufungen in die , Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)”

e von ,A” (sehr gut)

e bis ,F” (ungentigend)
analog den Schulnoten ,, 1" bis ,,6".

Fur eine ausreichende Leistungsfahigkeit ist mindestens eine QSV der Stufe ,D” wahrend der
mafgeblichen Spitzenstunde bei den Kfz-Verkehrsstromen erforderlich. Fiir FuBgangerstrome lasst sich
an hoch belasteten Knotenpunkten wahrend der Spitzenstunde des Kfz-Verkehrs nicht immer eine QSV
der Stufe D oder besser realisieren, wenn die Leistungsfahigkeit der starken Kfz-Verkehrsstréme Prioritat
haben muss.

Die Qualitat der Verkehrsablaufe (QSV) am nicht signalisierten Knotenpunkt wird nach HBS 2015 (Lit.
/2/) wie folgt eingestuft:

Zulassige mittlere Wartezeit'
Qsv nicht 5|gna!|5|erter Knotenpunkt / signalisierter Knotenpunkt
Kreisverkehrsplatz
A <10 sec < 20 sec
B <20 sec < 35 sec
C < 30 sec. <50 sec.
D <45 sec <70 sec
E > 45 sec > 70 sec
F Auslastungsgrad > 1,0 Auslastungsgrad > 1,0

Quialitat der Verkehrsablaufe (QSV) nach HBS 2015

Die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes ist bis einschlieBlich Kategorie ,,E” gewahrleistet, jedoch ist
eine mittlere Wartezeit von Uber 45 Sekunden bei nicht signalisierten Knotenpunkten bzw. Gber 70
Sekunden fur signalisierte Knotenpunkte aus generellen Sicherheitserwédgungen nicht mehr akzeptabel.
Denn aus empirischen Untersuchungen ist bekannt, dass Verkehrsteilnehmer, die als wartepflichtiger
Strom zu lange auf eine Gelegenheit zur Ausfahrt warten mussen, mit zunehmender Wartezeit
ungeduldig werden und notfalls auch in zu kleine Verkehrsliicken einzufahren versuchen, wodurch das
Unfallrisiko sprunghaft ansteigt. Daher ist bei Neuplanungen mindestens eine QSV der Kategorie ,D",
maoglichst ,C" und besser, anzustreben.

' Wartezeit: reine Wartezeit in Folge von Haltevorgangen des vorfahrtsrechtlich nachrangigen Verkehrsstromes an
Kreuzungen/Einmundungen. Im Gegensatz zur Verlustzeit sind zusatzliche Zeitverluste in Folge von Anfahr- und
Abbremsvorgangen an der wartepflichtigen Knotenpunktzufahrt nicht enthalten.
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Leistungsféahigkeitsnachweise fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Die Untersuchungen wurden gemaB der Formblatter des HBS fur nichtsignalisierte, vorfahrtgeregelte
Knotenpunkte durchgefihrt.

Die Berechnung erfolgte auf Basis der ermittelten Verkehrsbeziehungen wahrend des maBgeblichen
Betrachtungszeitraums.

3.2  Beschreibung des Planfalls

Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit erfolgen fur die zuktnftige Zu- und Ausfahrt des Reitvereins
an der Sassenberger StraBBe (AuBenortsbereich) fiir den Zeitraum der verkehrsstarksten Stunde.

3.3  Untersuchungsergebnisse

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen wurden fir einen Normalwerktag und einen Turniertag
durchgefihrt:

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Zu- und Ausfahrt:

- Ein Verkehrsfluss ist nach den durchgeflhrten Leistungsféhigkeitsberechnungen im Normalbetrieb
moglich. Die Ausfahrt zum Reitverein ist den Berechnungen zufolge mit einer QSV von ,D” (=
ausreichend) zu bewerten.

Fur die Verkehrsstrome auf der Sassenberger StraBe konnte eine QSV von , A" (sehr gut)
nachgewiesen werden.

- Furden Linksabbieger von der Sassenberger StraBe in das Plangebiet wird die QSV von ,, A" erreicht,
die 95 %-ige Ruckstaulange betragt 1 Pkw-E.

- Fur die Zufahrt wird eine sehr gute QSV von ,, A" (sehr gut) erreicht.

An Turniertagen nimmt das Verkehrsaufkommen am Reitverein deutlich zu. Fir den zum Reitverein
zufahrenden Verkehr wird auch an Turniertagen eine sehr gute QSV von ,, A" erreicht. Bei der Abfahrt
vom Turnier treten kurzzeitig deutlich hohe Zahlen an der Ausfahrt auf. Hier wird nur noch eine QSV
von ,E” erreicht. Die Rickstauung ist mit ca. 5 PKW — E jedoch noch vertraglich.
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4. Untersuchungsfazit

Die auf der Datenbasis der StraBenverkehrszahlung 2015 sowie einer Verkehrserzeugungsberechnung
fir den Reitverein an der Sassenberger StraBe durchgefihrten Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
liefern folgende Ergebnisse:

- Nach derzeitiger Planung werden durch das Plangebiet voraussichtlich ca. 310 Fahrten pro Tag und
ca. 972 Fahrten bei Turnieren entstehen. Wahrend des maBgeblich spitzenstindlichen
Bemessungszeitraums sind dies ca. 25 Kfz in der Zufahrt sowie 17 Kfz in der Ausfahrt. Bei Turnieren
ca. 48 Zufahrt und 72 Ausfahrt.

- FUr die neue Zu- und Ausfahrt wird eine Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes von ,, D” (ausreichend)
erreicht. Wahrend der Turniere kommt es bei der Abfahrt zu héheren Wartezeiten mit einer QSV
von ,E”.

- Im Bestand sowie zuklnftig wird fUr die Sassenberger StraBe eine Qualitatsstufe von ,A” (= sehr
gut) erreicht, welches einen sicheren und weitestgehend unbeeinflussten Verkehrsfluss ermdglicht.

- Furden Linksabbieger von der Sassenberger StraBe in das Plangebiet wird die QSV von ,,A” erreicht,
die 95 %-ige Rlckstauldange betragt 1 Pkw-E.

- Die Anbindung des Plangebietes Uber die Sassenberger StraBe ist aus verkehrsplanerischer Sicht als
unproblematisch einzuschatzen.

- Aufgrund der Lage knapp auBerhalb der Ortsdurchfahrt greift fir diesen Knotenpunkt die RAL,

welche grundsatzlich eine Linksabbiegespur vorsieht. Infolge der hohen Verkehrsbelastungen auf
der Sassenberger StraBBe wird dies aus gutachterlicher Sicht empfohlen.

Aufgestellt:
Osnabrick, 14.02.2022
Ab/Fr-21135011-02

Planungsbiro Hahm GmbH
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Anlage 1: Ubersichtslageplan
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Anlage 2 Verkehrsbelastung Sassenberger StraBBe

Verkehrstechnische Untersuchung — Bebauungsplan Nr. 1.26
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Anlage 3: Verkehrserzeugungsberechnung Reitverein
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Tagesbetrieb Tuniertag
Einstaller externe Anlagennutzer Voltigieren
Wochentag Uhrzeit [PKW Gespann LKW Gespann LKW PKW PKW Gespann LKW
A R A R A A R A R A R A R A R A
Montag bis 06:00 2 1 1 4
Donnerstag 07:00 6 2 1 1 1 1 12
08:00 6 6 1 1 1 1 16
09:00 4 6 1 1 1 1 1 15
10:00 3 4 1 1 1 1 1 12
11:00 3 3 1 1 1 1 1 1 1 13
12:00 4 3 1 1 1 1 1 1 1 14
13:00 4 4 1 1 1 1 1 1 1 1 16
14:00 2 4 1 1 1 1 1 1 1 1 14
15:00 3 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2 15
16:00 8 3 1 1 1 1 2 1 1 1 5 2 27
17:00 15 8 1 1 1 1 2 1 1 1 5 5 27
18:00 13 15 1 1 1 1 2 2 1 1 2 5 45
19:00 8 13 1 1 1 1 1 2 1 1 2 32
20:00 3 8 1 1 1 1 2 1 18
21:00 2 3 1 1 1 1 1 1 11
22:00 2 1 1 4




Tagesbetrieb Tuniertag
Einstaller externe Anlagennutzer Voltigieren
Wochentag Uhrzeit [PKW Gespann LKW Gespann LKW PKW PKW Gespann LKW
A R A R A A R A R A R A R A R A
Freitag 06:00 2 1 1 4

07:00 6 2 1 1 1 1 12 5 8 2 15
08:00 6 6 1 1 1 1 16 5 8 2 15
09:00 4 6 1 1 1 1 1 15 5 4 1 10
10:00 3 4 1 1 1 1 1 12 3 10 2 15
11:00 3 3 1 1 1 1 1 1 1 13 3 15 3 21
12:00 3 3 1 1 1 1 1 1 1 13 3 2 4 1 10
13:00 5 3 1 1 1 1 1 1 1 1 16 5 3 7 10 2 2 29
14:00 6 5 1 1 1 1 1 1 1 1 2 21 5 3 35 15 7 3 68
15:00 8 6 1 1 1 1 2 1 1 1 5 2 30 5 5 18 4 3 1 36
16:00 15 8 1 1 1 1 2 1 1 1 5 5 42 5 5 20 7 4 2 43
17:00 15 15 1 1 1 1 2 2 1 1 5 5 34 5 5 15 35 3 7 70
18:00 10 15 1 1 1 1 2 2 1 1 5 5 45 3 5 18 3 29
19:00 12 10 1 1 1 1 1 2 1 1 2 5 38 2 5 20 4 31
20:00 8 12 1 1 1 1 2 1 2 29 3 15 3 21
21:00 3 8 1 1 1 1 1 1 17 5 5
22:00 1 3 1 1 6
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Tagesbetrieb Tuniertag
Einstaller externe Anlagennutzer Voltigieren
Wochentag Uhrzeit [PKW Gespann LKW Gespann LKW PKW PKW Gespann LKW
A R A R A A R A R A R A R A R A
Sonntag 06:00 2 1 1 4 5 5

07:00 4 2 1 1 1 1 10 3 40 8 51
08:00 8 4 1 1 1 1 16 4 18 3 25
09:00 8 8 1 1 1 1 1 21 4 18 3 25
10:00 8 8 1 1 1 1 1 21 6 3 28 40 5 8 90
11:00 10 8 1 1 1 1 2 1 1 26 6 4 20 18 4 3 55
12:00 12 10 1 1 1 1 2 1 1 30 6 4 20 18 4 3 55
13:00 12 12 1 1 1 1 2 2 1 1 34 6 6 18 28 3 5 66
14:00 12 12 1 1 1 1 2 2 1 1 34 6 6 18 20 3 4 57
15:00 10 12 1 1 1 1 2 2 1 1 32 6 6 18 20 3 4 57
16:00 8 10 1 1 1 1 2 2 1 1 28 4 6 12 18 2 3 45
17:00 6 8 1 1 1 1 1 2 1 1 18 3 6 5 18 1 3 36
18:00 5 6 1 1 1 1 1 2 1 1 20 3 6 18 3 30
19:00 3 5 1 1 1 1 1 1 14 4 12 2 18
20:00 3 3 1 1 1 1 1 1 12 5 5 1 11
21:00 2 3 1 1 1 1 9 6 6
22:00 1 2 1 1 5
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Anlage 4: Knotenstrombelastungsplan Anbindung Reitverein /
Sassenberger Stral3e — Spitzenstunde
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bebauungsplan Nr. 1.26
Knotenpunkt : Sassenberger StraBe / Zufahrt Reitverein
Stunde : Spitzenstunde
Datei : SASSENBERGER_STRARE_ZUFAHRT_REITVEREIN_WOCHENTAG.kob
ﬁ 500 Ql:e Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h Qr: 7 S=25
S=13
S=719 ggr 3122
S=724
Qg: 712 _
Ql:13 S=718
S=725
Summe = 1462

Zufahrt 1: Sassenberger StraRe (Nord-Ost)
Zufahrt 2: Zufahrt Reitverein
Zufahrt 3: Sassenberger StralRe (Stid-West)

KNOBEL Version 7.1.6
|
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Anlage 5: Leistungsfahigkeitsberechnung Anbindung Reitverein —
Spitzenstunde

Verkehrstechnische Untersuchung — Bebauungsplan Nr. 1.26



Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Sassenberger Stral3 / B:Zufahrt Reitver
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 2030
%—* Uhrzeit [}/Planung [l Analyse
—Q V Lage: J{ aullerhalb von Ballungsraumen
W F [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: yv 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2
2 1
A
3 0 _— nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4+ Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (GL. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
Arvi ALkw+Bus,i|  dLkwK, i AFz, i fpE; ApPE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [ [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 645 67 0 712 1,047 745,5
A
3 11 1 0 12 1,042 12,5
4 5 1 0 6 1,083 6,5
B
6 6 1 0 7 1,071 7,5
7 12 1 0 13 1,038 13,5
Cc
8 645 67 0 712 1,047 745,5

KNOBEL Version 7.1.6




Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Sassenberger Stral} / B:Zufahrt Reitver
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 2030
2—> Uhrzeit Planun Analyse
— & Planung [I Analy
—Q V Lage: ‘[f aulierhalb von Ballungsraumen
W F [l innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Verkehrsstréme 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
apg. ; [Pkw-E/h] Cpg i [Pkw-E/n] X [
10 11 12
2 746 1800 0,414
8 746 1800 0,414
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3,4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg,i [Pkw-E/h] qp, i [Fz/h] Gpg i [Pkw-E/h]
13 14 15
3 13 ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600
7 14 724 549
6 8 718 369
4 7 1443 108
Kapazitit der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, i [Pkw-E/h] x; [ Po 7 [l
16 17 18
3 1600 0,008
7 549 0,025 0,958
6 369 0,020
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/h] x4 [
19 20
4 103 0,063
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

—
A C

2—»

aft

Knotenpunkt: A-C: Sassenberger Stral} / B:Zufahrt Reitver
Verkehrsdaten: Datum 2030

Uhrzeit O/Planung [l Analyse
Lage: ‘[f aulierhalb von Ballungsraumen

[l innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: {(v ] @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstréme

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg p, [Pkw-E/h] fpE m [
21 22 23 24 25
4 0,063
B 0 14 168 1,077
6 0,020
7 0,025 0
C 759 1800 1,047
8 0,414
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, | Sp.27 / Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzW. Cpg i bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. QSv,
fpE m [ Cpg mlPkw-E/m]  Cp, [Fz/h] R [Fz/h] tw, mls]
26 27 28 29 30 31
2 1,047 1800 1719 1007 3,6 A
A
3 1,042 1600 1536 1524 24 A
4 1,083 103 95 89 40,3 D
B
6 1,071 369 344 337 10,7 B
7 1,038 549 529 516 7,0 A
C
8 1,047 1800 1719 1007 3,6 A
B 4+6 1,077 168 156 143 25,2 Cc
C 7+8 1,047 1800 1719 994 3,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges D
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LANUNGSBURO HAHM

Anlage 6: Knotenstrombelastung Anbindung Reitverein / Sassenberger
StraBe - Turnierbetrieb

Verkehrstechnische Untersuchung — Bebauungsplan Nr. 1.26



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bebauungsplan Nr. 1.26
Knotenpunkt : Sassenberger StraBe / Zufahrt Reitverein
Stunde : Spitzenstunde
Datei : SASSENBERGER_STRARE_ZUFAHRT_REITVEREIN_TUNIER.kob
5 Ql:35 Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h Qr: 37 S=48
S=72
= Qg : 712
=748 Qr:23
S=735
Qg:712 _
Ql:25 S=747
S=737
Summe = 1544

Zufahrt 1: Sassenberger StraRe (Nord-Ost)
Zufahrt 2: Zufahrt Reitverein
Zufahrt 3: Sassenberger StralRe (Stid-West)
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LANUNGSBURO HAHM

Anlage 7: Leistungsfahigkeitsberechnung Anbindung Reitverein /
Sassenberger Stral3e - Turnierbetrieb

Verkehrstechnische Untersuchung — Bebauungsplan Nr. 1.26



Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Sassenberger Stral3 / B:Zufahrt Reitver
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 2030
%—* Uhrzeit [}/Planung [l Analyse
—Q V Lage: J{ aullerhalb von Ballungsraumen
W F [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: yv 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2
2 1
A
3 0 _— nein
4 1
B
6 0 0 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4+ Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (GL. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
Arvi ALkw+Bus,i|  dLkwK, i AFz, i fpE; ApPE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [ [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 645 67 0 712 1,047 745,5
A
3 21 2 0 23 1,043 24
4 31 4 0 35 1,057 37
B
6 32 5 0 37 1,068 39,5
7 22 3 0 25 1,060 26,5
Cc
8 645 67 0 712 1,047 745,5
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Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: Sassenberger Stral} / B:Zufahrt Reitver
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 2030
2—> Uhrzeit Planun Analyse
— & Planung [I Analy
—Q V Lage: ‘[f aulierhalb von Ballungsraumen
W F [l innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Verkehrsstréme 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
apg. ; [Pkw-E/h] Cpg i [Pkw-E/n] X [
10 11 12
2 746 1800 0,414
8 746 1800 0,414
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3,4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg ; [Pkw-E/n] dp i [Fz/h] Gpg ; [Pkw-E/n]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 24
0 1600
7 27 735 541
6 40 724 366
4 37 1461 105
Kapazitit der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, i [Pkw-E/h] x; [ Po 7 [l
16 17 18
3 1600 0,015
7 541 0,049 0,916
6 366 0,108
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/h] x4 [
19 20
4 96 0,385
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

—
A

2—»

aft

C

Knotenpunkt: A-C: Sassenberger Stral} / B:Zufahrt Reitver
Verkehrsdaten: Datum 2030

Uhrzeit O/Planung [l Analyse
Lage: ‘[f aulierhalb von Ballungsraumen

[l innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: {(v ] @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstréme

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg p, [Pkw-E/h] fpE m [
21 22 23 24 25
4 0,385
B 0 77 155 1,063
6 0,108
7 0,049 0
C 772 1800 1,047
8 0,414
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, | Sp.27 / Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzW. Cpg i bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. QSv,
fpE m [ Cpg mlPkw-E/m]  Cp, [Fz/h] R [Fz/h] tw, mls]
26 27 28 29 30 31
2 1,047 1800 1719 1007 3,6 A
A
3 1,043 1600 1533 1510 24 A
4 1,057 96 91 56 63,9 E
B
6 1,068 366 343 306 11,8 B
7 1,060 541 511 486 7,4 A
C
8 1,047 1800 1719 1007 3,6 A
B 4+6 1,063 155 146 74 48,1 E
C 7+8 1,047 1800 1718 981 3,7 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges E
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