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1. PlanungsanlaB

Die Stadt Warendorf beabsichtigt, entsprechend ihrer verkehrlichen Entwicklungsziele, den
Bau einer nérdlichen Stadtstrafie als innerértlicher Hauptverkehrsstrale. Die planungsrecht-
liche Absicherung dieses Vorhabens soll mit dem Bebauungsplan Nr. 1.58 “Nérdliche Stadt-
stralle” der Stadt Warendorf erfolgen.

Die stadtebauliche Entwicklung der Stadt Warendorf wird sich im Hinblick auf Wohnbauflachen
im wesentlichen im Norden der Stadt konzentrieren. Da die bestehende stralenbauliche
Infrastruktur bereits stark ausgelastet ist bzw. die Anlieger dieser StralBen bereits heute
starken verkehrlichen Belastungen ausgesetzt sind, wird der Bau der “Nérdlichen Stadtstrale”

angestrebt und ist im Hinblick auf die kiinftige Verkehrsentwicklung erforderlich.

Der Flachennutzungsplan der Stadt Warendorf in seiner wirksamen Fassung sieht eine
entsprechende Darstellung eines innerértlichen Hauptverkehrszuges vor; hier ist die urspriing-
liche Trassierung einer Nordumgehung der B 64 Ausgangspunkt der weiteren Planungs-
uberlegungen. Mit der 1. Anderung des FNP im Jahre 1982 ist als Ergéanzung des verbinden-
den Stadtstrallennetzes eine Trasse als Verbindung zwischen der B 64 und der Milter Stralle
in Weiterfuhrung der Waterstroate Gber den Hellegraben und die Emsniederung bis hin zum
Anschluf3 an die nérdliche Stadtstrale -ehemals freigehaltene Trasse der Nordumgehung

B 64- dargestellt worden (siehe Erlauterungsbericht zur 1. Anderung des FNP).

Daraus folgender Planungsschritt auf Grundlage der wirksamen Darstellungen des Flachen-
nutzungsplanes ist die Aufstellung dieses Bebauungsplanes sowie im folgenden die Erstellung
der technischen Entwiirfe wie StralRenbauentwurf, Entwasserung und Landschaftspflegeri-

scher Begleitplan.

Zur planungsrechtlichen Absicherung dieses Vorhabens hat der Stadtrat bereits in seiner

Sitzung am 03.06.1980 die Aufstellung dieses Bebauungsplanes beschlossen.
Der Beschlufl zur éffentlichen Auslegung des Planentwurfes erfolgte nach Durchfihrung der

frihzeitigen Burgerbeteiligung, des Verfahrens geméaR § 4 (1) BauGB und einer Uberarbeitung
der Planunterlagen in der Sitzung des Stadtrates am 04.09.1996.
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In dieser Sitzung wurde gleichzeitig beschlossen, den Flachennutzungsplan mit der 54.
Anderung ebenfalls zu &ndern (Parallelverfahren). Damit wird auch im Bereich der vorbereiten-
den Bauleitplanung die mittlerweile konkretisierte Planung der Nérdlichen Stadtstrale pla-

nungsrechtlich gesichert.

Als Ergebnis der Abwégung der wahrend der 6ffentlichen Auslegung eingegangenen Stellung-
nahmen (Bedenken und Anregungen) hat der Stadtrat in seiner Sitzung am 19.03.1997

beschlossen, den Bebauungsplan erneut 6ffentlich auszulegen.

Die 6ffentliche Auslegung wird dabei geman § 3 (3) BauGB, Satz 1, 2. Halbsatz in der Form
durchgefuhrt, da® Bedenken und Anregungen nur zu den gednderten und erganzten Teilen

des Planentwurfs vorgebracht werden kénnen.

Aufgrund der Stellungnahmen des Kreises Warendorf, der Entsorgungsbetriebe Abwasser und
des Staatlichen Umweltamtes und der hierzu erfolgten Abwagung wurden folgende Anderun-

gen/Ergdnzungen des Planentwurfs vorgenommen:

- Erganzung des Geltungsbereichs durch Ausweisung zusatzlicher Ersatzflaichen un-

mittelbar sudlich der Ems (Teilplan 1) als Ersatzaufforstungen;

- Ergadnzung des Geltungsbereichs durch Ausweisung eines Verbindungsbiotops un-
mittelbar nérdlich der Ems von der geplanten Emsbricke bis zum Ems-Altarm (Teil-

plan 1);

- Erganzung des Geltungsbereichs stddstlich der geplanten Nérdlichen Stadtstralle
(Teilplane 1 und 2) durch Ausweisung zusatzlicher Ersatzflachen zwischen Ems und

vorhandener Bebauung (Siedlung Am Nordufer);
- Erweiterung des Geltungsbereichs auf der Nordwestseite/Nordseite der geplanten

nordlichen StadtstralRe wegen Anlage eines Grabens statt einer Mulde zur Entwésse-

rung der kinftig geplanten Baugebiete (Teilplane 2 und 3).
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2, Lage in der Stadt und Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1.58 erfaf3t ausschlieBlich die fiir die planungs-
rechtliche Absicherung dieser Stralenbaumalnahme erforderlichen Flachen einschlieRlich der
durch StralBenanschliisse bzw. durch Aussagen zur Landschaftspflege bedingten Rand-
bereiche sowie der erforderlichen externen KompensationsmalRnahme. Der Geltungsbereich
beginnt im Nordwesten anschlieBend an den B-Plan 2.70 (Anschlu an die B 64 (iber die
Stralle Hellegraben), verlauft zunachst in nordéstlicher Richtung, kreuzt die Ems und an-
schlieRend die Landesstraf’e 830, verschwenkt dann weiter in 6stliche Richtung und verlauft
zwischen der Bebauung nérdlich der GallitzinstraRe und der Bebauung sudlich des Velsener
Weges, kreuzt dann die Kreisstralten 51 und 44, verschwenkt weiter in stidéstliche Richtung
bis zum Knotenpunkt mit der B 475 und L 830 am 6stlichen Stadtrand.

Der Geltungsbereich ist in der nachfolgenden Karte (Verkleinerung der DGK 5, unmafstéblich)

dargestelit.

Dieser Bebauungsplan besteht wegen der Groe des Plangebietes aus 5 Teilplanen (Teilplane

1-5), die jeweils unmittelbar aneinander grenzen.

Die sich als Ergebnis der Abwagung der Stellungnahmen zur 1. Auslegung ergebenden

Veranderungen sind unter Punkt 1 dieser Begrindung beschrieben.
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Ubersichtskarte Lage des Plangebietes
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Ergidanzung lt. RatsbeschluB vom 10.09.1997:

Das Plangebiet Nr. 1.58 umfaBt folgende Flurstiicke in der
Gemarkung Warendorf vollstdndig oder teilweise: .

Flur 10, Nr. 207 (tlw.)

Flur 32, Nrn. 1205 (tlw.), 1197 (tlw.), 1198 (tlw.), 1206
(tlw.), 100, 101 (tlw.), 102 (tlw.), 103 (tlw.),
709, 85 (tlw.), 1065, 1180 (tlw.), 1141 (tlw.),
1143 (tlw.), 782 (tlw.), 1086 (tlw.), 989, 988
(tlw.), 1047, 1048 (tlw.), 595 (tlw.), 637, 1049,
1018 (tlw.), 1016 (tlw.), 1033 (tlw.), 1052 (tlw.);

Flur 34, Nrn. 294 (tlw.), 273 (tlw.), 309 (tlw.), 270
(tlw.), 260, 304 (tlw.), 303 (tlw.), 305 (tlw.),
125 (tlw.), 186 (tlw.), 187 (tlw.);

Flur 37, Nrn. 1 (tlw.), 14 (tlw.), 145 (tlw.), 196 (tlw.),
191 (tlw.), 129 (tlw.);

Flur 40, Nrn. 58 (tlw.), 74 (tlw.), 56 (tlw.), 165 (tlw.),
49 (tlw.), 46 (tlw.).

Durch den Bebauungsplan Nr. 1.58 werden Teile rechtskrafti-
ger Bebauungspldne iiberplant. Diese werden in ihren iiber-
planten Bereichen aufgehoben.

Im einzelnen handelt es sich um folgende Parzellen in der

Gemarkung Warendorf:

1. Im Bebauungsplan Nr. 1.22:

Flur 32, Parzellen Nr. 709 (tlw.), 1197 (tlw.), 1198 (tlw.),
© 1143 (tlw.), und 988 (tlw.).

2. Im Bebauungsplan Nr. 1.05 A und B:

Flur 32, Parzellen Nr. 1048 (tlw.), 1049 (tlw.), 1052
(tlw.). :

Flur 34, Parzellen Nr. 273 (tlw.), 294 (tlw.).

3. Im Bebauungsplan Nr. 1.05 C und D:

Flur 32, Parzellen Nr. 595 (tlw.), 637, 1029 (tlw.), 1016
(tlw.), 1018 (tlw.), 1033 (tlw.) und 1052 (tlw.).

Flur 34, Parzellen Nr. 273 (tlw.) und 294 (tlw.).

4. Im Bebauungsplan Nr. 1.23:
Flur 37 Parzelle Nr. 129 (tlw.).
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3. Darlegung der Planungsabsichten

3.1 Raumstrukturelle Gegebenheiten - Ziele der Raumordnung und Landesplanung

In der Stadt Warendorf mit den Wohnsiedlungsschwerpunkten Warendorf und Freckenhorst
sowie den Ortsteilen Einen-Mussingen, Hoetmar, Milte leben derzeit (Stand 30.12. 1995) ~
36.600 Einwohner auf einer Gesamtflache von rd. 17.608 ha.

Der Siedlungsbereich von Warendorf wird gepragt durch einen nérdlichen und einen sidlichen
Stadtbereich, getrennt durch die Emsniederung.

Die gewerblichen Standorte befinden sich vorwiegend im sudlichen Stadtbereich - im Zuge der
B 64.

Die Wohnsiedlungsbereiche sind auf beide Stadtbereiche verteilt.

Das Hauptverkehrsgerust der Uberértlichen Strallen wird gebildet durch die B 64 sowie die
B 475.

Nach dem Entwurf des Gebietsentwicklungsplanes von 1994 sind folgende Festlegungen

hervorzuheben:

- Ortsumgehung der B 64 n sudlich von Warendorf

- Wohnsiedlungsbereiche mit Entwicklungsméglichkeiten sowohl im Norden als auch im
Suden der Stadt

- Gewerbliche/industrielle Siedlungsbereiche im Westen und Osten der Stadt (im Zuge
der B 64)

- Freizeit- und Erholungsbereiche im Zuge des Emstales, welches den mittleren Stadt-

bereich pragt.

Die Ziele der Raumordnung und Landesplanung werden durch die Aufstellung dieses Bebau-
ungsplanes beachtet.

Die erforderlichen Antrage auf Anderung der Grenzen des geplanten Naturschutzgebietes
“‘Emsaue” sowie des vorhandenen Landschaftsschutzgebietes “Emstal” sind bei der Bezirks-

regierung Minster, Obere Naturschutzbehérde, gestelit.

INGENIEURPLANUNG
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3.2 Vorhandene Nutzungen - wirksame Darstellung des Flichennutzungsplanes

Der Flachennutzungsplan der Stadt Warendorf in seiner wirksamen Fassung (einschlieBlich
der 1. Anderung) sieht die Darstellung eines innerértlichen Hauptverkehrszuges -beginnend an
der B 64 im Westen bis hin zum Anschlul} an die B 475 im Osten vor; hier ist die urspriingliche
Trassierung einer Nordumgehung der B 64 Ausgangspunkt der weiteren Planungsuiberlegun-
gen. Mit der 1. Anderung des FNP im Jahre 1982 ist als Erganzung des verbindenden Stadt-
strallennetzes eine Trasse als Verbindung zwischen der B 64 und der Milter Stra3e in Weiter-
fihrung der Waterstroate tber den Hellegraben und die Emsniederung bis hin zum Anschluf
an die ndrdliche Stadtstrafle - ehemals freigehaltene Trasse der Nordumgehung B 64 -

dargestellt worden (siehe Erlauterungsbericht zur 1. Anderung des FNP).

Hinsichtlich der im Flachennutzungsplan dargesteliten und teilweise bereits realisierten
Siedlungsentwicklung ist insoweit die Trasse eines innerdrtlichen Hauptverkehrszuges bereits

freigehalten worden; die Siedlungsentwicklung wurde darauf ausgerichtet.

Unter Berlcksichtigung des inzwischen konkretisierten Trassenverlaufs einschl. der erforderli-
chen Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen wird der Flachennutzungsplan mit der 54. Anderung

im Parallelverfahren geandert.
Die Flachen der vorgesehenen Trasse der nordlichen Stadtstralle werden derzeit (iberwiegend

landwirtschaftlich genutzt; eine detaillierte Nutzungsbeschreibung nimmt der zu diesem

Bebauungsplan erarbeitete landschaftspflegerische Begleitplan vor (s. Anlagenverzeichnis).

INGENIEURPLAMUNG
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Auszug wirksamer Flachennutzungsplan:
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Stadt Warendorf

Entwurf 54. Anderung des Fldchennutzungsplanes:
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3.3 Planungsleitlinien - Planungserfordernis - Stidtebauliche Zielsetzungen

3.3.1 Planungsleitlinien

Der Aufstellung des Bebauungsplanes liegen zunachst folgende allgemeine Planungsleitlinien

zugrunde:

1. Geordnete stadtebauliche Entwicklung

Das Ziel einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung soll dadurch erreicht werden,
daf} Bauflachen und Verkehrsanlagen an geeigneten Standorten ausgewiesen werden,
die einen weitestgehenden Ausgleich aller wesentlichen 6ffentlichen und privaten

Belange gewahrleisten.

2. Belange der Wirtschaft

Die Stadt wird Verkehrsanlagen und Bauflachen im Hinblick auf ein umfangreiches
und qualitativ hochwertiges Arbeitsplatzangebot ausweisen, um so Wettbewerbs- und
Standortvoraussetzungen der in der Stadt ansassigen Betriebe zu verbessern und
ausreichend Entwicklungsmdglichkeiten fiir die Ansiedlung neuer Betriebe zu schaffen.
Dabei kommt der Bereitstellung eines leistungsfahigen Verkehrsnetzes eine besondere

Bedeutung zu.

3. Belange der gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und der Sicherheit der Wohn-

und Arbeitsbevélkerung - u. a. Immissionsschutz -

Lage der Verkehrsanlagen und Bauflachen flr gewerbliche Nutzung in geschlossenen,
eng umgrenzten Bereichen aulerhalb der dicht besiedelten Ortslagen zum Schutz der
Wohnbevélkerung in bebauten Ortslagen vor zusatzlichen Immissionen wie Ver-
starkung des Kraftfahrzeugverkehrs, Verkehrslarm, Abgase, gewerbliche Immissionen;
Nachweise des Schutzes durch Gutachten - soweit erforderlich -, ggf. Berticksichtigung
aktiver LarmschutzmaRnahmen. Bau einer nérdlichen Stadtstralle als Entlastungs-
stralle fur den Kernbereich mit dem Ziel der Verbesserung der Wohnqualitat in den
vorhandenen Siedlungsbereichen; Verbesserung der strukturellen Entwicklungs-

mdglichkeiten des Stadtkernes.

INGENIEURPRLARNUNG
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4.

Belange der Landwirtschaft

Wesentliche Gesichtspunkte bei der Planung sind die Belange der Landwirtschaft und
der Erhaltung der Existenz der landwirtschaftlichen Betriebe (vorrangig Familien-
betriebe). Deshalb soll die Planung in engem Benehmen mit den Landwirtschafts-
fachbehérden abgestimmt werden, um die Mdglichkeiten einer zukiinftigen Bewirt-
schaftung der von der Planung betroffenen Flachen zu sichern und wirtschaftliche
Flachenzuschnitte zu ermdéglichen. Dieses gilt insbesondere fiir die Eigentumsrege-
lungen und die Untersuchung, in welchem Umfang Ersatzland bereitgestellt werden
muf. Die Stadt strebt daher eine einvernehmliche Lésung mit der Landwirtschaft an.
Der § 189 BauGB wird beachtet.

Sparsamer Umgang mit Grund und Boden

Es sollen Flachen nur im erforderlichen Umfang ausgewiesen werden; daraus folgt,
daR eine Begrenzung auf die tatsachliche Verkehrsanlage sowie die genannten Rand-

bereiche erfolgt.

Belange des Natur- und Landschaftsschutzes

Ausweisung der Flachen mdglichst auerhalb ausgewiesener Landschaftsschutz-
gebiete

Fur den unbestreitbaren Eingriff in die Natur und das Landschaftsbild sollen
Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen vorgesehen werden; hier sind insbesondere
Pflanzflachen/Ausgleichsflachen in naturnaher Gestaltung an den Randern der Trasse
bzw. der Bauflachen vorzusehen.

Wahl einer Trassenvariante, die die Belange des Naturschutzes (Schutz vorhandener
Biotopstrukturen des Grundwassers sowie Erhalt landschaftsprdgender Elemente)
bzw. die Trassenentscheidung unter diesen Gesichtspunkten berticksichtigt.
Bertcksichtigung der §§ 8 und 8 a des BNatSchG (Eingriffsregelung) und abschliel3en-
de Behandlung im Rahmen der Abwagung durch Aufstellung eines Begleitplanes unter

Beachtung der vorgenannten gesetzlichen Grundlagen.

INGENIEURPLARNUNG
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7. Belange der Versorgung mit Energie und Wasser sowie Abwasserentsorqung und

Abwasserbeseitigung

Die schadlose Sammlung und Ableitung von Niederschlagswasser wird nachgewiesen
und ggf. durch Retentionsaniagen sichergestellt; die entsprechenden Aussagen und
nachweise sind der wassertechnischen Untersuchung zum Stralenbauentwurf (s.

Anlage) zu entnehmen.
3.3.2 Planungserfordernis - Stadtebauliche Zielsetzungen
Far die Stadt Warendorf ist im Jahre 1991 ein Verkehrsentwicklungsplan (Ingenieurplanung,
Osnabriick) erstellt worden.
Auf dieser Grundlage ist der Strallenbauentwurf erstellt.
Das Planungserfordernis fur die "Nérdliche Stadtstralle" ist wie folgt beschrieben:
- Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen Erschei-

nungsformen
Gemal Verkehrsentwicklungsplan macht der Durchgangsverkehr “im Strallennetz

nordlich der Ems .... nur geringe Anteile aus. Er erreicht maximal 17,5 % am Stadtrand

in der Sassenberger Stral3e (Anmerk.. L 830, dstlicher Stadtrand).”

Die Gberwiegende Verkehrsbelastung in den Stralen des Warendorfer Nordens wird
vom Quell- und Zielverkehr verursacht.
Folgende Verkehrsbelastungen wurden 1989 im Rahmen der Erhebungen zum VEP

festgestellt:

- L 830 - Milter Str., westl. Gallitzinstr. 645 Kfz/h o 7.100 Kfz/Tag
- L 830 - Sassenberger Str., 6stl. Dreibrickenstr. 610 Kfz/h 2 6.700 Kfz/Tag
- K 51 - Dr.-Rau-Allee, noérdl. Gallitzinstr. 700 Kfz/h a 7.700 Kfz/Tag
- K 44 - Lange Wieske, nordl. Gallitzinstr. 350 Kfz/h a 3.900 Kfz/Tag
- Gallitzinstr. , Mittelwert 685 Kfz/h a 7.500 Kfz/Tag
- Dreibriickenstr., studl. Gallitzinstr. 660 Kfz/h a 7.300 Kfz/Tag

INGENIEURPLARNUNG
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Diese Verkehrsbelastungen stellen als solche bereits angesichts Uberwiegend von
Wohnbebauung gesdumter Strallen eine erhebliche Belastung dar. Die geplanten
zusatzlichen rd. 2.000 Einwohner im Norden der Stadt bedeuten eine Zunahme der
vorhandenen Einwohner von rd. 6.300 um rd. 32 % auf 8.300 Einwohner. Insgesamt
wird daraus eine rd. 30 %-ige Zunahme der Verkehrsbelastungen in diesem Strallen-
netz resultieren, d. h. es werden Verkehrsbelastungen von 9.000 bis 10.000 Kfz/Tag

erreicht.

Das vorhandene Stral3ennetz ist insbesondere in den Knotenpunkten Gallitzinstrale /
Andreasstralie / B 64 (Aug.-Wessing-Damm) sowie Dreibrickenstrale / L 830 (Sas-
senberger Str. - Milter StralRe) nicht ausreichend leistungsfahig, um diese zusatzlichen

Verkehrsmengen abzuwickeln.

- Raumordnerische Entwicklungsziele

Die "Nérdliche Stadtstralle" berticksichtigt die regionalen und Uberregionalen Belange,
da die geplante Trasse neben der innerdrtlichen Entlastungsfunktion auch der Ver-
besserung der Leistungsfahigkeit im klassifizierten Straflennetz und damit der Raumer-

schlieffung dient.

- Anforderungen an die stralenbauliche Infrastruktur

Durch den Bau der “Nérdlichen Stadtstral3e” soll das vorhandene Gerlst der Haupt-

verkehrsstralen durch eine weitere verkehrswichtige innerortliche Stral’e erganzt

werden. Die Maflnahme ist in die Verkehrskonzeption (Verkehrsentwicklungsplan

1991) der Stadt Warendorf eingebettet, die gemal politischer Willensbildung der Stadt

Warendorf allen weiteren Entwicklungen zugrundezulegen ist.

Die Stadt Warendorf strebt mit dem Bau der “Nérdlichen Stadtstrale” folgende Ziele

an:

- Entlastung des stark von Wohnnutzung gepragten Stralennetzes im Norden
der Stadt

- Verkehrsentmischung zwischen Durchgangsverkehr und Quell-/Zielverkehr
einerseits (Ziel: Abwicklung weitgehend lber die “Nérdliche Stadtstrae”) und
Binnenverkehr andererseits (Ziel: Abwicklung Uber die vorhandenen Strafien)

- Ausbau und Erganzung des innerstadtischen Verkehrsgerustes, um die geplan-
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ten stadtebaulichen Entwicklungen (Einwohnerzuwachs im Norden der Stadt
um rd. 32 %) realisieren zu kénnen. Dabei ist angesichts der starken Verkehrs-
beziehungen zwischen Warendorf und Minster eine zweite Emsquerung im
Westen der Stadt erforderlich, da insbesondere der Knotenpunkt Andreass-
tralle / Aug.-Wessing-Damm (B 64) im Zuge der vorhandenen sog. “inner-
stadtischen Hauptverkehrsstrale” bereits heute in den Spitzenstunden am
Rande der Leistungsfahigkeit ist.

Anbindung des Nordens an das Ubergeordnete Verkehrsnetz der Bundes- und
Landesstral’en unter weitgehender Vermeidung von Stralenziigen mit starker

Wohnnutzung.

- Einbindung in die gesamtstidtische Entwicklungssituation einschl. der klinftig ange-

strebten Entwicklung

Von der bestehenden Entwicklungssituation ausgehend, besonders im Norden der

Stadt, ist zunachst einmal herauszustellen, dal Warendorf Sitz vieler Gberregionaler

Einrichtungen ist, die fast ausschliellich ihren Sitz im Norden der Stadt haben.

Zu nennen sind:

Deula, Sportschule der Bundeswehr, Deutsche Reiterliche Vereinigung, Deutsches

Olympiade Komitee fur Reiterei, Landgestit NW, im Bereich des Sondergebietes

“Reiten” gréRlere private Reitanlagen mit Reithallen und Stallungen.

Fur das Planungserfordernis ist auszufihren:

1.

Viele grofle jahrlich wiederkehrende Veranstaltungen werden von den vor-
genannten Einrichtungen durchgefiihrt (z. B. Hengstparaden, Bundeschampio-
nate der Deutschen Reiterei, Gro3veranstaltungen der Sportschule der BW
(CISM).

Eine Vielzahl von weiteren Grof3veranstaltungen verschiedener Art werden von
fremden Benutzern durchgefihrt (Deutsche Meisterschaft Schwimmen, DLRG
Europapokal, Sport- und Reitwettkampfe versch. Art, Kulturveranstaltungen).
Warendorf ist in Deutschland als “Stadt des Pferdes” bekannt und als Zentrum
der Deutschen Reiterei sowie als Stadt mit nationalen und internationalen

Sportveranstaltungen akzeptiert.
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Far den Tourismus sind alle diese Einrichtungen von grundlegender Bedeutung.

600 - 700 Besucherbusse fahren pro Jahr mit Tagestouristen Warendorf an, um die
Sporteinrichtungen und die historische Altstadt zu besichtigen.
Diese Besucherbusse kommen zusatzlich zu den vielen Teilnehmern und Zuschauern

der in Punkt 1 und 2 genannten Veranstaltungen.

Mit Sicherheit kommen weit tber 200.000 Personen aufgrund der in den Punkten 1 - 3
genannten Anlasse aus der Region, aus dem gesamten Bundesgebiet und aus dem

Ausland nach Warendorf.

Die geplante "Nérdliche StadtstralRe" wirde bewirken, daf} fast der gesamte hierdurch
entstehende Verkehr Uber die B 64 und von dort Giber die Ostumgehung bzw. von
Sassenberg kommend direkt Gber diese geplante Stralenverbindung an die Sportzen-

tren und damit dem Veranstaltungsort gefiihrt werden kdénnte.

Da sich aber die stadtebauliche Entwicklung Warendorfs zum einen aufgrund der
ortsnahen Linienfuhrung der B 64 n im Stden und zum anderen aufgrund des Wasser-
gewinnungsgebietes im Osten (Wasserwerk Vohren) im wesentlichen im Norden der
Stadt konzentrieren wird, ist die planungsrechtliche Absicherung der gesamten Trasse
der “Nérdlichen StadtstraRe” einschliefllich Emsiberquerung von grofRer Bedeutung,
um mittel- und langfristige Stadtentwicklungen gemaf Ausweisungen im Entwurf zum

Gebietsentwicklungsplan und im Flachennutzungsplan nicht zu blockieren.

Schon heute zeigt sich bei den bestehenden und z. T. expandierenden Einrichtungen
im Norden der Stadt sowie aufgrund der Einwohnerzahl von ca. 8.000 Personen im
nordlichen Stadtgebiet, daR die bestehende stralRenbauliche Infrastruktur stark ausge-
lastet ist. Der Bau der Nérdlichen Stadtstrafie ist somit im Hinblick auf eine geordnete
stadtebauliche Entwicklung unter Abwagung der Belange des Natur- und Landschafts-
schutzes, der Wirtschaft sowie der gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und der

Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevélkerung erforderlich.
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- Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Bau der “Nérdlichen Stadtstrale” wird in erster Linie eine Reduzierung der
Larm- und Abgasbelastungen der Wohnbevélkerung in den durch die “Noérdliche
Stadtstralle” entlasteten StralRen erwartet. In den vorhandenen Straflen sind aktive
Schutzmaflnahmen (Bau von Larmschutzwanden oder Larmschutzwallen) entweder
technisch / wirtschaftlich oder stadtebaulich nicht realisierbar. Die geplante “Nérdliche
Stadtstrafle” kann aufgrund der im Trassenverlauf zur Verfigung stehenden Flachen
Uberall dort, wo unzumutbare Larmimmissionen gemafn Bundes-Immissions-Schutz-
Gesetz (16. BImSchV) erwartet werden, mit aktiven Larmschutzeinrichtungen (Larm-
schutzwalle) ausgestattet werden. GemafR Unterlage “Schalltechnische Beurteilung”
wird fur die gesamte betroffene Bebauung ein ausreichender aktiver Larmschutz

erreicht.

- ZweckmiRigkeit der BaumaRnahme / Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Die Linienfuhrung ist durch die méglichen, verkehrlich sinnvollen Anbindepunkte an das
Ubergeordnete Straflennetz im Westen und Osten und die von Bebauung freigehaltene
Parzelle zwischen L 830 - Milter Stralle und K 51 - Dr.-Rau-Allee weitgehend vor-
gegeben.

Alternativen gab es im Bereich zwischen B 64 und L 830. In den ursprilinglichen
Konzeptionen als “Nordumgehung B 64" war eine rd. 1 km weiter westlich gelegene
Anbindung an die B 64 vorgesehen. Neben der fir die angestrebte Zweckbestimmung
der “Nordlichen Stadtstrale” (Abwicklung innerstadtischer Verkehre) verkehrstechnisch
ungeeigneten Verknupfung mit dem Hauptverkehrsstralengerust hatte diese Linienfuh-
rung auch durch die diagonale Zerschneidung der Emsauen unter Beeintrachtigung
vorhandener Ems-Altarme erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
zur Folge. Die jetzt gewéhlte Linienfuhrung kreuzt die Emsaue nahezu senkrecht und
beansprucht damit die geringstmoéglichen Flachen, dabei wurde noch eine unter
schalltechnischen Aspekten méglichst nahe an die bebauten Bereiche gelegte Tras-
senfihrung gewahlt, so dall die von der freien Landschaft abgeschnittenen Land-
schaftsteile ebenfalls minimiert wurden. Eine zwischenzeitlich diskutierte Variante mit
rd. 100 m weiter westlich gelegener Kreuzung der Ems (Ziel: Schonung eines Pappel-
waldchens) wurde wieder aufgegeben, da der Schutz des Pappelwaldchens gegeniiber
den Nachteilen der Beeintrachtigung der Ems-Altarme und Zerschneidung landwirt-
schaftlich genutzter Flachen nicht genug Vorteile bot.
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Das Brickenbauwerk tber die Ems wurde unter den Aspekten “HochwasserabfluR”
und “Beeintrachtigung des Landschaftsbildes” in Varianten untersucht und optimiert.
Ergebnis war eine an die Ausbildung der vorhandenen Andre-Marie-Bricke (rd. 700 m
weiter ostlich gelegen) angelehnte Gestaltung mit einer lichten Weite von rd. 100 m

und einer niedrigen Gradiente.

Der Verknupfungspunkt mit der L 830 - Milter Stra3e wurde aus verkehrlichen Griinden
so dicht wie méglich an den Ortseingangsbereich gelegt, wobei die tatsachlich mogli-

che Heranrickung durch die schalltechnischen Erfordernisse begrenzt wurde.

Im Abschnitt zwischen L 830 - Milter Stralle und K 51 Dr.-Rau-Allee war die Trasse
durch die vorhandene, nicht bebaute Parzelle weitgehend vorgegeben. In diesem
Abschnitt wurde aus schalltechnischen Grinden die Trasse rd. 1 m unter vorhandenes
Gelandeniveau gelegt, um so mit dem dabei gewonnenen Boden aktiven Larmschutz

in Form von beidseitigen Larmschutzwallen realisieren zu kénnen.

Im Abschnitt zwischen K 51 - Dr.-Rau-Allee und K 44 - Lange Wieske wurde die
urspringliche Konzeption sudlich des Gelandes der Bundeswehr-Sportschule aufgrund
der damit verbundenen Eingriffe in ein parkahnliches Waldchen aufgegeben. Die
Trasse wird jetzt weitgehend auf Geldnde der Bundeswehr gefiihrt, hier ist kein wert-
voller Gehdlzbestand geféhrdet, lediglich der vorhandene Sicht- und Larmschutzwall

wird verdréangt und neu hergestellt.

Im Abschnitt zwischen K 44 - Lange Wieske und B 475 / L 830 - Sassenberger Stralle
wurde die Trasse unter Beachtung der Schallschutzaspekte des sudlich gelegenen
Krankenhauses und der nérdlich gelegenen Wohnbebauung so gelegt, daR beiderseits
auch ohne LarmschutzmafRnahmen eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemafn
16. BImSchV gewahrleistet ist. Die urspringlich vorgesehene Anbindung des Kranken-
hauses Uber die Flurstrale wurde aufgegeben, um eine direkte Anbindung an das
weiterfihrende Verkehrsnetz zu bekommen und eine Belastung des Siedlungsberei-
ches zu vermeiden.

Das Ende der Trasse wird durch die verkehrstechnisch erforderlich Verknupfung an der
vorhandenen Einmundung B 475 / L 830 - Sassenberger Stral’e bestimmt.
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Der vorgesehene Radweg wird auf der stadteinwarts gelegene Seite der “Nérdlichen
StadtstralRe” gelegt, da bei dieser Lage die geringste Anzahl erforderlicher Kreuzungen
der “Nordlichen StadtstrafRe” erwartet wird.

Aufgrund der starken Frequentierung wird die vorhandene Rad-/Gehwegverbindung
zwischen Velsener Weg und Gallitzinstrale in Form einer Radfahrer-/Fu3génger-
bricke tber die “Nordliche Stadtstrale” geflhrt.

Die Verkehrsbelastung der “Nérdlichen Stadtstralle” wurde im “Verkehrsentwicklungs-
plan” der Stadt Warendorf (1991) errechnet. Fur den vorliegenden Entwurf wird der
Netzfall 2 zugrundegelegt, da dieser den Netzfall mit der maximalen Verkehrsbelastung
darstellt und damit ausreichende Dimensionierung aller Einrichtungen gewahrleistet.
Zur Berucksichtigung der zukunftigen Verkehrsmengenentwicklung, die gerade im
Norden von Warendorf aufgrund der geplanten Wohnbauflachenentwicklungen starker
als im allgemeinen Durchschnitt sein wird, werden die auf Verkehrszahlungen aus dem
Jahre 1989 basierenden Verkehrsbelastungen um 30 % erhéht. Die Hochrechnung der
im VEP angegeben Verkehrsmengen in [Kfz/Spitzenstunde] auf den DTV (durch-
schnittlicher taglicher Verkehr) erfolgt gem. VEP mit dem Faktor 11

Damit ergeben fiir das Jahr 2010 folgende Prognosebelastungen fir die Abschnitte der
“Nordlichen StadtstralRe™

Minsterweg - L 830 Milter Str. 12.155 Kfz / Tag
L 830 Milter Str. - K 51 Dr.-Rau-Allee 12.870 Kfz / Tag
K 51 Dr.-Rau-Allee - K 44 Lange Wieske  15.590 Kfz / Tag
K 44 Lange Wieske - B 475 /L 830 12.155 Kfz / Tag

Fur die aufgrund erheblicher baulicher Veranderungen oder erheblicher Zunahme der
Verkehrsbelastungen zu beriicksichtigenden gekreuzten Strallen ergeben sich folgen-

de Prognosebelastungen:

L 830 Milter Str. - auswarts 6.720 Kfz / Tag
L 830 Milter Str. - einwarts 6.580 Kfz / Tag
K 51 Dr.-Rau-Allee - auswarts 8.440 Kfz / Tag
K 51 Dr.-Rau-Allee - einwarts 12.590 Kfz / Tag
K 44 Lange Wieske - auswarts 5.580 Kfz / Tag
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Bezuglich einer Radwegeverbindung des Siedlungsbereiches Groblingen (nérdlich der

Nordlichen Stadtstralle) ist festzustellen:

Eine Fahrradquerung der Nérdlichen Stadtstralle ist im Rahmen der Entwurfsbearbei-
tung und der Beratungen des Fachausschusses diskutiert und abgelehnt worden. Die
offizielle Rad- und Fuflweganbindung Groblingen-Stadt fuhrt heute entweder Uber
Lange Wieske oder B 475. Die Verbindung Uber das Krankenhausgelande ist lediglich
ein inoffizieller “Trampelpfad”, der keine 6ffentliche Verkehrsflache darstellt und jeder-
zeit durch MalRnahmen der jeweiligen Grundstlickseigentiimer unterbunden werden
kann. Eine Querung der Nérdlichen Stadtstraf3e in diesem Bereich wirde also nur Sinn
machen, wenn auch eine entsprechende Weiterfuhrung in beiden Richtungen gesichert
werden kdnnte. Die Méglichkeiten dazu sind im Rahmen des B-Plans nicht gegeben.
Die vorhandenen Verbindungen Uber Lange Wieske und B 475 werden aufrecht-

erhalten, es tritt also keine Verschlechterung ein.

- Verhaltnis zur Planung der B 64n

Entsprechend den Aussagen des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt vom Dezem-
ber 1991 sowie der Resolution des Rates zum Bundesfernstrallenbedarfsplan und
Landesstraflenbedarfsplan NW vom Oktober 1992 fordert der Rat der Stadt Warendorf
unverandert den Neubau von Ortsumgehungen fir Warendorf (B 64 n) und Frecken-
horst (L 547 n).

Das Beibehalten der innerértlichen Trassenflhrung der B 64 ist nicht vertretbar, da die
bestehende Situation mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr vom 14.000 bis
15.000 Kraftfahrzeugen in einem innerstadtischen Umfeld mit tberwiegender Wohn-

und Geschaftsnutzung als unvertraglich angesehen wird.

Die bestehende Bundesstralle stellt durch ihre Lage im stadtischen Zusammenhang
mit ihrer grolRen Verkehrsbelastung eine stadtebauliche Zasur mit starker Trenn-
wirkung dar, die durch den gegebenen verkehrsgerechten Ausbau noch verstarkt wird.
Sie bildet eine Barriere flr den innerértlichen Querverkehr und hat geringe Aufenthalts-

qualitat.
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Demgegentber soll am sidlichen Ortsrand Warendorfs eine leistungsfahige Umge-
hungsstralle realisiert werden, die fur heutige und zukinftige Verkehrsmengen aus-
reichend dimensioniert ist. Diese entlastet nicht nur das Stadtzentrum, sondern auch
die durch Wohngebiete verlaufenden Hauptverkehrsadern Reichenbacher Stralle und
Im Grunen Grund. Die Studtangente bietet durch die Anordnung von Erdwallen einen
aktiven Larmschutz, der im innerstadtischen Zusammenhang nicht méglich ist.

Insoweit ist hinsichtlich der Planungen der Nérdlichen Stadtstrale und der B 64n zu
differenzieren hinsichtlich der Belange des innerértlichen und des Uberértlichen Ver-
kehrs. Beiden ist allerdings gemeinsam, dal? damit eine wesentliche Entlastung der
Innenstadt (s.o.) bewirkt werden soll. Nach dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt
und den damit verbundenen stadtebaulichen Zielsetzungen sind beide StralRenbau-
mafinahmen von Bedeutung und fir die kinftige stadtebauliche Entwicklung der Stadt

unverzichtbar.

- Erfordernis der Inanspruchnahme des bestehenden Landschaftsschutzgebietes

Die Trasse der geplanten “Nérdlichen Stadtstrafie”, die als innerstadtische Verkehrs-
stralde zu klassifizieren ist und zu deren planungsrechtlicher Absicherung der Bebau-
ungsplan Nr. 1.58 z. Z. das Aufstellungsverfahren durchlauft, soll einschlieRlich der
zugehdérigen Béschungsflachen aus dem Geltungsbereich des geplanten Naturschutz-
gebietes bzw. der Zielkulisse ausgeschlossen werden. Die Baumalnahme ware
gemal der Verordnung Uber das Naturschutzgebiet nicht zuldssig bzw. bedurfte einer

Einzelzulassung. Der entsprechende Antrag liegt den zustandigen Behorden vor.

Des weiteren wurde von der Stadt Warendorf der Antrag gestellt, das Landschafts-
schutzgebiet “Emstal” im Bereich der Trasse der “Nordlichen Stadtstrafle” einschliel3-

lich der zugehdérigen Béschungsflachen aufzuheben.

Da sich die stadtebauliche Entwicklung Warendorfs zum einen aufgrund der ortsnahen
Linienfihrung der B 64 n im Siden und zum anderen aufgrund des Wassergewin-
nungsgebietes im Osten (Wasserwerk VVohren) im wesentlichen im Norden der Stadt
konzentrieren wird, ist die planungsrechtliche Absicherung der gesamten Trasse der
“Nérdlichen Stadtstrale” einschliellich Emsuberquerung von grofder Bedeutung, um

mittel- und langfristige Stadtentwicklungen gemafl Ausweisungen im Entwurf zum
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Gebietsentwicklungsplan und im Flachennutzungsplan nicht zu blockieren (siehe die

Ausfiihrungen oben).

Schon heute zeigt sich bei den bestehenden und z. T. expandierenden Einrichtungen
im Norden der Stadt sowie aufgrund der Einwohnerzahl von ca. 8.000 Personen im
nérdlichen Stadtgebiet, dal die bestehende straenbauliche Infrastruktur stark ausge-
lastet ist. Der Bau der Nérdlichen Stadtstrale ist somit im Hinblick auf eine geordnete
stadtebauliche Entwicklung unter Abwagung der Belange des Natur- und Landschafts-
schutzes, der Wirtschaft sowie der gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und der

Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevolkerung erforderlich.

Die erforderlichen 6kologischen KompensationsmaflRinahmen, die im Rahmen des
Bebauungsplanes Nr. 1.58 ermittelt und festgesetzt worden sind, werden seitens der
Stadt durchgeflihrt und gewéhrleisten eine umfassende Kompensation der zu erwar-
tenden Eingriffe. Da unter Hinweis auf die Ausfuhrungen zur Trassenwahl (s.0.) eine
alternative Trassenfiihrung nicht zur Verfugung steht (s. auch die Ausfiihrungen im
landschaftspflegerischen Begleitplan) ist die Teil-Aufhebung des Landschaftsschutz-
gebietes im Bereich der Trasse der Nérdlichen Stadtstral’e unverzichtbar, gleichwohl
mit den Belangen des Landschaftsschutzes aber ausweislich der durchgeflhrten

Untersuchungen vereinbar.

Diese 0.g. Planungsleitlinien sowie die Darlegungen zum Planungserfordernis filhren im
Ergebnis unter Beachtung der Vorgaben des wirksamen Flachennutzungsplanes einschl. der
54. Anderung zu der Festlegung der Trasse, da damit die nach § 1 (5) BauGB zu berucksichti-

genden Belange zu einem sachgerechten Abwagungsergebnis geflihrt werden kénnen.

Unter Berlcksichtigung dieser Planungsleitlinien und des voranstehend beschriebenen
Planungserfordernisses einschl. Beschreibung der Trassenwahl sowie Betrachtung von
Alternativen sind die nachfolgend beschriebenen und begriindeten Festsetzungen des Bebau-

ungsplanes getroffen worden.
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3.4 Festsetzungen des Bebauungsplanes

Die Trassierungselemente, der Regelquerschnitt sowie die Aussagen zu den Knotenpunkten
sind dem anliegenden Erlauterungsbericht zum Stralenbauentwurf zu entnehmen.
Fur die Trasse der Nordlichen StadtstraBe ist ein Mindest-Querschnitt von 21,0 m mit folgen-

den Merkmalen vorgesehen:

Pflanzstreifen 2,00 m
Grunderwerbsstreifen 0,60 m
Mulde 2,00 m
Bankett 1,00 m
Fahrbahn 6,50 m
Bankett 1,00 m
Mulde 2,00m
Bankett 0,50 m
komb. Beidrichtungs-Rad-/Gehweg 2,30 m
Bankett 0,50 m
Grunderwerbsstreifen 0,60 m
Pflanzstreifen 2,00 m
Verkehrsraum gesamt: 21,00 m (Regelquerschnitt)

Hinzu kommen, je nach Trassenverlauf, Béschungen zum Ausgleich des Héhenunterschiedes
zwischen Straf’e und Gelande, Flachen fur aktive Larmschutzmafinahmen sowie Aufweitun-
gen in Knotenpunktsbereichen.

In den Festsetzungen dieses Bebauungsplanes wird ein Verkehrsraum festgesetzt, der auf
Grundlage eines strallenbautechnischen Konzeptes (Achsberechnung und Gradienten-

festlegung) erstellt wurde.

Der Bebauungsplan setzt insgesamt nur den kinftigen 6ffentlichen Verkehrsraum (= 6ffentli-
che Verkehrsflache) ohne Differenzierung fest. Im Planentwurf sind allerdings - ohne endguilti-
ge Verbindlichkeit - die wesentlichen Entwurfsmerkmale nachrichtlich dargestelit, zum besse-

ren Planverstandnis.
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Dartuber hinaus setzt der Bebauungsplan durch Planzeichen die erforderlichen
Larmschutzwalle/-wande sowie Maflnahmenflachen fur Naturschutzzwecke als der Verkehrs-
anlage zugeordnete Flacheninanspruchnahmen fest.

Dieses Erfordernis ergibt sich aus der Berticksichtigung der Belange des Immissionsschutzes
und des Naturschutzes.

Alle Details sind den Stralenbauentwurfsunterlagen in der Anlage zu entnehmen.

Im Bereich der Knotenpunkte mit der L 830, K 51, K 44 und B 475/ L 830 sind die erforderli-
chen Verkehrsflachen fur Knotenpunktidsungen als Kreisverkehrsplatze durch entsprechende
Aufweitung des Verkehrsraums enthalten. Die erforderlichen Detailplane im Mafstab 1: 200/
1: 250 werden vor Beginn der Stralenbaumalnahme den Strallenbaulasttragern zur weiteren

Abstimmung vorgelegt.

Der Bebauungsplanentwurf regelt zudem die Anbindung des sudlich der Trasse gelegenen
Krankenhauses einschl. der Aufhebung von Teilen der Stralle Lange Wieske in diesem

Bereich.

4. Ver- und Entsorgung

Die Oberflachenentwasserung ist Aufgabe der Stadt Warendorf und wird von ihr sichergestellt.

Aufgrund des sandigen Untergrundes ist eine weitgehende Versickerung des von der Stralle
anfallenden Oberflachenwassers méglich (Ausnahme: Altlastbereich).

Hinsichtlich der Verkehrsanlage ist im Rahmen der Entwurfsbearbeitung Stralenbau ein
gesonderter wasserwirtschaftlicher Entwurf erstellt, der die gesetzlichen Anforderungen
beriicksichtigt. Dieses ist bereits mit den zustandigen Fachbehérden abgestimmt.

Nach dem Stand der Entwurfsbearbeitung kann das anfallende Oberflichenwasser der
Verkehrsanlage (ber die geplanten Entwéasserungsaniagen schadlos den vorhandenen
Vorflutern zugefiihrt bzw. versickert werden. Zusatzliche Retentionsanlagen sind danach nicht
erforderlich. Die Anforderungen des Landeswassergesetzes §§ 87, 97, 99 und 113 sowie § 31

Wasserhaushaltsgesetz werden beachtet.
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Mit allen Versorgungstragern ist dartiber hinaus bereits eine Vorabstimmung -im Rahmen des
Verfahrens gemaf § 4(1) BauGB- vorgenommen worden.

Die dort gegebenen Hinweise sind in die Entwurfsbearbeitung eingeflossen. Vorhandene Ver-
und Entsorgungsanlagen wie Leitungen sind in die Planzeichnung Gbernommen bzw. im
Strallenbauentwurf und der Entwéasserungsplanung bertcksichtigt worden. Eine weitere
Abstimmung mit den Versorgungstragern ist vorgesehen; dieses schlie3t eine umfangreiche
Koordination aller Bauarbeiten ein.

Im Abschnitt Teilplane 2 und 3 bericksichtigt das Planungskonzept erganzend die Entwésse-
rung kunftig geplanter Baugebiete durch Anlage eines Grabens.

Die diesbezulglich mit den Entsorgungsbetrieben Abwasser der Stadt Warendorf geftihrten
Abstimmungen und diesbezUglichen Vorgaben sind in Planzeichnung bzw. in die Wasserwirt-

schaftliche Planung umgesetzt worden.

5. Bodenfunde

Soweit im Rahmen der BaumafRnahmen archaologische Bodenfunde getatigt werden, ist die
Stadt Warendorf zu benachrichtigen, die entsprechend den gesetzlichen Anforderungen die

zustandigen Fachbehérden einschalten wird.

Seitens des Westfalischen Museums fir Archaologie werden folgende Hinweise und Anregun-

gen fir die Planung gegeben:

Durch die Planung ist die sog. Stadtlandwehr von Warendorf betroffen.

Es ist seitens der Stadt festzustellen, dal} eine Realisierung der Planung ohne Beeintrachti-
gung und tiw. Beseitigung des Bodendenkmals nicht méglich ist, da alternative Trassenfuhrun-
gen nicht zur Verfugung stehen.

Die diesbezlglichen Anforderungen des Westf. Museums flr Archdologie werden wie folgt

berucksichtigt:

INGENIEURPELARNUNG




Stadt Warendorf m B-PI. 1.58 "Nordliche StadtstralRe"sm 25

1.

Die Baumafinahme wird so geplant, daR die Beeintrachtigung des Bodendenkmals so

gering wie moglich gehalten wird.

Die Teile des Bodendenkmals, die von der Baumalinahme zwingend betroffen sind,
werden vor Baubeginn archéologisch untersucht. Die Kosten fiir diese Untersuchung
(Maschinenkosten) werden vom Verursacher getragen, zumal die Beseitigung des
Bodendenkmals im Rahmen der BaumalRnahme ohnehin anfallen mifite. Die Kosten
fur die notwendigen Dokumentationsarbeiten wie auch die Beaufsichtigung der Erd-
arbeiten und die Durchfihrung der Dokumentation konnten vom Westf. Museum fur
Arch&ologie GUbernommen werden. Einzelheiten der Abwicklung werden méglichst

frihzeitig in gemeinsamen Gesprachen geklart werden.

Der Beginn der BaumaRnahme wird dem Westf. Museum fir Archdologie méglichst

frihzeitig, spatestens jedoch 6 Wochen vor Baubeginn mitgeteilt.

Das Gelande wird dem Westf. Museum fir Archaologie flr die Dauer der Untersuchun-

gen kostenlos Uberlassen.

Folgende ergadnzenden Auflagen werden beachtet:

Dem Westf. Museum fiir Archaologie/Amt fir Bodendenkmalpflege (Tel. 0251/2105-
252) oder der Stadt als Untere Denkmalbehérde sind Bodendenkmaler (kulturge-
schichtliche Bodenfunde, aber auch Veranderungen und Verfarbungen in der naturli-
chen Bodenbeschaffenheit) unverziiglich zu melden. lhre Lage im Gelande darf nicht
verandert werden (§§ 15 und 16 DSchG).

Dem Amt fur Bodendenkmaipflege oder seinen Beauftragten ist das Betreten der
betroffenen Grundstlicke zu gestatten, um ggf. archaologische Untersuchungen
durchfiihren zu kénnen (§ 19 DSchG NRW). Die daflr benétigten Fiachen sind fur die
Dauer der Untersuchungen freizuhalten.

Erste Erdbewegungen werden rechtzeitig (ca. 14 Tage vor Beginn) dem Amt fur

Bodendenkmalpflege, Bréderichweg 35, 48159 Munster, schriftlich mitgeteilt.
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6. Griinordnung / Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Das Straflenbauvorhaben "Nérdliche Stadtstrale" soll Uber die Bauleitplanung realisiert
werden; auf die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach Straenrecht wird
verzichtet. Der B-Plan wird damit einen entsprechenden Planfeststellungsbeschiul} fur Stra-
Renbauvorhaben nach § 17 Abs. 3 FStrG ersetzen. Hieraus ergibt sich, dal der Bebauungs-
plan alle gesetzlichen Anforderungen der sog. Eingriffsregelung 'gemall § 8 BNatSchG
einschlielllich der erforderlichen Vorkehrungen zur Vermeidung sowie der Kompensations-
malnahmen (Ausgleichs- und ggf. ErsatzmaRnahmen) abschlieRend und konkret zu regeln
hat.

Fur den Bau der Nérdlichen StadtstralRe wurde ein landschaftspflegerischer Begleitplan er-

stellt, der die erforderlichen Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen benennt.

Dieser Begleitplan ist Anlage-Bestandteil der Planbegrindung gemall § 9 (8) BauGB. Er
beinhaltet eine Beschreibung des Zustandes der derzeit vorhandenen Gegebenheiten. Die
vorhandenen Biotoptypen wurden erfallt, abgegrenzt und nach einem Bewertungsrahmen

bewertet.

Des weiteren wurden die voraussichtlichen Auswirkungen des geplanten Stralenbauvorha-
bens auf die vorhandenen Funktionen und Werte des Naturhaushaltes sowie des Landschafts-
bildes (Versiegelungsaspekte, Zerschneidungsschaden, Auswirkungen auf die bewerteten

Biotoptypen sowie auf Boden, Wasser, Luft und Tierwelt) bewertet.

Aufbauend darauf, welche Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschafts-
bildes durch das geplante Strallenbauvorhaben zu erwarten sein werden, ist ferner dargelegt
worden, welche Vorkehrungen zur Vermeidung von Beeintréchtigungen vorgesehen sind,
welche unvermeidbaren Beeintrachtigungen ausgeglichen werden koénnen und welche
nichtausgleichbaren Beeintrachtigungen ersetzt werden mussen. Hierzu werden entsprechen-
de Flachen nach Vorgabe aus dem landschaftspflegerischen Begleitplan im Bebauungsplan
abgesichert; die auf diesen Flachen zu realisierenden Kompensationsmafnahmen sind damit

durch Ubernahme in den Bebauungsplan verbindlich.
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Die Planzeichnung regelt, dal} diese Flachen nach Mallgabe des landschaftspflegerischen

Begleitplanes zu realisieren sind.

Der Zusammenhang zwischen der Erfassung und Bewertung von Natur- und Landschaft, den
Auswirkungen auf Naturhaushalt und Landschaftsbild sowie den im B-Plan dargesteliten /
festgesetzten "Flachen fur Manahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur
und Landschaft" fand entsprechende Anwendung. Die Flachen sind ausreichend grof3 bemes-
sen (Bilanzierung des Eingriffs); Schutz- und AusgleichsmaRnahmen werden konkret be-
nannt. Ergebnis der Eingriffsbilanzierung ist, nach entsprechender Abstimmung mit den
Fachbehorden, daf durch die Mallnahmen ein Ausgleich der mit diesem Bauleitplan bewirkten
Eingriffe méglich ist und keine erheblichen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes zurick-
bleiben. Durch die in Folge der Abwéagung der Stellungnahmen des Kreises und des Staatli-
chen Umweltamtes zur 1. Auslegung zuséatzlich ausgewiesenen Ersatzflachen wird diese

Bewertung zusatzlich unterstrichen.

Die zusatzlich ausgewiesenen Ersatzmallnahmen im Bereich der Emsaue (siehe landschafts-
pflegerischer Begleitplan sowie Ausfihrungen unter Punkt 1 dieser Begrindung) vervoll-
standigen die Mallnahmenkonzeption insbesondere bezlglich der Eingriffe durch Querung der

Ems und schaffen Ersatz fur den Eingriff in vorhandenen Waldbestand.

Zur Ems-Aue wird ergénzend festgestellt:

Voranzustellen ist, dal} das Verfahren zur Aufstellung eines Ems-Auen-Schutzkonzeptes nicht
abgeschlossen ist, ein solches ist bisher lediglich geplant. Im Ubrigen sind im Rahmen des
landschaftspflegerischen Begleitplanes umfangreiche Aussagen zur Emsquerung, zu den
méglichen Eingriffen sowie zum Ausgleich dieser Eingriffe vorgenommen worden. Herauszu-
stellen ist, daf} die Stadt Warendorf hier eine Planung betreibt, die auf den wirksamen Fia-
chennutzungsplan zurtickgeht, d. h. dort ist bereits eine Querung der Emsaue behérdenwirk-
sam - auch unter Beteiligung des Staatlichen Umweltamtes Minster - abgestimmt. Diese
abgestimmte Planung wird nunmehr durch Aufstellung dieses Bebauungsplanes bzw. des
parallel geanderten Flachennutzungsplanes konkretisiert, es werden aber bezulglich der
Emsquerung keine neuen oder gar wesentlich gednderten Sachverhalte in diese Planung

eingestelit. Insoweit geht die Stadt davon aus, daf}, wie schon vor einigen Jahren behérden-
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wirksam abgestimmt, die Planung dieser Strale mit Querung der Ems, weiterhin auch die
Zustimmung der beteiligten Fachbehérden findet.

Letztlich ist festzustellen, dall die Auswirkungen der Emsquerung nicht auf ein Ems-Auen-
Schutzkonzept abzustellen waren oder sind, da es ein solches nicht gibt. Gleichwohl ist im
landschaftspflegerischen Begleitplan die Emsquerung Gegenstand umfangreicher Untersu-
chungen gewesen, bis hin zu alternativen Konzeptionen hinsichtlich der Gestaltung der
Bricke. Hervorzuheben ist, daR hier ausdricklich wegen der Emsquerung eine Briickenkon-
struktion mit grof3er lichter Weite (als weitaus kostenintensivere Variante) gewahlt worden, um

die Zerschneidungswirkung zu verringern (Variante 1b der vorgestellten Varianten).

Im Ergebnis gewichtet die Stadt Warendorf hier die Belange des Verkehrs, des Immissions-
schutzes und der stadtebaulichen Entwicklung der Stadt (Wohnqualitat/\Wohnraumversorgung)
gleichrangig mit den Belangen des Naturschutzes.

Daraus folgt, daf} die im Begleitplan ermittelten Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen in vollem
Umfang realisiert werden sollen und es keine Gesichtspunkte gibt, etwa den Belang des
Naturschutzes hoher (also weitere Ausgleichsflachen) oder gar geringer (weniger Ausgleichs-
flachen) zu gewichten.

Von daher ist Ergebnis der Abwéagung, die Ergebnisse des Begleitplanes in vollem Umfang

umzusetzen.

In der Zusammenfassung des landschaftspflegerischen Begleitplanes ist festzustellen:

Die Baumaflnahme stellt laut § 4 Landschaftsgesetz NRW einen Eingriff in Natur und Land-
schaft dar.

Als Ausgleichsmafinahmen sind die Entsiegelung von Flachen, eine Sukzession auf vorher
intensiv genutzten Bereichen und umfangreiche Strauch- und Baumpflanzungen auferhalb

des direkten Strallenseitenraumes geplant.

Diese Ma3nahmen kénnen jedoch das Kompensationsdefizit nicht vollstandig ausgleichen, so
daB entsprechende Ersatzmaflnahmen notwendig werden. Deshalb ist die Entwicklung von
Feuchtgranland auf einem derzeitigen Ackerstandort in der Emsaue geplant (Gesamtgrélie ca.
6,7 ha). Hiervon werden fiir ErsatzmaRnahmen im Zuge der nérdlichen StadtstralRe ca. 4,35

ha benoétigt; weitere Malnahmen in der Emsaue sind erganzend vorgesehen (siehe oben).
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Alle unmittelbar die Straf’e begleitenden Mallnahmen (Anlage von Graben und Sickermulden,
Begrinung von Bankett, Trennstreifen, Béschungsraum, Anbindungsinnenflichen und im
Bereich von Larmschutzwallen und stralenbegleitende Strauch- und Baumpflanzungen) sind
Gestaltungsmaf3nahmen, die lediglich der Eingliederung des Stralenbauwerkes in die Land-
schaft und der Bodensicherung im Bereich der Béschungen dienen. Diese Flachen kénnen

daher nicht zum Ausgleich des Eingriffes herangezogen werden.

Bei der Anlage der ErsatzmalRnahmen (MaBnahmenflachen fur Naturschutzzwecke) ist es
wesentliches Anliegen der Stadt, dal} bestehende Wegebeziehungen (Ful3- und Radwege)

aufrecht erhalten und diese Verbindungen auch kinftig nutzbar gehalten werden.

7. Kosten der GesamtmaBnahme/Finanzierung

Die Gesamtkosten der MaRnahme sind im Rahmen des Stralenbaukonzeptes mit rd.15 Mio.
DM geschéatzt worden.

Die Finanzierung der Mallnahme soll durch GVFG-Mittel (Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz) und Eigenmittel der Stadt erfolgen, eine Kostenbeteiligung Dritter ist derzeit nicht
absehbar. '

Eine detaillierte Kostenschéatzung ist Bestandteil der Ausfihrungsplanung.

8. Belange des Immissionsschutzes

Zur Beurteilung der Emissionen und Immissionen der geplanten Verkehrsanlage in teilweiser
Nachbarschaft zu Wohnbebauung wurde eine schalltechnische Beurteilung erstellt.

Darin ist auf Grundlage des Stralenbauentwurfs die Notwendigkeit von SchallschutzmaR-
nahmen untersucht worden. Danach ist festgestellt worden, dafl} teilweise Anspruch auf
Schallschutz entsprechend den Bestimmungen der 16. BImSchV besteht.

Entsprechende Festsetzungen in Form von aktiven SchallschutzmaRnahmen sieht der Bebau-

ungsplanentwurf vor.
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Die schalltechnischen Berechnungen wurden flr die in jedem Bereich schalltechnisch am
starksten belasteten Hauser, d. h. die der Nordlichen Stadtstrale nachstgelegenen Gebaude
durchgefthrt.

Die jeweils maximalen Pegel fiir markante Objekte sind in der nachfolgenden Tabelle zu-
sammengestelit.

Grau hinterlegt sind die Objekte, bei denen die gebietsabhingigen Immissionsgrenzwerte
(IGW) gem. 16. BImSchV uberschritten sind, d. h. bei denen dem Grunde nach Anspruch auf

aktiven oder passiven Larmschutz besteht.

Objekt Bezeichnung Front SW Pegel t/n Nutzung /
dB(A) IGW
2 ZurstralRenweg 31 West 2 56 /46 W 59/49
4 Am Nordufer 48 Nordwest 2 60 /.50 W 59/49
4 Am Nordufer 48 Garten - - 61/0 W 59/0
13 Vor den Knappen 6 - 8 Nord 3 63/53 W 59/49
13 Vor d. Kn. 6-8 Garten - - 63/0 W:63/0
15 Furstenbergstr. 17 Nord 2 60 /50 W 59/49
15 Firstenbstr. 17 Garten - - 61/0 W:59/0
19 Groblinger Weg 25 Nord 2 60 /50 W 59/49
22 Mozartstr. 46 Sud 2 63 /54 W 59/49
22 Mozartstr. 46 Garten - - 64/0 W 59/0
24 Mozartstr. 70 Kindergarten Sud 1 62/0 S0OS 57/0
25 Lortzingstr. 39 Sad 2 62 /52 W 59/49
25 Lortzingstr. 39 Garten - - 63/0 W 59/0
30 Bundeswehr-Kasernen Sud 3 57147 W §9/49
31 Luise-Hensel-Str. 18 Nordost 2 54 /44 W 59/49
32 Josefs-Hospital Schwestern- Nord 5 56 /45 W 59/49
wohnheim
33 Josefs-Hospital Nord 7 53743 SOK 57/47
Krankenhaus
35 Groblingen 50 Sudwest 2 58 /48 MI 64/54

INGENIEURPLARNUNG




Stadt Warendorf m B-Pl. 1.58 "Nordliche Stadtstralle"s 31

Die vollstdndigen Berechnungsergebnisse sind der Unterlage 11 “Schalltechnische

Beurteilung; “Ergebnistabelle VERKEHR”, Anlage 2 zu entnehmen.

- Verkehrslarmimmissionen mit aktivem Larmschutz
In den Bereichen Am Nordufer, Vor den Knappen, Firstenbergstr. , Mozartstr., Lort-
zingstr. und Dr.-Rau-Allee 30 sind Uberschreitungen der gebietsabhdngigen Immis-
sionsgrenzwerte um bis zu 4 dB(A) zu verzeichnen. Da beim Neubau von Verkehrs-
wegen Larmschutz vorzugsweise als aktiver Larmschutz, d. h. in Form von baulichen
Anlagen entlang der Straf3e realisiert werden soll, werden nachfolgend die erforderli-

chen MaRnahmen dimensioniert.

Bereich Am Nordufer

Hier wird die Noérdliche Stadtstrafle aufgrund des Anstieges vom Emstal zur Milter
Stralle ohnehin in Einschnittslage gefuhrt. Eine Aufhdhung der entstehenden siidlichen
Einschnittsbdschung zu einem Larmschutzwall mit einer Héhe von 2,0 m lber Gradien-
te der Nordlichen Stadtstrale ist ausreichend, die ohnehin nur knapp Uberschrittenen
Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Die Pegelminderung liegt zwischen 1,0 und 2,6
dB(A). Der Larmschutzwall beginnt in km 1+925 und reicht bis km 2+035 (Lange = 110

m).

Bereich zwischen Milter Str. und Dr.-Rau-Allee, stdlich der Nordlichen Stadt-
stral’e

Da in diesem Bereich ausreichende Flachen zwischen der nérdlichen und sidlichen
vorhandenen Bebauung zur Verfiigung stehen, wird der aktive Larmschutz in Form von
Wallen realisiert. Um den erforderlichen Boden zu gewinnen und die erforderliche
Hohe der Larmschutzwalle uber Gelande einzuschranken, wird die Nérdliche Stadt-
strale rd. 100 m nach Kreuzung der Milter Str. rd. 1 m unter vorhandenes Gelandeni-
veau abgesenkt und erst zur Kreuzung mit der Dr.-Rau-Allee wieder auf vorhandenes
Niveau angehoben. Der Larmschutzwall auf der Stdseite beginnt in km 2+077,5. Bis
km 2+245 (Lange = 167,5 m) wird der Larmschutzwall aulerhalb des Radweges
angeordnet (Sichtweiten im Kurvenbereich der Strale!), mit einer Héhe von 1,5 m ber

Gradiente.
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Im Bereich der beginnenden Strallenabsenkung (km 2+230) wird der Larmschutzwall
an die Stral’e gelegt ( Abstand vom Fahrbahnrand: 1 m Seitenstreifen plus 2 m Mulde).
Der Larmschutzwall steigt auf rd. 55 m von 0,5 m bis auf 1,5 m Uber vorhandenes
Gelande. Von km 2+285 bis km 2+685 (Lange rd. 400 m) weist der Larmschutzwall
eine konstante Hohe von 1,5 m Uber Gelande auf (Wallkrone wird im Bebauungsplan
mit Hyok = 57,05 m Uber NN festgelegt). Damit erhalt der Larmschutzwall eine Héhe
von rd. 2,6 bis 2,7 m Uber Gradiente der Noérdlichen Stadtstrale. Von km 2+415 bis km
2+585 (Lange rd. 170 m) mufd auf den Larmschutzwall eine 1 m hohe Larmschutzwand
aufgesetzt werden, da ansonsten kein aktiver Larmschutz fur die 3-geschossige
Bebauung an Vor den Knappen erreicht wird. Da der Larmschutzwall eine Kronenbreite
von 2,0 m erhalt ist dies technisch unproblematisch. In diesem Bereich weist der aktive
Larmschutz auch mit 4,3 m die gréfite Hohe Uber Gradiente auf.

Ab km 2+685 steigt der Larmschutzwall auf einer Lange von rd. 165 m (km 2+850) von
1,5 m auf 2,0 m Gber Gelande (Hy,ox = 57,55 m tber NN). Von km 2+850 bis km 2+900
verbleibt der Larmschutzwall in 2.0 m Héhe Uber Gelande. Auf den folgenden rd. 20 m
wird der Larmschutzwall auf die Hohe der gekreuzten Landwehr (km 2+940) abge-
senkt.

Mit diesen aktiven MaRnahmen wird eine maximale Pegelminderung um 8,8 dB(A)
erreicht (Objekt 11, Vor den Knappen 14 - 16, Ostseite, ErdgeschoR). Uberwiegend
betragt die Pegelminderung fur die hier geschitzte Bebauung zwischen 5 und 7 dB(A).

Es wird ein vollstéandiger aktiver Ldrmschutz erreicht.

Bereich zwischen Milter Str. und Dr.-Rau-Allee, nordlich der Nordlichen Stadt-
stralle

Auf der Nordseite der Nérdlichen Stadtstralle beginnt der Larmschutzwall ab km
2+230. Bis km 2+285 steigt die Hohe auf rd. 55 m von 0,5 m bis auf 1,5 m Gber Gelan-
de. Von km 2+285 bis km 2+435 (Lange rd. 150 m) bleibt die Héhe konstant bei 1,5 m
Uber Gelande (H,ox = 57.05 m Uber NN). Die Héhe tber Gradiente der Nérdlichen
Stadtstralle betragt hier zwischen 2,7 und 3,3 m. Von km 2+435 bis km 2+485 (Lange
rd. 50 m) steigt der Larmschutzwall von 1,5 m tber Geldnde auf 2,5 m Gber Gelande
an. Von km 2+485 bis km 2+965 (Ende des Larmschutzwalls) bleibt auf einer Lange
von rd. 480 m die Héhe des Larmschutzwalles konstant bei 2,5 m Gber Gelande. Die

maximale Héhe (ber Gradiente der Nérdlichen Stadtstralle betragt 4,3 m.
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Mit diesem aktiven Larmschutz werden Pegelminderungen bis zu maximal 8,0 dB(A)
erreicht (Objekt 22, Mozartstr. 46, Garten). Im aligemeinen liegen die Pegelminderun-
gen zwischen 5 und 7 dB(A). Damit wird an allen Objekten ein vollstandiger aktiver

Larmschutz erreicht.

Bereich zwischen Dr.-Rau-Allee und Lange Wieske

In diesem Bereich wird die Trasse zum Schutz des parkahnlichen Bewuchses teilweise
auf Bundeswehrgeladnde geflhrt. Hier wird ein vorhandener Wall (maximale H6he rd.
2,5 m Uber Gelande) angeschnitten und verdrangt. Vom Eigentimer wurde bereits im
Vorfeld eine Wiederherstellung des Walles gefordert. Da in diesem Bereich ein Wohn-
haus (Objekt 29, Dr.-Rau-Allee) Anspruch auf Larmschutz hat, wird der Wall so ausge-
bildet, dal® eine ausreichende Pegelminderung an diesem Objekt eintritt (maximale
Pegelminderung 4,3 dB(A)). Der Wall beginnt in km 3+025 und bindet nach rd. 155 m
in km 3+180 in die bestehende Wallsituation ein. Die H6he des Walls Uber Geldnde
betragt rd. 2,65 m, Gber Gradiente der Nérdiichen Stadtstralle 2,5 m.

Mit diesen oben beschriebenen aktiven Malnahmen wird im gesamten EinfluRbereich
der “Nérdlichen Stadtstralle” eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gem. 16.
BImSchV erreicht.

Aufgrund der im Verkehrsentwicklungsplan von 1991 ermittelten Verkehrsentlastungen durch
den Bau der Nérdlichen Stadtstralle wird sich in der Folge insbesondere in der Andreasstralle,
der Milter StralRe, der Sassenberger Strafle und der Gallitzinstrafle eine wesentliche Ver-
besserung der Immissionssituation einstellen.

Letztlich wird eine Entlastung und damit Minderung der Immissionen auch im Zuge der
heutigen B 64 eintreten, dieses vor allem aber erst nach Fertigstellung der B 64n als Sud-

umgehung.

Hinsichtlich der Entlastungs- und Verlagerungseffekte der Verkehrsfuhrung in der Stadt
Warendorf ist in die Abwagung bzw. letztlich in die Entscheidung Uber dieses Strallenbau-
projekt eingeflossen, dal im Zuge der derzeitigen B 64 wesentliche Entlastungseffekte erreicht
werden, wenn eine B 64 n sudlich von Warendorf gefiihrt wird. Fur die Planung der nérdlichen
Stadtstrae sind aber Gber die Wirkung der B 64 hinausgehende gesamtstadtische Entwick-

lungsziele zu beachten. Zum einen ist darauf zu verweisen, daf} diese Straflenplanung
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Bedeutung fir die kunftigen Siedlungsentwicklungen im Norden von Warendorf hat. Des
weiteren ist von Bedeutung, daf} im innerstadtischen Bereich durch eine Planung der B 64 n
nicht in allen Bereichen Entlastungseffekte eintreten wirden, die aber bei Planung der nérdli-
chen Stadtstral’e erreicht werden. Weiterhin ist maRgeblich, dafl hier eine Stralenplanung
verfolgt wird, die im Rahmen der Flachennutzungsplanung immer verknipft worden ist mit der
kiinftigen gesamtstadtischen Entwicklung und insoweit ja auch bei der bisherigen Siedlungs-
entwicklung durch Freihaltung der Trasse Berlicksichtigung gefunden hat. Die Anforderungen
des Immissionsschutzes und der Gesundheit werden in diesem Zusammenhang dann auch
folgerichtig durch Berticksichtigung entsprechender aktiver LarmschutzmaRnahmen beachtet.
Dabei ist von Bedeutung, dal es Zielsetzung der Stadt sein muf}, gesunde Wohn- und Le-
bensverhaltnisse gesamtstadtisch sicherzustellen. Bei Nichtdurchfiihrung dieser Planungs-
mafinahme Nordliche Stadtstral’e wirden im Stadtgeflige Bereiche verbleiben, die weder
entlastet werden, noch durch aktive SchallschutzmaRnahmen aufgrund der vorhandenen
Bebauungssituation geschitzt werden kénnten. Gerade dieses ist aber im Bereich der nérdli-
chen Stadtstrale moglich. Insoweit wird in der Gesamtbilanz aller Wohn- und Siedlungs-
bereiche eine wesentliche Verbesserung erreicht, die zwar in Teilbereichen zu einer erhéhten
Belastung bisher durch Stral’en nicht unmittelbar berthrter Siedlungsbereiche fuhrt. Diese
werden aber den gesetzlichen Anforderungen entsprechend durch entsprechende Immissions-
schutzmalRnahmen aufgefangen. Insoweit wird aufgrund der gesamtstadtischen Zielsetzungen

die Beibehaltung dieser Planung fir erforderlich gehalten.

9. Waldfldachen

Fur Uberplante Waldflachen/Baumbestande werden Ersatzanpflanzungen vorgenommen.
Der landschaftspflegerische Begleitplan sieht entsprechende Aussagen vor; diese sind im
Bereich des Teilplanes 1 noch erganzt worden (siehe auch landschaftspflegerischer Begleit-

plan).
Eine Abstimmung mit den zustandigen Forstbehoérden wird vorgenommen.
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10. Landwirtschaft

Die Belange der Landwirtschaft und der Existenz landwirtschaftlicher Betriebe werden wie folgt

bertcksichtigt:

Generell ist festzustellen, dal} die Fragen des Grunderwerbs sowie ggf. erforderlichen Ersatz-
landes im Rahmen der Grunderwerbsverhandlungen zu klaren sind. In diesem Zusammen-
hang wird auf § 189 BauGB verwiesen, wonach die Stadt bei Inanspruchnahme land- und
forstwirtschaftlicher Flachen mit dem Eigentimer des Betriebes kidren soll, ob er land- oder
forstwirtschaftliches Ersatzland anstrebt. Die Stadt soll sich um die Beschaffung oder Bereit-
stellung geeigneten Ersatzlandes bemihen und ihr gehérende Grundstiicke als Ersatzland zur
Verfugung stellen, soweit Sie diese nicht fir ihre obliegenden Aufgaben bendétigt.

Diesen Vorgaben wird die Stadt in der Umsetzung folgen.

Im Gbrigen ist bei der Realisierung sowie im Rahmen der Grunderwerbsverhandlungen auch
die Frage des Ersatzes vorhandener Drainagen bzw. der Kostenerstattung vorhandener
Anlagen zu klaren; ebenso ist abschlieltend die Verwendung von Restparzellen bzw. unwirt-

schaftlichen Flachenzuschnitten abzuhandeln.

1. Altablagerung

Die Altablagerung Nr. 4013/12 im Bereich ZurstraRenweg ist im Bebauungsplan gekenn-
zeichnet. Es handelt sich hier um eine ehemalige Hausmulldeponie.

Diese Altablagerung ist in der Vergangenheit mehrfach untersucht und beobachtet werden.
Weitere Untersuchungen stehen an.

Bezuglich dieser Altablagerung in Zusammenhang mit der vorgesehenen Strallenbaumal-
nahme hat eine Abstimmung mit den zusténdigen Fachbehérden stattgefunden.

Danach ist festgelegt:

Die Entscheidung Uber die Behandlung der Altlasten erfolgt vor der Bauausfihrung der
Nordlichen Stadtstralle auf der Basis von entsprechenden gutachterlichen Untersuchungen
und den zum Zeitpunkt der Bauausfiihrung gultigen gesetzlichen Regelungen und Vorschrif-

ten.
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Bearbeitet: Geéandert:

Wallenhorst, den 18.10.1996 Wallenhorst, den 19.03.1997
Ev/Ra/Fg Ev/iRa
INGENIEURPLANUNG INGENIEURPLANUNG

Gez. Eversmann
(Eversmann)

Diese Begriindung einsch!. der Anlagen (s. Anlagenverzeichnis) hat dem Rat der Stadt beim

Satzungsbeschluf} in seiner Sitzung am 10.09.1997 vorgelegen.

Warendorf, den 10.09.1997

Stadt Warendorf
Der Stadtdirektor

I Auftrcg)
y&g)

Stadt. Ba‘alairektor
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