Begrindung

(gemaB § 9 Abs. 8 BauGB)

zum Bebauungsplan Nr. 2.05 der Stadt Warendorf fiir das Gebiet zwischen B 64,
Barentiner Strafle, RosenstraBe, SchndsenbergstraBe und SiidstraBe"

Innerortliche HauptverkehrsstraBe zwischen B 64 und von-Ketteler-Strafe
im Stadtbezirk Warendorf

. AnlaB, Ziel und Zweck der Aufstellung

Der Rat der Stadt Warendorf beschloB in seiner Sitzung am 18.12.1985,

fir den Bereich des Streckenabschnittes der Innerdrtlichen Hauptverkehrs-
straBle zwischen der B 64 und der von-Ketteler-StraBe einen "neuen" Be-
bauungsplan aufzustellen, der sich -ausgenommen von unverplantem Bundes-

bahngeldnde- aus Teilbereichen von rechtsverbindlichen Bebauungsplanen
zusammensetzt.

AnlaB der Bebauungsplanteildnderungen bzw. der Aufstellung und Bildung
eines "neuen" Bebauungsplanes ist der Fortfall des Briickenbauwerkes ein-
schlieflich der Boschungsanlagen iiber das Bundesbahngeldnde und die Ver-
schiebung der Trasse der Innerdrtlichen HauptverkehrsstraBe nach Osten.

Beim vorliegenden Streckenabschnitt handelt es sich um das letzte noch
fertigzustellende Teilstlick der innerdrtlichen Nord-Sudverbindung. In

den betroffenen rechtsverbindlichen Bebauungsplinen ist festgesetzt,

daf die Innerdrtliche HauptverkehrsstraBe mittels eines Briickenbauwerkes
uber das Bundesbahngelande gefiihrt werden soll. Nach endgiiltigem Abschluf
des Meinungs- und Planungsprozesses bei der Bundesbahn und den librigen
zustdandigen Stellen besteht seit 1984 Klarheit dariiber, wie die Kreuzung
der Innerortlichen HauptverkehrsstraBe mit den Bahn- und Gleisanlagen
ausgebildet werden soll.

Im Rahmen der StraBenumplanung aufgrund der nunmehr hoéhengleichen
Kreuzung ist eine Verschwenkung der Trassenfiihrung vorgesehen, mit der
eine Verbesserung hinsichtlich Verkehrsberuhigung, Umweltschutz, StraBen-
raumgestaltung und der Rad- und FuBwegefiihrung, erreicht werden soll.

Die Abgrenzung des Plangebietes steht im Zusammenhang mit den Auswir-
kungen der Verschwenkung der Trasse und den von der Hauptverkehrsstrafe
ausgehenden Verkehrsimmissionen auf die angrenzenden Paugebiete.
AuBerdem muBten durch den Wegfall der StraBeniliberfithrung und durch die
Verschwenkung der Trasse der Innerstadtischen HauptverkehrsstraBe nach

Osten die von der Trasse betroffenen 8ffentlichen Verkehrsflichen neu
geordnet werden. :

Mit BeschluB des Rates vom 20.12.1988 ist das Bebauungsplangebiet um

das westlich der SiidstraBe gelegene Mischgebiet erweitert worden, das,
ausgenommen des Eckgrundstiickes (Baumarkt Stelter), ebenfalls einen
“unverplanten Bereich" (kein rechtsverbindlicher Bebauungsplan) dar-
stellt. Dieser Gebietsstreifen, der aus einer Grundstiickstiefe besteht
und hinter dem sich nach Westen ein Wohnbaugebiet anschliefit, tGbernimmt
auflerdem die Funktion einer "Pufferzone" zwischen gewerblicher- und Wohn-
nutzung. Daher wurde er aus Grinden der Sicherung des Gebietscharakters
als wichtiger Ubergangsbereich mit besonderen Merkmalen aufgrund der

derzeitig ausgelibten Nutzung und der baulichen Struktur mit in das
Plangebiet aufgenommen.
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Mit Beschluf des Rates vom 21.02.1990 ist das Bebauungsaplangebiet im
nordastlichen Bereleh (Barentiner StraBe/B 64) reduziert worden -
gegentiber dey in der Bekanntmachung fiber dic 6f fentliche Auslegung
beschiiebenen Grenzen, sind die RBarentiner Strafe, die Flurstlcke 230
and 507 in der Flur 10, gdanadich und das Flurstiick 622 in der Flur 12,

zon Teil aus dem Plangebiet herausgenommen worden.
3 S

Dicoim Debauanguplan Heo 9 festgeselzien ffentlichen Verkehra{lachen

der Rarentinct S0rafle sedlten im varliegenden Planverfahven neu geregelt
werden, jedoch ist aufygrund der z2eillichen Dringlichkeit der Durchiuhrung
des V.o Databschaitlhes der Innerstadtischen Hauplverkehrsstrale cine ent
sprechende kurefristige Behandlung der cingegangenen Anregungen und Be-
denken der Anlicger nicht moglich, da durch sie Untervsuchungen und Ver-
handluugen hingichtlich Regelung der Grundstucksangelegenheiten, der
Verkehrseinrichtungen (FuBgiangerdruckampel an der B 64) und der Fahr-

und Leltungsrechte, ausgeldst worden sind.

Die Neulestsetzung der offentlichen Verkehrsfliachen der Barenliner Stralle
wird im anstchenden Verfahven des ostlich angrenzenden Plangebietes vorge-
nommen, in dem auch die Belange der Anlieger behandelt werden.

Eine Anderung der derzeitigen Funktion der nicht ausgebauten Barvenbiner
strate, als bLefahrbarer Wey fir die Anlieger und Ful- und Radweyg [ir

die Allgemeinheit, ist nicht in Aussicht genommen worden.,

Nuteung / bauliche Nubzung

Durch die Anderung der Hauptverkehr:

trafic hinsichtlich der Trassenfih-
rung und der hohengleichen Anorvduung mit dem Pahngelinde werden in 4

Bereichen Nutzungsversehichungen und inshesondere durceh den Wegfall der
urspringlich vorgesehenen Roschungsanlagen der Brickenanlage Nutzungsum-
wandlungen ausgelont,

Im Streckenabschnitt nordiich dor Balin aind lediglich Nutzungsverlagerun-
gen innerhalb geowerblicher Baufldchen zu verzeichnen. Dabei werden die
ehemals vorgeschenen Doschungsanlagen einer gewerblichen Nutzung zuge-
flhrt.

T Streckenabschni fL sidlich der Bahn werden durch die geanderte Trassen-
fithvung bauliche Nutzungsiandevangen bzw. Verlagerungen nicht ausgeldst,
da sich die Trazsenverschichung innerhalb der urspringlichen Gesamt-
stralenanlage einzchl, der Boschungen bewegt und dic freigewordenen
Flachen einschlicllich der Grinfldche (Kinderspielplatz) fir Immissions-
schutzflachen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 Bau GP verwandt werden.

Unabhédngig von der geanderten Trassenfubhrung und Gestaltung komnt es

in 2 Rereichen zu einer Unwandlung von gewerblicher Bauflache in Gemein-
bedarfsfliache und Flache fir Bahnanlagen in gewerbliche Baufliche. Fs
handelt sich einmal um cine Erweiterung der Fernmeldeeinrichtung der
Pundespost nach Norden und zum anderen am eine von der Bundesbahn nicht
mehv bendtigle Flache (Bereich ehemaliger Lokschuppen) an der Zumloh-
strafle.

Die im Bebauungsplan getroffene Cinschriankung, daff im Rereich der gewerh-
Lichen Baufliachen gem. § 1 Abs. 4 Bau NVO, uur solche neuen Betriebsarten
suldssig sind, die das Wobhnen nicht wesentlich storen, soll der Sicherung
des Immissionsschutzes dienen, da der Abstandserlal vom 09.07.1982 Fir
Gemengelagen aufgrund der vorhandenen gewachsener Strukturen keine Ver-
anderungen hinsichblich einer Verbesserung des Immissionsschutzes mit
sicle bringt. AnRevdem sind freie ungenutzte Flichen nichl vorhanden und
ortlich vorhandene aber nicht ausreichende Schutzabstande konnen nicht
ergrﬁﬂoxL werden. Entacheidendo Verbesserungen sind nur durch bauliche
schibzvorkehvungen bzw. Lechnische Mafnahmen in den Betrieben moglich.
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Im Bereich des Allgemelnen Wohngebietes zwischen Heinrich-Blum-Stralle
und Zumlohstrafle (3 Grundstilicke) ist im Bebauungsplan eine allgemeine .
Zulassigkeit von "nicht stdrenden Gewerbebetrieben' gem. § 1 Abs. 6 Nr. 2
Bau NVO festgesetzt. Diese Festsetzung soll die in der “"(Uibergangszone"
zwischen gewerblicher Nutzung und Wohnnutzung befindlichen Betriebe bzw.
Einrichtungen eines Installationsbetriebes und eines Sportinternates

im Bestand schitzen und ihre Entwicklungsfdhigkeit sichern. Da der Be-
reich sidlich der ZumlohstraBe direkt an ein Gewerbegebiet mit einer
gewissen Vorbelastung angrenzt, kann die Erweiterung der gewerblichen
Moglichkeiten in dem genannten Umfang vorgenommen werden. Dabei wird
die zukiinftige Nutzung der in den Bauleitpldnen neu aufgenommene Flache,
welche bislang als Bundesbahngeldnde (Lokschuppen) ausgewiesen war, mit

dem Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt abgestimmt (o_d Pkt., 4 "Immissio-
nen").

Innerhalb des Mischgebietsstreifens westlich der SiudstraBe zwischen der
gewerblichen Nutzung &stlich der SidstraBe und des westlich angrenzenden
Wohngebietes ist im Plan vorgesehen, daB die allgemein zuldssigen Wohn-
gebaude gem. § 1 Abs. 5 BauNVO nur ausnahmsweise zuldssig sind.

Diese Einschrdnkung soll die vorhandenen, nicht storenden Betriebe inner-
halb des Mischgebietes, die durch die Anordnung der Gebdude (iiberwiegend
geschlossene Bebauung) einen wirkungsvollen tibergangsbereich mit Schutz-
funktionen gegeniiber der anschlieBenden Wohnbebauung darstellt, in der
Entwicklung und Pestand fordern und schiitzen

Im Bebauungsplan ist fir das Mischgebiet beiderseits der SiidstraBe (insge-
samt 9 Grundstucke) eine Gliederung der Nutzung dahingehend vorgenommen
worden, daB ausgenommen des Mi1-Bereichs, in dem eine Vergniigungsstitte
bis 90 gm zuldssig ist, Vergnlgungssitten gem. § 1 Abs $ Bau NVO nicht
zuldssig sind.

Diese Regelung soll bewirken, daB das im Anschlufi an den Mischgebiets-
streifen (1 Grundstlckstiefe) von ca. 40 m Breite angrenzende Wohngebiet
nicht zu sehr den nachteiligen Auswirkungen von Vergnlgungsstatten, ins-
besondere zur Abend- und Nachzeit, ausgesetzt ist.

FEine weitere Nutzungseinschrdnkung ist im Bereich gewerblicher Bauflachen
vorgenommen worden. Danach sind in den GE-Gebieten und im GI-Gebiet gemal
§ 1 Abs. 5 BauNVO in Verbindung mit § 1 Abs. 9 BauNVO Einzelhandels-
betriebe in der Sparte des periodischen Bedarfs mit einer GeschoBfliche
tiber 500 gm ausgeschlossen, weil derartige Betriebe keine gebietsbhezogene
Versorgungsfunktionen wahrnehmen.

Diese Einschrankung soll bewirken, daB der zentrale Stadtkernbereich
seine zugedachten Funktionen behilt bzw. ausbauen kann und die damit

in Verbindung stehenden dffentlichen und privaten Investitionen im Rahmen
der laufenden Stadtsanierung nicht gefahrdet werden. AuBerdem s0ll ver-
hindert werden, daB Versorgungsliicken durch SchlieBung von vorhandenen
Einzelhandelsbetrieben, die fuBldufig bzw. mit dem Fahrrad erreicht
werden konnen, entstehen., (Zur weiteren Begrundung wird verwiesen auf

die Ingesta-Gutachten von 1980 und 1981.) Dariiberhinaus wiirden negative
Auswirkungen auf vorhandene quartierbezogene Einzelhandelsbetriebe sowie

auf die Betriebe in den rechtskraftig auangLe%enen Sondergebieten fur
den Einzelhandel nicht zu verhindern sein.



Bauweise

Bis auf das MI-Geblet westlich der SidstraBe und das GE-Gebiet an der
ZumlohstraBle (ehemaliger Lokschuppen) stellen sidmtliche Bauflachen Teil-
bereiche von rechtsverbindlichen Bebauungspldnen dar. Die Bauweise dieser
Bauflachen sind unverdndert aus den Bebauungspldnen Ubernommen worden.

Fur das GE-Gebiet an der ZumlohstraBe ist ebenso wie in den anderen Gewer-
begebleten keine Bauweise festgesetzt worden.

Das MI-Gebiet westlich der SidstraBe ist mit einer besonderen Pauwelse
"b" versehen worden, was bedeutet, daf sowohl die geschlossene als auch
die offene Bauweise verwandt werden kann. Mit dieser Festsetzung ist
beabsichtigt, die sich anschliefende Wohnbebauunq.vor den Lirmimmissionen
der auf der Ostseite der SiudstraBe befindlichen gewerblichen Betriebe

zu schitzen. Um die vorhandenen Betriebe im Mischgebiet in ihrer Expan-
sion nicht einzuengen und die nachbarlichen Verhidltnisse nicht zu sehr

zu beeinflussen, ist auf die Festlequng der offenen oder geschlossenen
Bauweise verzichtet worden.

Verkehr

Durch den Wegfall der urspriinglich geplanten Uberfliihrung der Inner- ~
statischen HauptverkehrsstraBe iber das Bundesbahngeldnde und die Trassen-
verschiebuny der Innerstiddtischen Hauptverkehrsstraflie nach Osten, werden
in den anschlieBenden StraBenbereichen Anderungen ausgeldst.

Insbesondere sind dadurch die SiidstraBe und die Barentiner Strafe be-
troffen.

Aufgrund der hohengleichen Anordnung der Kreuzung Innerstddtische Haupt-
verkehrsstraBe/Bahnlinie wird der vorhandene Bahniibergang “SidstraBe"
geschlossen. Die SidstraBe im Abschnitt nérdlich der Pahn erhalt eine
neue “vollwertige" Anbindung iiber die BahnhofstraBe an die Inner-
stadtische HauptverkehrsstraBle, da von der B 64 ein Anfahren der Sid-
straBe dadurch eingeschriankt wird, daB nur ein Rechts-Rechtsverkehr
moglich ist. Diese Regelung ist aus dem Bebauungsplan Nr. 25 {bernommen
worden und wird vom LandesstraBenbauamt Minster im Rahmen des Be-
teiligungsverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 2.05 aufrechterhalten, da
ein Linksverkehr inm Einmindungsbereich Sidstrafe/B 64 wegen der Nahe

zur Kreuzung Innerstadtische Hauptverkehrsstrafe/B 64 nicht mdglich ist.

Im 5Streckenabschnitt der SidstraBe zwischen Bahnlinie und ZumlohstraBe
werden die offentlichen Verkehrsflidchen der SidstraBe wegen fehlender
ErschlieBungsfunktion des StraBenabschnittes in Gewerbegebiet umge-
wandelt. :

Fiur die SiudstraBe zwischen Wolbecker Strafle und Hamannweg ist eine neue
Aulteilunyg der Nulzungsbereiche innerhalb der im Plan festgesetzten
offentlichen Verkehrsfléiche vorgesehen. Da in diesem Abschnitt die
StidstraBe nur fir die auf der éstlichen Seite befindlichen Grundstiicke
eine notwendige Erschliefung darstellt, soll in Fortfiihrung der Ausbau-
breite des Hamannweges ein Riickbau der SidstraBe durchgefiihrt werden,
so daB im westlichen Bereich der 6ffentlichen Verkehrsfldchen ein Ver-
kehrsgrinstreifen angelegt werden kann.

/
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Dic Baventiner Strafe wivd durch die peuerliche Planung hinsichtlich
threr Erschliclfungsfunktion dadurch stark eingeschrinkt, dal die geplante
westlich anhdngende Stichsivale zwecks ErschlieBung des Gewerbegebietes
zwischen Innerstadtischer Hauptverkehrsstrabe und Barentiner Strale
weltestgehond entfallen kann. Durch die Trassenverschichbung der Inner-
stadtischen Hauptverkehrsstrale nach Osten und durch die Erwelterung

der Gemednbedarfsfliche der Dundespost, ist das Gewerbegebiet in scinen
Abmessungen deravtiy reduziert worden, daf in Verbindung mit den Flachen
ctweltorungen des vorhandenen Kfz-Retriches o geplante Stichstrafe
nicht mehr o der vorgeschenen Form benotiyt wirxd und die Barentiner
Strafie nunmehr lediglich fir die anf der 6sllichen Seite vorhandenen

3 Wohnhiuser cine notwendige Erschliefung darstellt. Das im Westen der
Darentiner Strafie befindliche Geldnde derx Bundcespost ist erschlieRungs-
malig zur DahnhofstraBe ausgerichtet, die Barentiner Strafoe stellt fir
die Bundespost im Erwedterungshereich lediglich eine zusiatzliche
Erschlielung dar. .

Eine Newordnung der offentlichen Verkehvsflichen dev iarentiner Strafle
cinzohlieflich der verbleibenden westlich anhangenden Stichstrafe ist

in Verbindung mit der Wes tevfiihreng der BahnhofstraBe im anstchenden
Verfahren des angrenzenden Plangebietes vorgesehen.

Dic Heinvich Dlum Strale ist im rechtsverbindlichen Bebduunggplan Nr.

26 als Sackgasse ausgewlesen. Um einen hohen Wirkungsgrad der Schall-
schutzwalle, die innerhalb der zwischen Heinvich Blum Strafe und
Innerstadtischer Hauptverkehrsstrafe festgesetzten Immissionsschutz-
flachen vorgesehen =zind, zu erreichen, wird der westliche Rad- und Fullwey
der Innerstiddtischen HauptverkehrsstraBe im Bereich zwischen ZumlohstraBe
und von Ketteley StraBe auf die Heinrich Dlum Strafc verlagert. Dadurch
ergibt sich cine Fortfithvung der Heinrich Dlum-Strale in sidlicher
Richtung mit einer Verbindung zur Sudstraloe.

Denkmal schuty,

Der chemalige Lokomotivschuppen ist in der Lisle des zu schutzenden
Kulturgutes der Stadt Warendorf, aufgestellt vom Westfal. Amt fir
Denkwalpflege im September 1979, unter Ziffer 427 als Denkmal aufgefihrt.

Dic im Derelcen der Kreuzung Innevstdadtisohe Hauptverkehrvsstvalic/Zunloh
strale (Ss3Ulich des ehemaligen Lokichuppens) gekennzeichneten Altab-
lagerungsverdachtsflachen unfassen einen chemaligen Schrottlagexplatz
aut dem Geldande der Bundesbahn. Die Verdachlsflachen befinden sich zum
groften Teil innerhalb der dffentlichen Verkehrsflachen der geplanten
Innerstadtischen HauptverkehrsstraBe und innevhall von "Flachen fiir den
Tmmissionsschutz".

Vor Realisiorung der Planung ist cine vechtzeilige Beteiligung des Ober-
kreisdirektors und des Staatlichen Amtes [iir Wasser- und Abfallwirtschalft
durch dic Stadt Warendorf vorgeschen, um die wellere Vorgehenaweise fir
eine Gefdhrdungsabschitzung abzustinmen.
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Immissionen

Die vorhandenen Gewerbebetriebe befinden sich ausnahmslos im Bebauungs-
plan Nr. 9. Die darin enthaltenen Immissionsfestsetzungen, die die
Zulassigkeit von neuen Betrieben und Betriebsteilen regelt, werden im
Bebauungsplan Nr. 2.05 fiir die gesamten Gewerbegebiete Ubernommen, so
daB eine gemdB § 1 Abs. 4 BauNVO nicht zuldssige wesentliche Stérung
des Wohnens verhindert werden kann.

Die sudlich der Bahn vorgesehene zusdtzliche gewerbliche Nutzung erfolgt
in Abstimmung mit dem Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt zugunsten eines
nichtstorenden Gewerbebetriebes.

Die vorhandenen Verkehrsimmissionen, die das Planéebiet betreffen und
fir das Bebauungsplanverfahren von Bedeutung sind, gehen von der
BundesstrafBe 64 aus. Die Verkehrsmengen auf der B 64 sind bekannt und
nach Auskunft des LandesstraBenbauamtes ist eine Zunahme des Verkehrs,
die eine merkliche Mehrbelastung filir das Plangebiet bedeutet, filir die
nachsten Jahre nicht zu erwarten.

Hinsichtlich der zu erwartenden Verkehrsemissionen auf der geplanten
Innerortlichen HauptverkehrsstraBe muB auf Prognosen zuriickgegriffen
werden. Die mafgebenden Belastungszahlen sind den ergidnzenden Unter-
schuchungen zum Generalverkehrsplan der Stadt Warendorf entnommen, die
1974 von Dipl.-Ing. Christoffers erarbeitet wurden.

Der betrachtete und untersuchte V. Bauabschnitt der innerstadtischen
Hauptverkehrsstrafie zum Bebauungsplan Nr. 2.05 ist in zwei Strecken-
abschnitte unterteilt worden.

Im Bereich sidlich der Bahn sind auf beiden Seiten der Trasse aktive
und passive MaBnahmen vorgesehen, da die ErschlieBung der Grundstiicke
ausschlieflich nicht durch die Innerstidtische Hauptverkehrsstrafle
erfolgt und aufgrund der Lage der zu schitzenden Bereiche (Gebiude und
Terrassen) die Anordnung von Schallschutzwinden bzw. -wallen innerhalb

der zur Verfiligung stehenden Immissionschutzflichen gem. § 9 Abs. 1 Nr.
24 BauGB méglich ist.

Danach sollen die Larmschirme (Schutzwall bzw. -wand) im Bereich der
vollen Wirksamkeit, also ausgenommen der Bereiche der Stirnseiten der
Larmschirme in der Weise wirken, daB fiir die ErdgeschoBbereiche durch
aktiven und fir die Obergeschosse bzw. Dachgeschosse durch aktiven und
passiven Schutz die Werte der DIN 18005 erreicht werden. .

Nach dem Schallgutachten des Ing.-Bluros Goldbeck, Meschede, 1st eine
Wall- bzw. Wandhéhe von ca. 2,75 m notwendig und hinsichtlich der
stadtebaulichen Einordnung noch vertretbar, um die vorgenannten Werte

bel Berilicksichtigung der eingeschridnkten Wirkungsweise fiir die einzelnen
Abschnitte, zu erreichen. - Das Schallgutachten des Ing.-Biiros Goldbeck, °
Meschede, i1st Bestandteil der Begrindung. -

Nach Inbetriebnahme der Trasse sind die Ergebnisse des Schallgutachtens
den dann zu ermittelnden MeBwerten gegenﬁberzhstellen, um ggf. die
SchutzmaBnahmen zu erginzen.

Im Streckenabschnitt nordlich der Bahn werden die zu schilitzenden be-
stehenden Wohngebidude hauptsédchlich von den bereits vorhandenen Lirm-
imissionen der B 64 beeinfluBt, ausgenommen der zwei Wohnhduser im
Kreuzungsbereich B 64 / Innerstadtische Hauptverkehrsstrafe und die
Rickfronten der Gebduden an der B 64, die von den Verkehrsimmissionen
der B 64 und der Innerstadtischen Hauptverkehrsstrafe beriihrt werden.




a) Verkehrsimmissionen im Bereich der B 64

I

Zahlung des LandesstraBenbauamtes im Jahre 1985 12.003 Kfz/24 std.
zzgl. des Motorisierungszuwachses bis zum Jahr

2000 = 2 % pro Jahr (Empf. d. LSBA) 4.152 Kfz/24 Std.

DTV-Wert 2000 = 16.155 Kfz/24 std.

tags: My
nachts: M,

DTV 0,06
DTV 0,011

969 Kfz/std., p
178 Kfz/std., p 14,6

Angaben des
LSBA

noi
[t}

Hon
—
NS
~3

o\ o

gemdB Bild 3 der DIN 18005 ergibt sich der Mitte}ungspegel

L%ﬂ zZu tags: L%?

nachts: 1&Y

69,7 dB
63,0 dB

Die zuldssige Geschwindigkeit betrabgt 50 km/h, dafiir ergibt sich
nach Bild 4

tags: A Lv - 4,1 dB
nachts: aLv - 3,9 dB

‘Die StraBenoberfldche besteht aus Asphaltbeton, dafiir ergibt sich
nach Tabelle 2

tags: a LStro
nachts: ALLStrO

- 0,5 dB

- 0,5 dB

Der Beurteilungspegel der Kfz-Gerdusche an der B 64 (am Immissionsort)
im Abstand von 25 m zur Fahrbahnmitte ist

tags:_Lr
nachts: Lr

- 015) dB

1 65,1 dB auBerhalb der 100 m
9 -0,5) dB

58,6 dB Abstandszone zum
Kreuzungspunkt

(69,7 - 4,
(63,0 - 3,

i

Der Beurteilungspegel mit erhdhter Stdrwirkung, nach Tabelle 6, im
Bereich des 70 - 100 m Abstandes zur Kreuzung ist bei alLk = 1 dB

tags: Lr
nachts: Lr

65,1 + 1 66,1 dB
58,6 + 1 59,6 dB

Ion

nou

im Bereich des 40 - 70 m Abstandes zZur Kreuzung ist bei alLk = 2 dB

tags: Lr =
nachts: Lr =

5,1 + 2 67,1 dB
8,6 + 2

6
5 60,6 dB

no

im Bereich des O - 40 m Abstandes zur Kreuzung ist bei ALk = 3 dB

1

tays: Lr = 65,1 + 3’
nachts: Lr = 58,6 + 3

68,1 dB
61,6 dB

)

im Bereich <25 m Abstand zur Fahrbahnmitte

bei 100 m Abstand zur Fahrbahnmitte auBerhalb der 100 m Zone von der
Kreuzung im Bereich des Mischgebietes (3 Wohngebdude Ostlich der
SudstraBe) und des Wohnhauses im Gewerbegebiet, Flurstiick 819 gemiB
Bild 19 der DIN 18005 = .Ls = 4,75 dB(A) ‘
tags: Lr 65,1 dB + 4,75 69,85 dB(A)
nachts: Lr 58,6 dB + 4,75 63,35 dB(A)

[
1l

t
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Ermittlung der passiven SchallschutzmaBnahmen:

GemaB den VDI-Richtlinien 2719 “Schallddmmung von Fenstern"', Tafel §,
soll nachts in reinen und allgemeinen Wohngebieten der Mittelungspegel
von Lm = 30 dB(A), in allen ubrigen Gebieten der Mittelungspegel von
Lm = 35 dB(A) und tags in reinen und allgemeinen Wohngebieten der
Mittelungspegel von Lm 35 dB(A), in allen uUbrigen Gebieten der
Mittelungspegel von Lm = 40 dB(A) nicht iiberschritten werden.

aal)
MI- und GE-Gebiete an der B 64 (Bereiche zwischen 10 - 25 m Abstand
zur Fahrbahnmitte, auBerhalb des 100 m Abstandes zur Kreuzung)

Lr tags = 69,85 dB(A),zul.
Lr nachts 63,35 dB(A),zul.

n

65 dB(A),zul. Innenraumpegel = 40 dB(a)
55 dB(A),zul. " = 35 dB(A)

69,85 - 40 = 29,85 dB(A)
63,35 - 35 = 28,35 dB(A)

i

Um die Immissionen um 29,85 dB(A) abzumindern, sind mindestens Fenster
und Turen der Schallschutzklasse 2 mit einem Schalldammwert von 30

- 34 dB und ein AuBenwandaufbau mit einem Schalldimmwert von 39 dB
vorzusehen.

aaz2)

MI- und GE-Gebiete an der B 64 (Bereiche iiber 25 m Abstand zur Fahr-
bahnmitte auBerhalb des 100 Abstandes zur Kreuzung)

Lx tags = 65,1 dB(A),zul. = 65 dB(A),zul. Innenraumpegel = 40 dB(A)
Lr nachts = 58,6 dB(A),zul. = 55 dB(A),zul. " = 35 dB(A)
65,1 - 40 = 25,1 dB(A)
58,6 - 35 = 23,6 dB(A)

Um die Immissionen um 25,1 dB(A) abzumindern, sind mindestens Fenster
und Tiren der Schallschutzklasse 1 mit einem Schalldammwert von

25 - 29 dB und ein AuBenwandaufbau mit einem Schalldammwert von 34

dB vorzusehen. Filir die Rickfront der Gebduden ist die
Schallschutzklasse 1 erforderlich.

aal)
GE-Gebiet an der B 64 (Bereich 70 - 100 m Abstand zur Kreuzung)

Lr tags = 66,1 dB(A),zul. = 65 dB(A),zul. Innenraumpegel = 40 dB(A)
Lr nachts = 59,6 dB(A),zul. = 55 dB(A),zul. * = 35 dB(A)
66,1 ~ 40 = 26,1 dB(A)
59,6 - 35 = 24,6 dB(A)

Unm die Immissionen um 26,1 dB(A) abzumindern, sind mindestens Fenster
und Tiren der Schallschutzklasse 1 mit einem Schalldammwert von

25 - 29 dB und ein AuBenwandaufbau mit einem Schalldimmwert von 34

dB vorzusehen. Fir die Rickfront der Gebduden ist die
Schallschutzklasse 1 erforderlich.
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aad)
GE-Gebiete an der B 64 (Bereich 40 - 70 m Abstand zur Kreuzung)
Lr tags = 67,1 dB(A),zul. = 65 dB(A),zul. Innenraumpegel = 40 dB(A)
Lr nachts = 60,6 dB(A),zul. = 55 dB(A),zul. " = 39 dB(A)
67,1 - 40 = 27,1 dB(A)
60,6 - 35 = 25,6 dB(A)

Un die Immissionen um 27,1 dB(A) abzumindern, sind mindestens Fenster
und Turen der Schallschutzklasse 1 mit einem Schalldammwert von

25 - 29 dB und ein AuBenwandaufbau mit einem Schalldimmwert von 34

dB vorzusehen. Fiir die Riickfront der Gebiduden ist die
Schallschutzklasse 1 erforderlich.

aas) :
GE-Gebiete an der B 64 (Bereich O - 40 m Abstand zur Kreuzung)

Lr tags = 68,1 dB(A),zul. 65 dB(A),zul. Innenraumpegel = 40 dB(A)
Lr nachts = 61,6 dB(A),zul. 55 dB(A),zul. * = 35 dB(A)
68,1 - 40 = 28,1 dB(A)
61,6 - 35 = 26,6 dB(A)

t

Um die Immissionen um 28,1 dB(A) abzumindern, sind mindestens Fenster
und Tiren der Schallschutzklasse 1 mit einenm Schallddammwert von

25 - 29 dB und ein AuBenwandaufbau mit einem Schalldammwert von 34

dB vorzusehen. Fir die Riickfront der Gebiduden ist die
Schallschutzklasse 1 erforderlich.

Da_zum Teil freie Schallausbreitung geqeben ist und die Pegelerhohung
durch die Schallquelle "Innerstiddtische HauptverkehrsstraBie" von ca.

2 dB fir die Riickfronten der Gebduden an der B 64 auch zum Teil zum An
satz kommt, wird fiir alle Bereiche die Schallschutzklasse 2 mit einem
Schalldammwert von 30 - 34 dB und ein AuBenwandaufbau mit einem Schall-
dammwert von 39 dB festgesetzt. (Pegelerhohung = 2,2 dB gemaB
Bild 8 der DIN 18005, siehe rechnerische Nachweise unter b.)

. Verkehrsimissionen im Bereich der B 64 und der Innerstadtischen
HauptverkehrsstraBe (nérdlich der Bahn)

Berechnungsqrundlagen

Die fiir den larmtechnischen Entwurf mafgebenden Belastungszahlen
werden den ergianzenden Untersuchungen zum Generalverkehrsplan der
Stadt Warendorf entnommen, die 1974 von Dipl.-Ing. Christoffers er-
arbeitet wurden. Im maBgebenden Prognosebelastungsplan (Netzfall 1)
liegt die Verkehrsstirke 1990 auf dem betrachteten Abschnitt der west-
lichen, innerdrtl. HauptverkehrsstraBe bei 12.202 PKW-Einheiten/24 h.
Dieser Wert muB fir die ldrmtechnischen Untersuchungen auf Kfz/24 h
umgerechnet werden. Der Umrechnungsfaktor ergibt sich aus den Ziahl-
stellen G, H und J (Vergleiche Plan 7 des Verkehrsgutachtens) zu:

92 + 3.306 + 159 Kfz/24 h
248 + 3.995 + 188 = 8,825 PKW-E/24 h

Multipliziert man die Prognosebelastung 1990 mit diesem Faktor und
rechnet man das Ergebnis mit Hilfe der Trennprognose gemdB RAS-Q hoch,
erhalt man fir das Jahr 2006, auf welches sich die Berechnungen zur
Ermittlung des Larmschutzanspruches beziehen, folgenden Wert:

12.202 x 0,825 x 1,09 = 10.200 Kfz/24 h
1,08
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DTV-Wert 2006
tags: MT:
nachts: MN:

10.200 Kfz/24 std.
gem. Tabelle 4

DTV 0,06 %
% Zeile 3

DTV 0,008

612 Kfz/std, p
82 Kfz/std, p

Hoh
ftn
I

10
3

gem. Bild 3 der DIN 18005 ergibt sich der Mittelungspegel

L%f)zu tags: Igf)
nachts: L&)

67,8 dB
57,4 dB

i

Die zuldssige Geschwindigkeit betragt 50 km/h, dafilir ergibt sich nach
Bild 4

tags: AL,
nachts: a L,

ou

- 4,1 dB
5,3 dB

!
]

Die StraBenoberfliche erhdlt Asphaltbeton, dafiir ergibt sich nach
Tabelle 2 o

i

tags: 4 LStro
nachts: 5 LStro

i
!
o O
(S8,
5 &

Der Beurteilungspegel der Kfz-Gerdusche an der Innerstddischen Haupt-

verkehrsstraBe (am Immissionsort) im Abstand von 25 m zur Fahrbahn-
mitte ist

H

tags: Lr
nachts: Lr

(67,8 - 4,1 - 0,5) dB
(57,4 - 5,3 - 0,5) dB

63,2 dB auBlerhalb der 100 m
51,6 dB Abstandszone zum
Kreuzungspunkt

InoH

il

Der Beurteilungspegel mit erhdhter Storwirkung, nach Tabelle 6, 1m
Bercich des 70 - 100 m Abstandes zur Kreuzung ist bei ALK = 1 dB
]
tags: Lr
nachts: Lr

64,2 dB
52,6 dB

(1]
(S RN )

3,2 1
1,6 1

fon

+
+

im Bereich des 40 - 70 m Abstandes zur Kreuzung ist bei ALK = 2 dB

tags: Lr
nachts: Lr

i

i
ot

63,2 + 2 = 65,2 dB
51,6 + 2 = 53,6 dB

im Bereich des 0 - 40 m Abstandes zur Kreuzung ist bei ALK = 3 dB

tags: Lr =
nachts: Lr

66,2 dB
54,6 dB

1

3,2 + 3
1,6 + 3

i
(S
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Gemall Bild 8 der DIN 18005 kommt es zu einer Pegelerhdhung beim
Zusammentreffen zweier Schallquellen.

Schallquelle a = tags: ﬂﬁ? = 68,1 dB

B 64 nachts: L& = 61,6 dB 0 - 40 m Zone wird ge-
wahlt, da freie Schall-
Schallgquelle b = tags: & = 66,2 dB ausbreitung gegeben
Innerst. Hauptv. nachts: L% = 54,6 dB ist

Die groBte Pegelerhdhung wird beim Abzug der Tageswerte erzielt:

68,1 - 66,2 = 1,9 dB, Pegelerhohung = 2,2 dB

bb) Ermittlung der passiven SchallschutzmaBnahmen

GE-Gebiet an der Innerstadtischen Hauptverkehrsstrafie im Bereich der
2 Wohnhduser innerhalb der 0 - 40 m Zone (die O - 40 m Zone wird
gewahlt, da freie Schallausbreitung gegeben ist)

Lr tags = 68,1+ 2,2 =70,3 dB(A), zul. Innenraumpegel = 40 dB(A)
Lr nachts = 40,4 + 2,2 = 62,6 dB(a), zul. Innenraumpegel = 35 dB(A)
70,3 - 40 = 30,3 dB(A)
62,6 - 35 = 27,6 dB(A)

Um die Immissionen um 30,3 dB(A) abzumindern, sind mindestens Fenster
und Tiren der Schallschutzklasse 2 mit einem Schallddmmwert von

30 - 34 dB und ein AuBenwandaufbau mit einem Schalldidmmwert von
39 dB vorzusehen.

Im Bebauungsplan ist festgesetzt, daB bei Veranderung und Erweiterung
bestehender Wohnungen und Wohngebdude innerhalb der MI, GE und GI-Ge-
biete mind. Fenster und Tiiren der Schallschutzklasse 2, mit einem
Schallddmmwert von 30 - 34 dB eingebaut werden miissen und ein AuBlen-
wandaufbau mit einem Ddmmwert von 39 dB verwendet werden muf,

Diese SchutzmaBnahmen s5ind, soweit die Wohnungen und Wohngebiuden
nicht von den Lirmimmissionen der Innerstadtischen Hauptverkehrsstrafe
beriihrt werden, von den Eigentlimern selbst zu tragen.

Wie die vorstehenden Berechnungen zeigen, sind durch das Zusammen-
treffen der beiden Schallquellen; von der B 64 und der Innerstadti-
schen HauptverkehrsstraBe und der dadurch entstehenden Pegelerhochung
von ca. 2 dB bel freijer Schallausbreitung; nur die beiden Wohnhduser
ostl. der Innerstiddtischen HauptverkehrsstraBe mit allen Seiten, das
Wohnhaus im GE-Gebiet, Flurstiick 819 und die drei Wohnhduser im
MI-Gebiet, dOstl. der SiidstrafBe Jeweils mit der Ruckfront betroffen.

Da durch die Pegelerhdhung von 2 dB Fenster und Tiren der Schallschutz-
klasse 2 erforderlich werden, ist eine Kostenbeteiligung der Stadt
Warendorf beim Einbau neuer Fenster und Tiren mit der Schallschutzklas-
se 2 fur die insgesamt 6 vorbezeichneten Wohngebduden insofern gege-
ben, als die Mehrkosten der Schallschutzklasse 2 gegenliber der Schall-
schutzklasse 1 von der Stadt Warendorf getragen werden.
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Im Bebauungsplan ist weiterhin festgesetzt, daB in den GE- und GI-Ge-
bieten beim Bau neuer Wohnungen gem. § 8 und 9 BauNVO durch Grundrifi-
gestaltung und aktive SchutzmaBnahmen auf dem elgenen Grundstiick fir
ausreichenden Schutz zu sorgen ist.

c)

Immissionsschutzfliachen:

Innerhalb der im Bebauungsplan festgesetzten Immissionsschutzflichen
gem. § 9 (1) Nr. 24 BauGB kénnen sowohl Wille als auch Winde errichtet
werden. Die Erdwalle werden mit bodenstandigen Geholzen bepflanzt.
Dabei wird der vorhandene Gehdlzbestand innerhalb der Immissionsschutz-
flachen, soweit als méglich, erhalten.

8. Bodenordnende Mafinahmen und Kosten

Samtliche im Bebauungsplan festgesetzten Baugrundstiicke, bis auf das
Flurstilick 263, haben bereits einen Anschluf an die 0ffentlichen Erschlies-
sungsanlagen und bediirfen bei der fiir den Flichenerwerb der Innenstadti-
schen Hauptverkehrsstrafie durchzufithrenden Bodenordnung keiner besonderen
Bericksichtigung. Das Flurstiick 263 wird durch eine bodenregulierende
Mafinahme mit stddtischen Grundstiicken ausgetauscht.

Die Mafnahme "Innerstiidtische HauptverkehrsstraBe" wird vom Bund und
Land mit 80 % der zuschuBwiirdigen Kosten gefdrdert.

Danach ergeben sich fir die Stadt Warendorf folgenden Kosten:

fiir Bodenerwerh, Schallschutz 1.650.000, -
und Ausbau der Innerstadtischen
HauptverkehrsstraBe, Bahnhofstrafle

und Einmindungsbereiche der Zumloh-

stralle einschl. der KanalbaumaQ-

nahmen

fir Planungen, Gutachten, 550.000, -~
Bauleitung und sonstige
nicht zuschuBfihige Kosten

2.200.000, -~

Warendorf, den 10.03.1989/ergdnzt am 28.11.1989 / ergdanzt am 22.2.1990

Stadt Warendorf
Der Stadtdirektor
1.A.

==

(Stuke)
Stadt. Oberbaurat

"/
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