Beqriindung

zuim Bebauungsplan Nr. 2.01 der Stadt Warendorf fiir das Gebiet “Zwischen
Miinsterweg, MarienstraBe, BrinkstraBe und SchitzenstraRe" im Stadtbezirk
Warendorf - gemaB § 9 Abs. 8 BBauG
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1.
Ziel und Zweck der Aufstellung

Im Jahre 1981 stellte die Fabrikationsfirma "Hagedorn Landmaschinen Tech-
nik" in Warendorf ihren Betrieb ein. Die zwischen Minsterweg, Marien-
strafe, BrinkstraBe und SchutzenstraBe liegende ca. 2,6 ha groBe Teil-
flache des Betriebsgelandes wurde daher fiir eine Neunutzung frei. Im
Hinblick auf die gute Lage in unmittelbarer Nahe der Parkanlage
“Schiitzenpark" am Rande der Innenstadt Warendorfs wurde diesem Bereich

im Fldchennutzungsplan der Stadt, der am 14.05.1980 Rechtskraft erlangte,
bzw. in dessen 1. Anderung und Erganzung (rechtskraftig seit dem .
22.01.1983) die Zweckbestimmung “Wohnbauflache" gegeben.

Aufgrund des inzwischen aufgetretenen Bedarfs an Wohnbaugrundstiicken im
Stadtbezirk Warendorf, besonders fiir Familienheime, soll nun die in Rede
stehende Flache mit Hilfe der verbindlichen Bauleitplanung der Bebauung
zugefuhrt werden.

2.
Lage

Das Plangebiet Nr. 2.01 liegt im Westen des Stadtbezirks Warendorf, siid-
lich der Emsniederung und nordlich der BundesstraBe 64.

Grenzbeschreibung:

Im Norden (von Westen nach Osten)

wird das Plangebiet begrenzt durch die Siidgrenze der Parzelle 362, Flur
11, Gemarkung Warendorf, durch die Verbindungslinie des siidostlichen Eck-
punktes der Parzelle 362 mit dem siidwestlichen Eckpunkt der Parzelle 358,
durch die Siudgrenze der Parzelle 358, durch die Verbindungslinie des
sudostlichen Eckpunktes der Parzelle 358 mit dem siidwestlichen Eckpunkt
der Parzelle 289, durch die Sidgrenzen der Parzellen 289, 290 und 292,
durch die Verbindungslinie des sudostlichen Eckpunktes der Parzelle 292
mit dem sudwestlichen Eckpunkt der Parzelle 283, durch die Siud- und Ost-
grenze (teilweise) der Parzelle 283, durch die Sudgrenze der Parzelle
276, durch die Westgrenze der Parzelle 266 (teilweise), FeldstraBe, durch
die gradlinige Verlangerung der vorgenannten Grenze in sidlicher Richtung
auf die Nordgrenze der Parzelle 383 und durch die Sudgrenze der Parzelle
785 (teilweise) BrinkstraBe.

Im Osten (von Norden nach Siiden)

wird das Plangebiet begrenzt durch die Westgrenze der Parzelle 611, Flur
11, durch die Verbindungslinie des siidwestlichen Eckpunktes der Parzelle
611 mit dem sidostlichen Eckpunkt der Parzelle 384 und durch die Westgren-
ze der Parzelle 387 (teilweise) MarienstraBe.



Im Siuden

wird das Plangebiet begrenzt durch die Nordgrenze der Parzelle 2, Flur
13 (teilweise) Minsterweg.

Im Westen (von Siiden nach Norden)

wird das Plangebiet begrenzt durch die Ostgrenze der Parzelle 370 (teilwei-
se) Flur 11, Minsterweg, durch die gradlinige Verlangerung der Westgrenze
der Parzelle 364 nach Norden bis zum siudwestlichen Eckpunkt der Parzelle
360, durch die Westgrenze der Parzelle 360 und durch die Ostgrenze der
Parzelle 349 (teilweise) SchiitzenstraBe.

¢

Stadtebauliche Gestaltung

Die stadtebaulich- gestalterische Aufgabenstellung beim Bebauungsplan

Nr. 2.01 Tiegt zum einen in einer der Umgebung entsprechenden baulichen
Schliefung der unbebauten Randbereiche an der BrinkstraBe und Marienstrafe
sowie am Munsterweyg, zum anderen in einer der stadtebaulichen Situation
angemessenen ktrschlieBung und Bebauung des Planinnenbereiches.

Durch die im Bebauungsplan getroffenen Festsetzungen der GeschoBzahl,
Dachform, Dachneigung, Firstrichtung, iberbaubaren Flachen und Ausnut-
zungsziffern fir die o.g. unbebauten Randbereiche wird gewahrleistet,

daf3 sich die Neubebauunyg gestalterisch in die Umgebung einfiigt. Wahrend
die Baukorper im Norden und Osten ldngs zur BrinkstraRe und MarienstraRe
angeordnet werden, sollen sie an Minsterweg zugunsten einer Ost-West-Lage
der Grundstiicke teilweise zu den Wohnwegen A und E orientiert sein.

Der Planinnenbereich wird in der Hauptsache von den Wohnwegen A und B
erschlossen, die als StichstraBen ausgebildet sind und mit einem grofBeren
Wendeplatz abgeschlossen werden, der auch fir gemeinschaftliche Akti-
vitaten der Anwohner genutzt werden kann. Die geplante Bebauung gruppiert
sich um die Wege und Platze, so daB eine stadtebaulich wirksame Raum-
bildung erzielt wird. Auf diese Weise entstehen zwei in sich geschlossene
Wohnbereiche, die eine ausgesprochen groRe Wohnruhe gewahrleisten.

Eine zusatzliche Gliederung erfahrt das Plangebiet durch die Anordnung
der dreigeschossigen (I1 + D) Neubebauuny parallel zur BrinkstraBe im
Norden und entlang des Wohnweges B. Durch die unterschiedlichen Bau-
korperhohen werden die Wohnbereiche zusatzlich voneinander abgegrenzt.

Bauliche Nutzung

4‘1
Art der baulichen Nutzung

Der Bebauungsplan "Zwischen Miinsterweg, MarienstraBe, BrinkstraBe und
SchutzenstraBe" weist neben Versorgungsflachen, Verkehrsflachen und
Grunflachen in der Hauptsache Wohnbauflachen aus.



4.1.3

Die Wohnbauflachen gliedern sich in Bereiche mit der Festsetzung "Rei- .
nes Wohngebiet", "Allgemeines Wohngebiet" und in einen Bereich fir

ein "Besonderes Wohngebiet" im Sinne des § 4a BauNV0. Jedes Wohngebiet
ist zusatzlich in Teilbauflachen untergliedert, um die einzelnen Berei-
che, die unterschiedlichen Anforderungen unterliegen, genau zu bezeich-
nen.

Das "Reine Wohngebiet" wurde nur im Planinnenbereich festgesetzt, da
hier ausschlieBlich eine Wohnnutzung angestrebt wird. Aus diesem Grunde
sind auch die in § 3 Abs. 3 BauNVO aufgefiihrten, im "Reinen Wohngebiet"
ausnahmsweise zulassigen Nutzungen gema § 1 Abs. 6 BauNV0O vom Bebau-
ungsplan durch textliche Festsetzung ausgeschlosseh.

Es wurde gemaB § 3 Abs. 4 BauNVO bestimmt, daB Wohngebaude nicht mehr
als zwei Wohnungen haben dirfen, um bei den festgesetzten Einzelhau-
sern, Doppelhausern und Hausgruppen das Entstehen von Mehrfamilienhau-
sern, das zu einer nicht erwiinschten VergroBerung der Wohndichte und
damit verbundenen negativen Auswirkungen auf die verkehrliche Erschlie-
Bung fuhren konnte, zu verhindern.

Ein "Allgemeines Wohngebiet" wurde in den Bereichen des Plangebietes
festgesetzt, die vorwiegend dem Wohnen dienen sollen. Auch war aufgrund
der Verkehrsbelastung der das Neubaugelande umgebenden Straflen, insbe-
sondere der nahegelegenen BundesstraBe Nr. 64, und der daraus resultie-
renden Emissionssituation im Plangebiet sowie aufgrund der Beriicksichti-
gung der an der BrinkstraBe angesiedelten Gewerbebetriebe (Spedition
und Omnibusbetrieb, siehe unten) die Ausweisung weiterer reiner Wohnge -
biete nicht moglich.

Es wird im Bebauungsplan fur den uUberwiegenden Teil des Allgemeinen
Wohngebietes gemaBd § 1 Abs. 6 BauNVO festgesetzt, daB von den in §

4 Abs. 3 BaulVO niedergelegten ausnahmsweise zulassigen Nutzungen die
unter Ziffer 1 und 3 bis 6 aufgefiihrten nicht Bestandteil des Bebau-
ungsplanes werden. Die ausgeschlossenen Nutzungen wirden zu einer
unangemessenen Beeintrachtigung der Wohnruhe, vor allem durch Kraft-
fahrzeugverkehr, fiihren oder stadtebauliche Fremdkorper in diesem
innerstadtischen Bereich Warendorfs darstellen.

Auch im Allgemeinen Wohngebiet wurde in verschiedenen Bereichen aus
den schon erlauterten Grinden die Festsetzung getroffen, dap Wohngebau-
de nicht mehr als zwei Wohnungen haben diirfen.

Beiderseits der BrinkstraBe wurde in einem Teilbereich zwischen der
StraBe "Im Munsterfeld" und der FeldstraBe ein Besonderes Wohngebiet
ausgewiesen, da es eine besondere Eigenart im Sinne des § 4a BauNV0
aufweist. Neben ausgeubter Wohnnutzung bestehen aut der Parzelle 381,
Flur 11 die beiden Gewerbebetriebe “Josef Wessel, Spedition" und

"H & W Bustouristik, Omnibusbetrieb" sowie auf Parzelle 277 die
Reparaturschusterei Stockhoff. Im Besonderen Wohngebiet soll unter
Berucksichtiguny dieser Situation die Wohnnutzung erhalten und fort-
entwickelt werden.



Aus der Bestandsaufnahme des WB-Gebietes, die dieser Begrindung als
Anlage 1 beigefiigt ist, und dem Bebauungsplan sowie aus den Betriebs-
beschreibungen der Gewerbeunternehmen (Anlagen 2a und 2b) ist die -
besondere Situation und Eigenart des Gebietes ersichtlich.

Die Reparaturschusterei Stockhoff, die nur einen angemieteten 16 m?
grolden Raum im hinteren Teil des Gebaudes BrinkstraBe 46 belegt,

ist bei der Betracntung des Besonderen Wohngebietes von geringer Be-
deutung, da von ihr aufgrund von Arbeitsvorgangen oder Kundenverkehr
keine Emissionen ausgehen. Der im Pensionsalter befindliche alleinige
Betreiber, Herr Stockhoff, will selbst nur noch solange weiterarbeiten,
wie er korperlich dazu in der Lage ist und hat nicht die Absicht, die
Schusterei einem Nachfolger zu ibergeben. Der Betrieb genieBt Bestands-
schutz, braucht aber im Bebauungsplan nicht langfristig gesichert zu
werden.

Anders ist es bei der Spedition Wessel und dem Omnibusbetrieb H & W
Bustouristik. Diese Betriebe werden durch die Ausweisuny des Besonderen
Wohngebietes in ihrem Bestand langfristig abgesichert, allerdings
sollen sich keine weiteren Unternehmungen dieser Art ansiedeln konnen.
Bei beiden Betrieben handelt es sich um relativ kleine Unternehmen
ihrer Art mit deshalb vergleichsweise geringem Storpotential. Besonders
Zu berucksichtigen ist, daB beim Betrieb Wessel das An- und Abfahren
sowie das Verladen der Speditionsgiiter vor dem Hause direkt neben der
StraBe stattfindet, wodurch die straBenabgewandten Ruhebereiche der
umliegenden Bebauung nicht beldstigt werden. Bei Fahrzeugbewegungen

auf dem Werkhof schiitzt die Bebauung des Betriebsgeldndes und die
vorhandene 1,80 m hohe Mauer auf der Siidgrenze der Parzellen 381 bis
384, die als zu erhalten festgesetzt wurde, die zukiinftigen Nachbarn

im Westen und Siden groRtenteils vor Emissionen. Es kann davon aus-
gegangen werden, da die bislang im WB-Gebiet lebenden Anwohner im
Norden und Osten an die Betriebe und deren Emissionen gewohnt sind

und sie akzeptiert haben, da bisher keine Klagen wegen etwaiger Larmbe-
lastigungen aufgetreten sind, wobei der Speditionsbetrieb schon seit
einhundert Jahren an der BrinkstraBe besteht.

Die vorgenannten Gesichtspunkte rechtfertigen die Annahme, daB die

zur Diskussion stehenden Gewerbebetriebe in der bestehenden Situation
mit der umliegenden vorhandenen und geplanten Wohnnutzung vereinbar
sind. Zwar sind die auftretenden Larmbelastigungen hoher anzusetzen

als in einem Allgemeinen Wohngebiet zulassig ware aber sie erreichen

bei weitem nicht die in einem Mischgebiet maximal hinzunehmenden Beein-
trachtigungen.

Un einen nicht erwiinschten Zuzug von weiteren Gewerbebetrieben in die-
ses Gebiet zu verhindern und der Erhaltung und Fortentwicklung der
Wohnnutzung den Vorrang zu geben, sind fir einzelne Teile des WB-Gebie-
tes im Wege der "horizontalen Gliederung" nach § 1 Abs.4 BauliVO nur
Wohngebaude bzw. nur Wohngebaude und Laden, Betriebe des Beherber-
gungsgewerbes sowie Schank- und Speisewirtschaften als zulassig fest-
gesetzt. Ein Verdrangen der Wohnnutzung in diesem in der ersten Halfte
des 20. Jahrhunderts entstandenen relativ rubigen Wohnbereich am Rande
der Warendorfer Innenstadt ist in keiner Weise abzusehen und wird durch
die vorgenannten Festsetzungen verhindert.

Die Fortentwicklung der Wohnnutzung im WB-Gebiet wird durch inre quali-
tative Erweiterung gewahrleistet, die durch eine Vergroferung der iber-
baubaren Flachen d.h. durch Zulassung weiterer Wohngebaude (siehe text-
liche Festsetzung Nr. ) und durch die Festsetzung von teilweise iiber
der vorhandenen Ausnutzung liegenden Grund- und GeschoRflachenzahlen
erreicht wird.



Die Erhaltung und Fortentwicklung der Wohnnutzung wird wie folgt be-
grundet :

Die fir diesen Teil Warendorfs im Flachennutzungsplan festgesetzte
Wonnbauflache laBt eine Entwicklung des WB-Gebietes in Richtung eines
Mischgebietes durch Zuzug weiterer Gewerbebetriebe aufgrund der getrof-
fenen Festsetzungen nicht zu. Dieses konnte auch zu Nutzungskonflikten
mit dem angrenzenden Allgemeinen Wohngebiet fiihren. Vielmehr ist es
sinnvoll, die relativ ruhige Lage innerhalb des gewachsenen Wohnvier-
tels am Rande der Innenstadt im Westen Warendorfs auch weiterhin einer
Wohnbebauung vorzubehalten.

4.2 L] ¢
MaB der baulichen Nutzung

Un einen Beitrag zur Senkung des Baulandverbrauches in bislang noch
land- oder forstwirtschaftlich genutzten Bereichen der Stadt zu leisten
und aufgrund der guten Lage des Plangebietes am Rande der Innenstadt
wird durch den Bebauungspian zum Teil eine relativ hohe Ausnutzung
der Grundsticke ermoglicht. So wurde, hauptsachlich an der BrinkstraBe
und am Wohnweg B, eine maximal dreigeschossige Bebauung festgesetzt,
wobei das dritte VollgeschoB im ausgebauten Dach angeordnet werden
soll. Fur andere Bereiche wurde, z.T. in Anlehnung an die vorhandene
Bebauung, eine Zweigeschossigkeit als hochste GeschoRzahl bestimmt.
Fur die Neubebauung gilt hierbei ebenfalls, daB das obere VoligeschoB
im Dach anzuordnen ist.

Un die optimale Nutzung der Grundstiicke zu gewahrleisten, wurden in
den Teilen des Plangebietes mit den GeschoRfestsetzungen Il + D und
IT die in der Baunutzungsverordnung vorgesehenen Hochstwerte der Grund-
und GeschoBflachenzahl festgesetzt. Innerhalb der Bereiche mit der
Bestimmung I + D wurde iiberwiegend wegen der GroBe der Grundstiicke
auf den Hochstwert der GFZ verzichtet.

Im Bereich des Grundstiickes BrinkstraBe 52 (Parzelle Nr. 281) wurde
das Mal3 der baulichen Nutzung mit GRZ 0,5 / GFZ 1,1 festgesetzt. Dies
ist gemaB § 17 Abs. 7 BauNVO zulassig, da die Grundfldche des auf der
Parzelle vorhandenen Gebaudes 171 m2, die GeschoRflache 417 mz und
die GrundstucksgroBe 400 m?z betragt.

Bauweise
e Py

Zief%tzung fur das Baugebiet zwischen Munsterweg und BrinkstraBe ist es,
neben der Bereitstellung einer kleinen Flache fir den GeschoRwohnungsbau
(Bereich WB 4) einer groReren Anzahl von Birgern ein stadtnahes Wohnen
im Eigenheim zu ermoglichen. Hierfir bietet sich die verdichtete Bebauung
in Form von Reihen- bzw. Stadthausern an. Es wurde daher an den Wohnwegen
B und C und an einem Teil des Miinsterweges die Festsetzung "nur Haus-
gruppen zulassig" bzw. "nur Hausgruppen und Doppelhauser zulassig" ge-
troffen und an der BrinkstraBe eine offene Bauweise festgesetzt. Auf dem
ubrigen unbebauten Gelande im Plangebiet sind entsprechend der Nachfrage
Einzelhauser und Doppelhauser zulassig.
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Cesta]terische Festsetzungen

Wie bereits erlautert, werden durch die Neubebauung im Plangebiet 2.01

zum einen die Randbereiche und Baulicken an den umlieyenden StraBen
Munsterweg, MarienstraBe und BrinkstraBe geschlossen, zum anderen werden
im Planinnenbereich zwei in sich geschlossene ruhige Wohnbereiche ge-
schaffen. : o

Die gestalterischen Festsetzungen wurden daher, ausgehend von der vor-
handenen Bebauung, fur die Neubaubereiche des Plangebietes weiterent-
wickelt. Ziel war es, einerseits die Gebaude in das Bestehende einzufiigen,
andererseits aber auch weitergehende gestalterische Ausdrucksmdglichkeiten
durch zu enge Festsetzungen nicht unnotig einzuschranken.

Es wurden Festsetzungen getroffen, um eine zu starke Gleichformigkeit
und Monotonie im Baugebiet zu verhindern und die Baukorper und Dacher
zu differenzieren. So wurde bestimmt, daB Reihenhauser untereinander
versetzt sein mussen bzw. einen Versprung in der Fassade aufzuweisen
haben. Alle anderen Wohngebaude mit mehr als zwei Wohneinheiten miissen
im Abstand von maximal 12,0 m einen Versatz aufweisen. Eine ahnliche
Regelung wurde fiir die Firste getroffen. Auch die Festsetzung der
Firstrichtung, die im iiberwiegenden Teil des Plangebietes trauf- und
giebelstandige Hauser ermoglicht, dient der Auflockerung der Dach-
landschaft. In den Planfeldern WA 3 und WB 4 diirfen die Baukorper aus
den vorgenannen Griinden eine Lange von 25,0 m nicht uberschreiten.

Ein weiterer Grund fir das Aufstellen der gestalterischen Festsetzungen
ist die Verhinderung von Verunstaltungen an Gebauden. So regeln die
Festsetzungen Nr. 4 und Nr. 5 den Umfang und die Anordnung von Dach-
aufbauten und -einschnitten. Auch werden in einigen stadtebaulich
besonders wirksamen Bereichen bei Errichtung von Giebeln hierfir Erker
bzw. Versatze vorgeschrieben, um die bei dreigeschossigen Gebauden
auftretenden grofen Giebelflachen zu differenzieren. Einer Verunstaltung
von Gebauden treten auch die Bestimmungen iiber Drempelhohe (Festsetzung
Nr. 2) und Gebaudehihe (Nr. 7) entgegen.

Um ein unruhiges, diffuses stadtebauliches Gesamterscheinungsbild des
Neubaugebietes zu vermeiden, wurden folgende gestalterische Festsetzungen
getroffen: Es wurde bestimmt, daB die AuBenfassaden der in einer Gruppe
zusammengeschlossenen Reihen- und Doppelhauser jeweils aus dem gleichen
Material zu erstellen sind. Auch sollien Carports ein nicht zu unter-
schiedliches Erscheinungsbild erhalten (Nr. 11). . ‘

Die Festsetzung Nr. 10 besagt, daB Garten und Vorgarten, die zwischen
zugeordneter offentlicher Verkehrsflache und Wohngebauden liegen und eine
GroBe von wenigstens 90,0 m? aufweisen, nur von Hecken oder Ziegelmauern
mit einer Hohe bis 0,30 m eingefriedet werden konnen. Ist die Gartenflache
groBer, so konnen hohere Einfriedungen verwendet werden. Diese Regelung
ist notwendig, da bei den nach Siiden bzw. Westen orientierten Garten in
den Planfeldern WR 1, WB 7, WA 5, WA 7 und WA 8 hohere Abschirmungen zu
der zugeordneten offentlichen Verkehrsflache erforderiich sein konnen.

Die getroffenen Gestaltungsvorschriften sind geeignet, die Eigentumsrechte
und die Baufreiheit des Bauherrn im Einzelfall einzuschranken. Sie wurden
Jedoch im offentlichen Interesse aufgestellt, um ein diffuses bzw. mono-
tones oder verunstaltetes Gesamterscheinungsbild des Baugebietes zu ver-
meiden und werden nicht als unzumutbare Einengung der Baufreiheit und
Eigentumsrechte angesehen.



Stadtebauliche Daten

Das Bebauungsplangebiet gliedert sich in folgende Flachen:

1. Bauflachen

1.1 bereits bebaute Flachen 19.118 mz?
1.2 Reines, Allgemeines und Besonderes
Wohngebiet unbebaut 25.930 mz2
45.048 m? 86%
2. ‘
~ Verkehrsflachen
2.1 vorhandene Verkehrsflachen 3.581 m?
2.2 geplante StraBen- und Wegeflachen 2.625 m2
2.3 Verkehrsgrin 4006 m? A
0.612 m?  13%
3.
Grunflachen
3.1 Kinderspielplatz 500 mz 0,8%
4.
Versorgungsflachen
4.1 Elektroversorgung 110 m2  0,2%

Gesamtflache des Plangebietes

52,270 me 100%

8.
Verkehr

8.1
Fliedender Verkenhr

Uas Bebauungsplangebiet Nr. 2.01 wird von drei StraBen begrenzt, die
die Randbebauung des Planbereiches erschlieBen, wobei die Schiitzen-
straf3e und MarienstraBe als AnliegerstraBen, der Munsterweg als
SammelstraBe zu klassifizieren sind. Die BrinkstraBe durchzieht das
Plangebiet in Ost-West-Richtung und kann ebenfalls als SammelstrafRe
angesehen werden. An dieses Straflenverkehrsnetz wird die Bebauung des
Planinnenbereiches durch Wohnwege angebunden. Alle Wege sollen. in
voller Breite als Mehrzweckflachen fur das gleichberechtigte Neben-
einander aller Verkehrsteilinehmer ausgebaut werden.



8.2

Die im Bebauungsplan dargestellte Aufteilung der offentlichen Ver-
kehrsfiache in Bereiche mit unterschiedlicher Pflasterung ist aller-
dings keine Festsetzung, sondern lediglich eine nachrichtliche Ein-
tragunyg.

Der Wohnwey A, der den Verkehr aus dem westlichen Planbereich zum
Munsterweg fihrt, erhdlt aufgrund der relativ geringen Anzahl der
angeschlossenen Wohneinheiten eine Breite von 4,75 m. Er ist mit einem
grofen Wendeplatz abgeschlossen, um den sich die Bebauung gruppiert.

Der mittlere und ostliche Planbereich wird uber die Wohnwege B und C

an die BrinkstraBe angebunden. Im Falle des Weges B ist neben der
Fahrbahn von 4,5 m Breite ein 1,5 m breiter Biirgersteig nur durch ein
Tiefbord getrennt, der von Kraftfahrzeugen iberfahren werden kann.
Aufpflasterungen mit dem Material der Biirgersteige an mehreren Stellen
sollen dem Autofahrer die Gleichwertigkeit der FuBganger signalisieren.
In den Wohnweg B miundet ein 3,0 m breiter ErschlieBungsweg, zu dem

die ostlich des Kinderspielplatzes gelegene Reihenhausbebauung orien-
tiert ist (WA 6). Der Wohnweg B schlieRt ebenfalls mit einem grofen
Wendeplatz ab, um den sich die Reihenhausbebauung gruppiert und in

den Wohnweg C (Breite 4,75 m) miindet.

Der Wonhnweg D erschlieBt die im Osten des Plangebietes in doppelter
Bauflucht zur MarienstrafBe orientierte Bebauung. Der Weg E, der eben-
falls 4,75 m breit ist, fihrt den Verkehr der im siidlichen Planbereich
projektierten Einzel- und Doppelhauser zum Minsterweg, wobei die paral -
lel zum Minsterweg liegende Bebauung anstatt von Siiden auch durch einen

Privatweg von Norden erschlossen werden kann, da hierfir ein Geh-,

Fahr- und Leitungsrecht in 4,75 m Breite vorgesehen ist.

Ryhender Verkehr

Der ruhende Verkehr soll hauptsachlich auf den Privatgrundstiicken Raum
finden. Um die Nachbarn zu schitzen, wurde bestimmt, daB auf den von
der StraBe abgewandten hinter den Wohnygebauden liegenden Flachen Stell-
platze und Garagen nur innerhalb der dafur festgesetzten Bereiche zu-
lassig sind.

Bei der Errichtung von Reihen- bzw. Stadthausern (Bereiche WA 6, WA 3,
WR 2 und WR 3) sollen die Garagen in das. Haus integriert werden. In

den Planfeldern WR 1, WA 5 und WA 8 besteht die Moglichkeit, uberdachte
Stellplatze (Carports) dem Wohnhaus vorgelagert anzuordnen. Im Falle
des Feldes W8 4 konnen Garagen und Stellpldtze auf einigen der
Verkehrsflache abgewandten Grundstiicksteilen placiert werden, da hier
der sudlich anschliefende Kinderspielplatz eine Abschirmung zur ubrigen
Wonhnbebauung bildet. Der Spielplatz selbst ist durch Anpflanzungen

von Baumen und Strauchern vor den festgesetzten Stellplatzen geschiitzt.

Die von der RAS-E im Entwurf 1981 unter Ziffer 4.1.2. geforderten of-
fentlichen Stellplatze fur Besucher (1 Stellplatz fur etwa 3 bis 6
Wohnungen) sind fiir die im Planinnenbereich liegende Bebauuny in der
Hohe der Wendeplatze in ausreichender Zahl vorgesehen (1 Stellplatz

fur ca. 2 bzw. 3 Wohnungen). Die Besucherstellplatze fiir die Bebauung
an den Wohnwegen D und E konnen aufgrund der geringen Zahl von Wohnein-
heiten vernachlassigt werden.



9.

9.1

Die Randbebauung des Plangebietes orientiert sich uberwiegend zu den
umgebenden StraBen, deren Fahrbahnbreiten von 5,50 m bis 6,50 n ausrei-
chend bemessen sind, um auf der StraBe parkende Besucherfahrzeuge auf-
zunehmen, da eine Durchfahrtsmoglichkeit von 3,0 m Breite erhalten
werden kann. Allerdings wurden fiur den an der BrinkstraBe im Planfeld
WB 4 moglichen GeschoBwohnungsbau aufgrund der eventuell hoheren Anzahl
von Wohneinheiten im Eingangsbereich des Wohnweges B sechs offentliche
Stellplatze fir Besucher zusatzlich eingerichtet.

FuBgangerverkehr

.

Un dem FuBganger ein leichtes Durchqueren des Plangebietes zu ermogli-
chen und die einzelnen Planbereiche nicht voneinander abzukapseln,
wurden die Wohnwege A, B und E sowie die Wege C und D durch FuBwege

in 3,0 m Breite miteinander verbunden. Auf diese Weise wird auch der
zwischen den Wohnhofen vorgesehene Kinderspielplatz in der Plangebiets-
mitte erreicht.

Zur fuBlaufigen ErschlieBunyg der Wohnhauser im Planfeld WR 1 besteht

die Moglichkeit, einen 3,0 m breiten Privatweg, der entlang des Kinder-
spielplatzes verlauft, einzuricnten. Hierfir ist im Plan ein Geh- und
Leitungsrecht eingetragen. Auf gleiche Weise wird die Durcngangsmoglich-

keit des genannten Privatweges zur BrinkstraBe planungsrechtlich gesi-
chert.

[mmissionen

Vorbemerkungen

Wahrend die sudlich des Bebauungsplangebietes Nr. 2.0l verlaufende
BundesstraBe Nr. 64 erschlieBungstechnisch keine Bedeutung fir das
geplante Wohngebiet hat, da der Munsterweg im Jahre 1981 von der B 64
abgebunden wurde, ist sie unter dem Aspekt der auf den Planbereich
einwirkenden Immissionen von groPer Wichtigkeit.

Im folgenden ist daher zu iberpriifen, wie groB die zu erwartende Ver-
kehrsgerauschbelastung von der BundesstraBe im Zusammenwirken mit dem
Munsterweg auf die vorhandene und geplante Bebauung sein wird, um hie-
raus zu beurteilen und ggf. festzulegen, durch welche Mapnahmen ein
ausreichender Schutz der Wohnbebauung hergestellt werden kann.

Die Untersuchungen befuhen auf dem Bebauungsplanentwurf, aus dem die
bauliche Nutzung hervorgeht, einer Verkehrszahlung des LandesstraBenbau-
amtes von 1980 in diesem Streckenabschnitt der Bundesstrafe Nr. 64

und einer von der Stadt Warendorf durchgefiihrten Zahlung des Verkehrs
auf dem Munsterweg vom 31.01.1984.



9.2

- 10 -

Der rechnerischen Beurteilung liegt die Vornorm der DIN 18005 Blatt 1
vom Mai 1971 - Schallschutz im Stadtebau - zugrunde, die mit Runder-
laB des Innenministers vom 08.11.1971 (MBL NW 1971, S. 2129) zur Anwen-
dung bei der Bauleitplanung empfohlen worden ist, sowie der erganzende
RunderlaB des Innenministers vom 18.11.1973 (MBL NW 1973, S. 1915)

und die Schriftenreihe des Instituts fir Landes- und Stadtentwicklung
des Landes Nordrhein-Westfalen - Schallschutz im Stadtebau 2.

Ermittlung der SchallschutzmaBnahmen

A) Ermittlung der Verkehrsstarken

Die Verkehrszahlung des LandesstraBenbauamtes auf dem fiir das Plange-
biet 2.0l relevanten Streckenabschnitt der B 64 ergab im Jahre 1980

folgenden Zahlenwert fur den durchschnittlichen taylichen Verkehr
(DTV):

DTV B 64 1930 = 12.639 KfZ/24 Std.

Un den entsprechenden Wert fiir 1983 hochzurechnen, missen 2,5 %
addiert werden: :

DTV B b4 1983 = 12.955 KfZ/24 Std.

Die Verkehrszahlung der Stadt auf‘dem Munsterweg ergab fir die Zeit
“tagsuber" (= 16 Std.) einen Wert von

Verkehr Miunsterweg = 728 KfZ/16 Std.

Berucksichtigt man die Tatsache, daB fur Warendorf spezifisch ca.
8 % des Gesamtverkehrs eines Kalendertages auf die Nachtzeit entfal-
len, so ergibt sich

Verkehr Munsterweg-= 791 KfZ/24 Std.

Ermittiunyg der Emissionen und SchallschutzmaBnahmen

Da die Verkehrsstrome auf der B 64 und dem Minsterweg einen unter-
schiedlich grofien Abstand zur Bebauung des Plangebietes einhalten,
konnen die Verkehrsstarken beider StraBen nicht addiert werden,
sondern mussen bei der Ermittlunyg des aquivalenten Dauerschallpegels
(Mittelungspegel) getrennt betrachtet werden.

Resultierender aquivalenter Dauerschallpegel LAm gemaB Vornorm DIN
13005 in 25,0 m Entfernung von der Mittelachse der hiochstgelegenen
Fahrbahn der B 64 bzw. der Mittelachse des Miinsterweges:

B 64 : DTV 12.955 KfZ/24 Std.
LAn B 64 tags 92 % = 11.919 KfZ/16 Std. = 745 KfZ/Std.

61,5 dB(A)

LAm B 64 nachts 8% = 1.036 KfZ/ 8 Std. = 130 KfZ/std.

53,0 dB(A)

i on
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Munsterweg: Verkehrsstarke 791 KfZ/24 Std.

LAin Munsterweg tags 92% = 728 KfZ/16 Std. = 46 KfZ/Std.
= 48,0 dB(A)
LAm Minsterweg nachts 8% = 63 KfZ/ 8 Std.= 8 KfZ/Std.

= 40,0 dB(A)

Der Munsterweg und die B 64 weisen nicht mehr als 3 % Steigung auf,
besitzen eine Fahrbahnoberflache aus Asphaltfeinbeton und haben
einen LKW-Anteil unter 20 %, sodaB keine Zuschlage zu den errechne-
ten Werten notwendig sind. ..

Da die verschiedenen Planbereiche einen unterschiedlichen Abstand
zur B 64 und zum Muinsterweg haben, mussen mehrere Emissionsbela-
stungsfalle untersucht werden.

Fall 1:
Bebauung im Planfeld WA 10, siudlicher Teil (siehe Bild 1)

a) ' ‘
Entfernung der Bebauung zur Fahrbahnachse der B 64: 41,0 m

Hieraus resultiert gem. DIN 18005 eine Reduzierung des Larmpegels
um 2 dB(A)

LAm B 64 tags: 61,5 - 2

LAm B 64 nachts: 53,0 - 2
b)

Entfernung der Bebauung zur Mittelachse des Minsterweges: 11,0 m

(A)

,0 ,5 dB
,0 = 51,0 dB(A)

0non
(8]
— O

Hieraus resultiert eine Erhohung des Larmpegels um 3,5 dB(A)

1 (A)

LAm Munsterweg tags: 43,0 + 51,5 dB
43,5 dB(A)

0
LAm Minsterweq nachts: 40,0 +

Fur di¢ Ermittlung des aquivalenten Dauerschallpegels an der Bebauung
des Planfeldes WA 10 werden die entsprechenden Tages- und Nachtwerte
addiert:

LAm B 64 tags + LAm Munsterweg tags
LAm B 64 nachts + LAm Miunsterweg nachts
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Fur die Ermittlung der Erforderlichkeit von SchallschutzmafBnahmen
mussen folgende Werte beriicksichtigt werden:

’

Art des Baugebietes WA
Planungsrichtpegel ygem tags 55,0 dB(A)
DIN 18005 nachts 40,0 dB(A)

Bei Inanspruchnahme der

zulassigen Uberschreitung von

10 dB(A)

maximal zulassiger Richtpegel tags 65,0 dB(A)
nachts 50,0 dB(A)
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Es ergibt sich:

LAm tags: 60,3 dB(A) € 65 dB(A)
LAmn nachts: 51,8 dB(A) » 50 dB(A)

Das bedeutet, daB hier passfve SchallschutzmaBnahmen erforderlich
sind (Zone 1).

Gema3 VDI-Richtlinie 2719 “Schalldammunyg von Fenstern" ist anzustre-
ben, einen korrespondierenden Innenpegel von 30 dB(A) nachts in Schla-
fraumen nicht zu uUberschreiten. Demzufolge werden gemaR § 9 Abs. 1
Liffer 24 des Bundesbaugesetzes im Bebauungsplan diejenigen Flachen,
in denen besondere passive bauliche Vorkehrungen‘zum Schutz vor
Verkehrslarm zu treffen sind, festgesetzt.

Un die Emissionen im Planfeld nachts von 51,8 dB(A) auf 30 dB(A)
abzumindern, sind mindestens Fenster und Tiren der Schallschutzklasse
1 mit einem Schalldammwert Rw 2 25 dB(A) und ein AuBenwandaufbau

mit einem Schalldammwert Rw 2 30 dB(A) vorzusehen.

LAm nachts 51,8 dB(A) - 25 dB(A) = 26,8 dB(A) < 30,0 dB(A)

Fall 2:

Bebauung im Planfeld WA 8 (siehe Bild 1)

a)
Entfernung der Bebauung zur Fahrbahnachse der B 64: 57,0 m

Hieraus resultiert eine Reduzieruny des Larmpegels um 3,5 dB(A)

LAm B 64 tags: 61,5 - 3,5
LAm B 64 nachts: 53,0 - 3,5

Entfernung der Bebauung zur Mittelachse des Minsterweges: 25,0 m

Hieraus ergibt sich weder eine Reduzierung noch eine Erhohung des
Larmpegels

LAm Miunsterweg tags: 48 dB(A)

LAm Munsterweg nachts: 40 dB(A)‘
Fur die Ermittlung des aquivalenten Dauerschallpegels an der Bebauung
des Planfeldes WA 8 werden die entsprechenden Werte addiert:

LAm B 64 tags + LAm Miunsterweg tags = 58,0 + 48,0 = 58,5 dB(A)
LAm B 64 nachts + LAn Minsterweg nachts = 49,5 + 40,0 = 49,6 dB(A)

Die Ergebnisse werden zu dem im WA-Gebiet maximal zulassigen Richtpe-
gel in Beziehung gesetzt:

B(A)
B

LAm tags <
(A) <

LAm nachts

58,5 d 65 dB(A)
49,6 d 50 dB(A)

ion
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Das bedeutet, daB hier passive SchallschutzmaBnahmen nichnt erforder- -
lich sind, aber empfohlen werden (Zone 2).

Gemal3 VOI-Richtlinie 2719 ist anzustreben, einen korrespondierenden
Innenpegel von 30 dB(A) nachts in Schlafraumen nicht zu iberschrei-
ten. Es werden im Bebauungsplan Flachen abgegrenzt, in den passive
bauliche Vorkehrungen zum Schutz vor Verkehrslarm empfohlen werden.

Un die Emissionen im Planfeld WA 8 nachts von 49,6 dB(A) auf 30,0
dB(A) abzumindern, sollten mindestensFenster und Tiiren der Schall-

schutzklasse 1(mit einem Schalldammwert Rw 2 25 dB(A)) vorgesehen
werden.

i

LAm nachts 49,6 dB(A) - 25,0 dB(A) = 24,6 dB(A) < 30,0 dB(A)

Fall 3:

Bebauung im Planfeld WA 5, sidlicher Teil (siehe Bild 2)

a)
Entfernung der Bebauung zur Fahrbahnachse der B 64: 60,0 m

Hieraus resultiert eine Reduzierung des Larmpegels um 4,0 dB(A)

LAm B 64 tags: 61,5 - 4,0 = 57,5 dB(A)
LAm B 64 nachts: 53,0 - 4,0 = )

b)
Entfernung der Bebauung zur Mittelachse des Munsterweges: 12,0 m

Hieraus resultiert eine Erhcdhung des Larmpegels um 3 dB(A)

LAm Munsterweg tags: 48

,0 + 3,0
LAm Munsterweg nachts: 40,0 + 3,0
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Fur die Ermittlung des aquivalenten Dauerschallpegels an der Bebauung
des Planfeldes WA 5 werden die entsprechenden Werte addiert:

LAm B 64 tags + LAm Miunsterweg tags

58,5 dB(A)
LAm B 64 nachts + LAm Minsterweg nachts

50,0 dB(A)

wou

,0
0

Hon

57,5 + 51
49,0 + 43

Die Ergebnisse werden zu dem im WA-Gebiet maximal zulassigen Richtpe-
gel in Beziehung gesetzt:

LAn tags
LAm nachts

58,5 dB(A) € 65,0 dB(A
50,0 dB(A) € 50,0 dB(A

[T ]

Das bedeutet, daB hier passive SchallschutzmaBnahmen nicht erforder-
lich sind, aber empfohlen werden (Zone 2). Es handelt sich bei der
Empfehlung wie im Fall 2 um Fenster und Tiren der Schallschutzklasse 1:

LAm nachts: 50,0 - 25,0 = 25,0 dB(A) < 30,0 dB(A)



Bild 2
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Fall 4:

Bebauung im Planfeld WA 2 bzw. WA 4, siidlicher Tei] (siehe Bild 2)

a)

Entfernung der 3ebauung zur Fahrbahnachse der B 64: 85,0 m

Hieraus resultiert eine Reduzierung des Larmpegels um 5,0 dB(A)

non
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LAm B 64 tags: 61,5 - 5,0
LAm B 64 nachts: 53,0 - 5,0

b)
Entfernung der Bebauung zur Mittelachse des Mufisterweges 12,0 m

Hieraus resultiert eine Erhohung des Larmpegels um 3,0 dB(A)

Fur die Ermittiung des aquivalenten Dauerschallpegels an der Bebau-
ung des Planfeldes WA 2 bzw. WA 4 werden dije entsprechenden Werte
addiert:

LAm B 64 tags + LAm Munsterweg tags
LAm 8 64 nachts + LAm Munsterweg nachts

56,5 + 51,0
48,0 + 43,0
Die Ergebnisse werden zu dem im WA-Gebiet maximal zulassigen Richt-
pegel in Beziehung gesetzt:

LAm tags
LAm nachts

57,7 dB(A) < 65,0
49,3 dB(A) < 50,0

"Hon

dB(A)
dB(A)

Das bedeutet, daB hier passive SchallschutzmaBnahmen nicht erforder-
lich sind, aber empfohlen werden (Zone 2). Es handelt sich bei

der Empfehlung wie im Fall 2 um Fenster und Tiren der Schallschutz-
klasse 1:

LAm nachts: 49,3 - 25,0 = 24,3 dB(A) < 30,0 dB(A)

Fall 5:

Bebauung im Planfeld WA 2, sowie WA 4 und WA 5, nordlicher Teil

(siehe Bild 3)

Fiur die Berechnunyg des aquivalenten Dauerschallpegels an den Gebauden
im Fall 5 laBt sich der im Fall 3 an der Bebauung ergebende Schallpe-
gel um ein bestimmtes MaB verringern, das aus der Graphik Nr. 30

der Schrift "Schallschutz im Stadtebau 2" (Schriftenreihe des
Instituts fir Landes- und Stadtentwicklung des Landes Nordrhein-
Westfalen) ersichtlich ist.

Aufgrund der zu erwartenden Gebaudekonstellation kann daher der
Schallpegel aus Fall 3 um 7,5 dB(A) reduziert werden.

LAm tags: 58,5 dB(A) - 7,5 dB(A)
LAm nachts: 50,0 dB(A) - 7,5 dB(A)

-

51,0 dB(A) € 55,0 dB(A)
42,5 dB(A) » 40,0 dB(A)
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Das bedeutet, daB hier passive SchallschutzmaBnahmen nicht erforder-
lich sind, aber empfohlen werden sollen (Zone 2). Es handelt sich
wie bei der Empfehlung im Fall 2 um Fenster und Tiren der Schall-
schutzklasse 1:

LAm nachts: 42,5 dB(A) - 25,0 dB(A) = 17,5 dB(A) < 30,0 dB(A)

Fall 6:

Bebauung im Planfeld WR 1 (siehe Bild 4)

Fur die Berechnung des aquivalenten Dauerschallpggels an den Gebauden
im Fall 6 1aBt sich der im Fall 3 an der Bebauung ergebende Schallpe-
gel um das MaB 10,0 dB(A) aufgrund der Gebaudekonstellation (siehe
Graphik Nr. 30 der Schrift “Schallschutz im Stadtebau 2") verringern.
Da es sich um ein Reines Wohngebiet handelt, gilt als
Planungsrichtpegel gem. tags: 50,0 dB(A)

DIN 18005 nachts: 35,0 dB(A)

Bei Inanspruchnahme der

zulassigen Uberschreitung

von 10,0 dB(A)

maximal zuldassiger Richtpegel  tags: 60,0 dB(A)
nachts: 45,0 dB(A)

Es ergibt sich:

LAm tags: 58,5 dB(A) - 10,0 dB(A

(A)
LAm nachts: 50,0 dB(A) - 10,0 dB(A

48,5 dB(A) < 50,0 dB
40,0 dB(A) # 35,0 dB(A)

[ I}

,0
,0
Das bedeutet, daf hier passive SchallschutzmaBnahmen nicht erforder-

lich sind, aber empfohlen werden sollen (Zone 2). Es handelt sich

pei der Empfehlung wie im Fall 2 um Fenster und Tiren der Schall-
schutzklasse 1:

LAm nachts: 40,0 dB(A) - 25,0 dB(A) = 15,0 dB(A) < 30,0 dB(A)

Fall 7:

Bebauung in den Planfeldern WR 2 und WR 3 (siehe Bjld 5)

Fir die Berechnung des aquivalenten Dauerschallpegels an den Gebauden
im Fall 7 1aBt sich der im Fall 2 an der Bebauung ergebende Schallpe-
gel um das MaB von 12,5 dB(A) aufgrund der Gebaudekonstellation (sie-
he Graphik Nr. 1-4 der Schrift "Schallschutz im Stadtebau 2") verrin-
gern. ks liegt ein Reines Wohngebiet vor.

LAm tags: 58,5 dB(A) - 12,5 dB(A)

6,0 dB(A
LAm nachts: 49,6 dB(A) - 12,5 dB(A)

7,1 dB(A

(A)

4 50,0 dB
3 5,0 dB(A)

3

nou

v A

Das bedeutet, daB hier passive SchallschutzmaBnahmen nicht erforder-
lich sind, aber empfonlen werden sollen (Zone 2). Es handelt sich
bei der Empfehlung wie im Fall 2 um Fenster und Tiren der Schall-
schutzklasse 1:

LAm nachts: 37,1 dB(A) - 25,0 dB(A) = 12,1 dB(A) < 30,0 dB(A)
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Fall 8:
Bebauung im Planfeld WA 10, nordlicher Teil (siehe Bild 5)

Fur die Berechnung des aquivalenten Dauerschallpegels an den Gebauden
im Fall 7 1aBt sich der im Fall 1 an der 8ebauung ergebende Schallpe-
gel um das MaB von mindestens 7,5 dB{(A) aufgrund der Gebaudekonstella-
tion (siehe Graphik Nr. 30 der Schrift "Schallschutz im Stadtebau")
verringern. Es liegt ein Allgemeines Wohngebiet vor.

]
o
r
x
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LAm tags: 60,3 dB(A) - 7,5 dB(A)
LAm nachts: 51,8 dB(A) - 7,5 dB

Das bedeutet, da hier passive SchallschutzmaBnahmen nicht erforder-
lich sind, aber empfohlen werden sollen (Zone 2). Es handelt sich
bei der Empfenhluny wie im Fall 2 um Fenster und Turen der Schall-
schutzklasse 1:

LAm nachts: 44,3 dB(A) - 25,0 dB(A) = 19,3 dB(A) < 30,0 dB(A)

Fur den Bereich nordlich Fall 7 kann eine Verringerung des Schallpe-
gels aus Fall 1 von 12,5 dB(A) durch Gebaudekonstellation angesetzt
werden, so daB dort passive Schallschutzma3nahmen weder erforderlich
sind noch empfonlen werden brauchen.

10.
Ver- und Entsorgung

10.1
Wasserversorgung

Die Wasserversorgung im Planbereich Nr. 2.01 ist gesichert. Das
Neubaugebiet wird an das vorhandene Leitungsnetz in der Brinkstrafe,
der Marienstrafe und im Munsterweg angeschlossen.

10.2
Entwasserung

In den das Plangebiet begrenzenden StraBen sowie in der BrinkstrapBe
befindet sich eine Mischwasserkanalisation. Hieran kann die Ent-
sorgung des Neubaugeldndes angebunden werden.

10.3
Elektroversorgung

Iim Plangebiet befindet sich an der BrinkstraBe eine Umspannstation,
die zur Elektroversorgung der Neubebauung herangezogen wird.

10.4
Gasversorduny

Die Gasversorgung des Neubaugebietes wird an das in der Brinkstrape,
MarienstraBe, SchiutzenstraBe und im Miunsterwey vorhandene Leitungs-
netz angeschlossen.
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10.5

Mullbeseitigung

Eéste Abfallstoffe werden gemal § 4 Abfallbéseitigungsgesetz NW
zentral gesammelt und der dafir vorgesehenen Deponie zugefuhrt.

Bodepordnende MalBnahien

Die durch den Bebauungsplan notwendigen bodenordnenden MaBnahmen sollen
moglichst auf privater Basis durchgefiihrt werden.

Die Stadt Warendorf strebt an, die offentlichen Verkehrsflachen sowie
die Kinderspielplatzflache zu erwerben.

Der Stadt Warendorf werden mit der Durchfiihrung dieses Bebauungsplanes
folgende uberschlagig ermittelten Kosten entstehen:

InneréjErschlieBung:
Grunderwerb:

Herstellen der Verkehrsflachen:
Herstellen der Grunflachen:
Entwassérung:

StraBenbeleuchtung:

Gesamtk_’osten: CESECzEZSESSEsSsz=s=sz====o

Dieser Betrag verringert sich um die gesetzlichen Beitrage der von der
ErschlieBung beginstigten Anlieger.

Die Bereitstellung der erforderlichen Mittel aus dem Haushaltsplan kann
angenogmen werden.

Warendort, den 40.40.178Y%

STADT WARLNDURF

Der Stadtdirektor
I-Ag ;

f

y
A

(Meyer) -
Stadt. Baudirektor
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