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Stadt Warendorf
Fachbeitrag Schallschutz RPS
Bebauungsplan Nr. 2.47 SET 1999

Zusammenfassung

Die Stadt Warendorf beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 2.47 ,,Am ehemaligen Wasserturm, ostlich der
Freckenhorster StraRe” aufzustellen. Ziel der Aufstellung die Festsetzung eines Allgemeinen
Wohngebietes.

Im Nahbereich des Geltungsbereiches verlauft die LandesstraRe 547 (Freckenhorster StraRe), deren
Auswirkungen auf den Anderungsbereich des Bebauungsplanes zu untersuchen sind. Ostlich des
Geltungsbereiches befindet sich angrenzend der Mitarbeiterparkplatz der Kreisverwaltung des
Landkreises Warendorf.

Aufgabe dieser Untersuchung war es, das Planvorhaben hinsichtlich des Schallschutzes abzusichern.
Dazu wurde der Verkehrslarm auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau” untersucht.

Die Berechnung hat ergeben, dass es am Tag und in der Nacht zu Uberschreitungen der
Orientierungswerte nach DIN 18005 durch den Strallenverkehr kommt.

Zum Schutz der Wohngebdaude sind die Lairmpegelbereiche Il bis V im Bebauungsplan fir die
Uberwiegend zum Aufenthalt genutzten Raume festzusetzen.

In den Uberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen mit Fenstern in den larmbelasteten Bereichen der
gekennzeichneten Gebdudefronten liber 45 dB(A) in der Nacht sind schallgeddammte Liftungen
vorzusehen.

Durch den &stlich gelegenen Parkplatz kommt es am Tag zu keinen Uberschreitungen der Richtwerte der
TA Larm. Nachts wird der Parkplatz nicht genutzt.
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1. Einleitung

Die Stadt Warendorf beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 2.47 ,,Am ehemaligen Wasserturm, ostlich der
Freckenhorster StraRe” aufzustellen. Ziel der Aufstellung die Festsetzung eines Allgemeinen
Wohngebietes.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, das Planvorhaben hinsichtlich des Schallschutzes abzusichern. Dazu
wird der Verkehrslarm auf der Basis der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” untersucht.

Im Nahbereich des Geltungsbereiches verlauft die LandesstraRe 547 (Freckenhorster StraRe), deren
Auswirkungen auf den Anderungsbereich des Bebauungsplanes zu untersuchen sind. Ostlich des
Geltungsbereiches befindet sich angrenzend der Mitarbeiterparkplatz der Kreisverwaltung des
Landkreises Warendorf.

Das Sachverstandigenbiiro RP Schalltechnik wurde mit Erstellung des schalltechnischen Fachbetrages
beauftragt.

2. Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Normen,
Planvorgaben und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der jeweils letzten Fassung

[2]  16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990

[3] DIN 18005:2006, Schallschutz im Stadtebau, Juli 2006 / Beiblatt 1, Mai 1987

[4] DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

[5] RLS-90, Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 1990

[6] Drees + Huesmann Stadtplaner PartGmbB: Bebauungsplan Nr. 2.47,,Am ehemaligen Wasserturm,
ostlich der Freckenhorster StraRe”, (Entwurf vom 07.06.2019)

[7] Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen (Straflen.NRW):
StraRenverkehrszahlung 2015

[8] IPW Ingenieurplanung Wallenhorst: Knotenpunktkonzeption B 64 Ortsumgehung Warendorf -
Variantenbetrachtung

[9] Bay. Landesamt fiir Umwelt: Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen ... Tiefgaragen; Ausgabe 2007

[10] DINISO 9613 / Teil 2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe 1999
[11] TA Larm: Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 6. AVwV vom 11.08.1998 zum BImSchG
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3.  Ortliche Gegebenheiten

Das zu untersuchende Plangebiet liegt stidlich des Stadtkerns der Stadt Warendorf. Die ErschlieBung der

vorhandenen und geplanten Wohnbebauung erfolgt nur iber die Freckenhorster StraRe (L 547). Ostlich

befindet sich eine von zwei Stellplatzanlagen der Kreisverwaltung.
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Bild 1: Ausschnitt als dem Stadtplan (Quelle: TIM-Online, ohne Mafstab, genordet)
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4, Rechtliche Einordnung

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene
Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fiir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung.

Zur Beurteilung wird die DIN 18005 herangezogen [3], welche im Hinblick auf den Strallenverkehrslarm
auf die RLS-90 [5] verweist. Die DIN 18005 dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche. Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne der
DIN 18005 sind Gerduschimmissionen, die nach Art, Ausmal} oder Dauer geeignet sind, Gefahren,
erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Nachbarschaft herbeizurufen.

Fiir die Bewertung der Schallpegel im Bebauungsplan gelten folgende Orientierungswerte des Beiblatts
1 zur DIN 18005 auBerhalb von Gebaduden fir den Verkehrslarm:

tags nachts
Gebietstyp 6.00 —22.00 Uhr 22.00 - 6.00 Uhr
Reines Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI): 60 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (UB) 63 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 65 dB(A) 55 dB(A)

Die geplanten Bauflachen werden im Entwurf des Bebauungsplans als Allgemeines Wohngebiet
eingestuft.
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Bild 2: Auszug aus dem Entwurf des Bebauungsplan Nr. 2.47 (Stand: 07.06.2019) [6]
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5. Berechnungsgrundlagen

5.1 FlieBender Verkehr

Fiir die Berechnung der Schallpegel, die vom flieBenden StraBenverkehr ausgehen, werden die in
Tabelle 1 dargestellten Belastungsdaten verwendet. Die Verkehrsbelastungen und die Lkw-Anteile
basieren auf einer Verkehrsprognose, die im Zuge der Ortsumgehung Warendorf (B 64n) fiir die Variante
Il berechnet wurde [8]. Die Verkehrsbelastung (DTV) wurde dort mit 11.900 Kfz/Tag angegeben. Sie ist
deutlich héher als die Verkehrsbelastung, die in der allgemeinen StraBenverkehrszahlung 2015 [7] auf
der Freckenhorster StraRe zwischen der Waldenburger StraBe und B 64 ermittelt wurde. Dort zeigt die
SVZ 2015 eine Belastung von ca. 6.500 Kfz/Tag.

Korrekturfaktoren fir die StraBenoberflache, Steigungen und Lichtsignalanlagen werden entsprechend
der RLS-90 beriicksichtigt. In der Anlage 1 sind die Eingaben dokumentiert.

Tabelle 1: Verkehrsdaten StralRe

Verkehrszahlen Geschwindigkeit (vpy, Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationiery DTV pr PN M/DTV+ |M/DTVy T N Dstromy [Dstrony | Drest | Min / Max LmET LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A)
Freckenhoster StralRe L 547 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 11900 5,0 1,0 0,060 | 0,008 50/50 50/50 - - - -16/1,0 62,5 51,4
0+302 11900 50 1,0 0,060 | 0,008 70/70 70/70 -2,0 -2,0 - -0,5 62,7 51,9
0+460 - - - - - - - - - - - -

Als Fahrbahnoberflache wird mit Asphaltbetonen bzw. Splittmastixasphalten gerechnet. GemaR ARS
14/1991 ! des BMV kann in Ergdnzung der Tabelle 4 der RLS-90 [5] mit einem Korrekturfaktor

DSto von -2,0 dB (A) ab einer Fahrgeschwindigkeit > 60km/h gerechnet werden. Nach Auskunft des
Landesbetriebes StraRenbau Nordrhein-Westfalen ist der Korrekturfaktor auch fiir dieses Projekt
gerechtfertigt.

5.2 Ruhender StraRenverkehr

Ostlich des Plangebietes ist eine Stellplatzanlage mit ca. 260 Einstellpldtzen fiir Mitarbeiter der
Kreisverwaltung vorhanden. Der Parkplatz wird mit einer Bewegungsrate von 0,3 pro Stellplatz und
Stunde am Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) entsprechend der Parkplatzlarmstudie [9] belegt. In der Nacht
(22.00 bis 06.00 Uhr) wird die Anlage nicht genutzt.

Folgende Zuschlage sind anzusetzen:

Zuschlag fir Parkplatzoberflache: Kea = 0,0 dB(A) flir asphaltierte Fahrgassen
Zuschlag fir Impulshaltigkeit: K, = 4,0 dB(A)

Zuschlag fir Durchfahranteil: Kp = 6,0 dB(A)

1 BMV: Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 14/91 vom 25.04.1991
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5.3 Technische Berechnungsgrundlagen und Darstellungsarten

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 5.1/5.2 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und
Beurteilungspegel mittels EDV gemaR RLS-90 [3] bzw. ISO 9613-2 [10] berechnet (SoundPLAN 8.1).
Bericksichtigt werden Pegelkorrekturen fir die Entfernung, Luftabsorption, Topographie und Boden-
und Meteorologiedampfung mit Standardfaktoren. Es flieRen ebenso die Abschirmungen durch
Gebaude und sonstige Hindernisse mit ein.

Private Larmschutzeinrichtungen bleiben unberiicksichtigt, weil diese nicht als Auflage in Bauleitplan-
oder Genehmigungsverfahren hinterlegt sind und jederzeit entfallen kénnen.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichte Winde (*3m/s) vom Emittenten zum
Immissionsort und flir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen kénnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Vergleich von
Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist. Eine meteorologische
Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Es werden Berechnungen fiir den durchschnittlichen Tag- und Nachtwert durchgefihrt.

Die Eingabenachweise der Verkehrsdaten und die Emissionsberechnungen sind in der Anlage 1
hinterlegt.

Die Ergebnisse werden als Raster- bzw. Isophonenkarten zusammengestellt.

Die Bezeichnung , Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab. Das
Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 5 x 5m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quadrate
bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fiir jedes Quadrat wird anschlieRend ein Schallpegel
ermittelt, der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms berechnet wird.

Die berechneten Rasterlarmkarten werden als Isophonenkarten dargestellt, d.h. die Rasterpunkte mit
gleicher Larmbelastung sind geglattet verbunden und als farbige Flachen in 5 dB(A)- Schritten dargestellt
worden. Die Karten zeigen eine Schallausbreitung in 4 m - Hoéhe.

Seite 6



Stadt Warendorf
Fachbeitrag Schallschutz RPS
Bebauungsplan Nr. 2.47 SET 1999

6. Berechnungsergebnisse

6.1 FlieRender StraRenverkehr

Den Bildern 3 und 4 ist zu entnehmen, dass es durch den StraRenverkehrslarm im Tages- und Nachtzeit-
raum zu Uberschreitung der Orientierungswerte nach DIN 18005 im gesamten Geltungsbereich kommt.
In Bild 3 sind die Uberschreitungsbereiche fiir den Tag von Gelb bis Violett dargestellt.

. n 322 .E‘
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LrT in dB(A) I\ ~
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Emissionslinie '
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I
7,/

#

Bild 3: Isophonenkarte Tag (6-22 Uhr) — Auszug aus Karte 1 mit Berechnungshohe: 4 m, ohne MaRstab, genordet

Die nachtlichen Auswirkungen der Verkehrswege sind in Bild 4 dargestellt.
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Pegelwerte
LrN in dB(A)
B Strale
Emissionslinie
<45 — — Svatenach
-45 - 50 ralenachse
150 -5 E parpiatz
:55 - 60 I Fahrbahnoberflache
-gg - (752 [ Ze.s(a:dsgebéude
_ rientierungs-
B =70 wertlinie WA
== Abgrenzung
== Untersuchungsgebiet

1403 Ll
/

Mitarbeiter-Parkplatz

Landkreis

#

Bild 4: Isophonenkarte Nacht (22-6 Uhr) — Auszug aus Karte 2 - Berechnungshohe: 4 m, ohne MaRstab
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6.2 Ruhender Verkehr

Die Auswirkungen der Stellplatzanlage auf das Plangebiet erfolgt in Einzelbetrachtung. Dabei wird die

Bestandsbebauung berlicksichtigt.

Es ist erkennbar, dass durch die Stellplatzanlage keine Larmbelastungen an den Bestandgebauden

ausgeloste werden, die Gber den Richtwerten der TA Larm [11] liegen. Es werden an den

nachstgelegenen Wohngebaduden Beurteilungspegel am Tag zwischen 45 und 50 dB(A) erreicht.

Damit ist eine deutliche Unterschreitung des Richtwertes fiir ein Allgemeines Wohngebiete

gewadbhrleistet. Der zuldssige Richtwert fliir den Spitzenpegel von 85 dB(A) wird ebenso eingehalten. (Vgl.

Karte 4)

SchutzmaBnahmen gegeniliber dem Mitarbeiter-Parkplatz sind nicht erforderlich.
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Bild 5: Isophonenkarte Tag (6-22 Uhr) — Auszug aus Karte 3 - Berechnungshohe: 4 m, ohne MaRstab
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7. SchutzmafRnahmen

Zum Schutz der Wohnnutzung im Uberschreitungsbereich sind Festsetzungen im Bebauungsplan
notwendig, weil die Giberbaubare Fliche von einer Uberschreitung am Tag und in der Nacht durch die
Landesstralle betroffen ist.

Aktiven SchallschutzmaBnahmen wird im Regelfall der Vorzug gegeniiber passiven SchutzmaBnahmen
gegeben. Nach einem BVerG-Urteil? kann auf aktive MaRBnahmen verzichtet werden, wenn passive
MaBnahmen, Abstdande und Gebaudestellungen einen ausreichenden Schallschutz gewahrleisten. Im
Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplan ist demnach darzulegen, warum passiven Mallnahmen der
Vorzug gegeben wird. Da hier ein Gebiet mit Bestandsbebauung tberplant wird, sind aktive MaRnahmen
nachtraglich nicht umsetzbar. Weiterhin sprechen stadtebauliche Griinde gegen die nachtragliche
Einrichtung einer Larmschutzanlage.

Aus diesem Grund werden passive SchallschutzmaBnahmen untersucht.

Dabei gilt folgende Anforderung nach [4] an die gesamten bewerteten Bau-SchallddmmmaRe der
Aullenbauteile von schutzbedirftigen Raumen unter Berlicksichtigung der verschiedenen Raumarten:

R’ w,ges = La - Kraumart
Kgaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kgaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohm_l_ngen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kgaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;
L, der Mafdgebliche Aufienlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.
Mindestens einzuhalten sind:

R'yges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’y ges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

GemaR DIN 4109-1:2018-01 [4] werden Larmpegelbereiche von | bis VII definiert.

2 BVerwG CN 2.06/0VG 7D48/04.NE vom 22.03.2007
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Tabelle 2: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und malgeblichem AuRenlarmpegel
(Auszug aus Tabelle 7 der DIN 4109-1)

Spalte 1 2
Larmpegelbereich Mafigeblicher Aufienlarmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 II 60
3 I1I 65
4 v 70
5 v 75
6 VI 80

7 VIl = 802

& Fiir mafgebliche AuRenlirmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Da es sich um Verkehrslarm handelt, sind gemall DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.2 auf den berechneten
AuRenldarmpegel 3 dB(A) zu addieren. Dadurch kann es zu einer Einstufung in den ndchst hoheren
Larmpegelbereich kommen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fiir die sich die hohere Anforderung ergibt. In
diesem Fall sind Tages und Nachtzeit nahezu identisch. Es wird die Tagzeit herangezogen.

Die berechneten Larmpegelbereiche sind Bild 6 (vgl. auch Karte 5) zu entnehmen.

Fir die von der maRgeblichen Larmquelle abgewandten Geb&dudeseiten darf der maRgebliche
AuRenldarmpegel und somit auch der Larmpegelbereich ohne besonderen Nachweis bei offener
Bauweise um 5 dB(A) bzw. einen Larmpegelbereich reduziert werden. Bei einer geschlossenen
Bebauung oder bei Innenhéfen darf der Lairmpegelbereich um zwei Stufen bzw. 10 dB(A) reduziert
werden. (vgl. DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.1)

Zusatzlich gelten folgende Empfehlungen:

Schutz von AuRBenwohnbereichen:

Bei Realisierung neuer Wohngebaude im Plangebiet kommt es durch die Gebaude selbst zu einer
Reduzierung der Pegel durch die Eigenabschirmung. Es wird empfohlen, die Terrassen und Balkone auf
der zur Freckenhorster StralRe abgewandten Gebaudeseite der jeweiligen Gebaude zu errichten.

Schutz von Schlafrdaumen:

Da es auch nachts zu Uberschreitungen der Orientierungswerte kommt, sind zusatzlich zur Festsetzung
der Larmpegelbereiche in den iberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen mit Fenstern in den
betroffenen Gebaudefronten schallgeddammte Liiftungen vorzusehen. Eine Liftung ist nicht erforderlich,
wenn zusatzliche Fenster der Rdumlichkeit in den Fassaden vorgesehen sind, auf der abgewandten Seite
der Freckenhorster StrafRe sind.
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Mitarbeiter-Parkpl

Landkreis
B Pegelwerte Zeichenerklarung
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III >_= 80 Orientierungs-
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== Abgrenzung

/ r_ dl Untersuchungsgebiet

Bild 6: Isophonenkarte zur Darstellung der Larmpegelbereiche, ohne Malstab, genordet

(Ausschnitt aus Karte 5 der Anlage)

Im Bebauungsplan sind die Lirmpegelbereiche Il bis V festzusetzen.
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Stadt Warendorf
Fachbeitrag Schallschutz RPS
Bebauungsplan Nr. 2.47 SET 1999

8. Vorschlage fiir textliche Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarm

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen,
hier: SchallschutzmaBnahmen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

In den Bereichen, die mit einem Larmpegelbereich gekennzeichnet sind, miissen bei Errichtung,
Erweiterung, Anderung oder Nutzungsanderung von Gebauden in den zum Aufenthalt und Schlafen
geeigneten Rdumen die Anforderungen an das resultierende SchallddmmmaB gemal den ermittelten
und ausgewiesenen Larmpegelbereichen nach DIN 4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau) erfillt
werden.

Larmpegelbereich Il = maRgeblicher AuRenlarm 61 — 65 dB(A)
Larmpegelbereich IV = maligeblicher AuRenldarm 66 — 70 dB(A)
Larmpegelbereich V = malRgeblicher AuBenldrm 71 — 75 dB(A)

In den Gberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen mit Fenstern in den larmbelasteten Bereichen der
gekennzeichneten Gebaudefronten liber 45 dB(A) in der Nacht sind schallgeddammte Liftungen
vorzusehen.

Eine schallgedammte Liftung ist nicht erforderlich, wenn zusatzliche Fenster in den Bereichen
vorgesehen sind, die keine nichtliche Uberschreitung der Orientierungswerte, gemaR DIN 18005 —
Schallschutz im Stadtebau-, aufweisen.

Aufgestellt:
Osnabrick, 05.09.2019
Pr/ 19-021-03.DOC

——

Dipl.-Geogr. Ralf Propper
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RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick

Stadt Warendorf, B-Plan 2.47, Anlage
Emissionsberechnung StraBe - RLK-1-Verkehrslarm 1
Legende
Stralle StraRenname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur Straenoberflache in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
DStg dB Zuschlag fur Steigung
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
31.05.2019
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Stadt Warendorf, B-Plan 2.47, Anlage
Emissionsberechnung StraBe - RLK-1-Verkehrslarm 1
StralRe DTV vPkw | vPkw | vLkw vLkw k k M M p p DStrO  [DStrO Dv Dv |[Steigung| DStg Drefl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % |dB dB dB dB % dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Freckenhoster Stralle L 547 11900 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 714 95 5,0 1,0 0,00 0,00| -4,86 | -6,07 0,8 0,0 0,0 67,3 57,4 62,5 51,4
Freckenhoster Stralle L 547 11900 70 70 70 70 0,0600 | 0,0080 | 714 95 5,0 1,0 -2,00 -2,00| -2,60 | -3,50 -0,5 0,0 0,0 67,3 57,4 62,7 51,9
77N 31.05.2019
. .. Seite 2
RPS RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabrick
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Stadt Warendorf, B-Plan 2.47, Anlage
Eingabedaten Parkplatze - RLK 2 Ruhender Verkehr 2
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
PPTYP Parkplatztyp
f Stellplatze je Einheit BO der BezugsgroRe B
Einheit BO Einheit fur ParkplatzgréRe BO
BezugsgroRe B BezugsgroRe B Parkplatz
Getr. Verf. "X" bei getrenntem Verfahren
LAE "x" bei larmarmen Einkaufswagen
KPA dB Zuschlag fir Parkplatztyp
KI dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
KD dB Zuschlag fur Durchfahranteil
KStrO Zuschlag StralRenoberflache
Tagesgang ID Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
31.05.2019
RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick Seite 1
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Stadt Warendorf, B-Plan 2.47,

Anlage

Eingabedaten Parkplatze - RLK 2 Ruhender Verkehr 2
Parkplatz PPTYP f Einheit BO | Bezugsgrofie B Getr. Verf. LAE KPA | Ki KD ([KStrO([Tagesgang ID
dB dB dB
Parkplatz-MA Besucher- und Mitarbeiter 1,0 1 Stellplatz 260 0,0 4,0 6,0 0,0 1
31.05.2019
Seite 2
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