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1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Stadt Warendorf hat die Planersocietdt damit beauftragt, fir den Bereich der historischen Alt-
stadt eine Parkraumuntersuchung durchzufiihren sowie darauf aufbauend ein Handlungskonzept
zu entwickeln, das Bestandteil des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes Altstadt Warendorf
ist. Hintergrund ist, dass seit einigen Jahren ein verstdrkter Parkdruck in der Altstadt wahrgenom-
men wird und derzeit temporar bestehende Parkmoglichkeiten (z.B. Bauliicken) nicht dauerhaft zur
Verfligung stehen werden, da sie z.B. durch stadtebauliche Entwicklungen in Anspruch genommen
werden. Hinzu kommt, dass durch den Wandel und Riickgang des Einzelhandels viele Gebdude fiir
Wohnzwecke umgenutzt werden und ein weiterer Bedarf nach Parkméglichkeiten entsteht.

Durch die unterschiedlichen Nutzungs- und Interessensgruppen bestehen an die innerstadtischen
Parkmoglichkeiten unterschiedliche, teils divergierende Anforderungen. Beispielsweise wiinschen
Anwohner dauerhaft verfiigbare Parkmoglichkeiten vor ihrer Wohnung. Gleichzeitig werden diese
tagstiber durch Kunden des Einzelhandels nachgefragt, die nur fiir kurze Zeit parken méchten. Be-
schéftigte und Gewerbetreibende der Innenstadt benétigen Parkpldtze moglichst in der Nahe ihrer
Arbeitsstelle, auf denen sie auch Uber einen ldngeren Tageszeitraum parken kdnnen. Das Park-
raumkonzept soll dazu beitragen, dass einerseits fiir alle Nutzergruppen ausreichend Parkmoglich-
keiten bestehen und zum anderen, dass die Erreichbarkeit dieser nach Méoglichkeit weiter opti-
miert wird.

Die Frage nach einem ausreichenden Parkraumangebot in der Altstadt ist nicht nur verkehrstech-
nisch, sondern vorrangig stadtebaulich zu erdrtern. Die zukiinftige Organisation des ruhenden
Verkehrs steht in einem stddtebaulichen Spannungsverhiltnis zwischen beengten rdumlichen
Mébglichkeiten, zunehmender individueller Mobilitdt der Anwohner, den bauordnungsrechtlich

nachzuweisenden Stellplatzflachen und der stadtebaulichen Weiterentwicklung der Altstadt.

Das Parkraumkonzept soll Handlungsansdtze und Lésungsvorschldge entwickeln, wie im Rahmen
der Stadtentwicklung und Erneuerung der Altstadt eine bedarfsgerechte Steuerung des ruhenden
Verkehrs gestaltet und ein Ausgleich zwischen dem Parkraumbedarf und konkurrierenden verkehr-
lichen sowie stadtebaulichen Anspriichen geschaffen werden kann. Das Handlungskonzept ruhen-

der Verkehr ist damit ein wichtiger Baustein der strategischen Ausrichtung der Stadtentwicklung.

Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum entspricht dem Sanierungsgebiet Altstadt. Wesentliche Nutzungen im
Untersuchungsgebiet bestehen in Gewerbe (insbesondere hochwertiger Einzelhandel), Wohnen,
Dienstleistungen sowie Freizeit-, Kultur- und Gastronomieeinrichtungen. Die Stadtverwaltung ist
ebenfalls im Untersuchungsgebiet angesiedelt.

Zur Analyse des ruhenden Verkehrs und zur zielgerichteteren Planung von MalRnahmen wurde das

Untersuchungsgebiet in mehrere Teilbereiche eingeteilt (siehe Abbildung 1):



2 Parkraumerhebung und -konzept Altstadt Warendorf

= Altstadt Nord-West

= Altstadt Nord-Ost

= Altstadt Stid-West

= Altstadt Sid-Ost

=  Westlich der Altstadt/Wilhelmsplatz
= Parkplatz zwischen den Emsbriicken
= Bundesstrale 64

Das Untersuchungsgebiet wird um die Bereiche Parkplatz Lohwall, Bahnhof und Parkplatz Freibad
ergdnzt, die sich nicht in der zentralen Altstadt befinden und das Parkraumangebot erganzen.

Abbildung 1: Untersuchungsraum
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Quelle: Eigene Darstellung

Insgesamt umfasst das Untersuchungsgebiet etwa 1.900 6ffentlich zugédngliche Parkmoglichkeiten
(siehe Abbildung 2). Hiervon sind ca. 60% unbewirtschaftet (freies Parken) sowie etwa 25% Parken
mit Parkschein (groRtenteils kombiniert mit Bewohnerparkbevorrechtigung). Weitere Parkmog-
lichkeiten sind, teilweise auch mit Bewohnerparkbevorrechtigung, mit einer Parkscheibe nutzbar.
Zudem bietet ein Parkhaus weitere 63 gebuhrenpflichtige Stellplatze.

Zusatzlich befinden sich etwa 430 private Stellpldtze wie z.B. Kundenparkpldtze von Restaurants,
Hotels, Dienstleistern und Einzelhandel im Untersuchungsraum.
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Abbildung 2: Parkraumangebot nach Bewirtschaftungstyp
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Ziel der Parkraumanalysen und des Parkraumkonzeptes

Ziel der Parkraumerhebung und -konzeption ist es, die Anzahl der Parkmdoglichkeiten inkl. des
Parkhauses sowie die Bewirtschaftungsformen im Untersuchungsgebiet zu erfassen, deren Auslas-
tungsgrade tber den Tagesverlauf zu ermitteln und die Nutzung durch die unterschiedlichen Park-
raumnutzer (Anwohner, Besucher und Kunden der Innenstadt sowie Freizeiteinrichtungen, Be-

schéftigte etc.) herauszustellen.

Hierauf basierend wird ein integriertes Parkraumkonzept entwickelt werden, das durch organisato-
rische und/oder bauliche MaBnahmen zur nachhaltigen Verbesserung des ruhenden Verkehrs in
der Altstadt beitragt. Hierbei sind sowohl die Belange der bewohnerbezogenen als auch der ge-
bietsfremden Parkraumnachfrage und der jeweiligen Nutzergruppen zu beriicksichtigen. Weiter-
fuhrend ist das Parkraumkonzept damit ein wichtiger Baustein der stadtebaulichen Entwicklung
der Innen- und Altstadt Warendorfs, indem es Strategien und Lésungen liefert, den Parkraumbe-

darf mit den weiteren Flachenanspriichen in Einklang zu bringen.
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2  Beteiligungsprozess der Parkraumkonzeption

Das Parken des Autos und die damit einhergehenden Zielkonflikte und Problemstellungen sind
oftmals ein Reizthema. Zum einen sind Autofahrer selbst betroffen, zum anderen aber auch An-
wohner, Geschaftstreibende, Arbeitgeber, Beschiftigte sowie die allgemeine Stadtoffentlichkeit in
Form von FuBgangern und Radfahrern. Gerade in Innen- und Altstadten sind umfangreiche Inte-
ressen mit teils unterschiedlicher Zielrichtung zu beachten.

Die Parkraumkonzeption fiir die Altstadt von Warendorf wurde daher durch einen Beteiligungs-
prozess begleitet, um moglichst viele Interessen und Herausforderungen beriicksichtigen und ab-
stimmen zu kdnnen. Prozessbegleitend ist der Altstadtbeirat in mehreren Sitzungen einbezogen
worden: Zentrale Ergebnisse und Meilensteine wurden vorgestellt, diskutiert und abgestimmt so-

wie neue L8sungswege erdrtert.

Die Ergebnisse der Diskussionen wurden im zustdndigen Umwelt-, Planungs- und Verkehrsaus-
schuss im Februar 2019 vorgestellt und diskutiert. Hinweise und Verbesserungsvorschlage sind in
einen Entwurf des Parkraumkonzeptes eingearbeitet worden, welcher mit der Offentlichkeit disku-
tiert wurde:

Im Rahmen eines o6ffentlichen Workshops am 23. Mai 2019 (siehe gesonderte Dokumentation)
wurde der Entwurf des Parkraumkonzeptes mit seinen EinzelmaRnahmen vorgestellt. Die etwa
Teilnehmenden, insbesondere Biirgerinnen und Burger der Altstadt, aber auch Geschéftstreibende,
hatten daraufhin die Gelegenheit, an mehreren Thementischen die zentralen Fragestellungen und
MaRnahmenvorschldge des Parkraumkonzeptes zu diskutieren, kritisch zu reflektieren und eigene
Ideen einzubringen. Die sehr intensiven sowie konstruktiven Diskussionen zeigten im Ergebnis,
dass das Parkraumkonzept im Wesentlichen unterstiitzt wird. Anregungen und Ideen der Teilneh-

menden wurden fiir das vorliegende Parkraumkonzept gepriift und vielfach auch aufgenommen.

Das vorliegende Parkraumkonzept ist somit das Ergebnis eines breiten Abstimmungsprozesses

zwischen der Verwaltung, den beauftragten Gutachtern, der Offentlichkeit und der Politik.



Parkraumerhebung und -konzept Altstadt Warendorf 5

3  Aufbau des Berichts

Als Grundlage fiir das zu erarbeitende Parkraumkonzept wurde am 22. Mdrz 2017 sowie auch am
20. Juni 2017 (Markttag) die Stellplatznutzung sowohl im StraBenraum als auch in dem Parkhaus
des Untersuchungsraums ermittelt. Eine Beschreibung des Untersuchungsraums inkl. der Park-
raumsituation erfolgt in Kapitel 4.

Bei dieser Parkbilderhebung wurden im 2h-Rhytmus die Parkvorgdnge auf Parkstdnden im Stra-
Renraum, o6ffentlichen Parkpldtzen und im Parkhaus Hohe StraRe dokumentiert und dabei die
Kennzeichen der Fahrzeuge notiert, um die Nachfrage verschiedenen Parktypen und damit Nut-
zergruppen zuordnen zu kdnnen. Die Parkraumanalyse sowie die Methodik der Untersuchungen ist
Kapitel 5 dargestellt.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung geben Aufschluss tiber Problempunkte und einen méglichen
Handlungsbedarf fiir die Parkraumsituation im Untersuchungsgebiet. Hierauf aufbauend werden
in Kapitel 6.1 Zielsetzungen fiir die Konzeption abgeleitet und in Kapitel 6.2 MaBnahmen entwi-
ckelt, die dazu beitragen, den vorhandenen Parkraum effizienter zu nutzen.
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4  Ausgangssituation

Im Folgenden werden das derzeit bestehende Parkraumangebot im Stralenraum und in den Park-
hausern sowie allgemein der Untersuchungsraum inkl. verkehrlicher Erschliefung und Nutzungs-
struktur dargestellt.

4.1 Verkehrliche ErschlieBung und Nutzungsstruktur im
Untersuchungsraum

Die Warendorfer Altstadt ist Uberregional durch die Bundesstralen 64 und 475 an die Bundesau-
tobahnen A1 und A2 angebunden. Innerstddtisch ist die Altstadt durch die Bundesstrale 64 (Au-

gust-Wessing-Damm, Wallpromenade, Beelener StraRe) im Suden und die Milter StraRe und Sas-
senberger Stralle im Norden erschlossen (siehe Abbildung 3).

Abbildung 3: Altstadt Warendorf
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Quelle: @OpénStreetMap.érg;Mitwirkende
Die Altstadt zeichnet sich durch eine hohe bauliche Dichte und einen hohen Anteil an Wohn- und
Gewerbenutzungen aus. Den Mittelpunkt bildet der Marktplatz mit seinen historischen Bauten,
unter anderem dem Rathaus. Die Miinsterstralle, Freckenhorster StraRe, Krickmarkt und Emsstra-
Re stellen die EinkaufsstraRen der Altstadt dar und sind zu groRBen Teilen FuBgangerzone. Hier be-
finden sich zahlreiche Geschidfte und gastronomische Einrichtungen. In den SeitenstraBen sind
weitere Geschafte angesiedelt, wobei mit der Entfernung zur FuRgéngerzone der Anteil an Wohn-

nutzung zunimmt und in einigen Bereichen dominiert. Im Gebiet Siid-West sind an der Langen
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Kesselstrale und der Kurzen KesselstraBe zudem die Stadtverwaltung und die Stadtbiicherei ange-
siedelt. Im nordostlichen Bereich sind das Kino, das Kolpinghaus und das WestpreuRische Landes-

museum als kulturelle Einrichtungen zu finden.

Westlich an die Altstadt grenzt der Bereich Wilhelmsplatz an. Hier findet dienstags und freitags
der Wochenmarkt statt. Auch hier sind Einzelhandel und Wohnnutzung pragend. Ebenfalls liegt das
Theater am Wall hier.

Ergdnzt wird der Untersuchungsraum durch die Bereiche Bahnhof, Parkplatz Lohwall und Parkplatz
Freibad. Der Bereich Bahnhof ist durch seine Verkehrsfunktion, zwei Nahversorger sowie Dienst-
leistungseinrichtungen geprigt. Der Parkplatz Lohwall ist Teil des Uberflutungsgebietes der Ems
und somit von Bebauung freigehalten. Der Parkplatz Freibad dient als Parkmoglichkeit fiir ein

Sport- und Freizeitareal.

4.2 Parkraumangebot im Untersuchungsgebiet

4.2.1 Parkmoglichkeiten im 6ffentlichen StraBenraum

Im Untersuchungsgebiet stehen im StraBenraum etwa 1.860 offentlich zugangliche Parkstdnde
bzw. Parkpldtze zur Verfligung, von denen 1.131 unbewirtschaftet sind. Hiervon entféllt ein groRer
Teil auf den Parkplatz Lohwall.

Des Weiteren sind mit 461 Parkmoglichkeiten etwa ein Viertel mit Parkschein gebuhrenpflichtig
(Bewirtschaftungszeiten Mo.-Fr. g bis 19 Uhr, Sa. 9-14 Uhr). Die Hochstparkdauer (Hpd.) ist auf vier
Stunden festgelegt. Anwohner kénnen durch den Erwerb eines Bewohnerparkausweises auf den
mit Parkschein und teilweise auch mit Parkscheibe bewirtschafteten Parkpldtzen gebiihrenfrei und

zeitlich unbegrenzt parken.

Tabelle 1: Parkmdoglichkeiten im Straenraum nach Bewirtschaftungsform’

Stellplatztyp stellplatz-
anzahl

1131 60,9%

461 24,8%
Parkscheibe 1h Mo-5a 170 9,2%

Parkscheibe 1h Mo-Sa, Anwohner 55

ausgeschlossen 3,0%
30 16%
Parkscheibe 30min 6 0,3%
Eltern mit Kind Parkscheibe 30min 1 0,1%

Eltern mit Kind Parkschein 2 0,1%
1 01%

Insgesamt 1857 100,0%

"Wahrend der Erhebung war 1 Parkstand im 6fftl. Raum aufgrund einer Baustelle nicht nutzbar/“gesperrt*.
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Die Gebiihren der bewirtschafteten Parkmoglichkeiten gestalten sich je nach Parkdauer folgen-
dermallen:

e Mindestgebiihr: 0,30€

e % Stunde: 0,40€

e 1Stunde:1,20€

e 2 Stunden: 2,40€

e 3 Stunden: 4,10€

e 4 Stunden: 5,80€
Auf 170 weiteren Parkmdglichkeiten kann eine Stunde lang mit einer Parkscheibe geparkt werden
(Bewirtschaftungsdauer Mo.-Fr. 9 bis 18 Uhr, Sa. g9 bis 14 Uhr). Auf diesen kénnen Bewohner mit
Bewohnerparkausweis ebenfalls unbefristet parken. Auf 55 weiteren, die mit einer Parkscheibe eine
Stunde lang benutzt werden durfen, ist das Parken mit Bewohnerparkausweis ausgeschlossen.

Im Stadtevergleich liegen die Gebiihren, die in der Warendorfer Altstadt erhoben werden, etwas
uber denen vergleichbarer Mittelzentren im Umkreis und unter den Gebiihren in den Oberzentren
Gltersloh und Miinster. Grundsétzlich kann hier aber auch festgestellt werden, dass im Untersu-
chungsgebiet Warendorf mit 25% eine vergleichsweise geringe Anzahl der Parkmoglichkeiten ge-
biihrenpflichtig bewirtschaftet ist.

Tabelle 2: Kosten fiir das Parken im &fftl. Raum im Stadtevergleich

Parkkosten (berechnet auf 1h Parkdauer)

Miinster 1,20 € - 2,00 €
Gitersloh 1,00 € - 1,50 €
Warendorf 1,20 €
Lippstadt 1,00 €
Beckum 1,00 €
Emsdetten 1,00 €
Ahlen 1,00 €

Quelle: Eigene Recherchen, Stand Oktober 2017



-Abbildung 4: Stellplatzangebot
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4.2.2 Stellpldtze in Parkhdusern

Ergdnzend stehen im Parkhaus des Edeka-Supermarktes Hohe Strale 63 6ffentliche Stellplatze zur

Verfligung. Die Stellpldtze konnen taglich von 7 bis 23 Uhr genutzt werden. Die Nutzungsgebiihren
betragen:

je angefangene Stunde: 1,00€
Tageshochstsatz: 15,00€
Ticketverlust: 25,00€

Nachttarif von 20 bis 7 Uhr: 2,00€

Fuir Edeka-Kunden: 1h kostenlos

Fur Dauerparker besteht zusatzlich das Angebot, einen Stellplatz in einem abgetrennten, privaten

Bereich anzumieten (hier existieren 76 Dauerparkmoglichkeiten, die nach Betreiberangaben voll-
standig vermietet sind).
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5  Parkraumanalyse

5.1 Methodik der Parkraumerhebung

Die Parkbilderhebungen im StraBenraum sowie in dem Parkhaus Edeka/Hohe StraRBe wurden am
Mittwoch, den 22. Mérz 2017, sowie erganzend am Dienstag, den 20. Juni 2017, durchgefiihrt. Die
Temperaturen lagen an dem Normalwerktag zwischen 6°C (nachts) und bis tiber 20°C tagsiiber.
Beide Tage waren niederschlagsfrei. Insgesamt handelt es sich bei beiden Erhebungstagen um Tage
ohne einen besonderen Wettereinfluss, wodurch eine Repradsentativitat der Ergebnisse sicherge-
stellt ist. Durch die Erhebung an einem Mittwoch konnte die Situation ohne den Einfluss des Wo-

chenmarktes der Situation an einem Markttag (Dienstag) gegeniibergestellt werden.

Die Erfassungen des Parkraums wurden durch Erheber unterstiitzt, die geschult und auf Methodik
und Besonderheiten der Erhebung und des Untersuchungsraums hingewiesen wurden. Wahrend
der Erhebungen fand eine durchgehende Betreuung statt, so dass auch kurzfristig auftretende Fra-

gestellungen schnell geklart werden konnten.

Erhebung am Mittwoch, 22. Mérz 2017

Das Parkbild im &ffentlichen StraBenraum wurde erhoben, indem zwischen 4:00 und 21:00 Uhr im
2-Stunden-Rhtymus eine festgelegte Route abgegangen wurde und die Kennzeichen aller parken-
den Kfz einschlieBlich Fahrzeugart (Krad, Pkw, Lkw) und Typ (Falschparker, Bewohnerparkschein,

Handwerkerparkausweis, Behindertenparkausweis) aufgenommen wurden.

Im Parkhaus wurden die Kennzeichen aller parkenden Fahrzeuge vor Erhebungsbeginn morgens
aufgenommen. Im Tagesverlauf wurden im 5-Minuten-Rhtymus die Kennzeichen der ein- und aus-
fahrenden Fahrzeuge und die Uhrzeit notiert, so dass sich sowohl die Auslastung des Parkhauses

im Tagesgang als auch die Parkdauern der Fahrzeuge berechnen lassen.

Aus Griinden des Datenschutzes wurden sowohl im StraRenraum als auch im Parkhaus Ortskenn-

zeichen nicht mit aufgenommen.:

Bei der Auswertung der Parkraumerhebung wird den Fahrzeugen je nach Parkdauer ein Parktyp
zugeordnet, wobei sich an den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen der FGSV (EVE 2012, S. 42)

orientiert wird:

> Parkdauer bis 2 Stunden: Kurzzeitparker
> Parkdauer bis 6 Stunden: Mittelzeitparker
> Parkdauer bis 10 Stunden: Langzeitparker

* Hierzu schreibt die EVE (2012, S. 103): ,,Bei der manuellen Kennzeichenerfassung gilt der Datenschutz allgemein als eingehalten, wenn
nur ein Teil des Kennzeichens erfasst wird (z.B. die Buchstaben und Ziffern, aber ohne das Ortskennzeichen) und damit keine Zuord-
nung zu einem einzigen Fahrzeughalter moglich ist. “
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> Parkdauer tber 10 Stunden: Dauerparker
> Nachts im Gebiet parkend: Anwohnerparken

Bei der Auswertung der 6ffentlichen Parkmoglichkeiten im Straenraum wurde zum einen deren
Auslastung berechnet. Zum anderen wurden 10 Auswertungsgebiete gebildet, die sich an den Be-
wirtschaftungsformen und der Siedlungs- und Nutzungsstruktur orientieren (siehe Tabelle 3) und
Abbildung s5). Die Auswertung dieser Gebiete nach Parkdauern der parkenden Fahrzeuge gibt im
weiteren Verlauf Aufschluss dariiber, wer vorwiegend welche Bereiche der Warendorfer Altstadt
nutzt (Nutzergruppen Bewohner, Beschiftigte, Kunden, Kurzzeitparker, ...).

Um ein moglichst vollstdandiges Parkbild zu erhalten, wurden tber die Erhebung &ffentlicher Park-
moglichkeiten sowie des Parkhauses hinaus auch private Kunden-/Besucherparkméglichkeiten von
Hotels, Restaurants, Supermarkten etc. erhoben, sofern sie einsehbar waren. Dabei wurde aber le-
diglich anhand der parkenden Fahrzeuge deren Auslastung ermittelt. Eine Kennzeichenerfassung
erfolgte nicht.

Erhebung am Dienstag, 20. Juni 2017

Ergdnzend zum Mittwoch wurde die Auslastung des Parkraums in der Altstadt an einem Markttag
zwischen g9 und 17 Uhr erhoben. Diese ergdnzende Erhebung (Zahlung parkender Fahrzeuge ohne
Auswertung nach Nutzergruppen) diente dazu, die Auswirkungen des Wochenmarktes, der auf
dem Wilhelmplatz stattfindet, auf den Parkdruck zu untersuchen. Durch den Markt (7-13 Uhr) ent-
fallen zum einen Parkmdoglichkeiten (Parkplatze auf dem Platz zwischen BadestralRe, Miinsterstra-
Re und Emspromenade), zum anderen kann sich durch den zusatzlichen Besucherverkehr ein er-

hohter oder verlagerter Parkdruck ergeben.
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Tabelle 3: Untersuchungsgebiete - Parken im &ffentlichen Raum

Nutzungsstruktur/ Parkplitze
Umfeldnutzung fiir Kfz

Bewirtschaftungsform

Parkplatz Freibad Naherholungsgebiet,

Einzelhandel

Parkplatz zwischen den Ems, Jugendtreff, Feuerwehr,
Emsbriicken unmittelbare Nahe Altstadt
Ems, Uberflutungsflache,
nahe Altstadt

Parkplatz Bahnhof

Bahnhof, Einzelhandel,
Polizei, Wohnen

Hauptverkehrsstralle,
BundesstraBe 64 X
gemischte Nutzung

Westlich der Altstadt/
Wilhelmsplatz

unmittelbare Nahe Altstadt,
Wohnen, Dienstleistungen
und Einzelhandel

Altstadt Nord-West Wohnen, Einzelhandel,
Dienstleistungen, kulturelle

Einrichtungen

Altstadt Siid-West Einzelhandel, Wohnen,
Dienstleistungen,

Verwaltung, Gastronomie

Altstadt Nord-Ost

Wohnen, kulturelle
Einrichtungen, Einzelhandel,
Gastronomie

Altstadt Stid-Ost

Wohnen, Einzelhandel,
Dienstleistungen,
Gastronomie

Parkhaus Edeka/
Hohe StraRRe

95 freies Parken
1 Behindertenstellplatz
96 insgesamt

72 Parkschein

700 freies Parken
112 freies Parken
3 Behindertenstellplatz
6 Parkscheibe 30min
1 Eltern mit Kind Parkscheibe
30min
122 insgesamt

140 freies Parken
Parkschein, , davon 60
Wilhelmsplatz I+l und 18
113 Parkplatz Emspromenade
41 freies Parken
Parkscheibe 1h Mo-Sa
27 (Wilhelmsplatz II)
23 Parkscheibe 1h Mo-Sa Bewohner
ausgeschlossen
7 Behindertenstellplatz
2 Eltern mit Kind Parkschein
213 insgesamt
34 Parkscheibe 1h Mo-Sa
32 Parkscheibe 1h Mo-Sa Bewohner
ausgeschlossen
3 Behindertenstellplatz
69 insgesamt
Parkschein, davon 16 auf
Parkplatz Kurze Kesselstr./
133 Bicherei
3 Behindertenstellplatz
136 insgesamt
Parkschein (davon 39 auf
Parkplatz Molkenstr./Klosterstr,
59 20 auf Parkplatz Molkenstr.)
38 Parkscheibe 1h Mo-Sa
5 freies Parken
3 Behindertenstellplatz
1 gesperrt
105 insgesamt
Parkschein
(davon 20 Parkplatz BilstralRe,
84 40 Parkplatz Ostwall )
71 Parkscheibe 1h Mo-Sa
freies Parken (davon 23 auf
35 Parkplatz Ostwall-Ost)
10 Behindertenstellplatz
200 insgesamt

63 insgesamt



14 Parkraumerhebung und -konzept Altstadt Warendorf

Abbildung 5: Untersuchungsgebiete
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Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap

5.2 Parkraumauslastung und -nachfrage im StraBenraum

5.2.1 Auslastungen der StraBenrdaume

Die Auslastung der 6ffentlichen Parkstdnde im StraBenraum zu ausgewdhlten Zeitrdumen zeigen
die folgenden Abbildungen (Abbildung 6 bis Abbildung 13 fiir den erhobenen Mittwoch, Abbildung
17 bis Abbildung 20 fiir den erhobenen Dienstag). Hierbei wird die Anzahl der legalen 6ffentlichen
Parkstdande der Anzahl der auf diesen Stellpldtzen parkenden Fahrzeuge gegentibergestellt. Ergan-
zend wird die Anzahl der im Gebiet abgestellten Fahrzeuge inklusive der Falschparker der Anzahl
der verfligbaren Parkstande gegenubergestellt, um darzustellen, wie hoch die Auslastung ist, wenn
diese Fahrzeuge (wie vorgesehen) auf den ausgewiesenen Parkmoglichkeiten parken wiirden (Wer-
te in den Abbildungen in Klammern).

5.2.1.1 Ergebnisse fiir den Mittwoch

Auslastung nachts

Fur den Nachtzeitraum zeigt sich, dass in der Altstadt geringer bis hoher Parkdruck durch Anwoh-
ner herrscht. Insgesamt gesehen ergibt sich nachts keine Problemsituation, da sich keine Nut-
zungsiiberschneidungen zwischen Anwohnern und externen Parkplatznutzern ergeben. Die erho-
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benen privaten Parkmoglichkeiten sind zu dieser Zeit zu 24% ausgelastet (siehe Abbildung 15 auf S.
23).

Abbildung 6: Parkdruck in den Parkzonen 4 bis 6 Uhr

Ruhender Verkehr
historische Altstadt Warendorf

Karte os:

Parkdruck in den Parkzonen
04:00 bis 06:00 Uhr

1% Parkdruck (Auslastung in o)

kein Parkdruck (<60%)

geringer Parkdruck
(60 bis unter 70%)

mittlerer Parkdruck
(70 bis unter 80%)

hoher Parkdruck
(80 bis unter go%)

sehr hoher Parkdruck

(>=90%)
\-‘_“
5 Parkraumauslastung
85% 20% ohne Falschparker

(9 1%) ﬂ7 (22%) Parkraumauslastung

inklusive Falschparkern

1100

77% m\/ 1%
%

(80%)

— ,-——;;;;390;;;:-- ——
RS (329)

Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap

Auslastung morgens

Frith morgens ist der Parkdruck geringer als nachts, da berufstatige Anwohner die Altstadt verlas-
sen. Am Bahnhof und der BundesstralRe B64 ist eine Zunahme der Auslastung durch einpendelnde
Berufstdtige zu verzeichnen. Im Laufe des Morgens nimmt der Parkdruck am Bahnhof und entlang
der Bundesstrae zu. Mit Geschaftsoffnung steigt auch die Auslastung in der Altstadt und westli-
che der Altstadt. Die Parkpldtze Freibad, Lohwall und zwischen den Emsbriicken sind dagegen
kaum ausgelastet. Die Auslastung privater Parkmoglichkeiten steigt morgens leicht an - bis g Uhr
auf knapp 30 % sowie bis 11 Uhr auf 51 % (siehe Abbildung 15 auf S. 23).
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Abbildung 7: Parkdruck in den Parkzonen 7 bis 9 Uhr

Ruhender Verkehr
historische Altstadt Warendorf

Karte 06:

Parkdruck in den Parkzonen
07:00 bis 0g:00 Uhr

2% Parkdruck (Auslastung in %)

kein Parkdruck (<60%)

geringer Parkdruck
(60 bis unter 70%)

mittlerer Parkdruck
(70 bis unter 8o%)

hoher Parkdruck
(80 bis unter go%)

1100

sehr hoher Parkdruck
& (>=90%)

& Parkraumauslastung
72% L 20% ohne Falschparker
(77%) \ Parkraumauslastung
/ inklusive Falschparkern

[:..uszi’é/w |
(57%)_—

|
—
s
O
o
—

~50% s
(51%)

Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap

Abbildung 8:Parkdruck in den Parkzonen g bis 11 Uhr

Ruhender Verkehr
historische Altstadt Warendorf

Karte o7:

Parkdruck in den Parkzonen
09:00 bis 11:00 Uhr

Parkdruck (Auslastung in o)

kein Parkdruck (<60%)

geringer Parkdruck
(60 bis unter 70%)

—\ mittlerer Parkdruck
(70 bis unter 80%)
- hoher Parkdruck
(80 bis unter goow)

sehr hoher Parkdruck
(>=90%)

Parkraumauslastung
20% ohne Falschparker

Parkraumauslastung
inklusive Falschparkern

:':(80%@

Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap

Auslastung mittags (Spitzenstunde des Parkdrucks)

Zwischen 11 und 13 Uhr wurde die hochste Auslastung fur die 6ffentlichen Parkmoglichkeiten im
Untersuchungsbereich gemessen. Die Gesamtauslastung aller einbezogenen offentlichen Park-
moglichkeiten betragt fast genau 50%, das entspricht etwa 950 weiterhin freien Parkmoglichkei-
ten. Ein groRer Teil dieser entfallt auf den Lohwall. Die Auslastung der Parkmoglichkeiten in den
vier gebildeten Gebietszonen der Altstadt betrdgt in der Spitzenstunde ca. drei Viertel (= 116 freie
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Parkmoglichkeiten). Rechnet man die altstadtnahen Innenstadtbereiche Wilhelmsplatz, den Park-
platz Zwischen den Emsbriicken sowie die Parkmoglichkeiten entlang der Bundesstralle 64 hinzu,
ergeben sich selbst in der Spitzenstunde fast 270 freie Parkpldtze (70% Auslastung). Es zeigt sich
auch, dass es zwischen den Bewirtschaftungsformen Unterschiede gibt: Die mit Parkschein gebiih-
renpflichtig nutzbaren Parkpldtze werden deutlich weniger nachgefragt und bieten selbst in der
Altstadt noch Kapazitdtsreserven. Die gebiihrenfreien Parkmdglichkeiten sind demgegeniiber

deutlich starker genutzt.

Tabelle 4: Ubersicht der Auslastung nach Bewirtschaftungsformen und Untersuchungsbereichen

Insgesamt Altstadt Altstadt +

(4 Gebietszonen) altstadtnahe
Innenstadtbereiche

gebiihrenfrei 36% 95% 79%
(freies Parken)

Parkscheibe 80% 85% 80%
Parkschein 62% 68 % 70%
freie Parkmdéglichkei- | 950 116 269

ten insgesamt

Abbildung 9: Parkdruck in Parkzonen 11 bis 13 Uhr

Ruhender Verkehr
historische Altstadt Warendorf

Karte 08:
Parkdruck in den Parkzonen

11:00 bis 13:00 Uhr
Parkdruck (Auslastung in %)
- kein Parkdruck (<60%)

geringer Parkdruck

(60 bis unter 70%)
L

mittlerer Parkdruck
(70 bis unter 80%)

hoher Parkdruck
(80 bis unter go%)

- sehr hoher Parkdruck

(>=90%)

Parkraumauslastung
ohne Falschparker

Parkraumauslastung
(22%) inklusive Falschparkern

70

(2%)

Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap
Weiterhin wurde in der Erhebung der Parkdruck auf privaten Stellflaichen ermittelt. Ihre Auslastung

erreicht ebenfalls mittags das Maximum, aber mit 52 % auf weitaus geringerem Niveau (siehe Ab-
bildung 15 auf S. 23).
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Altstadt Nordwest:

Die Altstadt Nordwest ist der zu dieser Uhrzeit am hochsten ausgelastete aller betrachteten Berei-
che (Belegungsquote 92 %, inkl. der Falschparker sogar 98 %). Vor allem die gebiihrenfrei (mit Park-
scheibe) nutzbaren Stellpldtze in der nordwestlichen Altstadt sind sehr stark ausgelastet. Nur ver-
einzelt sind noch freie Stellplatze in der FleischhauerstralRe und Griine Stiege vorhanden.

Altstadt Nordost:

Insgesamt bietet dieser Altstadtbereich zur Spitzenstunde noch eine Restkapazitdt von ca. 30
Stellpldtzen und ist eher maRig, in einigen StraRenziligen aber auch starker ausgelastet. Im nordost-
lichen Bereich weisen die gebiihrenfrei nutzbaren Parkstdnde, hier Parkscheibe und freies Parken,
eine hohe Belegungsquote auf. Insbesondere betrifft dies die Parkstdnde in der KirchstraRe, Neu-
enhof und der Laurentiusstralle, die in zentraler Lage liegen. Die Stellpldtze im Bereich Molken-
stralRe, die mit Parkschein bewirtschaftet sind, zeigen dagegen eine deutlich geringere Auslastung.

Altstadt Siidost:

Die Altstadt-Stidost ist hinter der Nordwestlichen Altstadt der am zweithochsten ausgelastete Be-
reich (Belegungsquote 84 %, inkl. Falschparker 89 %). Insgesamt stehen in der Spitzenstunde noch
30 unbelegte Parkmoglichkeiten zur Verfligung, insbesondere die mit Parkschein bewirtschafteten
Parkstande im mittleren Bereich des Ostwalls. Die hdchste Auslastung wird am Ostwall in der un-
mittelbaren Nahe zur FuRgadngerzone (Parkschein) und im 6stlichen Bereich des Ostwalls auf den
gebiihrenfreien Parkmoglichkeiten gemessen.

Altstadt Siidwest:

Im Bereich Stid-West ist die Auslastung kleinrdumig gesehen in Teilen der Langen Kesselstralle
hoch, insgesamt ist der Parkdruck mit einer Belegungsquote von 62% aber gering. Auch in der
Spitzenstunde stehen noch 5o nicht genutzte Parkmoglichkeiten zur Verfligung - insbesondere am
Miinsterwall, in der Friedrichstrale, und in der ,Kurze KesselstralRe“, u.a. hinter der Stadtbuicherei.
Die Parkmoglichkeiten sind in der stidwestlichen Altstadt vollstandig mit Parkscheibe bewirtschaf-
tet — ggf. erklart u.a. dies ihre deutlich geringere Inanspruchnahme gegeniiber den anderen Alt-
stadtbereichen.

In den unmittelbar an die Altstadt anschlieRenden StraRenrdumen zeigt sich ein unterschiedliches
Bild. Entlang der Bundesstrae 64 sind die Parkstdnde, die unbewirtschaftet sind, hoch ausgelastet
(81% Parkraumauslastung, inkl. Falschparkern 929%). Die Parkraumauslastung westlich der Alt-
stadt/Wilhelmsplatz ist mit 61% dagegen deutlich geringer. Hier sind noch 8o freie Stellplatze ver-
fugbar.

Parkmoglichkeiten mit gewisser Entfernung zur Altstadt werden nur wenig genutzt. Am Parkplatz
Zwischen den Emsbriicken stehen bei einer Auslastung von nur 35% noch 47 Parkmdglichkeiten
zur Verfligung, am Lohwall mehrere hundert.
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Abbildung 10: Auslastung Spitzenstunde im Detail

Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Auslastung am spaten Mittag

Ab dem spaten Mittag nimmt die Auslastung in allen Bereichen ab. Dies ist vermutlich auf nur bis
mittags geoffnete Arztpraxen und auch Mittagspausenzeiten von Geschéften oder Dienstleistern

zurtickzufiihren.

Abbildung 11: Parkdruck in den Parkzonen 13 bis 15 Uhr

Ruhender Verkehr
historische Altstadt Warendorf

Karte o9:
Parkdruck in den Parkzonen

13:00 bis 15:00 Uhr
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Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap

Auslastung nachmittags sowie abends

Im Laufe des Nachmittags bis in den Abend nimmt der Parkdruck wieder leicht zu (siehe Abbildung
12). Im Bereich , Altstadt Nord-West“ ist neben einem hohen Parkdruck eine erhebliche Anzahl
Falschparker festzustellen. Dies liegt wahrscheinlich daran, dass in diesem Bereich relativ wenige
Parkmoglichkeiten sind, diese aber durch die gebiihrenfreie Nutzung (Parken mit Parkscheibe) und

die Ndhe zum Marktplatz (Gastronomie) besonders attraktiv sind.

Abends ist eine weitere Zunahme des Parkdrucks in der Altstadt zu verzeichnen, vor allem in den
ostlichen Bereichen und in der nordwestlichen Altstadt (siehe Abbildung 13 und Abbildung 14). Eine
Ursache dafiir ist die Uberlagerung der Parkraumnachfrage von von der Arbeit zuriickkehrenden
Anwohnern mit jener der Besucher der Innenstadt. Hier entsteht abends ein besonderes Konflikt-
potenzial. In den Bereichen Bahnhof und Bundesstralle 64 sinkt die Auslastung, da die Beschaftig-
ten nach der Arbeit nach Hause fahren.
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Abbildung 12: Parkdruck in den Parkzonen 15 bis 17 Uhr
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Abbildung 13: Parkdruck in den Parkzonen 17 bis 19 Uhr
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Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Ruhender Verkehr
historische Altstadt Warendorf

Karte 11:

Parkdruck in den Parkzonen
17:00 bis 19:00 Uhr

Parkdruck (Auslastung in %)
kein Parkdruck (<60%)

geringer Parkdruck
(60 bis unter 70%)

- mittlerer Parkdruck
(70 bis unter 8o%)
- hoher Parkdruck
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Abbildung 14: Parkdruck in den Parkzonen 19 bis 21 Uhr

Ruhender Verkehr
historische Altstadt Warendorf

Karte 12:

Parkdruck in den Parkzonen
19:00 bis 21:00 Uhr

Parkdruck (Auslastung in %)
kein Parkdruck (<60%)

geringer Parkdruck
(60 bis unter 70%)

mittlerer Parkdruck
(70 bis unter 80%)

hoher Parkdruck
(80 bis unter 9o%)

sehr hoher Parkdruck
(>=90%)

110Nl

Parkraumauslastung
20% ohne Falschparker

Parkraumauslastung
(22%) inklusive Falschparkern

A 29% /0
- (29%).-

Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap

Auslastung der privaten Parkm&glichkeiten

In die Erhebung wurden 434 private Stellpldtze (z.B. von Restaurants, Hotels etc.) einbezogen (sie-
he Kapitel 5.1). Die Erhebung diente dazu, ein moglichst vollstandiges Bild des Parkraumbedarfes in
der Altstadt zu erhalten. Auch wenn die privaten Parkmdglichkeiten selbstverstandlich nicht tiber
die spateren MaRnahmen (siehe Kapitel 6), z.B. Anpassungen der Parkraumbewirtschaftung, be-
einflussbar sind, gibt deren Auslastungsgrad Hinweise, ob auf privatem Grund ein besonderer

Parkraumiiberhang oder ggf. auch ein Defizit besteht.

Im Allgemeinen fiihrt eine hohe Auslastung bzw. Uberlastung der privaten Parkméglichkeiten zu
Parkdruckverlagerungen in den offentlichen Raum, die dort die Konfliktsituationen verstarken
kénnen. Zudem bietet die Auslastung der privaten Stellpldtze auch Hinweise auf den Umgang mit
den Richtzahlen der Verwaltungsvorschrift zur Bauordnung NRW bzw. einer speziellen kommunal
aufgestellten Stellplatzsatzung: Bei einer niedrigen Auslastung kann dariiber diskutiert werden,
sich zukiinftig eher am unteren Niveau der Richtzahlenspanne zu orientieren, bei einer hohen Aus-
lastung sollte eher der obere Bereich der Richtzahlen anvisiert werden.

Im Warendorfer Altstadt-Bereich sind die privaten Stellpldtze tiber den Tag hinaus zu maximal 52 %
ausgelastet. Diese Spitzenauslastung mittags ist in etwa deckungsgleich mit der Spitzenstunde der
Auslastung des offentlichen Raumes (siehe Kapitel zuvor). Es ist daher von ausreichenden Kapazi-
taten der erfassten Stellpldtze der Hotels, Restaurants, groRBeren Dienstleistern etc. fiir ihre Besu-
cher und Kunden auszugehen, sodass Verlagerungen des Parkdrucks dieser Gruppen in den &ffent-
lichen Raum der Altstadt nicht oder nur in geringem MaR eine Rolle spielen und auch im Rahmen
der Parkraumkonzeption dieses Gutachtens unerheblich sind.
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Abbildung 15: Auslastung der privaten Stellpldtze (Hotels, Restaurants, ...)
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Abbildung 16: Auslastung privater Stellplatze 11-13 Uhr

Auslastung privater Stellplatze

in den Parkzonen
1:00 bis 13:00 Uhr

Parkdruck (Auslastung in %)

kein Parkdruck (<60%)

geringer Parkdruck
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mittlerer Parkdruck
(70 bis unter 80o%)

hoher Parkdruck
(80 bis unter go%)

sehr hoher Parkdruck
(>=90%)

keine privaten Stellplitze
erfasst

Anzahl erfasster privater
Stellpldtze

5.2.1.2 Ergebnisse der ergdnzenden Erhebung an einem Markttag (Dienstag)

Ergdnzend zum Normalwerktrag wurde die Auslastung des Parkraums in der Altstadt an einem
Markttag zwischen g9 und 17 Uhr erhoben. Diese erganzende Erhebung (Zahlung parkender Fahr-
zeuge ohne Auswertung nach Nutzergruppen) diente dazu, die Auswirkungen des Wochenmarktes,
der auf dem Wilhelmplatz stattfindet, auf den Parkdruck zu untersuchen. Durch den Markt (7-13
Uhr) entfallen zum einen Parkmoglichkeiten (Parkpldtze auf dem Platz zwischen BadestraRe,
Miinsterstrale und Emspromenade), zum anderen kann sich durch den zuséatzlichen Besucherver-
kehr ein erhdhter oder verlagerter Parkdruck ergeben.

Zwischen g und 11 Uhr sowie bis SchlieBung des Marktes um 13 Uhr zeigt sich, dass vor allem west-
lich der Altstadt der Parkdruck sehr hoch ist. Dies liegt zum einen an dem Markt als Anziehungs-
punkt, zum anderen daran, dass fiir die Dauer des Marktes einige Parkmoglichkeiten (ca. 50) entfal-
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len. In der stidostlichen und nordwestlichen Altstadt ist der der Parkdruck ebenfalls hoch, in letzte-
rer ist dies u.a. auf die direkte Ndhe zum Markt zuriickzufiihren.

In den anderen beiden Altstadtgebieten ist der Parkdruck zwar etwas hoher als am erhobenen
Mittwoch, es stehen aber weiterhin einige Parkméglichkeiten zur Verfligung (insg. ca. 70). Dies
sind vor allem die gebiihrenpflichtig bewirtschafteten. Das betrifft auch jene, die in direkter Ndhe
zum Markt liegen (z.B. stidwestliche Altstadt, insb. Stadtbiicherei) - hier gibt es noch 40 freie
Parkmoglichkeiten. Die von Pendlern genutzten Parkpldtze am Bahnhof und die Parkstéande an der
Bundesstralle haben ebenfalls einen hohen Auslastungsgrad.

Auf dem Parkplatz Lohwall, der etwa 400m vom Markt entfernt liegt, sind noch sehr viele freie
Parkmoglichkeiten. Die gleiche Situation zeigt sich am Parkplatz zwischen den Emsbriicken.

Abbildung 17: Parkdruck in den Parkzonen g bis 11 Uhr Markttag
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Parkdruck in den Parkzonen
09:00 bis 11:00 Uhr Markttag

Parkdruck (Auslastung in o)

kein Parkdruck (<60%)

geringer Parkdruck
(60 bis unter 70%)

mittlerer Parkdruck
(70 bis unter 80%)

hoher Parkdruck
(80 bis unter 9o%)

sehr hoher Parkdruck
(>=90%)
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Parkraumauslastung
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B Parkraumauslastung
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(101%)

Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Abbildung 18: Parkdruck in den Parkzonen 11 bis 13 Uhr Markttag
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Nach Ende des Marktes nimmt der Parkdruck merklich ab, insbesondere in den marktnahen Berei-
chen. Am Bahnhof auf den Pendlerparkplatzen ist die Auslastung unverdndert hoch.

Abbildung 19: Parkdruck in den Parkzonen 13 bis 15 Uhr Markttag

-

Y

Ruhender Verkehr
historische Altstadt Warendorf

Karte 15:

Parkdruck in den Parkzonen
13:00 bis 15:00 Uhr am Markttag

Parkdruck (Auslastung in %)
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Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMap
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Nachmittags steigt die Auslastung, was auch auf Besucherverkehr der Altstadt zuriickgefiihrt wer-
den kann. Besonders hohe/kritische Werte der Parkraumauslastung sind aber nicht festzustellen.
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Abbildung 20: Parkdruck in den Parkzonen 15 bis 17 Uhr Markttag
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Quelle: eigene Darstellung. Kartengrundlage: OpenStreetMab
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5.2.2 Gebietsspezifische Auswertungen

Wie in Kapitel 5.1 dargestellt, wurde das Untersuchungsgebiet in mehrere reprasentative Teilberei-
che insbesondere auf Basis spezifischer Nutzungsstrukturen und Bewirtschaftungsformen geglie-
dert. Fiir diese Teilbereiche folgt eine Charakterisierung mit Darstellung der wichtigsten Kennwer-
te zur Parkraumsituation (die vollstandigen Auswertungen fur alle Parkraumtypen befinden sich im
Anhang des Berichts). Des Weiteren wird eine Auswertung der Parkdauern je Teilbereich durchge-
fuhrt. Neben der reinen Darstellung der Stralenraumauslastungen wird durch diese erkennbar,
welche Nutzergruppen in bestimmten Gebieten dominieren und Parkraum nachfragen. Hierauf
kann in der MalRnahmenkonzeption bspw. durch angepasste Bewirtschaftungsformen reagiert
werden.

5.2.2.1 Gebiet 1: Parkplatz Freibad

Gebiet 1 umfasst den Parkplatz Freibad.

Gebiet 1: Parkplatz Freibad

Umfeldnutzung: Naherholungsgebiet, Einzelhandel

Offtl. zugéngliche Parkméglichkeiten: g5 (freies Parken)

Durchschnittliche Auslastung tagstber (6 - 19 Uhr): 23%

Maximale Auslastung (6 - 19 Uhr): 28% (13-15 Uhr und 17-19 Uhr)
Nachtauslastung (4 - 6 Uhr): 7%

Abendauslastung (19 - 21 Uhr): 16%

Anzahl unterschiedlicher Fahrzeuge g - 18 Uhr: 65

Hochste Zahl an Falschparkern: o
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Abbildung 21: Gebiet 1: Nutzergruppen im StraBenraum inkl. Falschparker
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Quelle: eigene Darstellung

An Gebiet 1,,Parkplatz Freibad“ grenzen ein Naherholungsgebiet und ein Discounter an.

Die Parksituation im Gebiet ist den ganzen Tag liber entspannt, die maximale Auslastung liegt bei
28% zwischen 13 und 15 Uhr sowie 17 bis 19 Uhr. Es parken relativ wenige Anwohnerinnen und An-
wohner, tagsiiber kommen zu etwa gleichen Anteilen Langzeit- und Kurzzeitparker hinzu. Es ist zu
beobachten, dass ab mittags der Anteil der Kurzzeitparker durch die Nutzung des Naherholungs-
gebietes und Einkdufe beim anliegenden Discounter steigen.

Fazit:
Die Nutzung des Parkplatzes ist gering, es gibt viele freie Kapazitaten, was auch auf die gewisse
Entfernung zur Altstadt zurtickzufiihren ist (ca. 450 m bis Oststralle/Briinebrede).

Tabelle 5: Gebiet 1 Auslastung (Mittwoch) nach Bewirtschaftungsform

| Parkregelung | 04:00 | 07:00 | 09:00 | 11:00 | 13:00 | 15:00 | 17:00 | 19:00
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5.2.2.2 Gebiet 2: Parkplatz zwischen den Emsbriicken

Gebiet 2 umfasst den Parkplatz zwischen den Emsbriicken,
der sich nérdlich der Altstadt befindet.

Gebiet 2: Parkplatz zwischen den Emsbriicken

Umfeldnutzung: Ems, Jugendtreff, Feuerwehr, unmittelbare Nahe Altstadt

Offtl. zugéngliche Parkméglichkeiten: 72 (Parkschein Mo-Fr g bis 18 Uhr, Sa g bis 14 Uhr)
=  Mindestgebiihr: 0,30€
= % Stunde: 0,40€
=  1Stunde:1,20€
= 2 Stunden: 2,40€
= 3 Stunden: 4,10€
= 5Stunden: 5,80€
=  Hochstparkdauer: 4 Stunden
= Parken mit Bewohnerparkausweis unbegrenzt und gebiihrenfrei

Durchschnittliche Auslastung tagstiber (6 - 19 Uhr): 22%

Maximale Auslastung (6 - 19 Uhr): 35% (11—13Uhr)
Nachtauslastung (4 - 6 Uhr): 15%
Abendauslastung (19 - 21 Uhr): 53%

Anzahl unterschiedlicher Fahrzeuge 9-18 Uhr: 69

Hochste Zahl an Falschparkern: o
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Abbildung 22: Gebiet 2: Nutzergruppen im StraBenraum inkl. Falschparker
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Quelle: eigene Darstellung

Gebiet 2 ,Parkplatz zwischen den Emsbriicken* ist vom im Norden liegenden Emssee und der siid-
lich liegenden Ems umgeben. Die angrenzenden Nutzungen sind ein Jugendtreff und die Feuer-
wehr. Die Altstadt liegt {iber eine Briicke angebunden in unmittelbarer Nadhe. Das historische Rat-
haus befindet sich in ca. 230 m fuldufiger Entfernung.

Der Parkplatz ist mit Parkschein bewirtschaftet. Hieraus ergibt sich, dass die Hauptnutzungsgrup-
pe Kurzzeitparker sind. Zum Teil wird der Parkplatz auch von Fahrzeugen genutzt, die den ganzen
Tag parken bzw. von Anwohnern. Der GroRteil dieser parkt nachts hier und verldsst morgens das
Gebiet, bis sie abends zuriickkehren.

Im Tagesverlauf zeigen sich zwei Spitzen. Zur allgemeinen Spitzenstunde in der Warendorfer Alt-
stadt von 11 bis 13 Uhr und am Abend steigt die Auslastung an, wobei weiterhin 40 bis 50 freie
Parkpldtze zur Verfligung stehen. Der Anstieg der Auslastung am Abend steht im Zusammenhang
mit dem Ende der Bewirtschaftungszeit um 18 Uhr. Am erhobenen Markttag wird der Parkplatz
ebenfalls wenig frequentiert.

Tabelle 6: Gebiet 2 Auslastung (Mittwoch) nach Bewirtschaftungsform

Parkregelung | 04:00 | 07:00 | 09:00 | 11:00 | 13:00 | 15:00 | 17:00 | 19:00

53%

Tabelle 7: Gebiet 2 Auslastung (Markttag) nach Bewirtschaftungsform

Parkregelung | 09:00 | 11:00 | 13:00 | 15:00 |
13% 17% 1% 14%

Parkschein 13% 17% 10% 14%
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Fazit:

Der Parkplatz weist noch viele freie Kapazitaten auf. Seine geringe Nutzung - trotz fuldufiger Ent-
fernung zur Altstadt - ist wahrscheinlich auf seine gebiihrenpflichtige Bewirtschaftung zuriickzu-
fuhren, wohingegen Parkmoglichkeiten in der Altstadt gebuhrenfrei nutzbar sind. Vermutlich wird
der Parkplatz durch seine durch das Gewdsser separierte Lage auch zu wenig als Parkmoglichkeit
wahrgenommen.

5.2.2.3 Gebiet 3: Parkplatz Lohwall

Gebiet 3 umfasst den Parkplatz Lohwall. Das

<\ Parkzone Gebiet liegt nordwestlich der AItsfadt, von der
® Parkplatz Lohwall es durch die Ems getrennt wird. Uber die vor-

handenen Briicken ist die Altstadt in ca. 200 m,
der Marktplatz in ca. 400m zu erreichen Der
Parkplatz selbst ist Teil der Uberflutungsflichen
fur die Ems.

Gebiet 3: Parkplatz Lohwall

Umfeldnutzung: ‘ Ems, Uberflutungsfliche, Nahe der Altstadt

Offtl. zugéngliche Parkméglichkeiten: 700 (freies Parken)

=  Parken von 6 Uhr bis 21 Uhr
=  Parkverbot von 21 Uhr bis 6 Uhr (Hochwassergebiet)

Durchschnittliche Auslastung tagstiber (6 - 19 Uhr): 16%

Maximale Auslastung (6 - 19 Uhr): 19% (15-17 Uhr)

Nachtauslastung (4 - 6 Uhr): 1% (Falschparker wg. Parkverbot)
Abendauslastung (19 - 21 Uhr): 6%

Anzahl unterschiedlicher Fahrzeuge 9 - 18 Uhr: 301

Hochste Zahl an Falschparkern: 10 (nachts)
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Abbildung 23: Gebiet 3: Nutzergruppen im StraBenraum inkl. Falschparker

100%

50%

Q% ;

04:00
07:00
09:00
11:00
13:00
15:00
17:00
19:00

m Anwohnerparken mLangzeitparker m Mittelzeitparker mKurzzeitparker

Mit einer Gesamtkapazitdt von 700 Stellpldtzen ist der Parkplatz Lohwall der gréRte im Untersu-
chungsgebiet, liegt aber raumlich separiert nordlich der Altstadt. Auf der Fldche kann kostenlos
geparkt werden. Die Nutzung ist wegen der Funktion als Hochwassergebiet nur zwischen 6 und 21

Uhr vorgesehen.

Der Parkplatz wird von verschiedenen Nutzergruppen in Anspruch genommen. Neben einem ge-
ringfligigen Anteil von Dauerparkern/Anwohnern parken hier Personen mit Arbeitsplatz in der Alt-
stadt sowie Kunden und Besucher der Altstadt, die sich fiir wenige oder mehrere Stunden aufhal-
ten. Die Auslastung ist insgesamt sehr gering und erreicht zwischen 15 und 17 Uhr einen Maximal-
wert von lediglich 19%.

Am Markttag ist der Parkdruck ebenfalls gering. Zwischen 11 und 13 Uhr steigt die Auslastung et-
was an, es stehen aber weiterhin viele Parkmoglichkeiten zur Verfiigung.

Tabelle 8: Gebiet 3 Auslastung (Mittwoch) nach Bewirtschaftungsform

1% 2% 12% 17% 17% 19% 15% 6%

Tabelle 9: Gebiet 3 Auslastung Markttag nach Bewirtschaftungsform

16% _26% __17% __14%
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5.2.2.4 Gebiet 4: Bahnhof

Gebiet 4 umfasst den Park&Ride-Parkplatz
am Bahnhof und die vorhandenen Kurzzeit-
parkplatze.

Gebiet 4: Bahnhof

Umfeldnutzung: Bahnhof, Einzelhandel, Polizei, Wohnen

Offtl. zugéngliche Parkméglichkeiten: 119
(112 freies Parken, 6 Parkscheibe 3omin Hpd., 1 Parkscheibe 3omin Hpd. Eltern mit Kind)

Durchschnittliche Auslastung tagstiber (6 - 19 Uhr): 70%

Maximale Auslastung (6 - 19 Uhr): 83% (11-13 Uhr)
Nachtauslastung (4 - 6 Uhr): 14%

Abendauslastung (19 - 21 Uhr): 30%

Anzahl unterschiedlicher Fahrzeuge g - 18 Uhr: 134

Hochste Zahl an Falschparkern: 1 (13-15 Uhr und 15-17 Uhr)

Abbildung 24: Gebiet 4: Nutzergruppen im Straenraum inkl. Falschparker
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Die Parkmoglichkeiten am Bahnhof haben fiir Pendler eine wichtige Funktion. Dies zeigt sich auch
im Nutzungsmuster. Nachts parken hier Anwohner, von denen auch ein Teil den Tag {iber stehen
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bleiben. Ab 7 Uhr steigt mit dem Berufsverkehr die Auslastung stark an. Der Grofteil der Nutzer
bzw. Arbeitspendler parkt Ianger hier. Die durchschnittliche Auslastung liegt tagsiiber bei 70%. Die
hochste Auslastung wird zwischen 11 und 13 Uhr erreicht. Ab dem frithen Nachmittag ldsst der
Parkdruck zunehmend nach.

Im Vergleich zum Mittwoch liegt am Markttag die Auslastung hoher. Es sind nur noch wenige freie
Kapazitaten verfugbar.

Tabelle 10: Gebiet 4 Auslastung (Mittwoch) nach Bewirtschaftungsform

mmmm
-

arksche|be 30min 3 0% O%

Eltern mit Kind
Parkscheibe 30min 0% 100% 0% 0% 100% 0% 100% 0%

Tabelle 11: Gebiet 4 Auslastung Markttag nach Bewirtschaftungsform

fieiesParken i -0
0% 0% 0% 33%

Parkscheibe 30min
Eltern mit Kind
Parkscheibe 30min

5.2.2.5 Gebiet 5: Bundesstrae 64

Gebiet 5 umfasst die Parkmoglich-
keiten entlang der Bundesstralle
64, die siidlich an der Altstadt vor-
beiftihrt.

Gebiet 5: BundesstraRe 64

Umfeldnutzung: HauptverkehrsstraRe, gemischte Nutzung

Offtl. zugéngliche Parkméglichkeiten: 140 (freies Parken)

Durchschnittliche Auslastung tagstber (6 - 19 Uhr): 73%

Maximale Auslastung (6 - 19 Uhr): legale Stellplatze: 81% (9-13 Uhr), inkl. Falschparken: 92 %

Nachtauslastung (4 - 6 Uhr): 30%

Abendauslastung (19 - 21 Uhr): 41%

Anzahl unterschiedlicher Fahrzeuge 9-18 Uhr: 212

Hochste Zahl an Falschparkern: 16 (11-13 Uhr): u.a. auf Taxistdnden, halb auf Bushaltestellen und
im Halteverbot stehende Fahrzeuge
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Abbildung 25: Gebiet 5: Nutzergruppen im Straenraum inkl. Falschparker
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Die Nachtauslastung liegt bei 30%. Mit dem morgendlichen Berufsverkehr verlassen einige An-
wohner das Gebiet, Einpendler nutzen dann die vorhandenen Parkstdande. Vorzugsweise werden
diese von Personen genutzt, die sich langer aufhalten, wie Abbildung 25 zeigt. Vermutlich sind dies
Beschéftigte der Altstadt oder Arbeitspendler, die vom Bahnhof aus mit dem Zug weiterfahren.

Tagsuber liegt die Auslastung bei durchschnittlich 71%, zur Spitzenstunde bei 81%, was einem ho-
hen Parkdruck entspricht. Hinzu kommen bis zu 16 falsch abgestellte Fahrzeuge. Ab mittags nimmt
die Anzahl der Mittelzeitparker, z.B. Personen, die vormittags Erledigungen in der Altstadt verrich-
ten oder Halbtagsbeschaftigte, ab, wodurch der Parkdruck sinkt.

Im Vergleich zum Mittwoch ist am Markttag der Parkdruck hoch bis sehr hoch und nimmt nachmit-
tags zu. Eine Ursache konnte sein, dass am Markttag, einem Dienstag, Beschéftigte oder auch Be-
sucher von Einrichtungen wie z.B. Arztpraxen auch nachmittags parken (lingere Offnungszeiten

als am erhobenen Mittwoch).

Tabelle 12: Gebiet 5 Auslastung (Mittwoch) nach Bewirtschaftungsform

Parkregelung 09:00 | 11:00 | 13:00 | 15:00 | 17:00 | 19:00 |
30% 50% 81% 81% 68% 73% 60% 41%

Tabelle 13: Gebiet 5 Auslastung Markttag nach Bewirtschaftungsform

o oso% es% sov [N

freies Parken
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5.2.2.6 Gebiet 6: Westlich der Altstadt/Wilhelmsplatz

Gebiet 6 umfasst die StralRen Wilhelmstralle,

Miinsterstrae, Emspromenade und Badestra-
Re.

Gebiet 6: Westlich der Altstadt/Wilhelmsplatz

Umfeldnutzung: Unmittelbare Nahe Altstadt, Wohnen, Dienstleistungen, Einzel-
handel

Offtl. zugéngliche Parkméglichkeiten: 206
Davon:
113 Parkschein Mo-Fr g bis 18 Uhr, Sa g bis 14 Uhr

=  Mindestgebiihr: 0,30€

= % Stunde: 0,40€

= 1Stunde:1,20€

= 2 Stunden: 2,40€

= 3 Stunden: 4,10€

= 5 Stunden: 5,80€

=  Hochstparkdauer: 4 Stunden

= Parken mit Bewohnerparkausweis unbegrenzt und gebtihrenfrei

41 freies Parken,
27 Parkscheibe 1h Mo-Fr g bis 18 Uhr, Sa g bis 14 Uhr,
23 Parkscheibe 1h Mo-Fr g bis 18 Uhr, Sa g bis 14 Uhr, Anwohner mit Parkausweis ausgeschlossen,

2 Parkschein Eltern mit Kind

Durchschnittliche Auslastung tagstiber (6 - 19 Uhr): 55%

Maximale Auslastung legaler Stpl. (6 - 19 Uhr): legale Stellplatze: 67% (9-11 Uhr), inkl. Falschparken: 68 %
Nachtauslastung (4 - 6 Uhr): 19%
Abendauslastung (19 - 21 Uhr): 36%
Anzahl unterschiedlicher Fahrzeuge 9-18 Uhr: 444

Hochste Zahl an Falschparkern: 6 (15-17 Uhr)
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Abbildung 26: Gebiet 6: Nutzergruppen im Stralenraum inkl. Falschparker
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Das Gebiet 6 ,,Westlich der Altstadt/WilhelmsstraRe* grenzt unmittelbar an die Altstadt an. Die
vordergriindigen Nutzungen sind Wohnen, Dienstleistungen und Einzelhandel. Im Gegensatz zur
Altstadt ist die Bebauung in diesem Gebiet lockerer.

Ein hoher Anteil der Parkméglichkeiten ist mit Parkschein oder Parkscheibe bewirtschaftet. Der
hohe Anteil Kurzzeit- und Mittelzeitparker zeigt auch, dass die Bewirtschaftung funktioniert.

Ab 9 Uhr fahren Kunden und Besucher der Altstadt bzw. anliegender Einrichtungen in das Gebiet.
Dabei ist die Auslastung zwischen 9 und 11 Uhr am hdchsten. Mit einer Auslastung der Parkmog-
lichkeiten von 67% gibt es aber noch ausreichend freie Parkmoglichkeiten. In Anspruch genommen
werden vor allem die kostenlos nutzbaren Parkmoglichkeiten (freies Parken, mit Parkscheibe).
Nach einem Mittagstief zwischen 13 und 15 Uhr nimmt die Auslastung nachmittags wieder zu, be-
vor sie am Abend nach Geschéftsschluss wieder abnimmt.

Die Parksituation am Markttag wird vor allem dadurch beeinflusst, dass einzelne Parkplatze zwi-
schenzeitlich fir den Markt gesperrt sind. Zur Marktzeit stehen fast 5o Stellplatze weniger zur Ver-
fugung. Hinzu kommt der erhéhte Andrang durch die Marktbesucher. Zur Marktzeit ist der Park-
druck bei den gebiihrenfreien Parkbereichen sehr hoch, bei den gebiihrenpflichtigen maRig bis
hoch. Nach dem Ende des Marktes und der Freigabe der zuvor nicht nutzbaren Parkpldtze sinkt die

Auslastung merklich.
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Tabelle 14: Gebiet 6 Auslastung Mittwoch nach Bewirtschaftungsform

04:00 | 07:00 | 09:00
ies Parken | 51%  4s%  85%| 54% 7%  68%  66%  G8%

| W% 7% 8% 67%| 59%  so%  7s%[ 204

Do e mom m m

Tabelle 15: Gebiet 6 Auslastung Markttag nach Bewirtschaftungsform

% 3%

Parkschein - 70%

Eltern mit

KindParkschein

Fazit:

Der Bereich um den Wilhelmsplatz weist an einem normalen Werktag ohne Markt noch viele freie
Kapazitdten auf, vor allem auf den gebiihrenfreien Parkméglichkeiten. Durch den naheliegenden
Markt ist dienstags der Parkdruck deutlich hoher. Auch hier zeigt sich, dass die gebuihrenpflichtig
nutzbaren Parkméglichkeiten noch gewisse Restkapazitdten haben (ca. 15 Parkplatze sind frei).
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5.2.2.7 Gebiet 7: Altstadt Nord-West

Gebiet 7 umfasst die StraBen Munsterwall,
Griine Stiege, Marienkirchplatz, Hohe
StraRe, MiuhlenstraRe, Am Mihlenhof,
LiiningerstraRe, Kriickemihle, Fleischhau-
erstralRe und EmsstraRe.

Gebiet 7: Altstadt Nord-West

Umfeldnutzung: Wohnen, Einzelhandel, Dienstleistungen, kulturelle Einreichtun-

gen
Offtl. zugéngliche Parkméglichkeiten: 66, davon

- 34 1h Parkscheibe Mo-Fr g bis 18 Uhr, Sa 9 bis 14 Uhr
= Parken mit Bewohnerparkausweis unbegrenzt und gebtihrenfrei

- 32 1h Parkscheibe Mo-Fr g bis 18 Uhr, Sa g bis 14 Uhr, Anwohner mit Parkausweis ausgeschlossen

Durchschnittliche Auslastung tagstber (6 - 19 Uhr): 86%

Maximale Auslastung legale Stpl. (6 - 19 Uhr): legale Stellplatze: 92% (11-13 Uhr), inkl. Falschparker: 98 %
Nachtauslastung (4 - 6 Uhr): 65%
Abendauslastung (19 - 21 Uhr): 91%
Anzahl unterschiedlicher Fahrzeuge 9-18 Uhr: 209

Hochste Zahl an Falschparkern: 12 (13-15 Uhr)
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Abbildung 27: Gebiet 7: Nutzergruppen im Straenraum inkl. Falschparker
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Gebiet 7 ,Altstadt Nord-West"“ ist geprdgt durch die Lage in der Altstadt und dichte Bebauung. Als
Nutzungen sind hier Wohnen, Einzelhandel, Dienstleistungen und kulturelle Einrichtungen vorzu-
finden. Bedeutend ist auch die Ndhe zum Marktplatz mit seinem vielfdltigen gastronomischen An-
gebot.

Nachts liegt die Auslastung der Parkmoglichkeiten durch Anwohner bei 65%. Dass ein Teil das Ge-
biet zwischen 7 und 9 Uhr verldsst, fiihrt zu einem kurzfristigen Riickgang der Parkraumauslastung.
Ab g Uhr steigt der Parkdruck wieder, zur allgemeinen Spitzenstunde in der Warendorfer Altstadt
zwischen 11 und 13 Uhr ist der Parkdruck in diesem Gebiet sehr hoch. Den restlichen Tag lber bleibt
der Parkdruck mit einer Auslastung von 80-9o% hoch. Die falsch parkenden Fahrzeuge mit einge-
rechnet befinden sich ab 13 Uhr mehr Fahrzeuge im Gebiet als Parkmoglichkeiten vorhanden sind.
Die hochste Anzahl Falschparker wurde zwischen 13 und 15 Uhr mit 12 Fahrzeugen ermittelt.

Am Markttag ist der Parkdruck morgens noch hoher. Im weiteren Tagesverlauf nimmt der Park-
druck aber deutlich ab und liegt unter der am Mittwoch gemessenen Auslastung.

Im Untersuchungsgebiet sind ausschlielich gebuhrenfreie Parkpldtze ausgewiesen, die mit Park-
scheibe bewirtschaftet sind. Der hohe Anteil Kurzzeitparker zeigt, dass die Bewirtschaftung prinzi-
piell funktioniert (s. Abbildung 27). Eine detaillierte Betrachtung der erhobenen Fahrzeuge zeigt
jedoch, dass ein Teil der Fahrzeuge ohne Bewohnerparkausweis die zuldssige Hochstparkdauer,
teils auch erheblich, tiberschreitet.

Weiterhin befindet sich im Gebiet das Parkhaus Hohe StralRe, das nur zu maximal 60 % ausgelastet
ist (siehe Kapitel 5.3).
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Tabelle 16: Gebiet 7 Auslastung Normalwerktag nach Bewirtschaftungsform

mm

Parkschelbe 1h Mo-Sa 79% 71% 74%

Parkscheibe 1h Mo-Sa
Anwohner ausgeschl.
Tabelle 17: Gebiet 7 Auslastung Markttag nach Bewirtschaftungsform

ISR 0% %

Parkscheibe 1h Mo-5a

T4%
Parkscheibe 1h Mo-5a,
Anwohner ausgeschlossen T8%

Fazit:

Fur den Bereich der nordwestlichen Altstadt ist festzuhalten, dass er im Vergleich zu den anderen
Altstadtgebieten vergleichsweise wenige oberirdische Parkmoglichkeiten aufweist und somit
schneller die Kapazitat erschopft ist. Es zeigt sich aber auch, dass die gebiihrenfreien Parkmoglich-
keiten (wenn auch mit Parkscheibe bewirtschaftet) aufgrund der zentralen Lage sehr attraktiv sind
und den Parksuchverkehr anziehen. Dies fuhrt zwangsldufig zu Konflikten mit dem Anwohnerpar-
ken. Das Parkhaus Hohe Stralle weist demgegentiber noch einige Kapazitdten auf und wird weni-

ger genutzt (siehe 5.3).
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5.2.2.8 Gebiet 8: Altstadt Siidwest

Gebiet 8: Altstadt Siid-West

Umfeldnutzung:

Gebiet 8 umfasst die StraRen Miinster-
wall (stidlich der MiinsterstraRe), Lange
KesselstraRe, Kurze KesselstraRBe, Alte
SchulstraRe, LilienstraRe und Frecken-
horster Stralle.

Einzelhandel, Wohnen, Dienstleistungen, Verwaltung, Gastro-

nomie

Offtl. zugéngliche Parkméglichkeiten: 133 (Parkschein Mo-Fr g bis 18 Uhr, Sa g bis 14 Uhr)

Mindestgebuhr: 0,30€

% Stunde: 0,40€

1 Stunde: 1,20€

2 Stunden: 2,40€

= 3 Stunden: 4,10€

= 5 Stunden: 5,80€

=  Hochstparkdauer: 4 Stunden

= Parken mit Bewohnerparkausweis unbegrenzt und gebiihrenfrei

Durchschnittliche Auslastung tagstiber (6 - 19 Uhr):

62%

Maximale Auslastung (6 - 19 Uhr):

Legale Stellplatze: 71% (17-19 Uhr), inkl. Falschparker: 74 %

Nachtauslastung (4 - 6 Uhr): 75%
Abendauslastung (19 - 21 Uhr): 66%
Anzahl unterschiedlicher Fahrzeuge 9-18 Uhr: 226
Hochste Zahl an Falschparkern: 7 (9-11 Uhr)




Parkraumerhebung und -konzept Altstadt Warendorf 43

Abbildung 28: Gebiet 8: Nutzergruppen im Stralenraum inkl. Falschparker
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Das Gebiet 8 , Altstadt Stid-West“ ist gepragt durch Einzelhandel, Wohnen, Dienstleistungen, Ver-
waltung und Gastronomie. Zudem ist die Stadtbiicherei hier angesiedelt. Die 6ffentlichen Park-
moglichkeiten sind mit Parkschein bewirtschaftet bzw. kénnen von Anwohnern mit Bewohner-

parkausweis auch zu den Bewirtschaftungszeiten gebuihrenfrei und unbegrenzt genutzt werden.

Nachts sind ca. % der Parkmoglichkeiten von Anwohnern belegt, die in Teilen im Laufe des Mor-
gens das Gebiet verlassen. Ihr Parkdruck wird teilweise durch gebietsfremde Kurz-, teilweise auch
Mittelzeitparker aufgefangen. Die durchschnittliche Auslastung liegt bei 62% und erreicht zwi-
schen 17 und 19 Uhr ein Maximum von 71%. Insgesamt stehen daher noch Kapazitdtsreserven zur
Verfligung.

Das Parkbild am Markttag entspricht in etwa dem des Mittwochs. Zwischen 11 und 13 Uhr ist der
Parkdruck etwas groRer, vermutlich, weil einige Personen in diesem Gebiet parken, um den Markt
zu besuchen und aufgrund der Parksituation in den anliegenden Gebieten hierhin ausweichen.

Tabelle 18: Gebiet 8 Auslastung Mittwoch nach Bewirtschaftungsform

Parkreglung [ 04:00 | 07:00 | 09:00 | 11:00 | 13:00 | 15:00 | 17:00 | 19:00 |
Parkschein |

74%[050%(059%  62%  60%[I89%  71%  66%

Tabelle 19: Gebiet 8 Auslastung Markttag nach Bewirtschaftungsform

' - eo%  7ox[ISSE 3%

Parkschein
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Fazit:

Der Bereich der stidwestlichen Altstadt liegt sowohl in fullldufiger Ndhe zur FuRBgangerzone als
auch zum Marktplatz. Trotzdem ist die Auslastung vergleichsweise niedrig. Der wesentliche Grund
kann darin gesehen werden, dass die Parkmdglichkeiten im Vergleich zu anderen in der Altstadt
gebiihrenpflichtig sind und daher weniger nachgefragt werden. Fiir Anwohner bestehen daher re-
lativ wenig Konflikte, eine freie Parkmoglichkeit zu finden.

5.2.2.9 Gebiet 9: Altstadt Nord-Ost

Gebiet 9 umfasst die KirchstralRe, die Klosterstrale,
die MolkenstraRe, die LaurentiusstralRe, den Neuen-
hof, die Petersiliengasse, die KolpingstraRe, die Ge-
richtsfuhlke und die OststraRe.

Gebiet 9: Altstadt Nord-Ost

Umfeldnutzung: Wohnen, kulturelle Einrichtungen, Einzelhandel, Gastronomie

Offtl. zugéngliche Stellplitze: 102 davon
59 Parkschein Mo-Fr g bis 18 Uhr, Sa g bis 14 Uhr;

Mindestgebiihr: 0,30€
% Stunde: 0,40€
1Stunde: 1,20€
2 Stunden: 2,40€
3 Stunden: 4,10€
5 Stunden: 5,80€
Hochstparkdauer: 4 Stunden
=  Parken mit Bewohnerparkausweis unbegrenzt und gebiihrenfrei
38 Parkscheibe 1h,

5 freies Parken,

1 baustellenbedingt temporar gesperrt

Durchschnittliche Auslastung tagstber (6 - 19 Uhr): 74%

Maximale Auslastung (6 - 19 Uhr): Legale Stellpldtze: 94% (17-19 Uhr), inkl. Falschparkern: 106 %
Nachtauslastung (4 - 6 Uhr): 85%

Abendauslastung (19 - 21 Uhr): 92%

Anzahl unterschiedlicher Fahrzeuge 9-18 Uhr: 191

Hochste Zahl an Falschparkern: 14 (19-21 Uhr)
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Abbildung 29: Gebiet 9: Nutzergruppen im StraBenraum inkl. Falschparker
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Gebiet 9 ,Altstadt Nord-Ost“ ist geprdgt von den Nutzungen Wohnen, Kultur, Einzelhandel und
Gastronomie. Wie die anderen Altstadtgebiete ist die Bebauung verdichtet, es dominiert v.a. in

den &stlichen Bereichen die Wohnnutzung.

Nachts liegt die Auslastung der Parkmoglichkeiten bei 85%. Etwa die Hélfte der parkenden An-
wohner verldsst im Laufe des Morgens das Gebiet.

Die durchschnittliche Auslastung tagstiber liegt bei 71%, was einem mittleren Parkdruck entspricht.
Dabei zeigen sich jedoch deutliche Unterschiede zwischen den Bewirtschaftungsformen. Auf den
gebiihrenfreien Parkmoglichkeiten (freies Parken, Parken mit Parkscheibe), wie z.B. in der Kirch-
straRe, der Laurentiusstrale oder im Neuenhof, ist der Parkdruck hoch bis sehr hoch, auf gebiih-
renpflichtigen im Bereich Molkenstrafe gering.

Mit dem Ende der Bewirtschaftungszeit steigt die Auslastung der Parkméglichkeiten mit Park-
schein und damit des ganzen Gebietes sprunghaft an. Zwischen 17 und 19 Uhr betragt die Auslas-
tung der Parkplatze 94%. Zuzuiglich der Falschparker stehen mehr Fahrzeuge im Gebiet als Park-
moglichkeiten vorhanden sind. Die meisten Falschparker wurden mit 14 falsch abgestellten Fahr-
zeugen zwischen 19 und 21 Uhr erfasst. Es zeigt sich daher vor allem in den spdten Nachmittags-
und Abendstunden eine besondere Konfliktsituation zwischen dem Bedarf nach Parkraum durch

die Bewohner sowie dem von Externen.

Die Konfliktsituation wird dadurch verschérft, dass ein Teil der Fahrzeuge ohne Bewohnerpark-
ausweis langer als die zuldssige Hochstparkdauer von einer Stunde auf den Parkstanden mit Park-
scheibe in der Kirchstrale, Laurentiusstrale und Oststralle abgestellt werden.
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Die Parksituation am Markttag zeigt ein dhnliches Bild wie am Mittwoch. Auf den gebiihrenfreien
Parkmoglichkeiten herrscht hoher bis sehr hoher Parkdruck, auf den gebuihrenpflichtigen wahrend

der Bewirtschaftungszeiten ein eher geringer Parkdruck.

Tabelle 20: Gebiet 9 Auslastung Mittwoch nach Bewirtschaftungsform

-~ [Fa00%| " 100% 200% 100% | 100%) " 100% | 100% [ 100%

[FIEGEI 8%  63%|  51%|  58%|  51% 61 (NG IS
IEDEESIIEENT . 87% 82%  87%  84%  87%  84% 8%  84%

Tabelle 21: Gebiet 9 Auslastung Markttag nach Bewirtschaftungsform

| 80%  80%  80%  80%

freies Parken

72% [189%

Fazit:

Im nordoéstlichen Altstadtbereich entstehen Konflikte abends, wenn das Bewohnerparken mit dem
Parken externer Besucher der Altstadt konkurriert. Fiir Anwohner wird es dann schwer, einen
freien Parkplatz zu finden. Es zeigt sich auch, dass liber den Tag hinweg die gebuihrenfreien Park-
moglichkeiten nahezu voll ausgelastet sind, wéhrend die gebiihrenpflichtigen deutlich weniger in

Anspruch genommen werden.

5.2.2.10 Gebiet 10: Altstadt Siid-Ost

] 4 . » —

Das Gebiet 10 in der siiddstlichen Altstadt umfasst insbesondere die StraRen Briinebrede, Ostwall,
Builstralle, Wallgasse und Zuckertimpen.
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Gebiet 10: Altstadt Stid-Ost

Umfeldnutzung:

Wohnen, Einzelhandel, Dienstleistungen, Gastronomie

Offtl. zugéngliche Parkméglichkeiten: 190, davon

84 Parkschein Mo-Fr g bis 18 Uhr, Sa g bis 14 Uhr,

Mindestgebuhr: 0,30€

% Stunde: 0,40€

1 Stunde: 1,20€

2 Stunden: 2,40€

3 Stunden: 4,10€

5 Stunden: 5,80€
Hochstparkdauer: 4 Stunden

71 Parkscheibe 1h Mo-Fr g bis 18 Uhr, Sa g bis 14 Uhr,

35 freies Parken

Parken mit Bewohnerparkausweis unbegrenzt und gebtihrenfrei

Durchschnittliche Auslastung tagstiber (6 - 19 Uhr):

79%

Maximale Auslastung (6 - 19 Uhr):

legale Stellplatze: 84% (11-13 Uhr), inkl. Falschparken: 89 %

Nachtauslastung (4 - 6 Uhr): 77%
Abendauslastung (19 - 21 Uhr): 78%
Anzahl unterschiedlicher Fahrzeuge 9-18 Uhr: 448

Hochste Zahl an Falschparkern:

25 (13-15 Uhr)

Abbildung 30: Gebiet 10: Nutzergruppen im StraRenraum inkl. Falschparker
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Gebiet 10 ,Altstadt Stid-Ost“ ist durch Wohnen, Einzelhandel, Dienstleistungen und Gastronomie
gepragt. Auch dieser Abschnitt ist dicht bebaut mit einer dominierenden Wohnnutzung.
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Nachts zeigt sich der Parkdruck der Anwohner im Gebiet, wobei noch einige freie Kapazitaten vor-
handen sind. Die Entlastung durch morgens das Gebiet verlassende Anwohner ist nur geringfiigig,
da die Parkmdglichkeiten schnell von anderen Nutzergruppen nachgefragt werden. Die tagsiiber
im Durchschnitt bei 79% liegende Auslastung der Parkplatze verdeutlicht die hohe Nachfrage.

Zur Spitzenstunde (11 bis 13 Uhr) wurde die hochste Auslastung mit 84% und damit ein hoher Park-
druck gemessen. Auch in diesem Gebiet zeigt sich, dass die gebuhrenfreien Parkmoglichkeiten, wie
z.B. im 6stlichen Bereich des Ostwalls und teils der Briinebrede, sehr hoch ausgelastet sind, wah-
rend die gebuhrenpflichtigen, auch in zentraler Lage wie dem mittleren Teilstiick des Ostwall, noch
Reserven aufweisen.

Des Weiteren wird der Parkdruck auch in diesem Gebiet durch falsch parkende Fahrzeuge erhoht.
Bis zu 25 Falschparker (13 bis 15 Uhr) wurden gezéhlt. Hinzu kommt, dass einzelne Fahrzeuge ohne
Bewohnerparkausweis ldnger als die zuldssige Hochstparkdauer auf den Parkpldtzen mit Park-

scheibe in der Briinebrede abgestellt werden.

Die Erhebung am Markttag zeigt in den Morgenstunden eine hohe Auslastung der Parkmoglichkei-
ten. Mit Beginn der Bewirtschaftungszeit der gebiihrenpflichtigen Parkméglichkeiten ab 9 Uhr ver-
ringert sich hier die Auslastung deutlich. Zwischen g9 und 11 Uhr befinden sich, wenn Falschparker

mitberiicksichtigt werden, mehr Fahrzeuge im Gebiet als Parkmdglichkeiten vorhanden sind.

Tabelle 22: Gebiet 10 Auslastung Mittwoch nach Bewirtschaftungsform

Parkregelung | 04:00 | 07:00 | 09:00 | 11:00 | 13:00 | 15:00 | 17:00 | 19:00 |
- 717 NHNSA  so%  s3% 9%  86%
63%  70%  86%  54%  69% _ 69% _ 63%
- 79% [83% 77 | NS ISR NS

Tabelle 23: Gebiet 10 Auslastung Markttag nach Bewirtschaftungsform

-mm

freies Parken

- 60%
Parkscheibe 1h Mo-5a ??%- ??'3'6-

Fazit:

Die Parkraumauslastung im Bereich der siiddstlichen Altstadt ist insgesamt lber den Tag hoch,
wobei einige Bereiche noch Kapazitdtsreserven haben - dies sind insbesondere die gebiihren-
pflichtigen Parkmoglichkeiten. Ein Konfliktpotenzial zwischen dem Anwohnerparken und dem von
externen Parkraum-Nutzergruppen ergibt sich vor allem dort, wo das Parken gebiihrenfrei moglich
ist. Dazu zdhlen zum Beispiel die Bereiche mit Parkscheibe in der Strale Briinebrede und die mit
freiem Parken in den StralRen Ostwall und Zuckertimpen.
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5.3 Stellplatzauslastung und -nachfrage im Parkhaus Hohe Stral3e

Das Parkhaus Hohe Strale liegt im Nordwesten der Altstadt und hat eine Kapazitdt von 63 Stell-
platzen. Diese kdnnen von 7 Uhr bis 23 Uhr zu folgenden Konditionen genutzt werden:

= je angefangene Stunde: 1,00€

= Tageshdchstsatz: 15,00€

= Ticketverlust: 25,00€

= Nachttarif von 20 bis 7 Uhr: 2,00€
= Fir Edeka-Kunden: 1h kostenlos

Fur Dauerparker besteht zusatzlich das Angebot, einen Stellplatz in einem abgetrennten, privaten
Bereich anzumieten (hier existieren 76 Dauerparkméglichkeiten).

Am Mittwoch liegt die Auslastung der 6ffentlich zugédnglichen Stellplatze morgens und vormittags
bei etwa 25%. Ab 10 Uhr steigt die Auslastung und erreicht zur Spitzenstunde zwischen 11 und 12
Uhr 59%. Somit sind selbst dann, wenn im umliegenden Straenraum die Auslastung sehr hoch ist
(siehe Auswertung fiir den Bereich Altstadt-Nordwest, Kapitel 5.2.2.7) noch 26 freie Stellplatze ver-
fugbar. Dies ist vermutlich zum einen darauf zuriickzufiihren, dass die Einfahrt in ein Parkhaus um-
standlicher ist als das Parken im StraRBenraum und das Parkhaus zu wenig wahrgenommen wird,
zum anderen auch darauf, dass die umliegenden Parkmoglichkeiten tberwiegend gebiihrenfrei
nutzbar sind.

Ab 12 Uhr sinkt die Auslastung auf etwa 40% und bis in den Abend auf etwa 30%. Fiir den erhobe-
nen Markttag ist ein dhnlicher Verlauf der Parkraumauslastung feststellbar.

Im privaten Bereich des Parkhauses bestehen keine weiteren freien Kapazitdten. Die vorhandenen
Stellpldtze sind nach Auskunft des Parkhausbetreibers voll ausgelastet.

Abbildung 31: Auslastung 6ffentlich zugédnglicher Parkplatze Parkhaus Hohe StraRRe
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Abbildung 32: Anzahl parkender Fahrzeuge im Parkhaus nach Uhrzeit
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Tabelle 24: Parkhaus Auslastung Markttag
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Abbildung 33: Nutzergruppen des Parkhauses nach Uhrzeit (6fftl. Zugdngliche Stellplatze)
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Abbildung 34: Nutzergruppen des Parkhauses (6fftl. Zugdngliche Stellplétze)
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5.4 Auslastung der Behindertenparkplitze

Im Untersuchungsgebiet existieren 30 Behindertenparkpldtze. Das entspricht einer Quote von
1,6 % gemessen an der Gesamtanzahl der Parkmoglichkeiten. Die Behindertenparkmdglichkeiten
sind dabei nicht gleich auf alle Bereiche des Untersuchungsgebietes verteilt. Recht viele Behinder-
tenparkmoglichkeiten gibt es in der stidostlichen Altstadt (10) sowie am Wilhelmsplatz (7). Zwi-

schen den Emsbriicken ist kein Behindertenparkplatz vorhanden.

Die Auslastung der Behindertenparkméglichkeiten ist insgesamt gering und betragt maximal 20 %
um 17 Uhr. Dabei waren auch zu keiner Stunde die Behindertenparkpldtze eines Gebietes voll be-
legt.

Tabelle 25: Auslastung der Behindertenparkplatze

Gebiet ‘ Behindertenparkplitze Auslastung 17 Uhr
Parkplatz Freibad 1 o
Parkplatz Zwischen den Emsbriicken | - -
Parkplatz Lohwall - -
Bahnhof 3 1
BundesstralBe 64 - -
Westlich der Altstadt/ 7 o
Wilhelmsplatz

Altstadt Nord-West 3

Altstadt Stuid-West 3

Altstadt Nord-Ost 3 1
Altstadt Stid-Ost 10 4
Insgesamt 30 6 (20%)
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5.5 Zusammenfassung

Im Untersuchungsgebiet Altstadt sowie den anliegenden, weiterhin in die Erfassung einbezogenen
Bereichen zeigt sich eine deutlich ungleichgewichtige Verteilung des Parkdrucks. Problematisch
wird der Parkdruck dabei zeitweise in der nordwestlichen Altstadt und im &stlichen Bereich der
Altstadt.

Im nordwestlichen Bereich der Altstadt gibt es relativ wenige und ausschlieRlich gebiihrenfreie
Parkpldtze, die sich in zentraler Lage befinden. Dementsprechend hoch ist die Nachfrage und Aus-
lastung. In den &stlichen Bereichen der Altstadt, die durch Wohnbebauung gepragt sind, konkur-
rieren Bewohner und Besucher der Altstadt um die gebuhrenfreien Parkméglichkeiten. Insbeson-
dere im Nachmittag und Abend fiihrt dies zu Konflikten.

In der Warendorfer Altstadt liegen die gebiihrenfreien Parkméglichkeiten oftmals in zentraler La-
ge, gebuihrenpflichtige eher in weniger attraktiven Lagen. Kostenlose Parkmoglichkeiten werden

dementsprechend stark nachgefragt, es entsteht ein hoher Parkdruck und Parksuchverkehr.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass gentigend Parkméglichkeiten vorhanden sind, auch in
der zentralen Altstadt. Es handelt sich eher um ein Verteilungsproblem des Parkdrucks, das durch
das augenblickliche Bewirtschaftungsprinzip hervorgerufen wird.
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6 Parkraumkonzeption

6.1 Zielsetzung der Konzeption und Grundsitze fiir die
MaRnahmenentwicklung

Die Parkraumkonzeption soll im tibergeordneten Sinne dazu beitragen, die Attraktivitat der Alt-
stadt Warendorf als Wohnstandort, Geschaftslage sowie als touristisches Ziel zu erhalten und so-
weit moglich weiter auszubauen. Dazu gehort einerseits, dass sie fiir alle Zielgruppen sowie die An-
lieger/Anwohner gut erreichbar bleibt. Andererseits definiert sich die Anziehungskraft der Altstadt
durch ihren historisch gepragten, attraktiven 6ffentlichen Raum und hohe Aufenthaltsqualitaten.
Ziel des Parkraumkonzeptes ist es daher, die gegebene Parkraumnachfrage moglichst vertraglich
abzuwickeln, sodass die Qualitdten des &ffentlichen Raumes gehalten bzw. nach Méglichkeit wei-

tere Potenziale zur Gestaltung eréffnet werden.
Die Parkraumkonzeption soll mit ihren EinzelmaBnahmen dazu beitragen,
= die Erreichbarkeit der Altstadt zu sichern und wo méglich auch zu verbessern,

= fir alle Gruppen, die Parkraum nachfragen, diesen bedarfsgerecht bereitzustellen und Kon-

flikte zwischen der Parkraumnachfrage zwischen den Nutzergruppen zu verringern,

= den Parkraum so zu Verfligung zu stellen, dass dieser von den tibergeordneten StralRen
moglichst direkt zu erreichen ist und unnétige Parksuchverkehre vermieden werden, wobei
die Ziele in der Altstadt weiterhin in fuBlaufiger Entfernung zu erreichen sein sollen sowie

= die Verkehrsbelastungen und -emissionen in der Altstadt zu reduzieren (insb. durch eine
Verringerung der Parksuchverkehre) sowie nach Méglichkeit eine Minderung der Flachen-
inanspruchnahme durch das Parken, um die Attraktivitdt und Aufenthaltsqualitdt des 6f-

fentlichen Raumes weiter zu erhéhen.

Abbildung 35: Ziele der Parkraumkonzeption fiir die Altstadt
Starkung der Attraktivitat der Warendorfer Altstadt

als Wohnraum und Geschaftslage sowie als touristisches Ziel

Sicherung der Erreichbarkeit der
Altstadt mit ihren Wohn- und
Geschaftsnutzungen

Verringerung der Kfz-Verkehrsmengen
und Emissionen in der Altstadt

Bedarfsgerechte Bereitstellung von

Verri Konflik isch
Parkraum fur alle Nutzergruppen: erringerung der Konflikte zwischen

den Parkraum-Nutzergruppen

(Kurz-, Mittel- und Langzeitparker, Bewohner)

Verringerung des Parksuchverkehrs: gute fulBlaufige Erreichbarkeit der
kurze Wege zu den Parkmoglichkeiten Ziele von den Parkmaoglichkeiten
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Grundsatze fir die MaBnahmenentwicklung

Grundsatzlich wurden in den Analysen (siehe Kapitel 5) fiir einige Bereiche der Altstadt zeitweise
ein sehr hoher Parkdruck sowie teils auch Uberlastungen festgestellt. Griinde sind dabei aber nicht
in zu wenigen Parkmdglichkeiten, sondern in einer ungleichen Verteilung des Parkdrucks mit dem

Schwerpunkt auf die kostenlosen Parkmoglichkeiten zu sehen.

Fur die MalRnahmen ergibt sich daraus, dass eine Erhhung der Gesamtanzahl der Parkmoglichkei-
ten in der Altstadt bzw. im direkten Umfeld nicht notwendig ist. Vielmehr soll die Altstadt entlas-
tet werden und der Parkdruck moglichst ,vor den Toren“ der Altstadt, in weniger sensiblen 6ffent-
lichen Bereichen, aufgefangen werden. Hierdurch kdnnen Parksuchverkehre vermieden bzw. redu-

ziert werden.

Sofern weitere Parkmoglichkeiten geschaffen werden, sollen sie in erster Linie dazu genutzt wer-
den, den Parkdruck auerhalb der Altstadt aufzufangen, wodurch innerhalb der Altstadt Potenziale
fur Umnutzungen bestehender Parkméglichkeiten entstehen.

6.2 Malnahmenempfehlungen

Aus den vorgenannten Zielen wurden MaRnahmenbereiche fiir die Konzeption abgeleitet. Wich-
tigste Ansatzpunkte sind

= Malnahmen in der Parkraumbewirtschaftung, um den Parkdruck moglichst auRerhalb der

Altstadt aufzufangen sowie

= Malnahmen, welche die rdumliche Verteilung des Parkdrucks beeinflussen insb. mit dem
Ziel, fur alle Parkraum-Nutzergruppen - insb. Mobilitatsbehinderte - ausreichende und in

der Ndhe der Ziele befindliche Parkmdglichkeiten sicherzustellen.

Weiterhin werden MaRBnahmen zur Lenkung des Parkdrucks empfohlen, um den Verkehr moglichst
vertraglich und ohne unnétige Suchverkehre abzuwickeln. Flankierende MalRnahmenbereiche mit
Schnittstellen zum ruhenden Kfz-Verkehr sind die intermodale Vernetzung der Verkehrsarten, Ak-
tivitdten zur Férderung des CarSharings sowie der E-Mobilitdt. Letztendlich wird ein wichtiger
Baustein auch die Kommunikation, das Marketing fiir Parkmoglichkeiten bzw. Alternativangebote

sowie die Information der Offentlichkeit sein.

Eine Ubersicht tiber die empfohlenen MaRnahmen sowie eine zeitliche Einordnung, Empfehlungen

zur Priorisierung und Kostenschatzungen beinhaltet Anhang B: MaBnahmeniibersicht.
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Abbildung 36: MaRnahmenbereiche der Parkraumkonzeption

Sicherung der Erreichbarkeit der
Altstadt mit ihren Wohn- und
Geschaftsnutzungen

Parkraumbewirtschaftung
Bedarfsgerechte Bereitstellung von
Parkraum fiir alle Nutzergruppen:

(Kurz—, Mittel- und Langzeitparker, Bewohner)

rauml. Verteilung des

Parkraumangebotes

Verringerung des Parksuchverkehrs: MaBnahmen-

T Lenkung des Parksuchverkehrs
kurze Wege zu den Parkmaglichkeiten bereiche

(Wegweisung)

Verringerung der Kfz-Verkehrsmengen Intermodale Vernetzung, CarSharing
und Emissionen in der Altstadt und E-Mobilitat

Offentlichkeitsarbeit/Marketing und
Information

Verringerung der Konflikte zwischen
den Parkraum-Nutzergruppen

gute fullaufige Erreichbarkeit der

Ziele von den Parkmoglichkeiten

6.2.1 Parkraumbewirtschaftung

Die Parkraumbewirtschaftung ist der Hauptansatzpunkt zur Beeinflussung und Lenkung des Park-
drucks. Kostenlose Parkmoglichkeiten ziehen tendenziell den Parkdruck an, gebiihrenpflichtige
sind tendenziell eher weniger attraktiv. Weiterhin kann die Parkdauer — und damit auch die jewei-
lige Nutzergruppe, die auf einer Parkmdoglichkeit steht - durch eine zuldssige Hochstparkdauer

(Parkscheibe) beeinflusst werden.

Mit dem Ziel, die Altstadt Warendorf zu entlasten und den Parkdruck méglichst vor den Toren der
Altstadt aufzufangen, ist eine grundsitzliche Anderung der derzeitigen Bewirtschaftung in der Alt-

stadt und im direkten Umfeld zu empfehlen:

= Innerhalb der Altstadt ist eine ausnahmslos gebiihrenpflichtige Bewirtschaftung umzuset-
zen. Anwohner kdonnen auf den Parkstdnden bei Erwerb eines Bewohnerparkausweises oh-

ne Begrenzung und Gebiihr parken.

= Im Gegenzug sind im direkten, fuRldufigen Altstadt-Umfeld gebuhrenfreie Parkmdglichkei-
ten auch fiir Langzeitparker und ggf. mit zeitlicher Beschrankung (Parkscheibe) zu empfeh-

len. Auch hier sind in WohnstralRen Ausnahmen mit Bewohnerparkausweis sinnvoll.

Durch die Anderung des Bewirtschaftungsprinzips - ,innen“ gebiihrenpflichtig und ,,auRen“ gebiih-
renfrei — wird zum einen ein eindeutig verstandliches und merkbares System geschaffen (siehe Ab-
bildung 37). Eine gebiihrenpflichtige Bewirtschaftung des &ffentlichen Raumes in der Altstadt tragt
auch der Tatsache Rechnung, dass der 6ffentliche Raum in der historisch gewachsenen Altstadt be-

sonders wertvoll ist.

Zum anderen tragt das Prinzip dazu bei, den Parkdruck in fulldufiger Entfernung zur Altstadt auf-
zufangen und Parksuchverkehre, Verkehrsemissionen und den Flachenverbrauch parkender Kfz in
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der Altstadt zu reduzieren. Auf diese Weise kann die Attraktivitat der Altstadt erhalten bzw. sogar
erhoht werden, ohne die Erreichbarkeit der Altstadt und ihrer Ziele einzuschranken.

Abbildung 37: Bewirtschaftungsprinzip 6ffentlicher Parkraum

kostenfrei

Die folgende Abbildung 38 zeigt das gesamte Parkraumangebot in der Altstadt sowie in ihrem di-
rekten Umfeld entsprechend des vorgenannten Bewirtschaftungsprinzips. Die Karte befindet sich
in vergroRerter Darstellung im A3-Kartenanhang. Die MaBnahmen beinhalten folgenden Anpas-
sungsbedarf:

Gebiihrenpflichtiges Parken in der Altstadt:

» Umwandlung bislang tberwiegend mit Parkscheibe bewirtschafteter Parkméglichkeiten zu
gebiihrenpflichtigen. Aufstellung von Parkscheinautomaten in den entsprechenden Stra-
Renzugen, Parkentgeld (wie bislang) 1,2 €/h

= Anpassung der Hochstparkdauern auf 2 Stunden, um in der Altstadt eine einheitliche und
gut merkbare Hochstparkdauer zu erhalten. Zwei Stunden sind ein tbliches MaR fuir innen-
stadtbezogene Tatigkeiten (kurze Besorgungen, Arztbesuche, Friseurbesuche etc.) und
wurden von den Teilnehmenden des Workshops zum Parkraumkonzept auch so angeregt.
Langere Parkdauern sind im Umfeld der Altstadt auf den kostenfreien Parkmoglichkeiten

vorgesehen (s.u.).

= Beibehaltung des Bewohnerparkens: Berechtigte parken mit Bewohnerparkausweis auf den
Parkmoglichkeiten innerhalb der Altstadt unbegrenzt und ohne Parkgebiihr
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Erweiterung der Bewirtschaftungszeiten wochentags bis 20 Uhr, sodass Konflikte zwischen
dem Bewohnerparken und dem Parken von Altstadtbesuchern abends weiter reduziert
werden. Priifung einer moglichen Erweiterung der Bewirtschaftungszeit (punktuell) bis 22
Uhr im Rahmen der Evaluation (siehe Kapitel 7).:

Gebiihrenfreies Parken im direkten Altstadtumfeld:

Umwandlung der Parkpldtze am Theater (Parkplatz ,WilhelmstraRBe*/Theater) sowie zwi-
schen Emspromenade und Badestrale (n6rdlich des Seniorenheims, Parkplatz ,,Emsprome-
nade“) in gebiihrenfreie, mit Parkscheibe bewirtschaftete. Festsetzung der Hochstpark-
dauer auf drei Stunden, um einem Dauerparken auf diesen altstadtnahen Parkmoglichkei-

ten entgegenzuwirken.

Umwandlung der Parkpldatze am Wilhelmsplatz in gebiihrenfreie, mit Parkscheibe bewirt-
schaftete. Festsetzung der Hochstparkdauer auf zwei Stunden, um ein Dauerparken auf
diesen altstadt- und fuBgangerzonennahen Parkpldtzen zu vermeiden.+

Weiterhin kostenloses Parken in der Badestral3e, aber Festsetzung einer Hochstparkdauer
von einer Stunde, um einem langen Parken und entsprechendem Blockieren der Parkstan-
de, die auch von Anwohnern genutzt werden, insbesondere wdhrend der Offnungszeiten
des Marktes entgegen zu wirken.

Umwandlung des Parkplatzes ,,Zwischen den Emsbriicken* zu einem gebiihrenfreien Park-
platz ohne Hochstparkdauer. Zusammen mit dem bestehenden Parkplatz Lohwalls bietet er
kostenlosen Parkraum fiir Langzeit- und Dauerparker in fuBlaufiger Entfernung zur Alt-
stadt und zum Markt.

Fur die fulllaufige Anbindung der beiden Parkplatze ist eine Optimierung zu empfehlen:
Zum einen sollte aus Griinden der (subjektiven) Sicherheit die Verbindung vom Lohwall
uber die Briicke in die Bleichstralle besser beleuchtet werden. Zum anderen ist auch eine
FuRBwegeverbindung vom Lohwall tiber den Parkplatz ,,Zwischen den Emsbriicken® zu fiih-
ren und entsprechend auszuschildern, sodass FuBganger direkt in die Emsstrale und in
Richtung Marktplatz geleitet werden.

3 Eine Erweiterung der Bewirtschaftungszeit bis 22 Uhr wurde im Workshop von Teilnehmenden teilweise angeregt, um Parkraum-
konflikte mit Gastronomiebesuchern auch spéter abends zu entscharfen. Es wurden aber auch Bedenken gedufRert, dass dies Nach-
teile fur die Gastronomie erzeugen kénnte. Es wurde sich darauf geeinigt, die Bewirtschaftung zunachst nur bis 20 Uhr zu erweitern
und ggf. schrittweise bei Bedarf auf 22 Uhr auszudehnen.

4 Die abweichende Festlegung der Hochstparkdauer auf 2h am Wilhelmsplatz war ein mehrfacher Wunsch der Biirgerinnen und Biir-
ger des Workshops, da die Parkpldtze nahe zur FuBgéngerzone liegen. Fiir Kunden ergeben sich daher nur kurze Wege, sodass eine
Hochstparkdauer von 2 Stunden fir tibliche Einkdufe/Besorgungen als ausreichend angesehen wird.

5 Das Parken auf dem Lohwall ist aufgrund der Hochwassergefahr nur tagstiber bis 21 Uhr erlaubt. Langeres Parken geschieht auf ei-
gene Gefahr.
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Weitere Priifbedarfe zum Bewohnerparken:

Durch die gebuhrenpflichtige Bewirtschaftung der Parkmoglichkeiten der Altstadt wird eine deut-
liche Senkung des Parkdrucks in der Altstadt mit einer Verlagerung von Mittel- und Langzeitpar-
kern auf die umliegenden dann gebihrenfreien Parkpldtze Wilhelmsplatz, Lohwall und Zwischen
den Emsbriicken erwartet (siehe auch Prognose in Kapitel 6.2.6).

Wédhrend des Workshops zum Parkraumkonzept duRerten einige Teilnehmende Bedenken, dass ei-
ne Veranderung der Parkraumbewirtschaftung auch Verlagerungseffekte in altstadtnahe Wohn-
quartiere erzeugen konnte. Teilweise wiirden bereits gebietsfremde Langzeitparker in Wohnstra-
Ben (z.B. GartenstralRe, DiisternstralRe) beobachtet. Spatestens im Zuge einer Evaluation (siehe
Kapitel 7) ist daher in den umliegenden Wohnquartieren eine stichprobenhafte Untersuchung zu
empfehlen, die Aufschluss liber unerwiinschtes, gebietsfremdes Langzeitparken gibt. Entspre-
chende MaRnahmen, zum Beispiel die Anordnung von Bewohnerparkplatzen, sind dann ggf. zu dis-
kutieren.



59

Parkraumerhebung und -konzept Altstadt Warendorf

I 8 9 € "0\ S &

I SRR W,
M~ = oo/o‘.‘o.’(‘, vt

a BEes i

;l:..ww

azje|dyseduapiapuiyag

(‘PdH yz ‘y¥1-6 e
‘Y 0z-6 "13-"'0W)
ulRYds}ied Hw udajied

sneyyied

UdNJeq S98NnydIdualsoy
(ytL-6 es ‘yoz-6 14-ow)
YE aqiaydsyted
(y¥1L-6 es ‘yoz-6 13-oW)
Yz aqaypsyled

(y joyuyeg we ‘yz
zZje|dswiay|im we) puny
Hw uIay|3 3qIayIsyied
(yr1L-6 es ‘yoz-6 14-oW)
Yt 2qaydsiyied

(e 1edziny)

“ulw of aqaysyied
jzUa18aqun

‘uared sasojuaysoy
UsyjIeq s350[US150N

azjg|d||91s L
aseqanyian "xew

Abbildung 38: zukiinftige Parkraumbewirtschaftung (vergréRerte Darstellung im Anhang)
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6.2.2 Rdumliche Verteilung des Parkraumangebotes und Qualitit der Parkpladtze

Uber die Anderungen im Bewirtschaftungssystem (siehe Kapitel 6.2.1) wird der allgemeine &ffentli-
che Parkraum so geordnet, dass alle Nutzergruppen ausreichende Parkmdoglichkeiten finden und
die Altstadt entlastet wird. Dazu zdhlen im Besonderen auch Mobilitdtseingeschrank-
te/Parkmoglichkeiten fir Behinderte.

Behindertenparkplitze

Uber das allgemein zugéngliche Parkraumangebot hinaus ist, insbesondere im Zuge des demogra-
fischen Wandels, eine ausreichende Anzahl von Parkméglichkeiten fir korperlich eingeschrankte
bzw. behinderte Menschen zu beriicksichtigen. Diese kénnen auch fiir Bring- und Abholvorgange
von mobilitdtseingeschrankten Menschen genutzt werden. Im Untersuchungsgebiet gibt es derzeit
30 Behindertenparkplatze im 6ffentlichen Raum (ca. 1,6 % der 6ffentlichen Parkmdoglichkeiten). All-

gemein wird ein Anteil mindestens 3% empfohlen (vgl. DIN 18024-1).

Ein Anteil von 3% entspricht fiir die Altstadt und die umliegenden untersuchten Bereiche einer Ge-
samtzahl von 50 bis 55 Behindertenparkpldtzen. Auch wenn die Behindertenparkpldtze derzeit ge-
ring ausgelastet sind (siehe Kapitel 5.4), ist 6rtlich eine Erhhung der Behindertenparkmoglichkei-
ten zu empfehlen. Sie sollte vor allem dort stattfinden, wo bisher wenige bzw. keine Behinderten-
parkmoglichkeiten sind (Zwischen den Emsbriicken), die Auslastung hoch ist (insb. Bahnhof) oder
wo mit einem Bedarf gerechnet werden kann (im Umfeld von Arzten, Seniorenheimen, Kirchen, ...).
Es ist perspektivisch zu empfehlen, in der Altstadt moglichst nahe an den entsprechenden Zielen
(Einkaufsmoglichkeiten, Rathaus, Marktplatz, drztliche Versorgung, St. Laurentius-Kirche etc.) ein-
zelne weitere Behindertenparkmoglichkeiten anzuordnen (siehe Abbildung 39).

Priifbedarfe zur Qualitit der Parkplitze:

Auf einigen Parkpldtzen sowie entlang von StraRen sind die einzelnen Parkmoglichkeiten nicht
einzeln markiert. Es wird empfohlen, insbesondere am Bahnhof (ggf. im Zusammenhang mit der
Umsetzung einer Parkpalette, siehe Kapitel 6.2.2), am Parkplatz Ostwall (Ost) sowie in einzelnen
StraRen (z.B. Briinebrede, Oststralle; Anmerkungen aus dem 6fftl. Workshop) eine Markierung der
Parkplatze/-stdnde zu priifen. Dadurch kann das Parken geordnet werden und die Effizienz der

Auslastung der Parkplatze erhoht werden (da die Fahrzeuge dichter aneinander gereiht stehen).

Optional: Priifung der Offnung privater/halbéffentlicher Parkméglichkeiten

Halboffentliche/private Stellplatze von Infrastruktureinrichtungen werden fast ausschlieflich
tagstiber in Anspruch genommen. Das betrifft in der Altstadt zum Beispiel die Parkméglichkeiten
der Stadtverwaltung. Eine Offnung dieser Parkplitze fiir das Bewohnerparken auRerhalb der Off-
nungszeiten der Stadtverwaltung (z.B. werktags 18 Uhr bis 7 Uhr, am Wochenende, feiertags) wur-
de im offentlichen Workshop zum Parkraumkonzept mehrfach als Idee eingebracht. Einerseits
wiirden dadurch die Parkchancen fiir Bewohner verbessert. Andererseits zeigt die Parkraumanaly-
se, dass im Umfeld der Stadtverwaltung die Auslastung der StraBenraumparkmdoglichkeiten gering
ist (siehe Kapitel 5.2). Zudem muss sichergestellt werden, dass diese Parkpldtze bei einer mogli-

chen Nutzung durch Bewohner tagsiiber wieder freigegeben und nicht dauerhaft ,blockiert” wer-
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den. Die Offnung der Parkplitze der Stadtverwaltung oder ggf. weiterer privater/halbéffentlicher
Parkpldtze kommt aus gutachterlicher daher nur optional in Frage, wenn sich durch die MalRnah-

men des Parkraumkonzeptes keine Verbesserung der Parkraumsituation in der Altstadt einstellt.

Optional: Weitere Parkmdglichkeiten am Bahnhof

Der kostenlose Park & Ride-Parkplatz am Bahnhof ist von morgens bis zum frithen Nachmittag mit
ca. 80 % relativ hoch ausgelastet. Auch er hat das Potenzial, die Altstadt weiter vom Parkdruck zu
entlasten. Dazu konnte der Parkplatz mit einer Parkpalette ausgebaut werden, fiir die ggf. eine ge-
ringe Parkgebuhr erhoben wird. Es sollte auf eine gute stadtebauliche Integration und hochwertige
Fassadengestaltung Wert gelegt werden, da der Bahnhofsbereich eine besondere reprédsentative
Wirkung besitzt.

Wie in den Analysen festgestellt, besteht in Warendorf kein grundséatzliches Defizit an Parkmog-
lichkeiten. Aus gutachterlicher Sicht ist daher zu empfehlen, eine optionale Erh6hung der Stell-
platzanzahl am Bahnhof mit einer schrittweisen Reduktion der Stralenraum-Parkstdande in der Alt-
stadt zu kombinieren - so wurde auch wahrend des 6ffentlichen Workshops mehrfach der Wunsch
nach einer weiteren Verkehrsberuhigung, sogar Autofreiheit der Altstadt, genannt. Zudem sollte
das Parken im Parkhaus/in der Parkpalette giinstiger sein als in der Altstadt. So kann die Altstadt
entlastet, neuer Gestaltungsspielraum geschaffen und Parkdruck auf die Parkpalette/das Parkhaus

am Bahnhof gelenkt werden.

Priifung der Moglichkeiten fiir das Parken von Reisebussen sowie Wohnmobilen

Wihrend des offentlichen Workshops zum Parkraumkonzept wurde angeregt, Stellplatze fur
Wohnmobile und Reisebusse im Altstadtumfeld zu schaffen. Wahrend es bei Wohnmobilstellplat-
zen auch um den touristischen Faktor geht, sollen Reisebusstellpldtze verhindern, dass groRe Bus-
se in die engen Strallen der Altstadt einfahren. In den Erhebungen dieses Parkraumkonzeptes wur-
de kein problematisches Parken durch Reisebusse festgestellt. Mdglichkeiten fiir das Reisebus- und
Wohnmobilparken kdnnten sich z.B. am Lohwall ergeben, wenn dessen Uberschwemmungsgefihr-
dung durch die Neugestaltung der Ems sinkt. Bedarf und etwaige MaBnahmen sind im Detail zu

prifen.
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Abbildung 39: Mégliche neue Behindertenparkpldtze (vergrolRerte Darstellung im Anhang)
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Behindertenparkplatze -
(als schrittweise . .’
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6.2.3 Lenkung des Parksuchverkehrs

Die Lenkung des Parksuchverkehrs auf die Parkmoglichkeiten auRerhalb der Altstadt kann durch
eine optimierte Wegweisung flankiert werden. Derzeit befinden sich im Warendorfer StraBennetz
sowohl auf den Hauptverkehrsstrallen als auch feingliedrig in der Altstadt statische Wegweiser zu
den Parkpldtzen, welche den jeweiligen Namen des Parkplatzes sowie eine entsprechende Rich-
tungsangabe zeigen. Teilweise, aber noch nicht konsequent, wird auf die Gebiihrenfreiheit von
Parkpladtzen (s.u. Parkplatz Lohwall) hingewiesen.

Abbildung 40: aktuelle statische Parkplatz-Wegweisung in Warendorf

=

Lohwall N
-geblhrenfrei- .

Grundsatzlich ist zu empfehlen, die statische Wegweisung beizubehalten. Eine Umriistung auf voll-
oder halbdynamische Systeme ware zum einen mit hohen Investitions- und Folgekosten verbun-
den, zum anderen kénnte sie nur gebuhrenpflichtige Parkpldtze (mit Schrankensystem) einbezie-
hen. Die gebuihrenfreien Parkplatze, die nach den Empfehlungen aulerhalb der Altstadt ausgewie-
sen werden sollen (siehe Kapitel 6.2.1), lieBen sich somit nicht integrieren. Dartiber hinaus zeigen
derartige Systeme erfahrungsgemafl eher in groRen Stddten bzw. groRen rdumlichen Einheiten

Wirkung und weniger in der Feinverteilung ,auf den letzten Metern*.

Fiir Warendorf ist daher weiterhin eine statische Beschilderung sinnvoll, die aber weiter optimiert

werden kann:

= FEindeutige Benennung von Parkplitzen:

Iu

Fur Ortsunkundige sind Parkplatzhinweise wie ,BlilstraRBe®, ,Wilhelmplatz* oder ,Lohwal
schwer rdaumlich zuzuordnen. Da davon auszugehen ist, dass Autofahrer in der Regel ihr
Ziel zumindest grob in der Altstadt verorten kdnnen, ist eine grobe Verortung der jeweili-
gen Parkpldtze auf den Schildern sinnvoll. Beispielsweise wird durch die Ergéanzung ,Alt-
stadt-Nord - Emsbriicken®, ,Altstadt-West - Wilhelmsplatz“ die Lage der Parkpldtze offen-

sichtlicher.

=  Ergidnzende Hinweise: Anzahl der Parkmoéglichkeiten und Hinweis ,,gebiihrenfrei“

Auf der Wegweisung zum Parkplatz Lohwall wird teilweise bereits auf dessen gebiihren-
freie Nutzungsmoglichkeit hingewiesen. Um den Parksuchverkehr verstarkt auf die kosten-
losen Parkplatze aulRerhalb der Altstadt zu lenken, sollte dies konsequent fortgefiihrt wer-
den (Parkplatze Wilhelmsplatz, Bahnhof, Emsbriicken, Freibad). Ergdnzend kann auch auf
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die Anzahl der Parkmoglichkeiten dieser groReren Parkpldtze hingewiesen werden, um de-
ren Attraktivitat weiter zu erhéhen.
Abbildung 41: Prinzipbeispiel einer Beschilderung

é ﬂ Altstadt-Nord - Emsbriicken
72

- gebuhrenfrei -

Ubersichtsdarstellungen am Ortseingang und groRen Kreuzungen:

An den HaupteinfallstraRen sowie groRen Kreuzungen im Innenstadtbereich kénnen Uber-
sichtsdarstellungen der Parkmoglichkeiten den Autofahrern die Orientierung erleichtern.
Hier ist zudem eine farbliche Unterscheidung zwischen gebiihrenpflichtigem Parken (Alt-
stadt) und gebuhrenfreiem Parken (Altstadtrand/auRerhalb der Altstadt) zu empfehlen, um

Autofahrer moglichst auf die gebuihrenfreien Parkpladtze zu lenken.

Abbildung 42: Prinzipskizze einer Ubersichtsdarstellung des Parkleitsystems

Altstadt-Nord
Lohwall
- gebuhrenfrei -

Altstadt-Nord J

P Emsbricken
- gebuhrenfrei -

Altstadt-West
Wilhelmsplatz
- gebuhrenfrei -

Altstadt:
i gebiihrenpflichtig
Freibad
P - gebuhrenfrei -
Bahnhof
- gebuhrenfrei -

Abzuwarten bleibt, welche Moglichkeiten zukiinftige technische Entwicklungen bieten. Hier soll-

ten auch Erfahrungen anderer Stddte einbezogen werden. Zum Beispiel konnen mit Hilfe der Da-

ten, die ein Handyparken liefert, Auslastungsdaten bestimmter Bereiche der Altstadt oder von ein-

zelnen Straenziigen direkt an die Autofahrer (per Smartphone-App) weitergegeben werden.

Verschiedene Anbieter des sogenannten ,Smartparking® positionieren sich seit dem Jahr 2018 am

Markt und bieten App-gestutzte Systeme gekoppelt mit Sensoren auf Parkplatzen an, die den Be-
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sucher ,von zu Hause aus*“ einen Parkplatz reservieren und ihn per Navigation bis zum Parkplatz
leiten (z.B. bereits in Ahlen, Coesfeld, Lippstadt, Emsdetten). Das bereits existierende Handypar-
ken in Warendorf kann zu einem ,,Smartparking-Konzept* weiterentwickelt werden. Hierzu sollte
Kontakt zu einem der einschlagigen Anbieter aufgenommen und Moglichkeiten fiir Warendorf er-
ortert werden.

6.2.4 E-Mobilitit, CarSharing und intermodale Vernetzung

Elektromobilitdt im Kfz-Verkehr

Die Elektromobilitit riickt immer mehr in den Fokus, insbesondere durch die aktuelle Diskussion zu
Emissionen von Dieselfahrzeugen. Nicht nur die Autoindustrie ist gefordert, Losungen zu entwi-
ckeln. Auch die &ffentliche Hand kann Nutzungshemmnisse abbauen, indem die Versorgungssi-
cherheit durch ein Grundnetz an Stromtankstellen sichergestellt wird.

In Warendorf gibt es derzeit erst eine Stromtankstelle am Kreishaus. Zusammen mit dem Kreis Wa-
rendorf bzw. den Umlandgemeinden ist die Erarbeitung eines strategischen Elektromobilitdtskon-
zeptes® fir Stromtankstellen zu empfehlen. So kann mittelfristig ein tiber die Stadtgrenzen gehen-
des, kreisweites Netz an Lademdoglichkeiten etabliert werden.

Elektrofahrzeuge werden zwar einerseits vor allem zu Hause oder an Zielen geladen, an denen das
Auto langer geparkt wird (bspw. beim Arbeitgeber oder in Parkhdusern). Es ist daher wichtig, ge-
meinsam mit Partnern aus der Wohnungswirtschaft, Unternehmern und Betreibern von Parkbau-
ten (z. B. in Warendorf das Parkhaus Edeka) den Aufbau von Ladeinfrastrukturen auf privatem Ei-

gentum zu initiieren und organisatorisch zu férdern.

Abbildung 43: Lademoglichkeiten im privaten Be- Abbildung 44: reservierte Park- und Lademdglich-

reich/Parkgaragen keiten im 6ffentlichen Raum

Andererseits werden laut Umfragen neben den hohen Anschaffungskosten von Elektrofahrzeugen

Unsicherheiten tber die Versorgungssicherheit mit Ladesdulen/Stromtankstellen als Nutzungs-

¢ diese werden in regelmiRigen Absténden durch das BMVI mit bis zu 8o% gefsrdert
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hemmnis genannt’ Dem kénnen Kommunen durch ein Grundangebot an &ffentlichen Lademég-
lichkeiten entgegenwirken. Mit dem Elektromobilitdtsgesetz 2015 (und der anschlieBenden Ande-
rung der StVO) steht mittlerweile ein Rahmen zur Verfligung:

= Parkprivilegien mit Ladesdulen fiir E-Fahrzeuge kénnen im &ffentlichen und z.B. am Bahn-
hof und Mobilpunkten (siehe unten) eingerichtet werden. Der Ausbau sollte schrittweise
erfolgen, um Praxiserfahrungen (v.a. hinsichtlich Bedarf, Akzeptanz, technischer Ausfiih-

rung) zu sammeln.

* Andere Privilegierungsmoglichkeiten des Elektromobilitdtsgesetztes bzw. der Verwal-
tungsvorschriften (z.B. Zulassung auf Busspuren, Aufhebung von Durchfahrtsverboten, Be-
freiung und ErmaRigung von Parkgebiihren) bergen z. T. Risiken (z.B. Schaffung von Fehl-
anreizen, Behinderung des OPNV), weshalb sie in Warendorf zunéchst nicht oder allenfalls
zuriickhaltend und auf Widerruf eingefiihrt und bewertet werden sollten.

In der Altstadt und im Altstadtumfeld kommen neben den Flachen Privater (Parkhaus, private
Parkplatze/Parkgaragen von Hotels, Restaurants etc.) 6ffentliche Flachen fiir ein Grundnetz an La-

desdulen mit Parkprivilegien fur E-Kfz in Frage:

= Park & Ride-Parkplatz am Bahnhof

= Parkplatz Wilhelmsplatz

= Parkplatz zwischen den Emsbriicken

= Parkplatz MolkenstraRe

= zwei bis drei sehr zentrale Parkstdnde, zum Beispiel an der Kirchstrae
= Lange KesselstraRe/Stadtverwaltung

= Parkplatze am Ostwall

CarSharing
CarSharing gewinnt deutschlandweit in den letzten Jahren immer mehr an Bedeutung. 2016 stieg

die Anzahl der CarSharing-Kunden um ca. 36 % auf jetzt insgesamt 1,7 Mio. Kunden. Im Jahr zuvor

betrug die Steigerung bereits 21 % gegeniiber dem Vorjahr.

Im September 2017 ist das CarSharing-Gesetz in Kraft getreten. Es ermoglicht die Einrichtung von
CarSharing-Stellplatzen/Parkstdnden im 6ffentlichen Raum und bietet damit eine Grundlage, die

Sichtbarkeit und Zugénglichkeit von CarSharing weiter zu verbessern.

In Warendorf weist CarSharing noch ein weiteres Potenzial auf und insbesondere in Bereichen mit
einem hohen Parkdruck. So zeigen Erfahrungen, dass ein CarSharing-Fahrzeug im Durchschnitt ca.
10-15 private Pkw ersetzen kann. Derzeit gibt es an der Lange KesselstraBe zwei Fahrzeuge des An-

7 http://schaufenster-elektromobilitaet.org/media/media/documents/ dokumente_der_begleit__
und_wirkungsforschung/Ergebnispapier_Nr_1o_Treiber_und_Hemmnisse_bei_der_Anschaffung_von_Elektroautos.pdf

http://schaufenster-elektromobilitaet.org/media/media/documents/dokumente_der_begleit__
und_wirkungsforschung/EP30_Abschlussbericht_2017_der_Begleit-_und_Wirkungsforschung.pdf
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bieters ,Stadtteilauto”, der mit Schwerpunkt Miinster (45 Stationen) und auch im Umland CarSha-
ring anbietet, die auch seitens der Stadtverwaltung genutzt werden.

Weitere CarSharing-Fahrzeuge mit entsprechend reservierten Parkmoglichkeiten bieten sich in der
Altstadt und im altstadtnahen Bereich am Bahnhof (zundchst ein bis zwei Fahrzeuge) sowie am

Wilhelmsplatz, am Ostwall und an der Molkenstraf3e an (je ein Fahrzeug).

Vernetzung und Integration der Verkehrssysteme/-mittel

Die Vernetzung der Verkehrsmittel - multimodale (Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fiir die
Mobilitdt) und intermodale (Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel auf einem Weg) - leistet
einen wichtigen Beitrag zur Sicherung und Verbesserung der Mobilitat aller Bevélkerungsgruppen
und insb. auch im landlichen Raum, in dem der OPNV nicht die Netzdichte hat wie in Ballungsriu-
men. Durch eine intelligente Verknupfung verschiedener Verkehrsmittel kénnen die Potenziale fiir

eine stadtvertragliche Mobilitat optimal ausgeschopft werden.

Es missen attraktive Umsteigemoglichkeiten geschaffen werden, da mindestens ein Umstieg in-
nerhalb der Verbindung zwischen Start- und Zielort erfolgt. Dies ist z.B. der Wechsel zwischen
Zug/Bus und einem Fahrrad oder CarSharing-Fahrzeug, welcher schnell und einfach ablaufen muss.
Verkehrsteilnehmer kénnen sich so je nach Ziel fiir das am besten passende Verkehrsmittel ent-

scheiden.

Der grofte Verkniipfungspunkt ist im Innenstadtbereich der Bahnhof Warendorf. Hier erfolgt so-
wohl der Umstieg Zug - Bus/Auto als auch zum Fahrrad. Eine Fahrradstation gibt es bereits. Den-
noch waren im Rahmen der Erhebungen viele Fahrrader auffillig, die am Bahnsteiggeldnder ange-
lehnt und teilweise umgefallen waren. Ein Ausbau des Fahrradparkens, zum Beispiel mit kostenlo-

sen, tiberdachten Anlehnbligeln, sollte gepriift werden.

Weitere Standorte fiir Fahrradanlehnbuigel, je nach Bedeutung des Standortes witterungsgeschiitzt
und an zentralen Standorten mit touristischer Bedeutung ggf. auch mit Gepacksafe sowie ab-
schlieBbarer Box fiir Pedelec-Akkus, sollten in der Altstadt gepriift werden. Bedarfe bestehen im
Bereich besonderer Zielpunkte, zum um den Markt herum, am Wilhelmsplatz (Markt) sowie in und
im direkten Umfeld der Geschaftslagen/FuRBgdngerzone. An hervorgehobenen Standorten kénnen
»Radhduser” diese Leistungen (Witterungsschutz, AbschlieBbarkeit, Lademoglichkeit, Gepdcksafe)

auch kombinieren.
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Abbildung 45: Beispiel fiir ein Radhaus
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Abbildung 46: Mobilpunkt
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Mittelfristig bietet sich auch in Warendorf der Ausbau einzelner Bereiche zu ,Mobilpunkten* an.
Im Gegensatz zu groBen Vernetzungspunkten wie Bahnhofen, zentralen Omnibushaltepunkten
etc. dienen Mobilpunkte eher der kleinrdumlichen Verkntpfung in Quartieren. Beispielsweise kon-
nen sie in Nahe zu einer Bushaltestelle ein bis zwei CarSharing-Fahrzeuge, Ladesdulen und Fahr-
radabstellanlagen (ggf. witterungsgeschiitzt und/oder abschlieRbar in kleinen ,Radhdusern®) zu-
sammenbringen. Das Kreisprojekt ,WAF Rad+Bus*, bei dem zum OPNV-Aboticket ein Pedelec kos-
tenglinstig hinzugemietet werden kann und das Fahrrad in einem abschlieBbaren Bereich abge-
stellt werden kann, lieRe sich so auch auf die Warendorfer Altstadt erweitern.

Mobilpunkte bieten sich im Altstadtbereich zum Beispiel an folgenden Stellen an:
= Bahnhof

Wilhelmsplatz

Parkplatz zwischen den Emsbriicken

Parkplatz Osttor
* nahe Rathaus, z.B. Kirchstralle oder in anderer nahegelegener Stralle

Im Rahmen zukinftiger Planungen (bspw. Nahverkehrsplan, Radverkehrskonzepte etc.) sollten
auch kontinuierlich Verbesserungen des stidtischen und regionalen OPNV und Radverkehrs ange-
strebt werden. Ein starkerer Umweltverbund senkt den Druck auf das Kfz-Verkehrssystem und da-
mit auch den Parkdruck in der Altstadt nachhaltig und gewinnt auch in Anbetracht zunehmender

Diskussionen zum Klimaschutz an Bedeutung.

6.2.5 Information, Kontrollen und Marketing

Information

Anderungen im Parkraum sind ein oftmals vieldiskutiertes und sensibles Thema. Teilweise wird
auch nur in einer Anderung der Parkraumbewirtschaftung oder der Verlagerung von Parkraumka-
pazitdten eine Reduktion der Parkmoglichkeiten wahrgenommen, die faktisch aber nicht gegeben
ist. Die MaRnahmen im Altstadtbereich Warendorf sollten daher 6ffentlich dargestellt, Anderun-
gen fur die Anwohner, Anlieger und Besucher der Altstadt erldutert und Griinde fiir die MaRnah-
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men sowie die erhofften Wirkungen breit kommuniziert werden. Das folgende Kapitel fasst die zu
erwartenden Wirkungen der Mallnahmen zusammen (siehe Kapitel 6.2.6).

In der Planungs- sowie Konkretisierungsphase von AnderungsmaRnahmen, die den Parkraum be-
treffen, missen vor allem die direkt Betroffenen, also Anwohner, Geschiftsleute sowie sonstige
Anlieger, dariiber hinaus die gesamte Offentlichkeit Warendorf, informiert werden. Zur Kommuni-
kation bieten sich 6ffentliche Medien (Zeitung, Radio), das Internet sowie soziale Netzwerke an.
Anlieger kdnnen direkt mit Flyern per Post sowie Altstadtbesucher mit Flyer-Auslagen in Geschaf-
ten/Restaurants erreicht werden (,Alle Anderungen auf einen Blick“). Auch kénnen temporire Be-
schilderungen, zum Beispiel an den HaupteinfahrtsstraRen in die Altstadt, nach Umsetzung auf die
neuen Parkregeln hinweisen.

Kontrollen

Zu einer Offentlichkeitsarbeit gehort auch, dass Autofahrer auf ein falsches Parken aufmerksam
gemacht werden. Insbesondere eine groRflachigen Umstellung der Parkraumbewirtschaftung vom
gebiihrenfreien zum gebihrenpflichten Parken in der Altstadt erfordert eine Umstellung des ge-
wohnten Handelns. Trotz der vorgenannten, begleitenden OffentlichkeitsmaRnahmen ist daher zu
erwarten, dass teilweise (auch aus Unkenntnis) ohne Parkschein oder iber Héchstparkdauern hin-
aus geparkt wird. Fiir eine gewisse Ubergangsphase von wenigen Wochen ist zu empfehlen, anstatt
der Erhebung eines BuBgeldes nur einen offiziellen Hinweiszettel an der Windschutzscheibe anzu-

bringen.

Die MalRnahmen in der Parkraumbewirtschaftung werden erst effizient funktionieren, wenn die
Parkregelungen auch tiberwacht werden. Daher sollte nach einer Ubergangsphase ein Falschpar-
ken konsequent mit BuRgeldern, ggf. auch Abschleppen, sanktioniert werden, um ein Ubergehen
des Falschparkens in ein Gewohnheitsrecht zu verhindern. Vielfach duBerten auch die Biirgerinnen

und Biirger wahrend des &ffentlichen Workshops zum Parkraumkonzept diesen Wunsch.

Die Parkraumerhebungen in der Altstadt zeigen, dass schon derzeit in einigen Bereichen falsch ge-
parkt wird. Dazu gehdren vor allem die nordwestlichen und siiddstlichen Bereiche der Altstadt.
Durch die empfohlenen MaBnahmen zur Verdanderung der Parkraumbewirtschaftung (siehe Kapitel
6.2.1) ist zu erwarten, dass sich der Parkdruck in diesen Bereichen deutlich verringert und damit
verbunden auch die Zahl der Falschparker erheblich abnimmt. Trotzdem sollten vor allem diese Be-

reiche beobachtet und ggf. mit verstarkten Kontrollen reagiert werden.

Marketing
Die gute Erreichbarkeit der Warendorfer Altstadt sollte fiir auswartige Besucher 6ffentlich kom-

muniziert werden. Marketing bedeutet hier aber nicht nur den Autoverkehr in den Fokus zu ri-
cken. Insbesondere durch den altstadtnahen Bahnhof kann die Altstadt auch gut mit der Bahn und
auch mit dem Bus erreicht werden. Auch MalRnahmen fiir den Radverkehr, zum Beispiel die vor-
handene Fahrradstation oder ein weiterer Ausbau von Radabstellanlagen, sollte kommuniziert und

beworben werden.

Fur die Kfz-Parkmdglichkeiten gilt es, die mit der MaBnahmenumsetzung verbundene grol3e An-

zahl gebiihrenfreier Parkpldtze am Altstadtrand hervorzuheben. Qualitdtsmerkmale liegen insbe-
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sondere in der guten Erreichbarkeit vom HauptverkehrsstraBennetz und der fuRldufigen Entfer-
nung zur Altstadt.

Informationen sind auf der bereits vorhandenen Internetprasenz zu Parkplatzen in der Warendor-
fer Innenstadt zu ergdanzen bzw. anzupassen und auch moglichst kartografisch mit Kennzeichnung
der Bewirtschaftung (Altstadt gebiihrenpflichtig, weitere Parkplatze gebiihrenfrei) darzustellen. Es
kdnnen auch Minutenangaben (,Vom Parkplatz Zwischen den Emsbriicken nur vier Gehminuten

bis zum Marktplatz*) aufgenommen werden und die Altstadtnahe der Parkplatze verdeutlichen.

Auch die Geschiftsleute, die Gastronomie, Hoteliers und Freizeiteinrichtungen (z.B. das Kino) der
Altstadt sollten einbezogen werden. Sie kénnen Kunden bzw. Besucher auf ihren Internetseiten,
Flyern, Veranstaltungstickets etc. tiber die gebuihrenfreien Parkmdglichkeiten im direkten Altstad-
tumfeld informieren.

Tempordre Aktionen: Parklets

Parkende Fahrzeuge sowie die entsprechenden Parkpldtze beanspruchen einen erheblichen Teil
des o6ffentlichen Raumes. In der Spitzenzeit (11 bis 13 Uhr) parken in der Altstadt etwa 400 Kfz im
offentlichen Raum (inkl. Falschparker), im gesamten Untersuchungsgebiet ca. 920. Das entspricht
einem Flachenverbrauch allein durch die abgestellten Fahrzeuge von etwa 4.000 m? (mehr als ein
halbes Fufballfeld) in der Altstadt bzw. 9.200 m? insgesamt. Dem steht eine Zahl von ungefahr
18.500 m? (Untersuchungsgebiet) bzw. 5.100 m? (Altstadt) ausgewiesenem Parkraum auf Parkplat-
zen sowie im Stralenraum gegeniiber (zzgl. notwendiger Rangier- und ErschlieBungsfldchen von
Parkpladtzen).

Deutlich wird, dass selbst in der Spitzenstunde erhebliche Teile des ausgewiesenen Parkraums
nicht beparkt werden, aber als gewidmeter Parkplatz auch anderweitig nicht nutzbar sind. Park-
platze fiir Kfz sind im stadtebaulichen Sinne ,tote” Flachen und hochstens sehr begrenzt fir mehr

Aufenthaltsqualitdt und eine bessere Gestaltqualitdt entwicklungsfahig.

Mit der Verlagerung des Parkdrucks in die Altstadtrandbereiche, ggf. auch in ein moégliches Park-
haus am Bahnhof (siehe Kapitel 6.2.2), ist fiir die Altstadt eine deutlich geringere Nutzung der
Parkmoglichkeiten zu erwarten. Perspektivisch er6ffnen sich damit Moglichkeiten, einen gewissen
Parkraumiiberhang in der Altstadt zur stadtebaulichen Entwicklung, zur Gestaltung des o6ffentli-
chen Raumes oder auch fiir den FuR- und Radverkehr umzuwidmen.

Sogenannte Parklets konnen dazu beitragen, den Wert des 6ffentlichen Raumes aufzuzeigen, in-
dem fir eine gewisse Zeit einzelne Parksténde in der Altstadt zum Beispiel fur Aufenthaltsangebo-
te, AuBengastromonie, Begriinung, Spielangebote oder Radabstellanlagen umgenutzt werden. Es
bieten sich bestimmte Aktionstage (dhnlich wie beim ,,Parking Day*“) oder -wochen an in den Som-
mermonaten an, in denen aufgrund des eher warmen und trockenen Wetters ohnehin weniger Au-

to gefahren und mehr zu Full gegangen bzw. Rad gefahren wird.
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Abbildung 47: Beispiele fur "Parklets" bzw. Umnutzungen von Parkstanden
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Auf diese Weise kann die Offentlichkeit sensibilisiert werden, indem die Potenziale der Parkie-
rungsflachen auch fiir andere Nutzungen aufgezeigt werden. Zum anderen kénnen langerfristige
Aktionen tber Wochen oder Monate auch aufzeigen, ob eine schrittweise dauerhafte Umnutzung
einzelner Parkstande bzw. Parkpldtze moglich ist, ohne die Erreichbarkeit der Altstadt bzw. die ein-
zelner Altstadtbereiche zu beeintrachtigen.

6.2.6 Prognostizierte Wirkungen der MaBnahmen

Die zuvor empfohlenen MalRnahmen zielen darauf ab, die Attraktivitat der Altstadt zu bewahren
bzw. zu erhéhen und gleichzeitig den Parkdruck soweit moglich zu reduzieren, ohne die Erreich-
barkeit der Altstadt einzuschrianken.

Die Anderungen in der Parkraumbewirtschaftung schaffen ein einfach merkbares und verstandli-
ches System, indem das Parken in der Altstadt grundsatzlich gebiihrenpflichtig ist, da hier zum ei-
nen die Nutzungskonkurrenzen am gréRten sind, zum anderen der 6ffentliche Raum in der Altstadt
aber auch am wertvollsten ist. Das Parken vor allem auf den gréReren Parkpldtzen auRRerhalb der
Altstadt ist demgegeniiber grundsatzlich kostenlos.

Die Wirkungen dieser Anpassungen der Parkraumbewirtschaftung werden im Folgenden prognos-
tiziert:

Anzahl der Parkmoglichkeiten

Die Anzahl der Parkméglichkeiten im Untersuchungsbereich wird durch eine Anderung des Bewirt-
schaftungssystems nicht beeinflusst. Dariiber hinaus kommt es nur zu geringen Verschiebungen im
Verhiltnis zwischen gebiihrenpflichtigen und gebuihrenfreien Parkmoglichkeiten. Das heif3t, dass
in fuBlaufiger Entfernung zur Altstadt weiterhin eine groRe Anzahl gebiihrenfreier Parkmoglichkei-
ten, auch fur Langzeit- und Dauerparker, zur Verfligung stehen wird.
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Abbildung 48: Anzahl und Bewirtschaftung des Parkpladtze (Status Quo vs. MaBnahmenumsetzung)

GEBUHRENFREI OHNE GEBUHRENFREI MIT ZEITL. GEBUHRENPFLICHTIG
BESCHRANKUNG BESCHRANKUNG

W Status Quo M mit MaRhahmen

Auswirkungen auf den Parkdruck bzw. die Parkraumauslastung

Die folgenden beiden Abbildungen stellen die prognostizierten Wirkungen einer Veranderung der
Parkraumbewirtschaftung in der Stunde der hochsten Auslastung (mittags) sowie abends, wenn es
zu starken Nutzungskonkurrenzen zwischen dem Anwohnerparken und dem Parken von Besuchern
der Altstadt kommt, dar. Vorausgesetzt wurde hier, dass die Bewirtschaftungszeit bis etwa 20 Uhr

ausgedehnt wird.

Eine gebiihrenpflichtige Bewirtschaftung der Altstadt hatte vor allem Auswirkungen auf Mittel-
und Langzeitparker, die zu grolRen Teilen auf die gebiihrenfreien Parkmoglichkeiten ausweichen
wiirden. Auch ein Teil der Kurzzeitparker wiirde sich auf die Parkpldtze im Altstadtumfeld verla-
gern. Das Bewohnerparken bliebe von den MaRnahmen unberiihrt, d.h. es wurde unterstellt, dass
Bewohner weiterhin in der Altstadt parken bzw. auch wieder vermehrt in ihren WohnstraRBen par-
ken kdnnen.

Am deutlichsten sind die Verlagerungen auf den Parkplatz ,Zwischen den Emsbriicken“ sowie auch
zum Wilhelmsplatz zu erwarten. Beide liegen in guter fuBlaufiger Entfernung zu den Zielen der Alt-
stadt. An einem Markttag widre eine noch stdrkere Nutzungen des Lohwalls zu erwarten. Nur ein
Teil der Fahrzeuge wird sich auch zum Bahnhof verlagern, da dessen Parkmoglichkeiten bereits ak-
tuell hoch ausgelastet sind. Aufgrund dessen Entfernung zur Altstadt sind dies vor allem Mittel-

und Langzeitparker.

Insgesamt kann durch die MaRBnahmen eine deutliche Entlastung der Altstadt vom Parkdruck er-
wartet werden. Der Parkdruck, auch in den bislang tberlasteten Bereichen Altstadt-Nordwest so-
wie Ostliche Altstadt, wiirde deutlich sinken, sodass sowohl mittags als auch abends immer eine
ausreichende Anzahl von Parkméglichkeiten fiir Kurzzeitparker, Anwohner und Anlieger zur Verfu-

gung stiinde.
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Abbildung 49: Wirkungsprognose der MalRnahmen (Spitzenstunde mittags)
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Abbildung 50: Wirkungen der MaRnahmen (abends)
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Verkehrsaufkommen und Verkehrsemissionen

Mit der Verlagerung des Parkdrucks auf die Bereiche aufRerhalb der Altstadt geht zum einen ein-
her, dass weniger Fahrzeuge in der Altstadt parken und dementsprechend die Flacheninanspruch-
nahme des ruhenden Kfz-Verkehrs sinkt. 110 Kfz weniger in der Spitzenstunde entsprechen bei-
spielsweise 1.100 m? ,gewonnener” Flache in der Altstadt. Zum anderen bedeutet weniger Park-
druck in der Altstadt auch weniger Kfz-Verkehr insbesondere in Form von Suchverkehr, der augen-
blicklich die teilweise engen und verwinkelten StraBen und Straenschleifen auf der Suche nach
einem freien Parkplatz durchfdhrt. Damit verbunden ist eine Entlastung der Anwohner von Larm
und Abgasen/Luftschadstoffen.

Im Umkehrschluss werden gewisse Bereiche starker in Anspruch genommen. Dazu gehéren die An-
fahrtsbereiche zum Wilhelmsplatz (WilhelmstraRe) sowie zum Lohwall und zum Parkplatz ,,Zwi-
schen den Emsbriicken“ (Milter Str., Sassenberger Str.). Diese Stralen weisen aber einen deutlich
besseren Ausbaustandard auf und sind auch weniger dicht angebaut als die schmalen StraRen in
der Altstadt, sodass sie eine gewisse, im Vergleich zu ihrer bereits vorhandenen Verkehrsbelastung

geringe Verkehrszunahme, problemlos aufnehmen kénnen.
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7  Evaluation der MaRnahmen

Die Umsetzung der MaRBnahmen des Parkraumkonzeptes ist ein umfangreicher Eingriff in die Be-
wirtschaftung der Parkmoglichkeiten in und um die Altstadt herum. Eine nachhaltig wirkende Park-
raumstrategie in Warendorf muss daher evaluiert werden, um die Wirksamkeit der MaRnahmen zu
prifen und unerwiinschte Effekte friihzeitig zu erkennen. Das Parkraumkonzept muss dement-
sprechend weiterentwickelt werden, insbesondere dann, wenn sich Rahmenbedingungen dndern
(z.B. umfangreiche Vorhaben in oder im Umfeld der Altstadt, die einen besonderen Nutzungsdruck
auf den StraBenraum erwarten lassen; zukiinftig zu erwartenden Anderungen in der Mobilitit der
Bevolkerung).

Trotz umfangreicher Informationsangebote der Betroffenen sowie der Zielgruppen (siehe Kapitel
6.2.5) ist davon auszugehen, dass sich langjahrige Gewohnheiten erst mit der Zeit dndern und sich
Erfolge oder ggf. auch Bearbeitungsbedarfe der MaRnahmen mittelfristig einstellen. Erfahrungs-
gemdl sollten umfangreiche MaRBnahmen, die auch auf Verhaltensanderungen der Menschen set-
zen, daher nach frihestens 1,5 Jahren tiberpriift werden.

Fur das Parkraumkonzept Warendorf empfiehlt sich eine Priifung nach ca. 2 Jahren. Ziele und Ge-
genstand der Evaluationen sollten unter anderem

= die Messung der Veranderung des Parkdrucks in der Altstadt (insbesondere um die ge-
wiinschten Entlastungseffekte der Altstadt zu prifen),

= die Uberpriifung des Parkdrucks mindestens mittags zur ,Spitzenzeit* der Parkraumauslas-
tung (um das zur Verfugung stehende Kurzzeitparkerangebot mit der Nachfrage nach
Kurzzeitparken abzugleichen) sowie abends (zur Evaluation, ob die Ausdehnung der Be-
wirtschaftungszeiten bis 20 Uhr (siehe Kapitel 6.2.1) zum Schutz des Bewohnerparkens aus-
reicht oder punktuell auf 22 Uhr verlangert werden muss),

= die Uberpriifung der Gebiihrenhdhe, da von ihr ein wichtiger Lenkungseffekt des Park-
drucks ausgeht (derzeit 1,20 €/h; zukiinftige Priifung von Gebiihrenerh6hungen bspw. zur
weiteren Entlastung der Altstadt und zur Anpassung an die Inflation?),

= die Untersuchung der umliegenden Wohngebiete um die Altstadt herum, um zu priifen, ob
sich hierhin gebietsfremder Parkdruck verlagert und ggf. MaBnahmen (z.B. Bewohnerpark-
bereiche in WohnstralRen) erforderlich sind sowie

= insgesamt die Priifung beinhalten, ob und wo die Anzahl der Parkméglichkeiten verdndert
werden kann/muss (insbesondere, ob Parkraum in der Altstadt aufgrund von Entlastungs-

effekten teilweise entbehrlich wird und - wie von den Teilnehmenden des Beteiligungs-

Wihrend die Nutzungspreise des OPNV und anderer Mobilititsangebote regelmiRig an die Inflation sowie steigende Betriebskos-
ten angepasst werden, stagnieren Parkraumgebiihren in der Regel tiber viele Jahre. Umwelt- und klimafreundlichen Mobilitatsange-
bote werden daher im Vergleich teurer, das Parken des Autos sogar schrittweise immer giinstiger. Im Zusammenhang mit Zielen zur
Verkehrsentlastung der Altstadt — wie auch von den Biirger*innen des Workshops angeregt - sowie den Anforderungen des Klima-
schutzes ist dies ein Fehlanreiz.
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workshops zum Parkraumkonzept vielfach angeregt - anderweitig und ,attraktiver* ge-
nutzt werden kann (z.B. neue Aufenthaltsbereiche, verkehrsberuhigte Bereiche, Ausdeh-

nung von FuRgdngerzonen-Bereichen).
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8 Fazit

Das derzeitige Parkraumangebot sowie dessen Auslastung wurden an mehreren Tagen differen-
ziert erhoben. Insgesamt zeigt sich derzeit eine Ungleichverteilung des Parkdrucks, die in einigen
Altstadtbereichen zu Uberlastungen bestimmter StraRenziige fiihrt. Das betrifft vor allem die zent-
ralen Bereiche, in denen gebiihrenfrei geparkt werden kann. Diese sind entsprechend attraktiv und
fuhren auch zu Parksuchverkehren in der Altstadt. Demgegentiiber gibt es sowohl in der Altstadt
als auch im direkten, fulldufigen Umfeld der Altstadt Straenziige sowie Parkpladtze, welche ge-
biihrenpflichtig bewirtschaftet sind und selbst in der Spitzenstunde der Parkraumauslastung noch
viele freie Kapazitdten aufweisen.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass es in der Gesamtzahl der Parkmdoglichkeiten im Untersu-
chungsgebiet kein Defizit gibt. Handlungsbedarf gibt es aber bei der Parkraumbewirtschaftung,
welche in ihrer jetzigen Form (,innen gebiihrenfrei®, ,aullen gebiihrenpflichtig“) tendenziell den
Verkehr und Parkdruck in die sensible Altstadt hineinzieht.

Die entwickelten Ziele und MalRnahmen setzen dementsprechend vor allem bei der Parkraumbe-
wirtschaftung an. Empfohlen wird eine grundsatzlich gebuhrenpflichtige Bewirtschaftung der
Parkmdglichkeiten in der Altstadt (ausgenommen Bewohner mit Bewohnerparkausweis). Im Ge-
genzug sollten die Parkmoglichkeiten in fuBlaufiger Entfernung zur Altstadt an Attraktivitdt ge-
winnen und gebiihrenfrei sein.

Auf diese Weise kann ein groRRer Teil des Parkdrucks und Verkehrs ,vor den Toren* der Altstadt mit
den bereits vorhandenen Parkpldtzen aufgefangen werden. Die Altstadt wird im Gegenzug vom
Parkdruck sowie Parksuchverkehr entlastet und es ergeben sich ggf. auch Spielrdume, dort frei
werdende Flachen (testweise zunachst tempordr) umzunutzen. Hierbei kdnnen flankierende MaR-
nahmen wie CarSharing, eine Férderung des Radverkehrs und der E-Mobilitdt integriert werden

bzw. auch teilweise unterstiitzen.
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Anhang A: Kennwerte zu den Auswertungsgebieten

Gebiet 1: Parkplatz Freibad

Abbildung 51: Gebiet1: Auslastung der 6ffentlichen Stellpldtze (ohne Falschparker)
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Abbildung 52: Gebiet 1: Falschparkeranzahl
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Gebiet 2: Bereich Parkplatz zwischen den Emsbriicken

Abbildung 53: Gebiet 2: Auslastung der &ffentlichen Stellpldtze (ohne Falschparker)
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Abbildung 54: Gebiet 2: Falschparkeranzahl
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Gebiet 3: Parkplatz Lohwall

Abbildung 55: Gebiet 3: Auslastung der 6ffentlichen Stellpldtze (ohne Falschparker)
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Abbildung 56: Gebiet 3: Falschparkeranzahl
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Gebiet 4: Bahnhof

Abbildung 57: Gebiet 4: Auslastung der &ffentlichen Stellpldtze (ohne Falschparker)
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Abbildung 58: Gebiet 4: Falschparkeranzahl
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Gebiet 5: BundesstraRe 64

Abbildung 59: Gebiet 5: Auslastung der 6ffentlichen Stellpldtze (ohne Falschparker)
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Abbildung 60: Gebiet 5: Falschparkeranzahl
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Gebiet 6: Westlich der Altstadt/Wilhelmsplatz

Abbildung 61: Gebiet 6: Auslastung der 6ffentlichen Stellpldtze (ohne Falschparker)
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Gebiet 7: Altstadt Nord-West

Abbildung 63: Gebiet 7: Auslastung der 6ffentlichen Stellpldtze (ohne Falschparker)
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Abbildung 64: Gebiet 7: Falschparkeranzahl
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Gebiet 8: Altstadt Stid-West

Abbildung 65: Gebiet 8: Auslastung der 6ffentlichen Stellpldtze (ohne Falschparker)

100%

So%

60%

40%

20%

59% 60% 59%

0%
04.00 07.00 09.00 11.00 13.00 15.00 17.00 19.00

Abbildung 66: Gebiet 8: Falschparkeranzahl
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Gebiet 9: Altstadt Nord-Ost

Abbildung 67: Gebiet 9: Auslastung der 6ffentlichen Stellpldtze (ohne Falschparker)
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Abbildung 68: Gebiet 9: Falschparkeranzahl
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Gebiet 10: Altstadt Siid-Ost

Abbildung 69: Gebiet 10: Auslastung der &ffentlichen Stellplatze (ohne Falschparker)
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Abbildung 70: Gebiet 10: Falschparkeranzahl
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Anhang B: MaRBnahmeniibersicht

MaRnahme Prioritit Umsetzungshorizont Kostenschatzung
Anderung der Parkraumbewirtschaftung | hoch kurzfristig Aufstellung von Parkscheinautomaten in bislang nicht gebiihrenpflich-
grundsatzlich gebiihrenpflichtiges Parken (bis 2020) tigen Bereichen der Altstadt und entsprechende Beschilderung
in der Altstadt, gebiihrenfreies im Alt- ca. 4.000 €/Parkscheinautomat, ggf. kénnen die bestehenden (,Zwi-
stadtumfeld (siehe Kapitel 6.2.1) schen den Emsbriicken®, Wilhelmsplatz) genutzt werden
ca. 80.000 - 100.000 €
Ausweisung zusatzlicher Behinderten- | mittel kurzfristig Kosten insb. durch Beschilderung, ggf. MarkierungsmalSnahmen auf
parkpldtze (schrittweise bis 2020) dem Boden
ca. 20- 25 (siehe Kapitel 6.2.2) 2. 10.000 €
Parkpalette oder Parkhaus am Bahnhof | niedrig | mittel- bis langfristig
(optional); Annahme 100 zus. Stellplatze = (2022 - 2027) Parkpalette: ca. 11 Mio. €
ca. 220 insgesamt
(siche Kapitel 6.2.2) Parkhaus: ca. 2.3 Mio. €
Lenkung des Parksuchverkehrs mittel kurzfristig
insb. Optimierung der Beschilderung (bis 2020)
(siehe Kapitel 6.2.3) ca. 30.000 €
Elektromobilitdt im Kfz-Verkehr mittel kurz- bis mittelfristig Kosten je Ladesiule : ca. 25.000 €

ca. 8 Ladesdulen fiir Kfz im Altstadtbe-
reich (siehe Kapitel 6.2.4)

(schrittweiser Ausbau
den ndchsten 5 Jahren)

in

ca. 200.000 €
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MaRnahme Prioritit Umsetzungshorizont Kostenschiatzung
CarSharing niedrig | kurz- bis mittelfristig
3-5 weitere Fahrzeuge von Stadtteilauto (schrittweiser Ausbau in
inkl. reservierter Stellplatze den néachsten 5 Jahren in
(siehe Kapitel 6.2.4) Abstimmung mit Stadt- | Kosten fiir die Beschilderung
teilauto) ca. 600 bis 1.000 €
Vernetzung und Integration der Ver-| . -
ttel kurzfrist
kehrssysteme/-mittel: Radabstellanlagen mitte u.rz rstie
(siehe Kapitel 6.2.4) (bis 2020)
= ggf. weitere iiberdachte Radabstellan- Kosten fiir iberdachte Anlehnbiigel am Bahnhof:
lagen am Bahnhof ca. 20.000 €
= weitere Anlehnbiigel in der Innenstadt Kosten je Anlehnbiigel: ca. 500 €
» ggf. Radhaus mit Gepéacksafe, Auf-
lademéglichkeiten Kosten Radhaus: ca. 80.000 - 100.000 €
Vernetzung und Integration der Ver-| . . . - - .
If Abh :
kehrssysteme,/-mittel: Mobilpunkte niedrig | mittelfristig bhangig von der Grolke
(siehe Kapitel 6.2.4) (schrittweise bis 2025) 5.000 € (Radabstellanlagen, CarSharing, bestehende Bushaltestelle)
bis zu
40.000 € (bei Integration von Ladesdulen)
Information, Kontrollen und Marketing mittel Daueraufgabe

Offentlichkeitsarbeit, Vermarktung kos-
tenloser Parkmdglichkeiten, Aktionstage-
/Wochen z.B. mit Parklets

(siehe Kapitel 6.2.5)

Budget pro Jahr ca. 5.000 €




