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1 Rechtlicher Hintergrund

Im Jahr 2002 trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) [ 1 ] in Kraft, die im
Juni 2005 mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [ 2] in na-
tionales Recht Uberfuhrt wurde. Ziel der Richtlinie und der 88 47a-f BImSchG ist es, ein
gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm zu reali-
sieren, um schadliche Auswirkungen einschliefZlich Belastigungen durch Umgebungs-
larm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind gemaR 8§ 47a-f Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz von den Kommunen Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir ,...Orte in der Nahe der Haupt-
verkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
30.000 Zugen pro Jahr und GrofR¥flughafen...“. Als Hauptverkehrsstra3en werden hier-
bei allein Autobahnen sowie Bundes- und Landesstral3en angesehen.

Zunéchst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) aufRerhalb von Ballungsraumen
alle Hauptverkehrsstral3en mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupt-
eisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen/Jahr zu bertcksichtigen. Hinzu kommen
GrofRflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr. In der zweiten Stufe war ein
Larmaktionsplan fir alle HauptverkehrsstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV
8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zigen/Jahr bis zum
18. Juli 2013 zu erstellen.

Bei der dritten Stufe der Larmaktionsplanung handelt es sich um die Fortschreibung
der 2. Stufe, die alle funf Jahre erfolgt und dabei insbesondere die Ergebnisse der
jeweils aktuellen Larmkartierung beriicksichtigt.

Dementsprechend sind grundsatzlich Larmkarten [ 3 ] fur Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken und GroR¥flughafen sowie Ballungsraume auszuarbeiten. Wie
im Weiteren ausgefiihrt wird, liegen innerhalb der Stadt Warendorf Betroffenheiten nur
infolge des StralR3enverkehrslarms vor. Die entsprechenden Larmkarten fur den Stra-
Renverkehrslarm - unter Verwendung eines standardisierten Berechnungsverfahrens
fur StraRen (VBUS, [ 5]) - mit Darstellung der Larmindikatoren Lpen*und Laicur?wurden,
nach entsprechender Zuarbeit der Gemeinden, in Nordrhein-Westfalen vom LANUV
(Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW) erstellt.

1 sh. Abkirrzungsverzeichnis (Day/Evening/Night = 24h)
2 sh. Abkiirzungsverzeichnis (= 8h)
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2 Beschreibung der Gemeinde, Hauptverkehrsstrafl3en, Haupteisenbahn-
strecken oder Gro3flughéfen und anderer Larmquellen, die zu berlck-
sichtigen sind

Die Stadt Warendorf liegt unmittelbar an der Landesgrenze zu Niedersachsen im Nor-
den von Nordrhein-Westfalen. Als Oberzentren sind Munster (NRW; 25 km) westlich
von Warendorf, Bielefeld (NRW; 38 km) und Osnabriick (Niedersachsen; 42 km) nord-
lich von Warendorf gelegen verkehrlich tiber die B 475 (Osnabriick), die B 64 (Minster)
bzw. B 64 / B 61 (Bielefeld) sowie Uber eine direkte Schienenstrecke (Munster und
Bielefeld) zu erreichen.

Die Einwohnerzahl belauft sich auf 38.229 (Stand: 1/2018). In Nordrhein-Westfalen
werden Ballungsrdume tUber die Einwohnerzahl der Gemeinden definiert. Damit ist Wa-
rendorf kein Ballungsraum nach § 47b BImSchG ist (Ballungsraum: ein Gebiet mit einer
Einwohnerzahl von tber 100.000). Auf einer Flache von 176,75 km? gliedert sich die
Stadt neben der Kernstadt in die Ortsteile Milte, Einen/Mlssingen im Norden des Stadt-
gebiets, sowie Freckenhorst und Hoetmar im Siiden des Stadtgebietes.

In der zweiten Stufe der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie war die Stadt Wa-
rendorf im Jahr 2013 aufgrund der Verkehrsmengen, die auf drei Hauptverkehrsstra-
3en den Grenzwert von 3 Millionen Kfz/Jahr tUberschritten haben, aufgefordert, einen
Larmaktionsplan aufzustellen. Insofern handelt es sich bei vorliegenden Larmaktions-
plan der 3. Stufe um eine Fortschreibung des Planes der 2. Stufe.

Hauptverkehrsstral3en

In das Uberregionale StraBennetz ist Warendorf direkt, sowohl tber die in Ost-West-
Richtung verlaufende B 64 (Telgte - Warendorf - Paderborn - Seesen (Harz)) als auch
Uber die Bundesstral3e B 475 (Soest - Warendorf - Rheine) eingebunden. Zusatzlich

r

2199 Kfz/d

6136 Kfz/d

?

6136 Kfz/d

Abbildung 1: Verkehrsmengenkarte 2015 NRW - DTV (Kfz/24h)
Quelle: NWSIB-online

-
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fuhren die LandesstralRen L 547, L 548, L 793, L 830 und L 851 durch das Stadtgebiet.
Dabei weisen nur die B 64, die B 475 und die L 547 Belastungen von mehr als 8.200
Kfz/Tag auf und werden daher auch in der dritten Stufe der Larmaktionsplanung be-
trachtet.

Haupteisenbahnstrecken

Die Einbindung in das Schienennetz erfolgt tber den Bahnhof Warendorf sowie - seit
Dezember 2016 - zusatzlich Gber den Haltepunkt Einen-Mussingen an die Schienen-
strecke Munster - Warendorf - Rheda-Wiedenbriick - Bielefeld (Streckennummer
2013). Allerdings wird die Strecke mit weniger als 30.000 Zigen/Jahr belastet, so dass
es sich bei dieser Strecke nicht um eine Haupteisenbahnstrecke handelt, die im Rah-
men der Larmaktionsplanung nicht zu betrachten ist. Die Stadt Warendorf ist damit
nicht von Schienenlarm betroffen.

Darlber hinaus ist fur die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken des Bundes
das Eisenbahn-Bundesamt zusténdig. Bei diesem liegt seit dem 01.01.2015 auch die
Zustandigkeit fur die Erstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans der Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes.

Flughéafen
Die Stadt Warendoirf ist nicht von Fluglarm betroffen.

3 Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten des Stral3en- und Fluglarms istin NRW
das LANUV (Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfa-
len) zustandig. Die Larmkarten wurden den Gemeinden zur Verfigung gestellt.

Die Zustandigkeit fiir den Larmaktionsplan regelt der § 47e BImSchG. Sie liegt bei den
Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behdérden. In Nordrhein-Westfa-
len bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemeinden:

Stadt Warendorf

Der Blrgermeister

Lange Kesselstral3e 4-6

48231 Warendorf

Telefon: 02581 / 54-0

Email: stadt@warendorf.de

Internet: http:// www.warendorf.de

Gemeindeschlussel: 05570052
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Geltende Grenzwerte fur den Larmschutz

In der Larmaktionsplanung stellen die sogenannten Auslésewerte die Belastungs-
schwellen der Lautstarke dar, bei deren Erreichen bzw. Uberschreiten LarmschutzmaR-
nahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollen. Damit definiert die Hohe der
Ausloésewerte die Dringlichkeit zur Ergreifung von MalBhahmen. Verbindliche Grenz- o-
der Auslosewerte fur die Larmaktionsplanung sind in Deutschland auf Bundesebene al-
lerdings nicht vorgegeben.

Vielmehr wurden auf Landesebene durch Runderlass vom 07.02.2008 [ 8 ] die Ausldse-
werte fur MaRnahmen zur Larmminderung von Lpoen = 70 dB(A) und Lnight = 60 dB(A)
definiert.

Unter Rickgriff auf Empfehlungen des Umweltbundesamtes hatte das Ministerium fur
Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Naturschutz und Verbraucherschutz des Landes
NRW im Jahr 2012 in einem Entwurf zum Runderlass zur Larmaktionsplanung als Emp-
fehlung fur Auslosewerte die Larmschwellen um jeweils 5 dB(A) absenken wollen. Die-
ser geanderte Runderlass ist allerdings nicht verabschiedet worden, so dass der ur-
sprungliche Erlass aus dem Jahr 2008 weiterhin gliltig ist. Auch wenn es grundsatzlich
im Ermessen der zustandigen Behdrden liegt, weitergehende Kriterien zugrunde zu le-
gen, sollen auch im Rahmen der 3. Stufe des Larmaktionsplans der Stadt Warendorf
weiterhin diese urspriinglichen Werte angehalten werden. Dies gilt insbesondere, da es
sich um das klassifizierte StralRennetz der Bundes- und LandesstraRen handelt.

Ein direkter Vergleich mit nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV [ 12 ] ist infolge der abweichenden Berechnungsmethode (andere Zeitbe-
reiche, keine Beurteilungszu- und -abschlage) nur bedingt moglich.

Wie die obigen Erlauterungen verdeutlichen, existieren auf nationaler Ebene bislang
keine verbindlichen Grenzwerte, bei deren Uberschreiten zwangslaufig Larmminde-
rungsmafBnahmen in Larmaktionsplanen zu benennen sind. Allerdings gibt es eine
Reihe von geltenden nationalen Grenz-, Richt- oder auch Orientierungswerten, die un-
abhangig von den Ausldseschwellenwerten bei den jeweiligen Planungen zu beachten
sind. Dies sind u.a.:

e in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) die Immissionsgrenzwerte
auf Grundlage der 88 41-43 des Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG),
die den Neubau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StralRen- und
Schienenwegen (Larmvorsorge) betreffen,

¢ in den "Richtlinien fur Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes" (VLarmSch-R97) die Richtwerte fir die nachtragliche Minderung
der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen (Larmsanierung). Dabei ist
zu beachten, dass die in dieser Richtlinie genannten Richtwerte keine Orientie-
rungswerte darstellen. Bei einer Uberschreitung dieser Werte besteht die Mog-
lichkeit zur Errichtung von Larmschutz,

e die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005, deren Einhaltung im
Zuge der stadtebaulichen Planung anzustreben ist sowie
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5.1

o die Immissionsrichtwerte der TA Larm bei der Genehmigung von Gewerbebe-
trieben.

Mittel fur Larmminderungsmalnahmen an bestehenden Stral3en des Bundes und Lan-
des kbénnen seitens des StralRenbaulasttragers als freiwillige Leistung auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Hierbei muss eine Uberschreitung
der Grenzwerte fur die Larmsanierung entsprechend der Richtlinien fur den Verkehrs-
larmschutz an FernstraRen in der Baulast des Bundes und des Landes [ 6 ] vorliegen.
Diese betragen in allgemeinen Wohngebieten 67 dB(A) tags (6-22 Uhr) und 57 dB(A)
nachts (22-6 Uhr) bzw. in Mischgebieten 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts.

Zur Ermittlung der Uberschreitung der Larmsanierungs-Grenzwerte ist - abweichend zur
Berechnung im Rahmen der vorliegenden Larmkartierung - eine Berechnung nach der
nationalen Rechenvorschrift RLS-90° erforderlich. Insofern zeigt die Uberschreitung der
Auslosewerte des LAP die Notwendigkeit von LA&rmschutzmafl3nahmen an. Diese wer-
den nach entsprechender Antragstellung durch die Betroffenen sodann auf der Basis
der o. a. Regelungen des Bundes vom Landesbetrieb Stralenbau NRW auf Zuschuss-
fahigkeit geprdft.

Bzgl. der Finanzierung ist zu beachten, dass die Behorde aktive SchutzmalBnhahmen
(z.B. Larmschutzwande) in vollem Umfang (100%) finanziert. FUr die Malinahmen des
passiven Larmschutzes (z. B: Larmschutzfenster) werden den Betroffenen bis zu 75%
der entstandenen Aufwendungen fur die notwendigen Schutzmafinahmen an baulichen
Anlagen erstattet (= Eigenanteil von min. 25% - Anrechnung fur die Substanzverbesse-
rung der baulichen Anlagen).

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Hauptlarmqguellen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie, welche in die Ge-
meinde einwirken, sind nur die HauptverkehrsstraBen. Ein Verkehrsflughafen ist nicht
zu berlcksichtigen.

Fir die weiteren Betrachtungen im Stral3enverkehr wurden die 0.g. Bundes- und Lan-
desstral3en mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 8.200 Kfz/24h nach entsprechen-
der Kartierung durch das LANUV untersucht.

StralRenverkehr

In Nordrhein-Westfalen erfolgte die Erstellung der La&rmkarten durch das LANUV. Die
Karten zeigen die Schallausbreitung in sogenannten Isophonen, dargestellt als unter-
schiedlich farbige Flachen, die in 5 dB-Schritten abgestuft die Schallpegel darstellen.
Die strategischen Larmkarten wurden vom LANUV (im Internet unter: https://www.um-
gebungslaerm-kartierung.nrw.de) veroffentlicht.

Innerhalb des Stadtgebietes Warendorf wurden die B 64, die B 475 (ndrdlich der B 64)
und die L 547 (sudlich Reichenbacher Straf3e) berticksichtigt. Gegeniiber dem Larmak-
tionsplan 2013 ist damit der Abschnitt der B 475 sidlich der B 64 nun nicht mehr mit in
die Berechnungen einbezogen worden, da dort der DTV von ca. 8.940 Kfz/24h auf 8.150

3 RLS-90 (Richtlinie fur den Larmschutz an Stra3en), 2/92
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Kfz/24h gesunken ist und damit unter dem Schwellenwert von 8.200 Kfz/24h liegt. Dar-
Uber hinaus lagen auf diesem Abschnitt bereits 2013 keine Betroffenheiten vor.

- 7 Bl =il W11 T
© LANUV NRW, © StraBen.NRW, © Geobasis.NRW, © BKG, © Planet Observer
) PIES

crlu'lze‘Zumbh 1

Austemannw =

Bockholt-von Spee

hg !

U
Hunke moller
~ Sendker.

StraBenverkehr 24h

Lgon dB(A)
>55 ... <=60
>60 ... <=B85
>65 ... <=70

|
[ ]
[ |
[ ] >70 ... <=75
[ |
[ |

Schulze Osthoft

Hageron

Gebsude [ o3l /i) Schoppmann

T 2 Fréckenhor st 4

Abbildung 2: Larmkarte Stral3enlarm Warendorf Lpen (24 h)
Quelle: http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

o

enzen

ol ¥73 r

bserver.
y

- 7 o
© LANUV NRW, © StraBen.NRW, © Geobasis.NRW, © BKG, © Planet O
3 -
Afhppe

Schulze Roberg
N

cllu’lze‘Zumbh ]

Austermann‘

Bockholt-von Spee

!

|
(Hunke moller
F~_  Sendkerr—<_

StraBenverkehr nachts

L dB(A)
>50 ... <=55
>55 ... <=60
>60 ... <=65
>65 ... <=70
>70

Gebiude 2 }{ o

L} Gemeindegrenzen Freckenhorst

Abbildung 3: Larmkarte StralRenlarm Warendorf Laigut (22-6 Uhr)
Quelle: http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

2
&
Ed

Schukze Osthoff

Hageron
Schoppmann

H:\WAREND\218179\TEXTE\SC\LAP-Ill_WAF_181015.docx IPW



Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Stufe 3 10/30

Tabelle 1: Vergleich der Verkehrsmengen 2010 - 2015 (Angaben in Kfz/24h)
grun - Abnahme; rot - Zunahme (gegentber 2010)

2010 2015

StralRe (maximale Belastung) DTV YY) DTV Sy

B 64 - westlich Warendorf 9.774 | 1.498 (15,3%) | 9.023 886 (9,8%)
B 64 - innerorts 12.169 | 1.456 (12,0%) | 11.560 | 1.064 (9,2%)
B 64 - dstlich Warendorf 9.324 | 1.073(11,5%) | 8.693 | 1.137 (13,1%)
B 475 - nordlich B 64 14.107 | 1.081 (7,7%) | 12.879 | 1.129 (8,8%)
B 475 - sudlich B 64 8.937 752 (8,4%) 8.154 689 (8,4%)
L 547 - stdlich Reichenbacher StraRe | 13.052 590 (4,5%) 12.418 399 (3,2%)

Die durchgehende Abnahme der Verkehrsbelastungen ist in Kombination mit einer
ebenfalls an der Mehrzahl der Zahlstellen eingetretenen Reduzierung des Schwerver-
kehrs die Hauptursache fir den Rickgang der Zahl der Belasteten, der im Weiteren
noch dargestellt wird. Hinzu kommt eine im Vergleich zum LAP 2013 zwischenzeitlich
weiter verbesserte Datenlage.

Auf der B 64 gilt westlich Warendorf aul3erorts eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 100 / 80 km/h (Pkw/Lkw). Auf der B 64 6stlich Warendorf, auf der B 475 und auf der
L 547 (aulRerorts zwischen Warendorf und Freckenhorst) gilt jeweils eine zuléassige
Hochstgeschwindigkeit von 70 / 70 km/h. Innerorts liegt die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf der B 64 und auf der L 547 in Warendorf und Freckenhorst bei 50 / 50 km/h.

6 Ermittlung und Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Larm ausgesetzt sind

Wie oben bereits ausgefihrt, sind fir die MaBnahmenplanung auf nationaler Ebene
keine Grenzwerte vorgegeben. Im Rahmen der Larmaktionsplanung erscheint es
zweckmalRig, zunachst die von Umgebungslarm am stérksten belasteten Bereiche zu
ermitteln und zu betrachten, um dann zunachst gezielt die Belastungen fur die Birge-
rinnen und Birger, die hohem und sehr hohem Umgebungsléarm ausgesetzt sind, zu
senken.

Fir eine Bewertung der Larmsituation kobnnen die Angaben in den vorhandenen Regel-
werken (siehe Anlage 1) zur Orientierung herangezogen werden. Ein gesetzlicher An-
spruch fur die belasteten Einwohnerinnen und Einwohner auf LArmminderung allein aus
der strategischen Larmkartierung besteht nicht.

Insgesamt sind gemal den tabellarischen Angaben des LANUV (Larmkartierung der
3. Runde (2017)) uber die Anzahl der vom Larm belasteten Menschen in der Stadt Wa-
rendorf 1.132 EW durch Umgebungslarm tber 55 dB(A) (Loen) (hier Stral3enverkehrs-
larm) betroffen und damit dauerhaften Belastigungen ausgesetzt. Dies entspricht ge-
genuber der Larmkartierung der 2. Runde (2012) einem Rickgang um 237 Betroffene
(ca. 17 %). Entsprechend der Berechnungsmethodik ist der Riickgang der Betroffenen-
zahlen insbesondere das Ergebnis niedrigerer Verkehrsmengen (Kap. 5.1) sowie einer
verbesserten Datenlage.

-
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Die Ergebnisse fur den StraRenverkehrslarm (hier: Summe aus Bundes- und Landes-
stralRen) sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Dabei werden im Rahmen einer allgemeinen Betrachtung alle gemalf3 der entsprechen-
den Vorschrift (VBEB) ermittelten Betroffenen einer Kommune ausgewiesen. Bereits re-
alisierte MaRnahmen (i.d.R. Larmsanierung, also passiver Larmschutz), die zu einer
Nichtberlicksichtigung Betroffener fihren kénnen, werden dabei nicht beriicksichtigt.
AulRerdem fehlt der Bezug zu einem konkreten Auslésewert. Die Tabelle dient damit
insbesondere der Vergleichbarkeit von Kommunen untereinander und statistischen
Zwecken.

Tabelle 2: Geschétzte Zahl der von Stral3enlarm belasteten Menschen auf dem Ge-
biet der Stadt Warendorf (Quelle: LANUV)

Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum Pegelklassen [dB(A)]
von bis 24 Std. von bis 22-6 Uhr
(Loen) (LnigHT)
> 50 55 404

> 55 60 493 > 55 60 226
> 60 65 334 > 60 65 129
> 65 70 202 > 65 70 0
> 70 75 103 > 70 0
>75 0

Summe 1.132 Summe 759

Bezogen auf die Einwohnerzahl von ca. 38.229 in der Gesamtstadt Warendorf sind
1.132 EW (ca. 3,0 % der Bevolkerung) Pegeln von mehr als 55 dB(A) (Kartierungs-
schwelle* Lpen) und 759 EW (2,0 % der Bevolkerung) Pegeln von mehr als 50 dB(A)
(Kartierungsschwelle Lnicrr) ausgesetzt. Im Jahre 2013 waren 1.369 EW Lpen-Pegeln
von mehr als 55 dB(A) sowie 960 EW Lyicrr-Pegeln von mehr als 50 dB(A) ausgesetzt.

Bei Verwendung der Ausléseschwellen des Landes NRW (70/60 dB(A)) sind 103 EW
(0,27 % der Bevolkerung) Pegeln von mehr als 70 dB(A) (Loen) und 129 EW (ca. 0,34 %
der Bevolkerung) Pegeln von mehr als 60 dB(A) (LnicHt) ausgesetzt. In 2013 waren 134
EW Loen-Pegeln von mehr als 70 dB(A) sowie 189 EW Lnicht-Pegeln von mehr als 60
dB(A) ausgesetzt.

Betrachtet man die moglichen abgesenkten Ausloseschwellen von 65/55 dB(A), sind
305 EW (0,79 % der Bevolkerung) Pegeln von mehr als 65 dB(A) (Loen) und 355 EW
(ca. 0,93 % der Bevolkerung) Pegeln von mehr als 55 dB(A) (Lnicrt) ausgesetzt. Im
Jahre 2013 waren 354 EW Loen-Pegeln von mehr als 65 dB(A) sowie 478 EW LnicHt-
Pegeln von mehr als 55 dB(A) ausgesetzt.

Da die beiden BundesstraRen (B 64 und B 475) nur die Ortsteile Warendorf und Mis-
singen (Summe der EW (01.01.2018): 25.123 EW) und die Landesstral3e nahezu
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ausschlie3lich den Ortsteil Freckenhorst (EW (2018): 7.732) betrifft, ist auch eine dif-
ferenziertere Betrachtung auf Basis der EW diese Ortsteile mdglich.

Bei den BundesstraBen (25.123 EW) sind knapp 700 EW (ca. 2,8 % der Bevolkerung)
Pegeln von mehr als 55 dB(A) (Loen) und ca. 440 EW (1,8 % der Bevolkerung)
Pegeln von mehr als 50 dB(A) (LnicHT) ausgesetzt. Im Jahre 2013 waren 1.001 EW
Loen-Pegeln von mehr als 55 dB(A) sowie 687 EW LnicHt-Pegeln von mehr als 50 dB(A)
ausgesetzt.

Bei Verwendung der Ausléseschwellen des Landes NRW (70/60 dB(A)) sind 34 EW
(0,14 % der Bevdlkerung) Pegeln von mehr als 70 dB(A) (Loen) und 53 EW (ca. 0,21 %
der Bevolkerung) Pegeln von mehr als 60 dB(A) (LnicHt) ausgesetzt. In 2013 waren 131
EW Lpen-Pegeln von mehr als 70 dB(A) sowie 88 EW LnicHr-Pegeln von mehr als 60
dB(A) ausgesetzt.

Tabelle 3: Geschéatzte Zahl der von Straf3enlarm belasteten Menschen an Bundes-
straBen auf dem Gebiet der Stadt Warendorf (Quelle: LANUV)

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)]
von bis 24 Std. von bis 22-6Uhr
(Loen) (LnigHT)
> 50 55 252

> 55 60 354 >55 60 135
> 60 65 195 > 60 65 51
> 65 70 112 > 65 70 1
> 70 75 34 > 70
>75 0

Summe 695 Summe 439

Im Vergleich zu den Ergebnissen aus der 2. Stufe haben sich bei den Bundesstral3en
die Belastetenzahlen > 55/50 dB(A) um 305 EW (Lpen) bzw. 247 EW (Lnicnt) reduziert.

Bei der LandesstraRe (L 547, Freckenhorst; 7.732 EW) sind 437 EW (ca. 5,7 % der
Bevolkerung) Pegeln von mehr als 55 dB(A) (Loen) und 320 EW (4,1 % der Bevolke-
rung) Pegeln von mehr als 50 dB(A) (LnicHt) ausgesetzt. Im Jahre 2013 waren 365 EW
Loen-Pegeln von mehr als 55 dB(A) sowie 271 EW Lnicnr-Pegeln von mehr als 50 dB(A)
ausgesetzt.

Bei Verwendung der Ausléseschwellen des Landes NRW (70/60 dB(A)) sind 69 EW
(0,09 % der Bevolkerung) Pegeln von mehr als 70 dB(A) (Loen) und 77 EW (1,0 % der
Bevolkerung) Pegeln von mehr als 60 dB(A) (LnicHt) ausgesetzt. In 2013 waren 45 EW
Loen-Pegeln von mehr als 70 dB(A) sowie 57 EW LnicHT-Pegeln von mehr als 60 dB(A)
ausgesetzt.
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Tabelle 4: Geschéatzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Menschen an Landes-
stral3en auf dem Gebiet der Stadt Warendorf (Quelle: LANUV)

Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum Pegelklassen [dB(A)]
von bis 24 Std. von bis 22-6 Uhr
(Loen) (LnighT)
> 50 55 152

>55 60 140 > 55 60 91
> 60 65 138 > 60 65 77
> 65 70 90 > 65 70 0
>70 75 69 >70 0
>75 0

Summe 437 Summe 320

Im Vergleich zu den Ergebnissen aus der 2. Stufe haben sich - anders als bei den
Bundesstral3en - an der L 547 die Belastetenzahlen > 55/50 dB(A) um 75 EW (Lpen)
bzw. 53 EW (Lnignt) erhoht. Ein Grund fir diese Erhdhung ist evtl. auch in einer ver-
besserten Datenlage zu suchen, denn grundsatzlich ist die Verkehrsbelastung auf der
L 547 genau wie auf den BundesstralRen zurlickgegangen.

Uber die bestehende Kartierungspflicht aller HauptverkehrsstraRen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (Larmaktionspla-
nung Stufe 2) hinaus ist im Rahmen des Larmaktionsplans 2018 (3. Stufe) fur sonstige
Abschnitte des Hauptverkehrsstralennetzes oder Kreis- und stadtische Straflen
keine weitergehende Kartierung fur ein verdichtetes StraRennetz erfolgt.

Eine Aufnahme weiterer Stral3en in der in spatestens 5 Jahren anstehenden Fortschrei-
bung des Larmaktionsplanes ist denkbar.

Bei den betroffenen Gebauden handelt es sich mit Ausnahme von zwei Schulgebauden
ausschlieBBlich um Wohngebéaude. Dabei liegt die Mehrzahl der betroffenen Gebaude
innerhalb der Ortsdurchfahrten. Auf3erorts sind nur vereinzelt Wohngebaude/Wohnun-
gen betroffen.

Tabelle 5: Geschatzte Zahl der von Stral3enlarm belasteten Flache und Wohnungen
(gerundet)

Loen durch Hauptverkehrsstral3en belastete
Flachen Schulen Kranken-

dB(A Woh
[AB(A)] [km?] ONNUNGEN | G ebaude] hauser

> 55 4 87 388 1 0

> 65 1,29 143 1 0

>75 0,20 0 0 0
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Fazit:

Die in der 3. Stufe der Larmaktionsplanung festgestellten Anderungen bei der Zahl der
betroffenen/belasteten Personen sind nicht das Ergebnis des Larmaktionsplans der
2. Stufe sondern ausschlie3lich das Resultat eines geringeren Verkehrsaufkommens
bzw. einer besseren und genaueren Datenlage (Geschwindigkeiten, Fahrbahnoberfla-
chen etc.).

Die Aktualisierung der Daten und entsprechende Anpassung der Inhalte als Fortschrei-
bung des Larmaktionsplans der 2. Stufe ist damit ausreichend.

7 Beteiligung der Offentlichkeit

Nach Beschluss des Larmaktionsplan-Entwurfs durch den Umwelt-, Planungs- und
Verkehrsausschuss des Rates der Stadt Warendorf im Oktober 2018 erfolgte
seine oOffentliche Auslegung im November-Dezember 2018 fir die Dauer eines
Monates. Die Entwurfsunterlagen wurden hierbei im  Sachgebiet = Bauordnung
und Stadtplanung im Verwaltungsgebdude Freckenhorster StralRe 43
wahrend der Offnungszeiten sowie nach Terminabsprache zur Einsichtnahme und
Erlauterung ausgelegt. Innerhalb der Auslegungsfrist konnten Stellungnahmen zur
Planung schriftlich oder zur Niederschrift vorgetragen werden.

Der Larmaktionsplan-Entwurf sowie die seitens des Landesamtes fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz NRW (LANUV) berechneten Larmkarten
der HauptverkehrsstraRen konnten auch im Internet unter www.warendorf.de
eingesehen werden.

8 Larmprobleme und verbesserungsbedurftige Situationen

Larmprobleme lassen sich als ortlich abgrenzbare Bereiche unter Berlicksichtigung der
Schutzwiirdigkeit des Gebietes, der Larmpegel (Héhe der Belastung) und der Zahl der
Belasteten identifizieren.

Die ausschlieRRliche Betrachtung der Larmkarten allein erlaubt dabei aber noch keine
Ruckschlisse auf die Larmbetroffenheiten und damit Larmprobleme in bestimmten Be-
reichen. Diese liegen erst vor, wenn es dort auch betroffene Bewohner gibt. Die diffe-
renzierte raumliche Ermittlung der Belasteten ist damit die Voraussetzung zum Erken-
nen von Handlungsschwerpunkten.

Zur Ergreifung von Larmschutzmaf3nahmen wird das Erreichen der sogenannten Aus-
I6seschwelle empfohlen (Lpen von 70 dB(A) bzw. Lnicrt von 60 dB(A)).
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N7

1

Abbildung 4: Ubersicht potentieller Handlungsschwerpunkte
© OpenStreetMap-Mitwirkende

Abschnitte mit besonders hohen Betroffenheiten (Pegeln) finden sich dabei jeweils in-
nerorts, weil dort die Bebauung in unmittelbarer Néhe zur Emissionsquelle liegt. Bei
Zugrundelegung der Ausldsewerte sind dies in Warendorf insbesondere die B 64 mit
zwei Abschnitten in Neuwarendorf (Abschnitt 5 und 6), der August-Wessing-Damm
zwischen Schitzenpark und Freckenhorster Stra3e (Abschnitt 3), die gesamte Wall-
promenade (Abschnitt 2) und die Beelener StraRe zwischen Osttor und Beckumer
Stral3e (Abschnitt 4). In Freckenhorst handelt sich um die L 547 zwischen Everswinke-
ler Stral3e und Hagengasse (Abschnitt 1) mit 76 betroffenen EW bei Pegeln von mehr
als 60 dB(A) (Lnicnt) auf nur rd. 650 m Lange.

Bei den oben dargestellten potentiellen Handlungsschwerpunkten (abgeleitet aus der
Kriterien Pegelhdhe und Anzahl der Betroffenen) handelt es sich, gegliedert entspre-
chend des ermittelten Handlungsbedarfs um folgende Bereiche.

Hoher Handlungsbedarf besteht weiterhin an:
1. L 547 (Freckenhorst zwischen Everswinkeler Str. und Hagengasse)
2. B 64 im Bereich der Wallpromenade
3. B 64 August-Wessing-Damm (Schiitzenpark bis Freckenhorster Stralie)
4. B 64 Beelener Str. (zwischen Osttor und Beckumer Straflie)

Nachrangiger Handlungsbedarf besteht an:
5. B 64 im Bereich der Bebauung in Neuwarendorf (Haus Nr. 44)
6. B 64 Warendorf, Neuwarendorf Bereich Tillmannstral3e

Kein Handlungsbedarf besteht an:
7.B 475
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9 Bereits vorgenommene MalRBhahmen zur Larmminderung

Im Gebiet der Stadt Warendorf wurden im Zeitraum von 2013 bis 2018 nach Auskunft
des zustandigen StralRenbaulasttragers (StralRen.NRW) an den larmkartierten Straf3en
eine larmmindernde Mal3nahme (passiver Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung
an der B 64) beantragt, genehmigt und bezuschusst.

Trotz der Tatsache, dass im Rahmen der Aufstellung der Larmaktionsplane bei Uber-
schreitung entsprechender Auslésewerte von den aufstellenden Kommunen ggf. larm-
mindernde MalRnahmen erarbeitet werden sollen, haben die Kommunen und damit
auch die Stadt Warendorf, aufgrund der bestehenden Zustandigkeitsregelungen im
Land Nordrhein-Westfalen, auf die Larmsituation an Autobahnen, Bundes- und Lan-
desstrafl’en im Einzelfall keinen konkreten Einfluss.

Entscheidungen zur Umsetzung larmmindernder MafRnahmen, wie der Neubau von
Umgehungsstralden, der Einbau larmoptimierter Fahrbahnbeldge oder der zuschuss-
fahige Einbau von Schallschutzfenstern (im Rahmen der Larmsanierung) werden vom
Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen (Stral3en.NRW) getroffen. Die Sach-
lage bestand bereits bei Aufstellung des LAP 2013.
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10 Mogliche MaBnahmen zur Larmminderung fir die nachsten funf Jahre

10.1 MaRnahmen StralRe (Stufe 3)
Potentielle MaRnahmen - Ubersicht (Bundes- und LandesstraRen)
(MaRnahmentrager im Wesentlichen: StraRen.NRW)

1. aktiver bzw. baulicher Larmschutz

1.1 + guter Schutz insbesondere der ebenerdigen Aul3enwohnbereiche
Larmschutzwéande - im innerstadtischen Bereich technisch nicht / schwer realisierbar
bzw. - kaum Schutz der oberen Stockwerke maglich
Larmschutzwalle - kostenintensiv
- mittel- bis langfristige Realisierung
1.2 + guter Schutz tber alle Hohenbereiche
larmarme bzw. larmopti- + auch im innerstéadtischen Bereich technisch realisierbar
mierte Fahrbahnbelage - evil. kostenintensiv, Dauerhaftigkeit nicht abschlieBend gesichert
- mittel- bis langfristige Realisierung
1.3 + Schutzwirkung Gber alle Héhenbereiche
Stral3enraum- + Synergieeffekt Verkehrssicherheit und Klimaschutz (durch Bau von
umgestaltung Radverkehrsanlagen; Forderung larmarmer Verkehrsmittel)
(Abriicken des Verkehrs) - i. a. nur geringe Larmentlastung

- kostenintensiv (aber: Synergieeffekt bei Kosten-Nutzen-Verhaltnis
beriicksichtigen)

- mittel- bis langfristige Realisierung
1.4 + Hohe Larmentlastungswirkung durch Verlagerung von Emissionen
Umgehungsstraf3en + umfassende Wirkung bei ortsferner Neutrassierung

- kostenintensiv

- mittel- bis langfristige Realisierung

- Auswirkungen auf Natur und Landschaft

2. Verkehrsregeln

2.1 + guter Schutz tber alle Hohenbereiche
Geschwindigkeitsbe- + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
schrankungen + Kosten minimal

+ kurzfristig umsetzbar

- rechtliche Begriindung eventuell fraglich
- Kontrolle problematisch

- Verlagerungseffekt in andere Stral3en

2.2 + guter Schutz tber alle Hohenbereiche
Lkw-Beschrankungen / + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
Lkw-Lenkungen + Kosten minimal

+ kurzfristig umsetzbar

- rechtliche Begriindung eventuell fraglich
- Kontrolle problematisch

- Verlagerungseffekt in andere Stral3en

3. passiver Larmschutz

3.1 + guter Schutz tber alle Héhenbereiche
Schallschutzfenster / + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
Dammung von Fassaden + Synergieeffekt bezgl. Klimaschutz (Energieeinsparung)
- im allgemeinen Eigenbeteiligung der Eigentimer erforderlich
- Abgrenzung des Kreises der Berechtigten problematisch
- nur ein kleiner Teil der Betroffenen profitiert
- kein Schutz von AuRenwohnbereichen (nur in Sonderfallen = Vergla-
sung Balkone / Loggien)
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zu 1.1 Larmschutzwéande / -wélle

Die innerstadtische Lage der am stérksten betroffenen StraRen und Stral3enabschnitte
setzt dem Einsatz des aktiven Larmschutzes in Form von Abschirmungen durch Larm-
schutzwande (Larmschutzwalle sind im innerstadtischen Bereich aufgrund des Platz-
bedarfs praktisch kaum realisierbar) deutliche Grenzen. Zudem ist zu beachten, dass
damit im Allgemeinen nur ein Schutz der ebenerdigen AuRenwohnbereiche bzw. des
Erdgeschosses moglich ist. Da jedoch die schutzbediirftigen AuRenwohnbereiche in
den innerstadtischen Bereichen Gberwiegend nicht zur Stral3e, sondern im Larmschat-
ten der Gebaude selbst angeordnet sind, ist im Regelfall ein unglinstiges Kosten-Nut-
zen-Verhaltnis zu erwarten.

» Der Bau von Larmschutzwdnden wird daher fir den LAP Warendorf in der
Stufe 3 nicht verfolgt.

zu 1.2 Fahrbahnoberflachen

Die untersuchten StraRen weisen alle intakte Fahrbahndecken aus Asphalt bzw. Splitt-
mastixasphalt auf.

Nach Auskunft von Stralen.NRW gilt fir den Einsatz larmoptimierter Belage gem.
Schreiben vom 23.08.2013:

,Offenporige Asphalte, wie auch andere Larm mindernde Fahrbahnbeldge, wie z.B.
Splittmastixasphalt oder Asphaltbeton erzielen ihre gewiinschte Wirkung dann, wenn
die durchschnittliche gefahrene Geschwindigkeit mehr als 60 km/h betragt. Sobald eine
Deckensanierung in dem betroffenen Abschnitt ansteht, wird auch die Mdglichkeit des
Einsatzes von larmmindernden Fahrbahnoberflachen gepriift. Art und Umfang werden
aber erst zu diesem Zeitpunkt festgelegt.”

» Der Ersatz von Fahrbahndeckschichten durch larmoptimierte Deckschichten
wird mittel- bis langfristig - nach entsprechender Prifung eines mdglichen Ein-
satzes - im Zuge anstehender Deckensanierungen durch StraRen.NRW berick-
sichtigt.

zu 1.3 StraBenraumumgestaltung

Eine Strallenraumumgestaltung in Verbindung mit der Anlage von Radwegen oder An-
lagen fur den Busverkehr kann zu einem Abriicken des Verkehrs von der Bebauung
fuhren. Als Synergieeffekt ist damit eine Forderung des nicht motorisierten Individual-
verkehrs verbunden und damit eine Abnahme des motorisierten Individualverkehrs.
Die Stadt Warendorf verfolgt seit Jahren das Ziel, Verkehrsvorgdnge vom motorisierten
auf den nicht motorisierten Verkehr zu verlagern (sh. VEP 2012). So wurden seit 2013
der OV durch den Neubau des Haltepunktes Einen-Miissingen gestarkt und Planungen
fur den Radwegebau veranlasst.

Akuter Handlungsbedarf bzw. kurzfristige Handlungsoptionen bestehen derzeit nicht.
Im VEP sind allerdings Vorschlage zur Neuaufteilung des StralRenraums (z.B. Wallpro-
menade) enthalten.

Grundsatzlich sollte jedoch die Reduzierung der Verkehrsflachen fir den Kfz-Verkehr
auf das erforderliche Minimum zugunsten der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer
und des OPNV fir innerstadtische StralRen bei grundhaften Erneuerungen gepruft wer-
den.
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» Die Maglichkeiten zur Stralenraumumgestaltung in Verbindung mit der For-
derung der nicht motorisierten Verkehrsmittel sind fir den LAP Warendorf mittel-
bis langfristig zu berticksichtigen.

zu 1.4 UmgehungsstralRen

Der geplante Bau der B 64n sowie der Neubau der OU Warendorf/Freckenhorst, 1. BA
Nordwestumgehung (B 64n - L 793) fuhren durch die Verlagerung des Verkehrs auf
die neuen Netzabschnitte fur die innerstadtisch am starksten betroffenen Stral3en zu
einer umfassenden Reduzierung des Verkehrs und damit der Larmemissionen. Diese
Reduzierungen verbessern damit die Immissionssituation in den betreffenden Stral3en-
abschnitten insgesamt, so dass hier dann vermutlich auf weitergehenden Schutz ver-
zichtete werden kann.

» Der geplante Bau der Ortsumgehungen ist daher bei der Diskussion hinsicht-
lich der Notwenigkeit anderer MalRnahmen mit einzubeziehen, es ist aber darauf
hinzuweisen, dass fur diese MaBhahmen kein Anspruch auf Umsetzung besteht.
Insbesondere sind zur Umsetzung die Rechtskraft entsprechender Planfeststel-
lungsbeschlisse, die Entscheidung zur Verwirklichung und die Finanzierungs-
zusage des Vorhabenstragers notwendig.

zu 2.1 Geschwindigkeiten

Auf allen untersuchten innerértlichen Stral3en betragt die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit 50 km/h. Durch Geschwindigkeitskontrollen der Verkehrspolizei wird sicherge-
stellt, dass die vorgegebene zulassige Geschwindigkeit eingehalten wird und keine un-
notige Larmbelastung durch tiberhdhte Geschwindigkeiten verursacht wird.

Als potentielle MaBnahme zur Larmminderung kommt generell eine Absenkung des
Geschwindigkeitsniveaus in Frage.

Die in Warendorf betroffenen StraRen sind klassifizierte Ortsdurchfahrten, deren Auf-
gabe in der gebiindelten, sicheren und leistungsfahigen Abwicklung des Durchgangs-
und Quell-/Zielverkehrs liegt.

Eine Absenkung des Geschwindigkeitsniveaus auf weniger als 50 km/h, z. B. auf 30
km/h, mit dem Ziel der Larmminderung, wirde den o. g. Zielen zuwiderlaufen und zu-
dem die Gefahr in sich bergen, dass es zu unerwiinschten Verlagerungen von Verkehr
in andere, eher fir Wohnen und Aufenthalt vorgesehene Stral3en kommen kann.

» Geschwindigkeitsreduzierungen werden daher fir den LAP Warendorf in der
3. Stufe nicht verfolgt.

zu 2.2 Lkw-Lenkungen

Lkw-Durchfahrtverbote in Verbindung mit Lkw-Lenkung durch Fiihrung Gber weniger
sensible StralRen ist ebenfalls eine potentielle Malinahme zur LA&rmminderung.

Im konkreten Fall sind jedoch alle fur ein Lkw-Routen-System geeigneten Stral3en
ebenfalls in der Betroffenheitsanalyse mit mehr oder weniger hohen Betroffenheiten
identifiziert worden.

Eine Verlagerung von Lkw-Verkehr wirde daher nur eine Verlagerung von Betroffen-
heiten bzw. Betroffenheitsschwerpunkten bewirken, ohne dass dabei Handlungsoptio-
nen zur Larmminderung erkennbar sind.

» Lkw-Durchfahrtverbote bzw. Lkw-Lenkungen werden daher fur den LAP Wa-
rendorf auch in der 3. Stufe nicht verfolgt.

H:\WAREND\218179\TEXTE\SC\LAP-IIl_WAF_181015.docx IPW



Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Stufe 3 20/30

zu 3.1 Passiver Larmschutz

Der passive Larmschutz, d. h. Schallddmmmal3nahmen an den Gebauden durch Ein-
bau von z. B. Schallschutzfenstern, bewirkt im Sinne der Kartierung der Larmbelastun-
gen keine Verringerung der Betroffenheiten, da bei der Kartierung nur die Auf3enlarm-
pegel an den hdchstbelasteten Gebaudeseiten betrachtet werden. Ob dadurch unver-
tragliche Belastungen der Bewohner verursacht werden, héngt jedoch davon ab, ob die
AulRenbauteile der Gebaude eine ausreichende Minderung des Larms bewirken, so
dass innerhalb der Gebéaude vertragliche Immissionen vorliegen.

Die Vorteile des passiven Larmschutzes bestehen darin, dass damit im Vergleich z. B.
zu Geschwindigkeitsbeschrankungen oder larmarmen Deckschichten deutlich hdhere
Pegelminderungen fur die Betroffenen innerhalb der Geb&ude erreicht werden kénnen,
im Synergieeffekt bezuglich des Klimaschutzes durch verbesserte Warmedammung
und keinen Verlagerungen von Verkehr in andere StralRen.

Nachteilig kann insbesondere der damit nicht erreichte Schutz von AuRenwohnberei-
chen sein.

» MalRnahmen zum passiven Larmschutz werden fur den LAP Warendorf auf Ba-
sis der Ergebnisse der vom Land ergénzend durchzufiihrenden Berechnungen
nach RLS 90 in den entsprechenden Bereichen an der B 64 und der L 547 in der
Stufe 3 weiterverfolgt.

Die geplanten Mainahmen zur Larmminderung werden nachfolgend abschnitts-
weise dargestellt:

10.1.1 L 547 - Warendorfer Stral3e zwischen Everswinkeler Stral3e und Hagengasse

Freckenhorst, Warendorf (Topografischer Name)
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In diesem Abschnitt sind, wie bereits in der Vergangenheit, auch in den letzten funf
Jahren keine MalRnahmen zur LA&rmminderung durchgefihrt bzw. konkret geplant wor-
den, obwohl hier in einem kurzen Streckenabschnitt aufgrund des engen StralRen-

-
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guerschnitts in Kombination mit der unmittelbar angrenzenden Bebauung etwa drei
Viertel aller Betroffenen Warendorfs leben, die sehr hohen Belastungen (Lnignt >
60 dB(A)) ausgesetzt sind. Die Auswertung ergab 77 Betroffene (> 60 dB(A) (Lnight))-

Eine durchgreifende Entlastung dieses Abschnittes wird durch die Ortsumgehung
Freckenhorst erreicht werden. Hier wird der Abschluss des RE-Vorentwurfs fur 2019
erwartet. In der zeitlichen Abfolge schliel3t sich an die Genehmigung der Planung (auf
Basis des RE-Entwurfs) die Aufstellung des Planfeststellungsentwurfes an. Darauf folgt
dann die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens.

Bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht sollte der Einsatz larmoptimierter
Belage gepruft werden. In der Stellungnahme von StralBen.NRW zum LAP der 2. Stufe
wurde darauf verwiesen, dass Larm mindernde Beldge ihre gewiinschte Wirkung erst
erzielen, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr als 60 km/h be-
tragt. Ergdnzend wurde auf eine aktuelle Nachfrage der Stadt Warendorf dartiber hin-
aus von Strallen.NRW im Juli 2018 mitgeteilt, dass bzgl. des Einbaus larmmindernder
Belage aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen hierfir wiederum nur der konventio-
nelle Splittmastixasphalt in Frage kommt. Eine weitergehende Larmminderung durch
larmarme Asphalte ist damit nicht zu erwarten.

Im Zuge der OD wurden an der L 547 in Freckenhorst im Abgleich mit den Nut-
zungen im Bereich von Wohnnutzungen (WA: Lyight > 57 dB(A)) ein Geb&ude so-
wie im Bereich von gemischten Nutzungen (MI: Lnight > 59 dB(A)) 64 Gebaude er-
mittelt, an denen potentiell die Férderung im Rahmen einer Larmsanierung mog-
lich ist.

StralRenbaulasttrager der L 547 ist innerorts wie auch aulRerorts das Land NRW.

10.1.2 B 64 - Wallpromenade

it V&Y
| ‘
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Lnjght / dB(A) /
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[

Dieser Abschnitt der B 64 weist bei kurzer Lange eine hohe Anzahl von Betroffenen
auf, ohne dass hier aber hohe Betroffenheiten (mit Lpen/Lnight - Pegeln > 70/60 dB(A))
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vorliegen. In der Vergangenheit, wie auch in den letzten finf Jahren wurden hier keine
MafRnahmen zur Larmminderung durchgefiihrt bzw. geplant.

Eine durchgreifende Entlastung dieses Abschnittes wird durch die Sidumgehung Wa-
rendorf erreicht werden. Hier wird der Abschluss des RE-Vorentwurfs fiir Ende 2018
erwartet. In der zeitlichen Abfolge schliel3t sich daran die Genehmigung der Planung
(auf Basis des RE-Entwurfs) sowie die Aufstellung des Planfeststellungsentwurfes an.
Darauf folgt dann die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens.

Bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht sollte der Einsatz larmoptimierter
Belage geprift werden. In der Stellungnahme von StralRen.NRW zum LAP der 2. Stufe
wurde darauf verwiesen, dass Larm mindernde Bel&ge ihre gewtinschte Wirkung erst
erzielen, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr als 60 km/h be-
tragt. Erganzend wurde auf eine aktuelle Nachfrage der Stadt Warendorf dartiber hin-
aus von StraRen.NRW im Juli 2018 mitgeteilt, dass bzgl. des Einbaus larmmindernder
Belage aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen hierfiir wiederum nur der konventio-
nelle Splittmastixasphalt in Frage kommt. Eine weitergehende Larmminderung durch
larmarme Asphalte ist damit nicht zu erwarten.

Im Zuge der B 64 wurden in diesem Abschnitt im Abgleich mit den Nutzungen im
Bereich von Wohnnutzungen (WA: Lnight > 57 dB(A)) 12 Geb&aude ermittelt, an de-

nen potentiell die Férderung im Rahmen einer LA&rmsanierung maoglich ist.

StralRenbaulasttrager der B 64 ist innerorts wie auf3erorts der Bund.
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10.1.3 B 64 - August-Wessing-Damm
Auch in diesem Abschnitt der B 64 zwischen Schiitzenpark und Freckenhorster Stral3e
gibt es trotz aktuell geringerer Betroffenenzahlen auch 2018 noch Betroffene (Lnighr
> 60 dB(A)). AuRerdem liegt in diesem Bereich der B 64 noch eine Schule (mit zwei

Gebauden) bei der ein Loen Von mehr als 70 dB(A) erreicht wird.

{% L;ﬂ;,t} aBA)

7 wq- >50... <= 55
S L e ;
I Larmkarten 2. Runde, 2017 ﬁ» . r-*l.'v % 4 & 4 2 ] > 55 = BD
o ; /
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Z——  Industrie
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Auch in diesem Abschnitt der B 64 zwischen Schiitzenpark und Freckenhorster StralRe
gibt es trotz aktuell geringerer Betroffenenzahlen auch 2018 noch Betroffene (Lnicht
> 60 dB(A)). AuRerdem liegt in diesem Bereich der B 64 noch eine Schule (mit zwei

Gebéauden) bei der ein Lpen Von mehr als 70 dB(A) erreicht wird.

Eine durchgreifende Entlastung dieses Abschnittes wird durch die Sidumgehung Wa-
rendorf erreicht werden. Hier wird der Abschluss des RE-Vorentwurfs fiir Ende 2018
erwartet. In der zeitlichen Abfolge schlief3t sich daran die Genehmigung der Planung
(auf Basis des RE-Entwurfs) sowie die Aufstellung des Planfeststellungsentwurfes an.
Darauf folgt dann die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens.

Bei einer Sanierung / Erneuerung der
Deckschicht sollte der Einsatz larmopti-
mierter Belage gepruft werden. In der
Stellungnahme von StraBen.NRW zum
LAP der 2. Stufe wurde darauf verwiesen,
dass Larm mindernde Belage ihre ge-
wuinschte Wirkung erst erzielen, wenn die
durchschnittlich gefahrene Geschwindig-
keit mehr als 60 km/h betragt. Erganzend
wurde auf eine aktuelle Nachfrage der
Stadt Warendorf dartiber hinaus von StraRen.NRW im Juli 2018 mitgeteilt, dass bzgl.
des Einbaus larmmindernder Belage aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen hierfur
wiederum nur der konventionelle Splittmastixasphalt in Frage kommt. Eine weiterge-
hende Larmminderung durch larmarme Asphalte ist damit nicht zu erwarten.

%
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In diesem Abschnitt der B 64 wurden im Abgleich mit den Nutzungen im Bereich
von Wohnnutzungen (WA: Lnight > 57 dB(A)) acht Gebaude sowie im Bereich von
gemischten Nutzungen (MI: Lnignt > 59 dB(A)) neun Geb&aude ermittelt, an denen
potentiell die Forderung im Rahmen einer Larmsanierung maglich ist.

StraRenbaulasttrager der B 64 ist innerorts wie aufRerorts der Bund.
10.1.4 B 64 - Beelener StralRe
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Ostlich der Wallpromenade ist noch innerhalb der Ortsdurchfahrt (OD) auf der B 64
(Beelener Stral3e) zwischen dem Osttor und der Beckumer Stral3e ebenfalls eine ho-
here Betroffenheitsdichte erkennbar.

Eine durchgreifende Entlastung dieses Abschnittes wird durch die Sidumgehung Wa-
rendorf erreicht werden. Hier wird der Abschluss des RE-Vorentwurfs fiir Ende 2018
erwartet. In der zeitlichen Abfolge schlief3t sich an die Genehmigung der Planung (auf
Basis des RE-Entwurfs) die Aufstellung des Planfeststellungsentwurfes an. Darauf folgt
dann die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens.

Bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht sollte der Einsatz larmoptimierter
Belage gepruft werden. In der Stellungnahme von StralRen.NRW zum LAP der 2. Stufe
wurde darauf verwiesen, dass Larm mindernde Beldge ihre gewtinschte Wirkung erst
erzielen, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr als 60 km/h be-
tragt. Erganzend wurde auf eine aktuelle Nachfrage der Stadt Warendorf dariber hin-
aus von Strallen.NRW im Juli 2018 mitgeteilt, dass bzgl. des Einbaus larmmindernder
Belage aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen hierfiir wiederum nur der konventio-
nelle Splittmastixasphalt in Frage kommt. Eine weitergehende Larmminderung durch
larmarme Asphalte ist damit nicht zu erwarten.

In diesem Abschnitt der B 64 wurden im Abgleich mit den Nutzungen im Bereich
von Wohnnutzungen (WA: Lnight > 57 dB(A)) 22 Geb&ude sowie im Bereich von
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gemischten Nutzungen (MI: Lnight > 59 dB(A)) 3 Gebaude ermittelt, an denen po-
tentiell die Forderung im Rahmen einer Larmsanierung mdoglich ist.

StraRenbaulasttrager der B 64 ist innerorts wie aufRerorts der Bund.

10.1.5 B 64 -Bebauung in Neuwarendorf
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In diesem kurzen Abschnitt (ca. 750 m) werden noch teilweise die aktuellen Auslose-
wertes von 60 dB(A) in der Nacht tberschritten.

Bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht sollte der Einsatz larmoptimierter
Belage gepruft werden. In der Stellungnahme von Strallen.NRW zum LAP der 2. Stufe
wurde darauf verwiesen, dass Larm mindernde Belége ihre gewiinschte Wirkung erst
erzielen, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr als 60 km/h be-
tragt. Ergdnzend wurde auf eine aktuelle Nachfrage der Stadt Warendorf dartiber hin-
aus von Strallen.NRW im Juli 2018 mitgeteilt, dass bzgl. des Einbaus larmmindernder
Beléage aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen hierfiur wiederum nur der konventio-
nelle Splittmastixasphalt in Frage kommt. Eine weitergehende Larmminderung durch
larmarme Asphalte ist damit nicht zu erwarten.

In diesem Abschnitt der B 64 wurden im Abgleich mit den Nutzungen im Bereich
von gemischten Nutzungen (MI: Lnight > 59 dB(A)) zwei Gebaude ermittelt, an de-

nen potentiell die Férderung im Rahmen einer LA&rmsanierung maoglich ist.

StralRenbaulasttrager der B 64 ist innerorts wie auf3erorts der Bund.
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10.1.6 B 64 - Warendorf, Einmindung Tillmannstralle
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In diesem sehr kurzen Einmindungsbereich liegen nur geringe Betroffenheiten vor.
Dabei sind Uberwiegend nur die der B 64 zugewandten Gebaudeseiten von Belastun-
gen oberhalb 60 dB(A) in der Nacht betroffen.

Bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht sollte der Einsatz larmoptimierter
Belage geprift werden. In der Stellungnahme von Stral3en.NRW zum LAP der 2. Stufe
wurde darauf verwiesen, dass Larm mindernde Beldge ihre gewiinschte Wirkung erst
erzielen, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr als 60 km/h be-
tragt. Ergdnzend wurde auf eine aktuelle Nachfrage der Stadt Warendorf darliber hin-
aus von StraRen.NRW im Juli 2018 mitgeteilt, dass bzgl. des Einbaus larmmindernder
Belage aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen hierfiir wiederum nur der konventio-
nelle Splittmastixasphalt in Frage kommt. Eine weitergehende Larmminderung durch
larmarme Asphalte ist damit nicht zu erwarten.

In diesem Abschnitt der B 64 wurden im Abgleich mit den Nutzungen im Bereich
von Wohnnutzungen (WA: Lnight > 57 dB(A)) vier Geb&ude ermittelt, an denen po-

tentiell die Forderung im Rahmen einer Larmsanierung maoglich ist.

An einem dieser vier Gebaude wurde im Zeitraum 2013 bis 2018 eine MalRnahme zur
Larmsanierung beantragt, genehmigt und bezuschusst.

StraRenbaulasttrager der B 64 ist innerorts wie aufRerorts der Bund.
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10.1.7

10.2

10.3

B 475

Im Zuge der B 475 liegen nur geringe Betroffenheiten vor. Es werden, abgesehen von
zwei Objekten im nordlichen Abschnitt, keine Uberschreitungen des aktuellen Auslose-
wertes von 60 dB(A) in der Nacht festgestellt. Auch mehr als 55 dB(A) in der Nacht
werden nur an vereinzelten Gebauden und dort nur an den der Stral3e zugewandten
Gebaudeseiten festgestellt.

Grund dafir ist insbesondere die bereits weitgehend konfliktfreie Lage der B 475 sid-
lich der L 830.

Handlungsbedarf besteht hier nicht.

Zusammenfassung der Larmminderungsmalnahmen
Die vorgesehenen Larmminderungsmal3nahmen erfordern zunéchst eine Prufung der
Mdglichkeiten und Umsetzbarkeit durch die jeweiligen Akteure.

- Einsatz larmoptimierter Belage im Zuge aller StraRen mit Larmbetroffenheiten.
- Diese MalRBnahme liegt nicht in der Zustandigkeit der Stadt Warendorf. Eine Pri-
fung erfolgt durch den zustdndigen Stralenbaulasttrager, sofern eine Decken-
sanierung in dem betroffenen Abschnitt ansteht.
- Folgekosten fiur die Stadt Warendorf: keine

- Durchflihrung von passiven LarmschutzmafRnahmen im Rahmen der Larmsa-
nierung.

1. L 547 in Freckenhorst - Information der Eigentiimer betroffener Gebaude Uber die
Mdoglichkeiten von passivem Larmschutz auf der Homepage der Stadt Warendorf
2. B 64 komplett - Information der Eigentimer betroffener Gebaude tber die Mdglich-
keiten von passivem Larmschutz auf der Homepage der Stadt Warendorf

- Die Prifung erfolgt durch den zustandigen Strafl3enbaulasttrager.

- Die betroffenen Birger kdnnen formlose Antréage an den zusténdigen Strafl3en-

baulasttrager richten.
- Folgekosten fur die Stadt Warendorf: keine

Identifizierung ruhiger Gebiete - Festlegung und geplante Manahmen, zu deren
Schutz fur die nachsten funf Jahre

Nach 8§ 47d Abs. 2 BImSchG ist es auch Ziel des Larmaktionsplanes, ,ruhige Gebiete
vor einer Zunahme des Larms zu schutzen®. Bislang gibt es allerdings keine verbindli-
chen Kriterien, d. h. Ziel- bzw. Schwellenwerte fir ruhige Gebiete sind bisher noch nicht
national geregelt oder vorgegeben worden.

Entsprechend der Begriffsdefinition des Artikels 3 der Umgebungslarmrichtlinie, gibt es
keine ruhigen Gebiete per se, d.h. solche, die aufgrund ihrer akustischen oder anderen
Eigenschaften als ruhige Gebiete in Frage kommen. Vielmehr setzt das Vorhandensein
ruhiger Gebiete voraus, dass diese zuvor von der Gemeinde festgesetzt worden sind.
Die Entscheidung Uber ,ruhige Gebiete®, die vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen
sind, obliegt dabei der zustandigen Behdrde - also der Stadt Warendorf.
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Bei der Festlegung ruhiger Gebiete gilt, dass diese primar den Anspriichen der Umge-
bungslarmrichtlinie gentigen missen, mit den vorhandenen Daten der Stadt Warendorf
bestimmbar sind und den Ansprichen der Erholungssuchenden entsprechen. Es kon-
nen drei Definitionen flir ruhige Gebiete herangezogen werden:

e ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie mit gro3en, zusammen-
hangenden Freiflachen, die Aufenthalt und ausgedehnte Spaziergange ohne
Durchquerung verlarmter Bereiche ermdglichen,

e innerstadtische Erholungsflachen, die nicht immer geringe Larmpegel aufwei-
sen, aber eine hohe Aufenthaltsfunktion in fuBlaufiger Entfernung zu Wohn-
standorten haben. Sie sind so grof3, dass sie in ihrer Kernflache deutlich leiser
sind als an ihrer Peripherie sowie

¢ schlieBlich alle weiteren vor Larm schitzenswerten Flachen.

Aufgrund fehlender Ziel- und Schwellenwerte sieht die Stadt Warendorf aktuell keine
Ansatzpunkte, Uber die im Baurecht ohnehin geschitzten Bereiche hinaus besondere
Gebiete als ,ruhige Gebiete“ zu benennen. Im Rahmen der Bauleitplanung werden die
Belange der Wohnruhe und der Naherholung bertcksichtigt.
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Langfristige Strategien zu Larmproblemen, Larmauswirkungen und ru-
higen Gebieten

Die Hauptlarmqguellen des Verkehrslarms sind und bleiben in Warendorf im Wesentli-
chen die klassifizierten Straf3en. Diese liegen nicht in der Baulast der Kommune. Daher
soll auch langfristig auf den zustandigen Stral3enbaulasttrager und die zustandige Ver-
kehrsbehotrde eingewirkt werden, alle mdglichen Maflinahmen zur Reduzierung des
Larms umzusetzen. Dies betrifft insbesondere den Bau der Umgehungsstral3en B64n
und L 547n OU Warendorf/Freckenhorst.

Zu den Ubergeordneten Strategien gehort die Forderung des Umweltverbundes (zu
FuRR gehen, mit dem Fahrrad fahren, den OPNV nutzen, Fahrgemeinschaften bilden
usw.). Diesem Sektor kommt aufgrund des Synergieeffektes mit dem Klimaschutz sehr
hohe Bedeutung zu. Aktuell wurde Ende 2016 durch die Inbetriebnahme des Halte-
punktes Einen/Missingen ein wichtiger Schritt zu einer Attraktivierung des SPNV zur
Anbindung des Oberzentrums Minster vollzogen.

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Personen

Die vorgeschlagenen MalRnhahmen zur Larmminderung sind primar zwei Gruppen zu-
zuordnen. In beiden Fallen kann - aus unterschiedlichen Griinden - jedoch allenfalls
eine qualitative Abschétzung hinsichtlich der Reduzierung der Zahl larmbelasteter Per-
sonen vorgenommen werden.

- Passive LarmschutzmaflRnahmen

Diese MaRRnahmen fiihren im Sinne der Larmkartierung und der Auswertung der larm-
belasteten Personen nicht zu einer zahlenmafRigen Auswirkung (Verminderung der
Zahl der Betroffenen), da nur die Larmpegel au3erhalb von Gebduden berechnet wer-
den und vorhandener passiver Schallschutz, anders als aktive MaRnahmen hier keine
Wirkung entfaltet.

Dennoch werden die passiven La&rmschutzmal3nahmen einen ganz erheblichen Nutzen
haben, da sie insbesondere die flir die Gesundheit relevante Nachtruhe besser schiit-
zen konnen als alle anderen denkbaren Mal3Bhahmen.

- Einbau larmoptimierter Belage

Aufgrund der Aussagen von StraRen.NRW ist in den nachsten 5 Jahren - aus heutiger
Sicht - an keiner Stelle der Einbau von larmoptimierten Fahrbahnbelagen geplant. Viel-
mehr soll auch zukinftig mit dem Splittmastixasphalt der bislang tbliche Fahrbahnbe-
lag aufgrund der Verkehrsbelastungen verwendet werden.

Aus diesem Grund kann auf die Angabe erreichbarer Pegelminderungspotentiale ver-
zichtet werden.
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Finanzielle Informationen

Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
Kosten fur die Aufstellung:  5.300,00 €
Kosten fur die Umsetzung: keine

Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfihrung und der
Ergebnisse des Aktionsplans

Bei der in spatestens 5 Jahren anstehenden Fortschreibung des L&rmaktionsplans
werden die Larmkarten und die Anzahl der von Larm Betroffenen erneut berechnet.
Durch Vergleich mit den Werten aus 2018 ist eine Bewertung der Durchfiihrung und
der Ergebnisse des Aktionsplans vorzunehmen.

Abwagung und Beschluss des Larmaktionsplanes

Der Entwurf des Larmaktionsplanes wurde vom 12.11. bis 11.12. 2018 o&ffentlich

ausgelegt sowie den Tragern o6ffentlicher Belange zur Stellungnahme Ubermittelt.

Ebenfalls stand der Entwurf in dieser Zeit im Internet zum Abruf bereit. Die
daraufhin eingegangenen Anregungen und Bedenken wurden abgewogen, eine

Anderung des Larmaktionsplanes war nicht erforderlich.

Beschluss des Rates vom 21.02.2019

Warendorf, den 26.02.2019

gez. Peter Pesch

Peter Pesch
Ltd. Stadt. Baudirektor
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Anlage 1
Ubersicht Gber Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie
beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht
direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und Lyigne dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte
Berechnungen fur den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Grenzwerte fiir den Neubau oder

Anwendungsbereich

Richtwerte, bei deren Uberschrei-
tung stralBenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalB3nahmen in Betracht
kommen [10][11]

Grenzwerte flr die Larmsanierung
an StralRen in Baulast des Bundes

[9]

die wesentliche Anderung von Stra-
Ben- und Schienenwegen (Larm-
vorsorge) [ 12]

Richtwerte fir Anlagen im Sinne
des BImSchG, deren Einhaltung si-
chergestellt werden soll [ 13 ]

Nutzung Tag in dB(A) Nj;?;)'n Tag in dB(A) N;;?;)'n Tag in dB(A) N;;?;)'n Tag in dB(A) N;;?;)'n
s | e | @ | s | w | @ | w | =
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 60) 45
Dorf-, Misch- und Kerngebiete 72 62 69 59 64 54 65 50
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 70 70
Industriegebiete 70 70






