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Stadt Waltrop
Stadtentwicklung
Munsterstral3e 1
45731 Waltrop

Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt
Waltrop 2024

Offentlichkeitsinformation und Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 47 d BImSchG

« Veroffentlichung des Larmaktionsplanes auf dem Planungs- und

Beteiligungsserver der Stadt Waltrop (www.o-

sp.de/waltrop/konzepte?wahl=laerm) sowie auf  Beteiligung.NRW.

Anregungen, Hinweise und Stellungnahme an die Stadt Waltrop kénnen in einer

frihzeitigen Beteiligung digital abgegeben werden

 FErste Beteiligungsstufe: 18.12.2023 bis einschlieRRlich zum 31.01.2024

« Zweite Beteiligungsstufe: 10.04.2024 his einschliefRlich zum 10.05.2024

* Ermittlung der Larmsituation und Darstellung in LArmkarten kénnen sie auf

der Internetseite www.umgebungslaerm.nrw.de - vom LANUV unterzogenen

Larmkartierung — in Karten einsehen und gebaudescharf vergré3ern. Im

Anhang dieser Datei befinden sich ,kleine Karten® als Orientierungshilfe.


http://www.o-sp.de/waltrop/konzepte?wahl=laerm
http://www.o-sp.de/waltrop/konzepte?wahl=laerm
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
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1 Einleitung

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt auf Grundlage der EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren nationaler Umsetzung in 88 47 a-f
BImSchG sowie der Verordnung uber die Larmkartierung - 34.BImSchV. Mit Hilfe der
Richtlinie und der 88 47a-47f BImSchG sollen regionale Konzepte zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm realisiert werden, um Larmbelastungen zu

verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie ggfs. zu vermindern.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 wurden Larmkarten fur Ballungsrdume
mit mehr als 100.000 Einwohnern sowie Hauptverkehrsstralen mit einem
Jahresaufkommen von mehr als 3. Millionen Kfz und Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zugen pro Jahr erstellt. Im Zuge der
Larmaktionsplanung der 3. Stufe wurde fur die Stadt Waltrop 2019 ein
Larmaktionsplan beschlossen. In der nun anstehenden 4. Stufe der
Larmaktionsplanung wurden die Larmkarten im Jahre 2022 mit Hilfe eines neuen
Berechnungsverfahrens neu Uberarbeitet. Aufbauend auf die aktualisierten
Larmkarten wird die Larmaktionsplanung bei bedeutsamen Entwicklungen fir die
Larmsituation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung
Uberpruft und erforderlichenfalls Gberarbeitet.

Larmkarten stellen die bestehende Larmbelastung anhand von Larmindizes dar. Sie
enthalten statistische Kennwerte, u.a. Darstellungen, wie viele Personen, Wohnungen,
Schulen, Krankenh&user oder Flachen in einem Gebiet bestimmten Werten der Larm-
indizes ausgesetzt sind. Die Ermittlung der L&rmbelastung erfolgt ausschlief3lich durch

Berechnung.

Zustandige Behorde fir die Aufstellung von Larmplanen sind nach 8§ 47e
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) die Stadte und Gemeinden. Da flr
Waltrop jedoch nur Hauptverkehrsstrallen des Landes von den anzusetzenden
Verkehrsbelastungen betroffen sind, ist der Landesbetrieb Stral3enbau NRW fur die

konkrete Planung, Durchfihrung und Finanzierung vieler MalRnahmen verantwortlich.



Durch das Landesamt fur Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutz (LANUV NRW)
wurde die Larmkartierung durchgefuhrt. Fur die Larmkarten Schiene (Bund), Schiene
(Sonstige), Flugverkehr und Industrie liegen keine Daten fur Waltrop vor. Lediglich die
Larmquelle Stral3e ist in Waltrop auf den Larmkarten dargestellit.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist gemal? § 47e BImSchG dafiir zustandig, nach Vorgabe
der Umgebungslarmrichtlinie Larmkarten fir Schienenwege von Bundeseisenbahnen
auszuarbeiten. Die Ergebnisse der 4. Runde der Umgebungslarmkartierung wurden
im Juni 2022 vero6ffentlicht (Juni 2023 aktualisiert). Im GeoPortal.EBA des Eisenbahn-
Bundesamtes sind Isophonen des Schienenlarms der Hamm-Osterfelder Bahn

kartografisch dargestellt.

Die Beteiligung der Bulrger:iinnen und Trager Ooffentlicher Belange erfolgt als
zweistufiges Beteiligungsverfahren zum einen Uber den stadtischen Planungs- und
Beteiligungsserver der Stadt Waltrop und zum anderen tber das Online-Landesportal
Beteiligung.NRW.

Ziel der Larmaktionsplanung ist die vorhandene Larmbelastung zu senken, ruhige Orte
zu schitzen und die Lebensqualitat der Birger:innen somit zu erhéhen. Dies soll mit
geeigneten MalRnahmen unter Beachtung der ortlichen Gegebenheiten in der Stadt
Waltrop erreicht werden. Kommunaler Larmschutz ist ein Investment, dessen Return
in der Regel nach ca. 5 Jahren erfolgt, flachenwirksame MalRnahmen sind hierbei

EinzelmalRnahmen vorzuziehen.

Die Verordnung Uuber die Larmkartierung, der 34. Bundes-lImmissionsschutz
Verordnung vom 15. Marz 2006, regelt die Einzelheiten zur Larmkartierung. Die nach
8 5 Abs. 1 der 34. BImSchV anzuwendenden Berechnungsverfahren sind seit dem

31.12.2021 verpflichtend anzuwenden.



2 Untersuchungsgegenstand und Untersuchungsmethode

Auf Grundlage der Richtlinie der Européischen Gemeinschaft 2002/49/EG (Anhang V)

und des § 47a-f BImSchG wird die Larmaktionsplanung in zwei Stufen vorgeschrieben:

In der ersten Stufe der Larmaktionsplanung sind fur Ballungsrdume mit mehr als
250.000 Einwohnern, alle Hauptverkehrsstraen mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als sechs Millionen Kfz pro Jahr sowie alle Haupteisenbahnstrecken von mehr
als 60.000 zZugen pro Jahr zu ermitteln und zu kartieren und Larmaktionsplane
aufzustellen. Fur die zweite Stufe der Larmaktionsplanung sind Ballungsrdume mit
mehr als 100.000 Einwohnern, HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als drei Millionen Kfz pro Jahr sowie alle Haupteisenbahnstrecken mit einem
Verkehrsaufkommen von 30.000 Zigen pro Jahr einer Kartierung und der

Larmaktionsplanung zuzufuhren.

Aufbauend auf den Ergebnissen der ausgearbeiteten Larmkarten sind die
Larmaktionsplane unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und in einem
Abstand von spatestens 5 Jahren nach ihrer Aufstellung zu tberprifen und ggf. zu
Uberarbeiten.

Die vierte Stufe der Larmaktionsplanung beinhaltet die Uberpriifung der Larmkarten
sowie der Larmaktionsplane. Die Ergebnisse der Kartierung aller Stadte in Nordrhein-
Westfalen wurde durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW (LANUV) erstellt und den Kommunen sowie der Offentlichkeit auf dem

Internetportal www.umgebungslaerm.nrw.de zur Verfigung gestellt. Im Rahmen der

vierten Stufe der Larmaktionsplanung sind die aktuellen Ergebnisse der
Larmkartierung fur die Stadt Waltrop auch auf dem stadtischen Planungs- und
Beteiligungsserver hochgeladen worden.

Seit 2022 werden die Larmkarten in der EU nach neuen, einheitlichen
Berechnungsverfahren erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den Mitgliedsstaaten
vergleichbar sind. Die neuen Larmkarten sind nicht mit denen aus 2017 vergleichbar.
Aufgrund der neuen Berechnungsverfahren werden jetzt deutlich mehr larmbelastete

Personen ausgewiesen (siehe hierzu Kapitel 6).


http://www.umgebungslaerm.nrw.de/

Die Larmaktionsplane haben gem. § 47d Abs. 2 BImSchG u.a. folgende
Mindestanforderungen der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie zu erfullen:

Inhaltliche Anforderungen an Larmaktionsplane:

e Darstellung der zu bericksichtigten Larmquellen sowie Zusammenfassung der
Daten der Larmkartierung,

e Informationen zur Rechtslage (zustédndige Behorde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

e Art und Umfang der Offentlichkeitsbeteiligung,

e Analyse der Larmsituation und der Anzahl der betroffenen Personen sowie
Losungsmaoglichkeiten,

e Bestehende Larmminderungsmalinahmen,

e Geplante Larmminderungsmalnahmen, einschliel3lich Mal3hahmen zum Schutz
ruhiger Gebiete

e Langfristige Strategien zur Larmreduzierung

e Finanzielle Informationen (Kosten der Umsetzung, Kosten-Nutzen-Verhaltnis,
Gesamtkosten)

e Uberlegungen zur Plandurchfiihrung und Ergebniskontrolle,

e Schatzwerte fur die Reduzierung der Anzahl betroffener Personen innerhalb der

nachsten 5 Jahre.



3 Umgebungsbeschreibung und Larmquellen

Die Stadt Waltrop liegt am norddstlichen Rand des Ruhrgebiets und ist mit ihren rund
30.000 Einwohnern die kleinste Stadt im Kreis Recklinghausen. Waltrop besitzt einen
weitestgehend geschlossenen Kernsiedlungsraum, wodurch der stadtische
Aul3enbereich zu ihren Nachbargemeinden landwirtschaftlich gepragt und von
kleineren Waldungen sowie zwei Schifffahrtskandlen durchzogen wird. Aufgrund der
geografischen Lage zwischen dem Mdunsterland und dem Oberzentrum Dortmund
weist die Stadt Waltrop starke verkehrliche Verflechtungen mit den umliegenden
Stadten und dem Umland auf. Der Anteil der Berufspendlerbeziehungen ist
dementsprechend stark ausgepragt. Die starksten Pendlerverflechtungen bestehen
zwischen der Grol3stadt Dortmund und den Nachbargemeinden. Waltrop ist
verkehrlich an die A2 angeschlossen und wird in Nord-Sud-Richtung von der L609
sowie in West-Ost-Richtung von der L511 erschlossen. Zusatzlich liegt Waltrop an der

Hamm-Osterfelder Bahnlinie, besitzt aber keinen Bahnhof.

In Waltrop sind aufgrund der in der 4. Stufe der Larmminderungsplanung
anzusetzenden Verkehrsstarken die LandesstralBen betroffen und einer
Larmkartierung durch das LANUV unterzogen worden (siehe Anlage 1 und 2

,Larmkarten®, die Karten sind auch tber www.umgebungslaerm.nrw.de einsehbar und

gebaudescharf zu vergré3ern).

L 511 ProvinzialstralRe
Recklinghauser Stral3e
Berliner Stral3e
Dortmunder Stral3e

L 609 Mengeder Stral3e
Leveringh&user Stral3e
Wilhelmstral3e
Munsterstrale



http://www.umgebungslaerm.nrw.de/

Name Kfz pro Jahr

Lage im Stadtgebiet

L 0511 3,075 Mio. zwischen Provinzialstraf3e und
Recklinghauser Stral3e

West-Ost

3,198 Mio. zwischen Recklinghauser Stral3e
und Berliner Stral3e

5,862 Mio. Berliner StralRe

4 519 Mio. zwischen Berliner Stral3e und
Dortmunder StralRe

L 0609 3,427 Mio. Minsterstralle

Nord-Sud

3,630 Mio. zwischen Minsterstrale,
WilhelmstraRe und Leveringhduser Stral3e

5,749 Mio. Leveringhauser Stral3e

6,207 Mio. Mengeder Stral3e

Tabelle 1: Hauptverkehrsstral3en

Name Zuge pro Jahr Lage im Stadtgebiet
Hamm-Osterfelder Keine Angabe durch das | Ost-West
Guterbahnstrecke Eisenbahnbundesamt

Tabelle 2: Hauptschienenverkehr




4 Informationen zur Rechtslage

Die zustandige Behoérde fur die Larmkartierung nach 8 47 e BImSchG ist:

Stadt Waltrop

Fachbereich Stadtentwicklung - Stadtplanung

Munsterstral3e 1

45731 Waltrop

E-Mail: stadtplanung@waltrop.de

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgt fir die
Hauptverkehrsstrallen und nicht bundeseigenen Schienenwege auf3erhalb der
Ballungsrdume durch das Landesamt fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW).

Die Larmbelastung der Schienenstrecken von Eisenbahnen und Schienenwegen des
Bundes werden durch das Eisenbahnbundesamt) ermittelt. Das Eisenbahnbundesamt
hat die Kartierung vorgenommen, jedoch liegen hierzu keine Informationen fir die
Stadt Waltrop vor. Grund dafur ist, dass auf der Hamm-Osterfelder-
Guterverkehrsstrecke auf Waltroper Stadtgebiet nicht die fir eine Larmkartierung

notwendige Anzahl von 30.000 Zige/Jahr erreicht wird.

Das Ministerium fur Umwelt, Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz hat
am 07.02.2008 den Runderlass zur Larmaktionsplanung verdoffentlicht.

Der Larmaktionsplan hat den Zweck, eine einheitliche Auslegung und Durchfiihrung
der Larmaktionsplanung gem. 8§ 47d des Bundesimmissionsschutzgesetztes
sicherzustellen.

In diesem Runderlass des Umweltministeriums sind einheitliche Auslosewerte fir die
Kommunen in Nordrhein-Westfalen festgelegt. Diese kennzeichnen die Gebiete mit
dem dringlichsten Handlungsbedarf.

Danach sind L&rmaktionsplane aufzustellen, wenn an Wohnungen, Schulen,

Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Gebauden der Larmindex Lpen von

70 dB(A) tags oder der Larmindex Lnight von 60 dB(A) nachts erreicht oder

Uberschritten wird.

Fur Gewerbe- und Industriegebiete gilt dies nicht. Ebenso wenig sind Planungen zum

Schutz einzelner Objekte erforderlich.



5  Offentlichkeitsinformation und Offentlichkeitsbeteiligung

Fur die Ausarbeitung, Uberprifung und die Uberarbeitung der Larmaktionsplanung
nach spatestens 5 Jahren ist die Mitwirkung der Offentlichkeit, gem. § 47 d BImSchG
vorgeschrieben. Inwieweit diese Mitwirkung erfolgen soll, regelt das Gesetz nicht
naher. Die Beteiligung und Information der Offentlichkeit ist jedoch ein zentrales
Element. In Waltrop wird dieser Forderung durch eine zweistufige
Offentlichkeitsbeteiligung umgesetzt. In einer ersten Beteiligungsstufe, welche vom
18.12.2023 — 31.01.204 stattfand, erhielten die Burger:innen friihzeitig die Moglichkeit
an der Ausarbeitung und Uberpriifung des Larmaktionsplans mitzuwirken. Die neun
eingegangenen Stellungnahmen in der Larmaktionsplanung wurden berticksichtigt,
indem sie in eine Abwéagung eingestellt wurden. In der zweiten Beteiligungsstufe, die
voraussichtlich im Frdhjahr 2024 durchgefuhrt wird, wird der Entwurf des
Larmaktionsplans (4. Runde) vertffentlicht. Die Blrger:innen erhalten nochmals die
Maglichkeit sich zu beteiligen. Die Stellungnahmen werden abschliel3end abgewogen

und ggf. in den Larmaktionsplan eingebunden.

Auf Grund von haushaltsrechtlichen und verwaltungsrechtlichen Griinden werden die

Burger:innen der Stadt Waltrop sowie die Trager 6ffentlicher Belange wie folgt beteiligt:

o Offentliche Mitteilung (durch einen Presseartikel in der Zeitung, Uber die Social-
Media-Kanédle der Stadt Waltrop, im Amtsblatt der Stadt Waltrop, auf der
Homepage der Stadt Waltrop)

e Veroffentlichung des Larmaktionsplanes auf dem stadtischen Planungs- und
Beteiligungsserver der Stadt Waltrop und Uber das zentrale Beteiligungsportal
Beteiligung.NRW. Alternativ zur Onlinebeteiligung haben Birger:iinnen die
Moglichkeit einen Termin mit der Stadtplanung (zu den Offnungszeiten des
Rathauses) zu vereinbaren und ihre Anregungen und Hinweise mit den
Mitarbeiter:innen zu erdrtern bzw. ihre Stellungnahmen vorzubringen.

e Berichterstattung im Ausschuss fur Umwelt, Klima, Mobilitdt sowie im Rat der Stadt
Waltrop

e Moglichkeit zur Terminvereinbarung beim Fachbereich 3.1 - Stadtentwicklung-
Stadtplanung
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6 Analyse der Larmsituation und Zusammenfassung der
Larmkartendaten

Die Gesamtergebnisse der StralRenlarmkartierung der Hauptverkehrsstral3en sind
durch das Landesamt fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW (LANUV)
ermittelt und berechnet worden.

Das LANUV hat diese Daten der Runde 4 (2022) der Larmkartierung unter

www.umgebungslaerm.nrw.de veroffentlicht. Die Daten wurden den Gemeinden und

Kommunen zur weiteren Verwendung digital zur Verfigung gestellt.

2022 wurden die Larmkarten erstmals nach EU-weit einheitlichen
Berechnungsverfahren erstellt, welche sich deutlich von den bisher verwendeten
unterscheiden. Das neue Berechnungsverfahren wurde eingefuhrt, damit die
Ergebnisse zwischen den Mitgliedsstaaten vergleichbar sind.

Wesentliche Grinde (berechnungsmethodisch) sind:

e Emissionen im StralRen- und Schienenverkehr werden wesentlich detaillierter
modelliert (bspw. Rollgerausche und Motorengerausche gentrennt berechnet)

e Schallausbreitung  wird  wesentlich  komplexer  modelliert  (bspw.
meteorologische Bedingungen und Effekte durch Reflexion)

e Belastetenzahlen werden anders ermittelt (alle Bewohner eines belasteten
Gebaudes, auch die auf der leisen Gebaudeseite)

e Rundungsregel fur die Bildung ausgewiesener Pegelklassen wurde geandert

Allerdings hat die Einfuhrung des neuen Berechnungsverfahrens zur Folge, dass die
Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung nicht mit den L&rmkartierungen aus der
letzten Runde vergleichbar sind. Aufgrund der Verschiebung der Pegelklassen um
0,5 db(A) und der Berucksichtigung der Rundung der Pegelwerte auf ganze Zahlen ist
in Waltrop Anzahl larmbelasteter Menschen deutlich héher als 2017, obwohl
Larmschutzmalinahmen ergriffen wurden. Es ergibt sich somit ein nicht vergleichbares
Bild der Larmbelastung. Einzeln betrachtet stellen die Ergebnisse jedoch eine fundierte
Grundlage fir die vierte Stufe der Larmaktionsplanung dar.
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L DEN (d(B)A) ab 55 his59 | Ab 60 bis64 | ab65bis69 | ab70bhis74 | ab 75
Larmkartierung 2017, 729 o977 361 65 0
Anzahl larmbelasteter
Menschen (tags)
Larmkartierung 2022, 1237 876 930 418 0
Anzahl larmbelasteter
Menschen (tags)
Tabelle 3: Larmbelastete Menschen in Waltrop im Vergleich (s. Larmkartierung 2017 und 2022)

Weitere Grinde ergeben sich aus veranderten Verhaltnissen vor Ort. In Waltrop
haben sich auf der K14 und der L511 die aktuellen Verkehrsmengen gedndert und
damit die Relevanzschwellen, ab denen sie bei der Kartierung zu beriicksichtigen sind,
unterschritten. Das fuhrte dazu, dass die L511 (Recklinghduser Stral3e) ab der
Kreuzung K14 (Loringhof) Richtung Westen anders als 2017 nun 2021 nicht mehr zu

kartieren war.

Larmeinwirkungen durch StraRenverkehr

Durch das LANUV wurden fur die Darstellung der Einwirkungen von
Stral3enverkehrslarm, die von Bundes- und Landesstral3en (Hauptverkehrsstrafl3en)

mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr ausgehen, die folgenden Zahlen Ubermittelt:

Daten LANUV - Larmaktionsplan
Daten die durch das Landesumweltamt LANUV der Stadt Waltrop zur Larmaktionsplanung
iibermittelt wurden:

LDEN (d(B)A) | > 55 > 65 > 75
GroBe (km2) 5,85 0,91 0,12
Tabelle 4: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Waltrop
L DEN (d(B)A) > 55 > 65 > 75
Anzahl Wohnungen 1647 641 0
Anzahl Schulgebdude 0 0 0
Anzahl Krankenhduser 1 0 0

Tabelle 5: Gesamtzahl der ldrmbelasteten Wohnungen, Schulen, Krankenhauser
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L DEN ab 55 bis 59 Ab 60 bis 64 | ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 75
(d(B)A)

Anzahl 1237 876 930 418 0
Menschen

LNight ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70
(d(B)A)

Anzahl 917 926 437 0 0
Menschen

Tabelle 6: Gesamtzahl der larmbelasteten Menschen in Waltrop (2022)

 StrafBe A keine Belastungen (Autobahnen)

« StraBe B keine Belastungen (BundesstraBen)

 Strafe L folgende Belastungen (LandesstraBen)

Bei den einheitlichen Auslésewerten in Hoéhe von 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts,
die vom Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz des Landes NRW festgelegt wurden, wird deutlich, dass in der
Stadt Waltrop 418 Menschen tags und 437 Menschen nachts oberhalb der
Ausldseschwelle fur Gesundheitsschadigung von vorhandenem Stral3enverkehrslarm

betroffen sind.

Larmeinwirkungen durch Schienenverkehr
Fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes wird die

Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt erstellt. Larmkarten fur die 4. Stufe
lagen fur die Stadt Waltrop nicht vor, da ein Verkehrsaufkommen von 30.000 Ziigen

pro Jahr nicht erreicht wurde.
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7 Ruhige Gebiete

Gemald EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG wird zwischen ruhigen Gebieten im
Ballungsraum und auf dem Land unterschieden. Die fur Waltrop anzuwendende
Kategorie ,ruhiges Gebiet auf dem Land“ wird in Artikel 3 m) der
Umgebungslarmrichtlinie als ,ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist*

definiert.

Hintergrund der Ausweisung ruhiger Gebiete ist der Vorsorgegedanke. Ziel ist es durch
die Festlegung ruhiger Gebiete diese Bereiche gegen eine Zunahme von Larm zu
schitzen. Dartber hinaus tragt das Angebot von ruhigen Gebieten zu einer
verbesserten Lebensqualitat in Waltrop bei.

Die Festsetzung als ruhiges Gebiet |6st als Rechtsfolge grundsatzlich die Pflicht far
nachfolgende Planungen aus, die Festsetzung und den damit verbundenen
grundsatzlichen Schutzauftrag zu bertcksichtigen. Berticksichtigen heif3t, dass andere
mit der nachfolgenden Planung verfolgten Belange gegen den Schutz des ruhigen
Gebietes abzuwédgen sind. Die anderen Belange koénnen den Schutzbelang
Uberwiegen, missen daftr aber ausreichend gewichtig sein. Besondere Bedeutung fur
den Schutz ruhiger Gebiete wird voraussichtlich dem Bauplanungsrecht und etwaigen
Schutzgebietsmoglichkeiten nach Naturschutzrecht zukommen. Welche Instrumente
sich als wirksam fur den Schutz ruhiger Gebiete erweisen koénnen, bleibt noch
abzuwarten. Die Vernetzung der Larmaktionsplanung mit der Bauleitplanung sowie
etwaiger Verkehrswege- / Mobilitdtsplanung und nicht zuletzt der Luftqualitatsplanung

ist nicht nur sinnvoll, sondern zum Teil erforderlich.

Da das Empfinden von ruhigen Gebieten subjektiv ist, wird im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung zur Larmaktionsplanung ermittelt werden, welche Gebiete
als Ruheorte empfunden werden. Zudem kennen die Blrger:innen der Stadt Waltrop
ihre Stadt am besten kennen und kénnen somit Vorschlage fir ruhige Gebiete in
Waltrop nennen. Dartiber hinaus erhoht die Offentlichkeitsbeteiligung auch die

Bindungswirkung des Larmaktionsplans.
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Im Rahmen der ersten Beteiligungsstufe des Larmaktionsplanes der Stadt Waltrop
wurden von der Offentlichkeit keine Ruheorte genannt. Fir die zweite
Beteiligungsstufe des Larmaktionsplanes werden von stadtischer Seite Vorschlage zu
ruhigen Gebieten unterbreitet. Diese Vorschlage kdnnen dann von den Burger:innen
der Stadt Waltrop kommentiert und erweitert werden.

Als Ruheort kdnnen verschiedene Gebietstypen in Frage kommen. Es kdnnen
innerstadtische Erholungsflachen in wohnortsnaher Erreichbarkeit sein (Stadtoasen),
die von der Bevolkerung als ruhig empfunden werden (Krankenhausanlagen,
Kleingartenanlagen, reine und allgemeine Wohngebiete, Naturflachen, Grinanlagen
und weitere Flachen, die dem Aufenthalt zur Erholung oder sozialen Kontaktpflege
dienen). Es kdnnen bebaute sowie auch unbebaute Gebiete sein. Auch Flachen im
AuBenbereich sind méglich, sofern diese zur Freizeiterholung dienlich sind (ruhiger

Landschaftsraum).

Verbindliche Vorgaben fiur die Auswahlkriterien von ruhigen Gebieten gibt es nicht.
Das Fehlen von allgemein giltigen Auswabhlkriterien erzeugt allerdings Unsicherheit.
Anhand der Fachbroschire ,Ruhige Gebiete* des Umweltbundesamtes wurden vier

Auswahlkriterien fur die Festlegung ruhiger Gebiete definiert:

Innerstadtische Ruhiger Stadtraum Landschaftlich
Stadtoasen gepragte

Erholungsraume

Akustische 55 dB(A) bis 60 50 dB(A) bis 55 40 dB(A) bis 50

Kriterien dB(A) dB(A) dB(A)

Flachennutzung Grunflachen, Parks, Wald, Grinflachen, Naturschutzgebiete,
Friedhofe, Parks, Feld, Flurund Landwirtschatft,
Spielplatze, Wiesen Wald, Wasser,
Kleingarten, Moore
Altenheime

Mindestgrofie bis 30 ha 3 ha bis 400 ha 30 bis 6.400 ha

Lage, Einzugs- Wohngebietsnah,

gebiet, fuBlaufig

Zuganglichkeit erreichbar

Tabelle 7: Auswahlkriterien der ruhigen Gebiete in Waltrop

Folgende Gebiete sollen als Ruheorte festgelegt werden:
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7.1 Innerstadtische Stadtoase

Innerstadtische Stadtoase 1 s ,(,}::‘,\, 3
Ruheorte Stutenteichpark o Dorty,
Akustische Kriterien = 55 dB(A) bis 60 dB(A) ¥
Flachennutzung Innerstadtischer Park %
MindestgroRle ca. 2 ha %
Lage, Einzugs- e innerstadtisch s
gebiet, e wohngebietsnah 3
Zuganglichkeit o barrierefrei é%
o fir die Allgemeinheit zuganglich aer\‘“e(sw \
Begriindung e Schutz vor Larmquellen
¢ Innerstadtischer Stadtoase mit Erholungsfunktion
e Von der Bevdlkerung als Rickzugsort fur den kurzzeitigen
Aufenthalt genutzt
¢ Ruhiger innerstadtischer Ort insbesondere fiir Senior:innen und
Kinder (s. Seniorenzentrum und Spielplatz)
SchutzmalBnahmen = Schutz durch die Festsetzung im Flachennutzungsplan (z.B. Schutz

vor gegenlaufigen Planungen, Aul3enwirkungen des Plans)

Festsetzung im Flachennutzungsplan als Griunflache mit der

Zweckbestimmung Parkanlage

Tabelle 8: Innerstéddtische Stadtoase 1

Innerstadtische Stadtoase 2 ool

Ruheorte
Akustische Kriterien

Flachennutzung

Moselbachpark
55 dB(A) bis 60 dB(A) 3§

Innerstadtischer Park

MindestgroRRe ca. 9 ha =1

Lage, Einzugs- e innerstadtisch , plens
gebiet,  wohngebietsnah \ St £ 4
Zuganglichkeit e barrierefrei { a5 :

Begriindung o

Dortmui
gerliner ST
Steinstr.

die

zugéanglich

far Allgemeinheit

Taeglichsbeckstr,

Lindenstr,

Schutz vor Larmquellen
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SchutzmalRnahmen

¢ Innerstadtischer Stadtoase mit Erholungsfunktion

e Von der Bevolkerung als Rickzugsort fur den kurzzeitigen
Aufenthalt genutzt

e Ruhiger und geschuitzter Ort fur Kinder und Familien zum
Spielen

e Gelegenheiten fir Sport und andere Freizeitaktivitaten

Schutz durch die Festsetzung im Flachennutzungsplan (z.B.

Schutz vor gegenlaufigen Planungen, Au3enwirkungen des Plans)

e Festsetzung im Flachennutzungsplan als Grunflache mit der

Zweckbestimmung Parkanlage

Tabelle 9: Innerstadtische Stadtoase 2

7.2 Ruhiger Stadtraum
Ruhiger Stadtraum 1 6"6}\
Ruheorte Zechenwald =+ S ‘
Akustische Kriterien = 50 dB(A) bis 55 dB(A) yrtmunder Str. L51L;';~
Flachennutzung Wald \
MindestgroRRe ca. 1l ha
Lage, Einzugs- e wohngebietsnah

gebiet, .
Zuganglichkeit

Begriindung °

barrierefreier Zugang, B
allerdings aufgrund des

b
©.
Waldbodens nicht §
wy
barrierefrei al
fur die Allgemeinheit ; .
. - fho,e
zuganglich Industrieplatz
\'3

Schutz vor Larmquellen, Larmriickzugsraum
ausgedehnte und stadtokologisch wertvolle Anlage zur
stadtnahen Erholung

Teichanlage als Ruheort

SchutzmalBhahmen = Schutz durch die Festsetzung im Flachennutzungsplan (z.B. Schutz

vor gegenlaufigen Planungen, Aul3enwirkungen des Plans)

Tabelle 10: Ruhiger Stadtraum 1

Festsetzung im Flachennutzungsplan als Grinflache und
Waldflache
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Ruhiger Stadtraum 2
Ruheorte

Akustische Kriterien
Flachennutzung
MindestgroRRe

Lage, Einzugs-
gebiet,
Zuganglichkeit

Begriindung

SchutzmalRnahmen

Friedhof Waltrop
50 dB(A) bis 55 dB(A)
Friedhof

ca. 11 ha

Wohngebietsnah
barrierefrei
far die Allgemeinheit

%
zuganglich %

AN

Schutz vor Larmquellen

Friedhof als Ruheort fir die Trauer

Schutz durch die Festsetzung im Flachennutzungsplan (z.B. Schutz

vor gegenlaufigen Planungen, AuBenwirkungen des Plans)

Tabelle 11: Ruhiger Stadtraum 2

Festsetzung im Flachennutzungsplan als Griunflache mit der

Zweckbestimmung Friedhof
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7.3 Landschaftlich gepragter Erholungsraum

Landschaftlich gepragter Erholungsraum 1

Ruheorte

Akustische Kriterien
Flachennutzung
MindestgroRle

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit

Begriindung

SchutzmalRnahmen

Joub

NSG Veiinghof, Leveringh&user

Vogelteich, Ickersche Heide, 3’4%

Dortmunder-Ems-Kanal und V\“/’/\“”
Umgebung Tiess. [ A f

40 dB(A) bis 50 dB(A) / (

Naturschutzgebiet / ;

ca. 600 ha

Mengeder Str.

fur die Allgemeinheit J \
zuganglich ¢ /

/

AulRenbereich Waltrop

= e /
12) Kreuz Dortmund-Nordwest¥,
® e

53‘9"

12 Groppe
Mengeder Heide D B 4

Bewusste Wahrnehmung des Ruheortes durch geringe
Larmeinwirkung mdoglich
Erholungsfunktion

Zusammenhéangende und grol¥flachige Ruheorte

Schutz durch die Festsetzung im Flachennutzungsplan (z.B.

Schutz vor gegenlaufigen Planungen, Au3enwirkungen des Plans)

Festsetzung im Flachennutzungsplan als Schutzgebiet im

Sinne des Naturschutzes

Gemal § 23 BNatSchG rechtsverbindlich als Naturschutzgebiet
festgesetzt.

Tabelle 12: Landschaftlich gepragter Erholungsraum 1
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8 Vorhandene oder geplante Mal3hahmen zur La&rmminderung

Die aufgeflihrten Hauptverkehrsstral3en, fir die MalRnahmen zu ergreifen sind, liegen
in der Zustandigkeit des Stral3enbaulasttragers, dem Landesbetrieb Stra3enbau
Nordrhein-Westfalen (Strallen NRW). MalRnahmen sind von ihm zu planen, zu
finanzieren und auch durchzufuhren. Dies trifft sowohl auf aktive
SchallschutzmafRnahmen zu, als auch auf die Frage von moglichen
Geschwindigkeitsreduzierungen bzw. Regelungen zum LKW-Verkehr, die mit der

Verkehrsbehorde der Stadt Waltrop abzustimmen ist.

8.1 Vorhandende MalRnahmen zur Larmminderung
Die folgenden Larmschutzmafinahmen wurden in der Vergangenheit von der Stadt

Waltrop bzw. dem Landesbetrieb bereits durchgefiihrt (Liste noch nicht abschlie3end):

* Berucksichtigung von Larmschutzbelangen im Rahmen der Bebauungsplanung
(z. B. aktive und passive SchallschutzmalRnahmen im Baugebiet Grol3er Kamp)

» in der StraRenplanung (Larmschutzwand zum Baugebiet AltenbruchstralRe)

+ weitere Forderung der SchlieBung von vorhandenen Baullcken entlang der
Leveringhauser Stral3e / Munsterstral3e (z.B. Projekt Memelweq)

* Allgemeine Verkehrsplanung

« Sanierung der Dortmunder StralRe zwischen Riphausstrafe und IndustriestralRe

* Einrichtung einer ,Pfortnerampel® an der Leveringhduser Stra’e durch den
Landesbetrieb Straf3enbau

* Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der StraBe Am Moselbach (Stadt
Waltrop)

+ Foérderung des Radverkehrs:

 Rad- und FuBverkehrskonzepts (2017) mit konkreten MalRnahmen zum
Umstieg vom Kfz

» Errichtung von Radfahrstreifen auf einem Teilstiick der Dortmunder Stral3e
zwischen Riphausstral3e und Industriestral3e

* Planung einer Fuf3gdnger- und Radfahranlage zwischen Hafenstral3e und
HilberstralRe, um das 6stliche Stadtgebiet fur den Rad- und Ful3verkehr besser
zu vernetzen (StrafRenbaulasttrager Strallen NRW)

« Errichtung eines Radweges auf der Viktorstral3e zwischen Mengeder Stral3e
und der Stral3e Am Herdicksbach (Stadt Waltrop) erfolgt

» Errichtung von Elternhaltestellen im Umfeld von Grundschulen (Stadt Waltrop)
erfolgt
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« Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs:

Bau einer Busspur (L609)

Weitere Busanbindungen (Linie 289, X13) zum Bahnhof in Dortmund-Mengede
zur Sicherung des Anschlusses von und zu der Regionalbahnlinie 3 Richtung
Gelsenkirchen, Duisburg und Dusseldorf

Optimierung des Fahrplanes der Schnellbuslinie 24 zum Bahnhof nach
Dortmund-Mengede zur Verbesserung der Pinktlichkeit

Schnellbuslinie X13 vom Bahnhof Dortmund-Mengede und zur Universitat
Dortmund

Verlangerung der Busspur stadteinwarts auf der Leveringh&auser Straf3e (L609)
bis zur Kreuzung Leveringh&user Stral3e/Berliner Stral3e (Stral3enbaulasttrager
Stral’en NRW)

8.2 Geplante MalRnahmen der Stadt Waltrop zur Larmminderung
Malnahmen, die in den nachsten funf Jahren zur Larmminderung vorgesehen:

» Berucksichtigung von Larmschutzbelangen in der kommunalen Bauleitplanung
sowie in der Stral3enplanung

» Nutzung von Eigenabschirmungen und Abstandsvergrof3erung bei Neuplanungen
von Gebauden an den betroffenen Stral3en

» Errichtung einer Radfahrbriicke an der Hans-Bockler-StralRe Uber die Berliner
Stral3e (L511) (Stadt Waltrop)

* Einrichtung der Schnellbuslinie X10 von Lunen Hbf. Uber Waltrop nach
Recklinghausen Hbf. (geplant durch den Kreis Recklinghausen und den Kreis
Unna)

Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Stadt Waltrop (ISEK)

Umgestaltung eines innerstadtischen Platzes fur den ruhenden Verkehr zur
Schaffung von Aufenthaltsqualitat

Attraktive Gestaltung der Innenstadt fur den FulR3verkehr durch Verbindung von
Platzen mithilfe von Querungshilfen
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Integriertes Mobilitdtskonzept Stadt Waltrop (MoKo)

« Steigerung des FuRverkehrsanteils (z.B. Schaffung von attraktiven
FuRwegeverbindungen durch Verbreitung der Gehwegbreiten, vollstandige
Barrierefreiheit, komfortable Stralenquerungen, Ersatzneubau der Ful3- und
Radbrticke, Verbesserung der LSA-Schaltung, etc.)

« Steigerung des Radverkehrsanteils (z.B. Weiterentwicklung des Zielnetzes,
Ausweisung eines FahrradstralRennetzes, Grunpfeilschilds fur den Radverkehr,
Einsatz von Haltegriffen an Knotenpunkten, Angebotsausweitung von
Radabstellanlagen und Reparaturstationen, etc.)

* Sicherung und Verbesserung des Angebots im Busverkehr (z.B.
Dekarbonisierung des Waltroper Busverkehrs u.a. zur La&rmminderung,
Beschleunigung an Knotenpunkten, etc.)

*  Weiterentwicklung des Waltroper Stral3ennetzes (z.B. Anpassung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten u.a. zur Larmminderung, innerértliche
Verkehrsberuhigung, etc.)

8.3 Geplante MalRnahmen, die in der Verantwortlichkeit des
Stralenbaulasttragers Stral3en. NRW liegen

Malnahmen, die in den nachsten funf Jahren zur Larmminderung vorgesehen sind
bzw. gegeniber dem StraRenbaulasttrager (StralRen NRW) seitens der Stadt Waltrop
zur Larmminderung beantragt werden sollen. Die Stadt Waltrop wird einen Prifauftrag
an den Landesbetrieb StraRen.NRW stellen und in konkrete Abstimmungen mit dem
Landesbetrieb StralRen.NRW treten.

Larmminderungsmaflinahmen auf der L609:

Die Stadt Waltrop hat im Jahr 2023 die Peutz Consult GmbH beauftragt, um zu

ermitteln, welche MaRnahmen auf der L609 zu einer LA&rmminderung fihren wirden.

In dem Gutachten sind folgende Maflnahmen zur Larmminderung auf der L609

genannt:

» Verringerung der zulassigen Maximalgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

» Austausch der Materialitat der L609 (Asphaltdeckschicht mit Splittmastixasphalt
oder Asphaltdeckschicht mit einem larmtechnisch optimierten Asphalt)

Sofern nach der Umsetzung dieser Malinahmen dennoch die Schwellenwerte fir eine
maogliche Gesundheitsgefahr Gberschritten werden, sind weitere Malinahmen (z.B. die
Errichtung einer Larmschutzwand) zu prifen. Erst wenn die aktiven
SchallschutzmalRnahmen (d.h. MalBnahmen direkt an der Larmquelle:
Geschwindigkeitsreduzierung, Flasterasphalt, Schallschutzwanden) aus
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nachvollziehbaren Grinden nicht umgesetzt werden kénnen oder nicht ausreichen,

kommen auch passive Schallschutzmal3hahmen in Betracht.

» z.B. Bezuschussung von Schallschutzfenster fir die betroffenen Gebaude
(Hinweise: Antragsteller:innen kénnen hier nur die betroffenen Eigentiimer:innen

sein, Antragsteller:innen missen einen Eigenanteil von ca. 25% tragen)

Larmminderungsmafnahmen auf der L511:
» Prifauftrag an den Landesbetrieb StraRen.NRW fur La&rmminderungsmafl3nahmen
auf der L511 zu ermitteln

Weitere Larmminderungsmafnahmen

» Errichtung einer Larmschutzwand am Kreuzungsbereich Berliner
Stral3e/Leveringhauser Stral3e auf der nérdlichen Stral3enseite

» Aufforderung des Stral3enbaulasttrager zu Lésungsvorschlagen auf der L609 fur eine
zufriedenstellende Ampelschaltung bzw. Minderung des Riickstaus

Im weiteren Verfahren werden geplante Mal3nahmen in ein Kosten-Nutzen-Verhéltnis
gesetzt, welches auch die Effizienz der MalRnahmen beschreibt.

Neben der Uberschlagigen Ermittlung der Kosten einzelner Mal3hahmen, werden auch
Aussagen zur Larmminderungswirkung sowie zur Wirkung in anderen Bereich und
Zielstellungen wie zum Beispiel der Luftreinhaltung und dem Klimaschutz getroffen.
Aus dem Verhéltnis der Mal3nahmenkosten auf der einen und dem zu erwartenden
Nutzen / Wirksamkeit auf der anderen Seite, lasst sich ein Kosten-Nutzen-Verhaltnis
ableiten, welche die Effizienz der Mal3nahme benennen.

Darauf aufbauend kann eine Priorisierung der Mal3hahmen vorgenommen werden,
wobei sinnvolle MalRnahmenbiindel in Hinblick auf eine stufenweise Umsetzung der
Larmminderungsmalinahmen gebildet werden sollen. Ziel ist die Ermittlung der
MalRnahmen mit der grol3ten Wirksamkeit bei gleichzeitig vertretbaren Kosten, damit
diese bevorzugt umgesetzt und damit die Ziele der Larmaktionsplanung erreicht
werden kdnnen.
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9 Planungsdurchfihrung und Ergebniskontrolle

Die Larmkarten werden gem. 8 47 ¢ BImSchG alle funf Jahre Gberpruft und
erforderlichenfalls Uberarbeitet. Die MalRnahmen sollen somit auch auf ihre

Wirksamkeit Uberprtft werden.

10 Fordermdglichkeiten

Fur die betroffenen Birger:innen im Bereich der Bundesstraf3en und Landesstral3en
besteht die Maoglichkeit, Uberprifen zu lassen, ob fir sie als Eigentimer

Forderprogramme des Landes in Anspruch genommen werden kdnnen.

Ansprechpartner fir den Stral3enlarm:

Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

Schwanenstrafie 3

40476 Dusseldorf

Tel.: 0211-4566-666

E-Mail: infoservice@mkulnv.de

www.umwelt.nr.de

www.umgebungslaerm.nr.de/Foerderprogramme

Des Weiteren kénnen fur passive Larmschutzmal3nahmen, die Aufwendungen, die aus
baulichen Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume
bestehen, wie z. B. Einbau von Schallschutzfenstern oder Luftern, bis zu 75 Prozent
vom Landesbetrieb StraRenbau NRW erstattet werden.

Erstattungsberechtigter ist hierbei Eigentimer des Grundstiicks mit der baulichen
Anlage, Wohnungseigentimer oder Erbbauberechtigter. Mieter und Pachter sind
dagegen nicht erstattungsberechtigt.

Die betroffenen Burger:innen kdnnen als Eigentimerinnen und Eigentimer einen
formlosen Antrag auf Uberprifung der Larmsituation im Bereich ihres/seines

Wohnhauses an den Landesbetrieb StraRenbau NRW richten.

Ansprechpartner fir den StraRenlarm:
Landesbetrieb Strallenbau NRW
Regionalniederlassung Ruhr

Harpener Hellweg 1

44791 Bochum

Tel.: 0234-9552-0

E-Mail: kontakt.rnl.r@strassen.nrw.de
www.strassen.nrw.de
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Weitergehende Informationen kénnen unter den folgenden Internetadressen
eingesehen werden:

- Forderportal des Landes NRW:
www.nrwbank.de

- Energie Agentur NRW:
www.ea-nrw.de

- KfW Bankengruppe:
www.kfw.de

- Landesbetrieb Strallenbau NRW:
www.stral3en.nrw.de

- Ministerium fur Klimaschutz, Umweltschutz, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz NRW:
www.umwelt.nrw.de

- Umgebungslarmportal:
www.umgebungslaerm.nrw.de
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