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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Waltrop ist auf einer Flache westlich der Mengeder Straf3e L 609 und sudlich des Dortmund-
Ems-Kanals die Entwicklung eines neuen Gewerbegebietes geplant. Zur Kfz-seitigen ErschlieBung ist
ein neuer StralBenanschluss an die Mengeder Stral3e zu errichten. Im Zuge des Genehmigungsverfah-
rens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung zu erbringen. Hierzu ist die Vorbe-
lastung der Mengeder StralBe in Hohe der geplanten Zufahrt und an den unmittelbar betroffenen
Knotenpunkten zu ermitteln und mit den vorhabenbezogenen Kfz-Verkehren des geplanten Gewerbe-
gebietes zu maRgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu tberlagern. Angaben zur Vorbelastung

liegen aus einer Untersuchung zur Verlagerung des Betriebsstandortes der Firma Langendorf durch
Zahlungen vor Ort im Februar 2020 vor.

Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat des neu zu
errichtenden Knotenpunktes zu bewerten. Aufgrund der rAumlichen Nahe der geplanten Gewerbeflache
zur Autobahn A 2 sind dartber hinaus auch die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-

qualitat der beiden vorhandenen Knotenpunkte im Bereich der Autobahnanschlussstelle AS Dortmund
Mengende darzustellen.

viktorstrabe

o
o
&

Y&
agens epabuan

Geplantes
Gewerbegebiet

o
s
a
s
=
o
&
<
5]
=
09
2

g
_/1»..”

NSG'Im

d &
L b Siesack

28
/.
71
aayesa s 2

! )
/ e,
. iy “Geder 5
/ ks,

s
i %
DortmundN e %

e
Mengede W\ e

L

Abbildung 1: Lage des geplanten Gewerbegebiete und der unmittelbar betroffenen Knotenpunkte
mit Bezug zum umgebenden StralRennetz (Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-
Mitwirkende“www.openstreetmap.org)
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2.  ANALYSE-VERKEHRSSITUATION

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Donnerstag, den 13. Februar 2020
an den beiden Knotenpunkten der Autobahnanschlussstelle AS Dortmund Mengede in den Zeitraumen
zwischen 6.00 und 10.00 Uhr am Morgen sowie zwischen 15.00 und 19.00 Uhr am Nachmittag
Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die Verkehrsbhelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw
und Lieferwagen, Lkw und Bussen, Lastziigen, motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erhoben.
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Abbildung 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den unmittelbar betroffenen Knoten-

punkten in den Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-
verkehr) - Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13. Februar 2020

Die Zahlergebnisse in den Einheiten Kfz/h sowie die Anteile des Schwerverkehrs als Grundlage der
Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in den Anhéngen 1 und 2 dokumentiert und in der Abbildung 2
fur die Spitzenstunden tbersichtlich zusammengefasst. Die zu betrachtenden Knotenpunkte sind in den

Spitzenstunden eines Normalwerktages durch nachfolgende ANALY SE-Verkehrsbelastungen im Kfz-
Verkehr gekennzeichnet.
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AS Dortmund Mengede Nord
Morgenspitze 7.00 - 8.00 URNI......cuoiiiiiiiiieiiiee e 2.919 Kfz/h
Nachmittagsspitze 15.30 - 16.30 U@ ...cooooiiiiiiiiiiiiee e, 2.944 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 10.00 URNF:.....cooeiiiiiiiiiiiiieeiieee e 9.617 Kfz/4h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 19.00 Uhr:.......cccoooiiieiiiiiiiiiinenen. 10.522 Kfz/4h
AS Dortmund Mengede Sud
Morgenspitze 7.15 - 8.15 UNFi ... 2.375 Kfz/h
Nachmittagsspitze 15.30 - 16.30 UNF:.....ccooiiiiiiiiiieiieeeeee e 2.829 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 10.00 Uhr:........ooiiiiiiieeei i 7.829 Kfz/4h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 19.00 Uhr:.......ovvviviviviieiiiieieeieeeenens 9.850 Kfz/4h
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM ZUSATZVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgroRen der geplanten Einzelhandels-
nutzungen werden folgende Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes bzw. der
praxisnahen Literatur herangezogen.

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fiir Stral3en- und Verkehrswesen
Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991 / 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische StralRen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrsplanung
und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung® verdffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
bertcksichtigen ist, wenn mit mdéglichst wenig neuem StralRenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Birgerinnen und Burger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Ab-
schatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschéatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberprifung der Leistungsféahigkeit inrer Anbindung an das vorhandene StraRennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentréagern und Pla-
nungsbiros entstand der Wunsch nach einer Veroffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamt-
verkehrserzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die mafgeblichen stiindlichen
Verkehrsmengen fiir die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.

Beschéaftigtenverkehr

Fur das Verkehrsaufkommen aus gewerblicher Nutzung ohne Einzelhandelseinrichtungen ist die Anzahl
der Beschéftigten die bestimmende Schlisselgré3e. Hieraus kénnen nicht nur der Beschaftigtenverkehr
sondern auch der Besucherverkehr- bzw. Kundenverkehr sowie der Geschéftsverkehr und der Lkw-
Verkehr abgeschatzt werden. Der Pkw-Kundenverkehr von Einrichtungen mit nur 0&rtlichem
Einzugsbereich kann nach den Angaben des Hessischen Landesamt fiir Stral3en- und Verkehrswesen
bei einer groben Abschatzung vernachlassigt werden, weil diese Einrichtungen (z.B. Arztpraxen) in der
Regel in Gebieten mit Nutzungsmischung liegen, d.h. nahe zu Wohnungen und daher ohne Kfz-Nutzung
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erreicht werden kénnen und groRflachiger Einzelhandel nicht betrachtet wird. Der Flachenbedarf fur
Biroarbeitsplatze hangt stark vom Raumtyp ab, d.h. der Anzahl der Personen je Zimmer. Bei
Mehrpersonenzimmern, inshesondere GrofRraumburos, ist der spezifische Platzbedarf deutlich geringer
als bei normalen Biros (Einzelzimmer), Vor allem bei Hauptverwaltungen ist eine zunehmende Tendenz
zur Einrichtung von Grofraumbdiros festzustellen.

Die Verkehrserzeugung der Beschaftigten von gewerblichen Nutzungen sowie von Biro- und Dienst-
leistungsbetrieben umfasst die Arbeits- und Pausenwege. Bei einer genaueren Abschéatzung des Ver-
kehrsaufkommens ist zu berlcksichtigen, dass (z.B. wegen Urlaub, Krankheit, FortbildungsmaR-
nahmen, Dienst- und Geschaftsreisen) nicht alle Beschéftigten jeden Arbeitstag anwesend sind. Die
Gesamtzahl der Beschaftigten sollte dann tber einen branchentblichen Anwesenheitsfaktor abgemin-
dert werden. Die Bandbreite betragt in der Regel zwischen 0,80 und 0,90.

Fur die Verkehrserzeugung werden in der Regel keine Wege berlcksichtigt, die nur innerhalb des
Betriebsgelandes stattfinden. Als Folge ist bei betriebsinternen Kantinen und kurzen Mittagspausen (vor
allem bei der Nutzung Produktion) eine niedrigere Wegehaufigkeit zugrundezulegen. Bei Lage der
Arbeitsplatze gunstig zu Nahversorgungseinrichtungen oder mit der Mdglichkeit, in der Mittagspause
andere Dinge zu erledigen, ist demgegeniber eine héhere Wegehaufigkeit anzunehmen.

Wieviele der Wege mit dem MIV zuriickgelegt werden, hangt vor allem ab von dem Parkraumangebot,
der ErschlieBung des Gebiets durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Fu3génger-, Radverkehr
und OPNV) und dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Arbeitsplatze auf kurzen
Wegen zu Ful3 oder mit dem Fahrrad erreicht werden konnen. Kurze Wege entstehen durch
Nutzungsmischung im Plangebiet oder nahegelegene Wohnungen in angrenzenden Gebieten. Bei einer
Nutzungszuordnung ist zu prifen, ob sie verkehrsmindernd wirkt. Dies ist nur dann der Fall, wenn die
soziale Struktur der Wohnnutzung zur gewerblichen Nutzung passt und damit eine hohe
Wahrscheinlichkeit besteht, dass ein Teil der Beschaftigten in angrenzenden Wohngebieten wohnt und
hierdurch kurze Pendlerwege entstehen. Hiervon ist z.B. nicht auszugehen, wenn Produktionsnutzung
und Einfamilienhauser raumlich nahe gelegen sind. Nach den Erkenntnissen des Hessischen Landes-
amt flr Stralen- und Verkehrswesen (2005) sind die wichtigsten Faktoren fir die Hohe des MIV-Anteils:

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV (z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr).

- Qualitat des OPNV-Angebotes (Bedienungshaufigkeit generell und zu Schichtwechsel, Reisezeiten
zu den wichtigen Zielen, Einsatz von Werkbussen) und Kosten (z.B. kostengiinstige OPNV-Benut-
zung durch Jobticket).

- Parkraumangebot und etwaige Kosten (z.B. fir Beschéftigte kostenlose Dauerparkplatze auf
Betriebsgelande oder fir Kunden ausreichende Kurzzeitparkplatze).

- Arbeitszeiten (z.B. Schichtbetrieb) und Mdglichkeiten zur Bildung von Fahrgemeinschaften.
- Vorhandensein fuRlaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Wohnungen und Gelegenheiten zum

Mittagsessen im Plangebiet oder Umfeld.

Im Beschéftigten- und Kundenverkehr (ohne Kleingewerbe / Handwerk) betrégt der MIV-Anteil (Selbst-
fahrer oder Mitfahrer) in Abhangigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 - 90%. Unter giins-
tigen Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von Wohnungen auf kurzen Wegen, geringem Park-
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raumangebot und/oder attraktiver OPNV-ErschlieBung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und kosten-
glnstiger OV-Nutzung (z.B. Jobticket), betragt der Pkw-Anteil nur etwa 30% aller Wege. Im umge-
kehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Wohnungen, gutem Parkraumangebot und nicht
attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 90%.

Kunden- und Besucherverkehr

Kunden- und Besucherverkehr tritt in gewerblich genutzten Bereichen vorwiegend in Verbindung mit
Dienstleistungsbetrieben (z.B. Verwaltungen, Versicherungen, Planungsbiros, Arztpraxen, medizini-
sche Einrichtungen), Einzelhandel sowie Freizeiteinrichtungen auf. Nach FGSV (2004) und Hessischen
Landesamt fiir StralRen- und Verkehrswesen (2005) ist es im Dienstleistungsbereich sinnvoll, das
Verkehrsaufkommen der Kunden und Besucher Gber die Anzahl der Beschéftigten zu ermitteln. Die Zahl
der Wege von Kunden und Besuchern hangt stark von der Publikumsintensitat der Nutzungen ab.

Der Anteil des OPNV und des nicht motorisierten Verkehrs ist im Kunden- und Besucherverkehr bei
schlechter Erreichbarkeit zu FuRR, mit dem Fahrrad oder dem OPNV in der Regel vernachlassigbar. Der
Besetzungsgrad betragt fur tbliche Gewerbenutzungen 1,0 bis 1,1, im Einzelhandel 1,2 bis 1,6.
Freizeiteinrichtungen in Gewerbegebieten weisen eine noch gréf3ere Bandbreite auf.

Guterverkehr

Das Aufkommen im Giuterverkehr lasst sich nicht ohne weiteres aus der Zahl der Beschéftigten oder
der genutzten Flache ableiten, weil es nicht nur von der Art der gewerblichen Nutzung (Transport, Pro-
duktion, Dienstleistungen), sondern auch von der Branche und anderen Faktoren abhangt. Beispiele
hierfurr sind nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fur Straf3en- und Verkehrswesen (2005):

- Bei der Nutzungsart Transport sind entscheidend fiir das Lkw-Aufkommen u.a. die Art der logisti-
schen Einrichtung (z.B. Glterverteilzentrum fir den Fern- und/oder Nahverkehr, City-Logistik-
Zentrum), die Menge (Tonnen/Tag) und Art der beforderten Guter (Stlickgut, Kurierdienst usw.)
sowie die GroRe bzw. Auslastung der eingesetzten Fahrzeuge.

- Bei der Nutzungsart Produktion z.B. bestimmen die Faktoren Produktionsverfahren (z.B. material-
intensiv oder nicht materialintensiv), Wertschépfung und Vertriebskonzept mafRgeblich die Hohe des
Lkw-Aufkommens mit.

- Bei Dienstleistungen / Geschéften hangt das Verkehrsaufkommen u.a. von der Art der angebotenen
Dienstleistung / Guter (z.B. Lebensmittel, Blumen), der Haufigkeit der Anlieferung (z.B. tag-
liche/wdchentliche Anlieferung) und dem Logistikkonzept ab (d.h. ob die Waren verschiedener Pro-
duzenten gesammelt in wenigen Lkw oder in vielen verschiedenen Lkw direkt vom Produzenten
geliefert werden).

Die Hohe des Lkw-Aufkommens im Fernverkehr hangt auch davon ab, ob alternative Verkehrsmittel
(Bahn, Schiff) genutzt werden kénnen. Voraussetzungen sind, dass ein Anschluf3 zur Bahn (Gleis-
anschluf3, Bahnhof mit Glterabfertigung oder Umschlagstelle Schiene / StraRe) bzw. Binnenschifffahrt
(Hafen) vorhanden ist, die zu transportierenden Guter affin zum Bahn- oder Schifftransport sind (z.B.
bindelungsféhige Guter) und diese Verkehrsmittel die Transportanforderungen (z.B. gunstige Trans-
portzeit und spatestmdgliche Abfahrt bzw. friihestmdgliche Ankunft) erflllen. Die Nutzung alternativer
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Transportmittel kommt nur bei den Nutzungen Transport, Produktion und Handel (z.B. Versandhauser)
in Frage. Der Bahnanteil im Fernverkehr sollte beim Unternehmen erfragt werden. In der Regel betragt
er maximal 30%; in Einzelfallen bei auf Bahntransport spezialisierter Logistik sind Anteile von 70%
mdoglich. Die Unsicherheiten bei der Abschatzung des Lkw-Aufkommens durch gewerbliche Nutzung
konnen daher erheblich sein. Falls vorhanden oder erhaltlich, sollte zusétzliche Information Uber das zu
erwartende Verkehrsaufkommen in die Abschéatzung einflieBen, z.B. Lkw-Aufkommen von ver-
gleichbaren Einrichtungen an anderen Standorten.
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ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE

4.

Grundlage der Abschéatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens ist eine Nut-

zungsvorgabe von ca. 10 ha Gewerbeflache.
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Fur die gewerbliche Nutzung kénnen derzeit noch keine verbindlichen Vorgaben getroffen werden. Inso-
fern werden im Rahmen der Verkehrserzeugungsrechnungen drei verschiedene Entwicklungsszenarien
betrachtet:

Lastfall 1:  Nutzungsbereich Kleinteiliges Gewerbe / Werkstatten
Lastfall 2:  Nutzungsbereich Spedition / Logistik

Lastfall 3:  Nutzungsbereich Dienstleistung / Biro

Hinsichtlich der Verkehrserzeugung werden nachfolgende Merkmalsauspragungen in Ansatz gebracht.

4.1 LASTFALL 1 KLEINTEILIGES GEWERBE / WERKSTATTEN

Beschaéftigtenverkehr

= 10ha

= 60 Beschatftigte / ha (Handwerkehrhof nach Ver_Bau)

= 2,75 Wege / Beschéaftigtem

= 90% Anwesenheit

= 70% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:

10ha x 40 Beschatftigte / ha = 400 Beschéftigte

400 Beschéftigte x 2,75 Wege x 90% x 70% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 630 Kfz-Fahrten/Tag,

d.h. 315 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr

= 1,5 Wege / Beschéftigtem (Mittelwert Kleingewerbe, Handwerk)
= 100% MIV-Anteil
= Besetzungsgrad 1,4 Personen / Pkw
Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:
400 Beschaftigte x 1,5 Wege x 100% MIV / 1,4 Pers./Pkw = 429 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 215 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
Guterverkehr
= 0,5 Fahrten / Beschaftigtem
400 Beschéftigte x 0,5 = 200 Fahrten/Tag, d.h. 100 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

-10 -
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Das Verkehrsaufkommen fiir den Lastfall 1 fiir eine gewerbliche Nutzung mit einem Schwerpunkt aus
dem Bereich Kleinteiliges Gewerbe / Werkstatten wird somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen
Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 630 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz
gebracht, davon 530 Pkw/Tag und 100 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der
Tagesganglinien nach Tabellen 1 und 2. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind demnach
folgende Zusatzverkehre zu erwarten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr Quellverkehr
7.00 - 8.00 Uhr:.......ccoueeeee. 135 [12] Kfz/h....cvveree 20 [6] Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: ...ccvvveeene 20 [3] Kfz/h............... 131 [11] Kfz/h
Gesamtverkehr: ........... 630 [100] Kfz/Tag......... 630 [100] Kfz/Tag

-11 -
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00 - 1.00 - - - -
1.00 - 2.00 - - - -
2.00 - 3.00 - - - -
3.00 - 4.00 - - - -
4.00 - 5.00 - - - -
5.00 - 6.00 - - - -
6.00 - 7.00 16,78 12,84 1,73 2,79
7.00 - 8.00 23,14 12,31 2,57 6,02
8.00 - 9.00 16,07 11,12 3,93 8,81
9.00 - 10.00 6,05 9,99 3,95 8,59
10.00 - 11.00 4,89 10,16 4,33 9,82
11.00 - 12.00 3,88 9,56 8,51 10,37
12.00 - 13.00 6,07 8,17 8,72 6,80
13.00 - 14.00 7,31 7,15 5,68 8,25
14.00 - 15.00 3,95 8,33 5,89 10,99
15.00 - 16.00 2,59 5,70 12,56 12,10
16.00 - 17.00 3,29 3,17 22,74 11,15
17.00 - 18.00 5,97 1,50 19,38 4,29
18.00 - 19.00 - - - -
19.00 - 20.00 - - - -
20.00 - 21.00 - - - -
21.00 - 22.00 - - - -
22.00 - 23.00 - - - -
23.00 - 24.00 - - - -
3 100% 100% 100% 100%
Tabelle 1: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrzeugarten fir

den Nutzungsbereich Kleinteiliges Gewerbe / Werkstéatten (Quelle: Programm Ver_Bau)
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Lastfall 1 Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw > Pkw Lkw >
0.00 - 1.00 - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - -
3.00 - 4.00 - - - - - -
4.00 - 5.00 - - - - - -
5.00 - 6.00 - - - - - -
6.00 - 7.00 89 13 102 9 3 12
7.00 - 8.00 123 12 135 14 6 20
8.00 - 9.00 85 11 96 21 9 30
9.00 - 10.00 32 10 42 21 9 30
10.00 - 11.00 26 10 36 23 10 33
11.00 - 12.00 20 10 30 45 10 55
12.00 - 13.00 32 8 40 46 7 53
13.00 - 14.00 39 7 46 30 8 38
14.00 - 15.00 21 8 29 31 11 42
15.00 - 16.00 14 6 20 67 12 79
16.00 - 17.00 17 3 20 120 11 131
17.00 - 18.00 32 2 34 103 4 107
18.00 - 19.00 - - - - - -
19.00 - 20.00 - - - - - -
20.00 - 21.00 - - - - - -
21.00 - 22.00 - - - - - -
22.00 - 23.00 - - - - - -
23.00 - 24.00 - - - - - -
z 530 100 630 530 100 630
Tabelle 2: Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz] nach Fahrzeugarten fir eine gewerbliche Nutzung

mit einem Schwerpunkt aus dem Bereich Kleinteiliges Gewerbe / Werkstatten (Fall 1)
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4.2 LASTFALL 2 SPEDITION /LOGISTIK

Beschéftigtenverkehr
= 10 ha
= 20 Beschéftigte / ha (Mittelwert nach Ver_Bau fur Transport/Spedition/Lagerung)
= 2,25 Wege / Beschéftigtem

= 90% Anwesenheit
= 70% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:

10 ha x 20 Beschétftigte / ha = 200 Beschéftigte

200 Beschéftigte x 2,25 Wege x 90% x 70% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 260 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 130 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Guterverkehr
= 65 Lkw-Fahrten / ha
10 ha x 65 =650 Fahrten/Tag, d.h. 325 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr.

Fur den Nutzungsbereich Spedition / Logistik ist ein mogliches Verkehrsaufkommen im Besucher-/
Kunden- und Geschéftsverkehr als gering einzustufen und demnach zu vernachlassigen.

Das Verkehrsaufkommen fiir den Lastfall 2 flir eine gewerbliche Nutzung mit einem Schwerpunkt aus
dem Bereich Transport / Spedition wird somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer- /
Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 455 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz gebracht, ,
davon 130 Pkw/Tag und 325 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der
Tagesganglinien nach Tabellen 3 und 4. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind demnach
folgende Zusatzverkehre zu erwarten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr Quellverkehr
7.00 - 8.00 Uhr: ....ocevvveennnnnnn. 35 [19] Kfz/h................. 23 [20] Kfz/h
16.00-17.00 Uhr: .......evvunenne.... 9 [7] Kfz/h........oeee.. 33 [20] Kfz/h
Gesamtverkehr: ........... 455 [325] Kfz/Tag......... 455 [325] Kfz/Tag
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00 - 1.00 0,38 1,00 1,08 2,14
1.00 - 2.00 1,14 1,39 1,67 1,93
2.00 - 3.00 2,02 2,39 1,14 2,35
3.00 - 4.00 1,14 2,59 0,48 2,35
4.00 - 5.00 2,40 1,79 0,48 1,07
5.00 - 6.00 20,98 3,78 1,25 1,50
6.00 - 7.00 10,05 3,78 1,85 2,14
7.00 - 8.00 12,26 5,97 1,85 6,21
8.00 - 9.00 6,19 7,16 1,55 5,14
9.00 - 10.00 5,06 7,56 1,73 6,42
10.00 - 11.00 3,03 8,36 1,61 6,63
11.00 - 12.00 3,22 6,37 3,35 5,56
12.00 - 13.00 3,86 4,78 5,02 5,99
13.00 - 14.00 4,80 5,57 4,00 5,78
14.00 - 15.00 11,57 3,58 14,16 5,99
15.00 - 16.00 3,60 4,78 14,52 5,78
16.00 - 17.00 1,77 2,19 10,28 6,21
17.00 - 18.00 1,58 5,57 10,81 3,42
18.00 - 19.00 0,88 4,98 6,87 3,42
19.00 - 20.00 1,52 4,58 2,03 3,21
20.00 - 21.00 0,76 2,79 2,63 5,35
21.00 - 22.00 1,18 2,11 1,40 4,42
22.00 - 23.00 0,17 3,79 1,65 2,79
23.00 - 24.00 0,42 3,16 8,59 4,19
X 100% 100% 100% 100%
Tabelle 3: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrzeugarten

fur den Nutzungsbereich Spedition / Logistik (Quelle: Programm Ver_Bau)

-15 -



Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren”

in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

mit einem Schwerpunkt aus dem Bereich Spedition / Logistik (Fall 2)

Lastfall 2 Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw > Pkw Lkw >
0.00 - 1.00 1 3 4 1 7 8
1.00 - 2.00 1 5 6 2 6 8
2.00 - 3.00 3 8 11 1 8 9
3.00 - 4.00 1 8 9 1 8 9
4.00 - 5.00 3 6 9 1 3 4
5.00 - 6.00 27 12 39 2 5 7
6.00 - 7.00 13 12 25 3 7 10
7.00 - 8.00 16 19 35 3 20 23
8.00 - 9.00 8 23 31 2 17 19
9.00 - 10.00 7 25 32 2 21 23
10.00 - 11.00 4 27 31 2 22 24
11.00 - 12.00 4 21 25 4 18 22
12.00 - 13.00 5 16 21 7 19 26
13.00 - 14.00 6 18 24 5 19 24
14.00 - 15.00 15 12 27 18 20 38
15.00 - 16.00 5 16 21 19 19 38
16.00 - 17.00 2 7 9 13 20 33
17.00 - 18.00 2 18 20 14 11 25
18.00 - 19.00 1 16 17 9 11 20
19.00 - 20.00 2 15 17 3 10 13
20.00 - 21.00 1 9 10 4 17 21
21.00 - 22.00 2 7 9 1 14 15
22.00 - 23.00 - 12 12 2 9 11
23.00 - 24.00 1 10 11 11 14 25
3 130 325 455 130 325 455
Tabelle 4:  Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz/h] nach Fahrzeugarten fir eine gewerbliche Nutzung
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4.3 LASTFALL 3 DIENSTLEISTUNG / BURO

Fir eine mogliche Buronutzung innerhalb des geplanten Bauvorhabens werden hinsichtlich der Ver-
kehrserzeugung folgende Merkmalsauspragungen angenommen:

Beschéftigtenverkehr
= 10 ha
= 125 Beschaftigte/ha (Mittelwert fir blroorientierte Dienstleistungen)
= 2,25 Wege / Beschéaftigtem

*= 90% Anwesenheit

= 70% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,3 Personen / Pkw
Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im Beschaf-
tigtenverkehr:

10 ha x 125 Beschaftigte/ha = 1.250 Beschaftigte

1.250 Beschaftigte x 2,25 Wege x 90% x 70% MIV / 1,3 Pers./Pkw ~ 1.360 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 680 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Kunden- und Besucherverkehr

= 0,5 Wege / Beschaftigtem
= 70% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im Kunden-
und Besucherverkehr:

1.250 Beschaftigte x 0,5 Wege x 70% MIV / 1,1 Pers./Pkw = 400 Kfz-Fahrten/Tag,

d.h. 200 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Lieferverkehr
= 0,1 Liefer-Fahrten / Beschaftigtem

1.250 Beschéftigte x 0,1 = 125 Liefer-Fahrten/Tag, d.h. 63 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und
Quellverkehr, davon 40% im Schwerverkehr (25 Fz) und 60% im Pkw-Verkehr (38 Fz)

Fur die tageszeitliche Verteilung des Kfz-Verkehrs von Beschaftigten und Besuchern werden die
Tagesganglinien aus dem Programm Ver_Bau von Dr. Bosserhoff fir Buro zugrunde gelegt (vgl.
Tabellen 5 und 6). In der Uberlagerung dieser beiden Nutzergruppen ergeben sich an einem Normal-
werktag in den maRgeblichen Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag nachfolgende Zusatz-
verkehre. Es wird unterstellt, dass in den Spitzenstunden keine Fahrten im Lieferverkehr auftreten.

Zielverkehr Quellverkehr
7.00 - 8.00 Uhr:................ 199 [[1 Kfz/h..ooeviiie, 6 [-] Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr:.............. 44 [-] Kfz/h....ooooieees 189 [-] Kfz/h
Gesamtverkehr: ............. 943 [25] Kfz/Tag........... 943 [25] Kfz/Tag
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Tageszeit ZIELVERKEHR QUELLVERKEHR
Beschaftigte Besucher Beschaftigte Kunden
0.00 - 1.00 - - - -
1.00 - 2.00 - - - -
2.00 - 3.00 - - - -
3.00 - 4.00 - - - -
4.00 - 5.00 - - - -
5.00 - 6.00 - - - -
6.00 - 7.00 11,68 - 0,93 -
7.00 - 8.00 28,50 2,46 0,93 -
8.00 - 9.00 31,78 6,56 1,40 0,82
9.00 - 10.00 3,27 12,30 2,34 7,38
10.00 - 11.00 3,27 18,85 2,34 18,85
11.00 - 12.00 1,87 21,31 5,61 21,31
12.00 - 13.00 5,61 10,66 7,94 18,85
13.00 - 14.00 3,74 4,10 4,67 4,92
14.00 - 15.00 2,80 9,84 3,27 2,46
15.00 - 16.00 2,34 5,74 14,95 13,11
16.00 - 17.00 4,21 7,38 24,77 10,66
17.00 - 18.00 0,93 0,82 20,99 1,64
18.00 - 19.00 - - 7,48 -
19.00 - 20.00 - - 3,27 -
20.00 - 21.00 - - - -
21.00 - 22.00 - - - -
22.00 - 23.00 - - - -
23.00 - 24.00 - - - -
) 100 % 100% 100% 100%
Tabelle 5: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs fur den Nutzungsbereich Dienstleistung /

Buro (Quelle: Programm Ver_Bau, Ganglinie Biro innenstadtnah)
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Tageszeit ZIELVERKEHR QUELLVERKEHR
Beschéftigte Besucher z Beschéftigte Besucher D
0.00-1.00 - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - -
3.00 - 4.00 - - - - - -
4.00 - 5.00 - - - - - -
5.00 - 6.00 - - - - - -
6.00 - 7.00 79 - 79 6 - 6
7.00 - 8.00 194 5 199 6 - 6
8.00 - 9.00 216 13 229 10 2 12
9.00 - 10.00 22 24 46 16 15 31
10.00 - 11.00 22 38 60 16 38 54
11.00 - 12.00 13 43 56 38 42 80
12.00 - 13.00 38 21 59 54 38 92
13.00 - 14.00 26 8 34 32 10 42
14.00 - 15.00 19 20 39 22 5 27
15.00 - 16.00 16 11 27 102 26 128
16.00 - 17.00 29 15 44 168 21 189
17.00 - 18.00 6 2 8 137 3 140
18.00 - 19.00 - - - 51 - 51
19.00 - 20.00 - - - 22 22
20.00 - 21.00 - - - - - -
21.00 - 22.00 - - - - - -
22.00 - 23.00 - - - - - -
23.00 - 24.00 - - - - - -
2 680 200 880 680 200 880
Tabelle 6: Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz/h] fur eine gewerbliche Nutzung mit einem Schwer-

punkt aus dem Bereich Dienstleistung / Buro (Fall 3)
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44 MASSGEBENDER ZUSATZVERKEHR

Zugrunde gelegt werden die Zusatzverkehre fur den Lastfall 3 mit Annahme einer Flachenentwicklung
aus dem Bereich Dienstleistung / Biiro, da diese gegeniiber den Annahmen einer Nutzung aus den
Bereichen kleinteiliges Gewerbe, Werkstéatten, Biro (Lastfall 1) und aus den Bereichen Spedition /
Logistik (Lastfall 2) sowohl in den Spitzenstunden als auch in den Tagesgesamtbelastungen héher
ausfallen. Mit dem Lastfall werden demnach im Rahmen der darauf aufbauenden Leistungsfahig-
keitsberechnungen die ungiinstigeren Zusatzverkehre in Ansatz gebracht.

4.5 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des vorhabenbezogenen Zusatzverkehrs aus dem geplanten Gewerbegebiet mit Bezug
zum umgebenden StralRennetz erfolgt nach Einschatzung der Verkehrslagegunst unter Berticksichti-
gung der durch Zahlung vor Ort erhobenen, bestehenden Richtungsverteilung an den betrachteten
Knotenpunkten.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Gewerbegebiet zu

= 15% aus nordlicher Richtung tGber die Emscherallee L 609,
= 40% aus westlicher Richtung Uber die Autobahn A2,
= 30% aus dstlicher Richtung Uber die Autobahn A2,

= 15% aus sudlicher Richtung tber die Emscherallee L 609.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Gewerbegebiet zu
= 15% in nordliche Richtung Uber die Emscherallee L 609,
= 40% in westliche Richtung Uber die Autobahn A2,
= 30% in Ostliche Richtung Uber die Autobahn A2,
= 15% in sudliche Richtung Gber die Emscherallee L 609.

Die sich aus diesen Verteilungsannahmen ergeben den Zusatzverkehre in den Spitzenstunden am
Morgen und am Nachmittag sind in der Abbildung 4 Ubersichtlich aufbereitet dargestellt.
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Zusatz Morgenspitze Zusatz Nachmittagsspitze
Z =199 Kfz/h Mengeder Stralle Z = 44 Kfz/h Mengeder Stralle
Q= 6Kfzh Q = 189 Kfz/h
30 7
d o
Zufahrt Gewerbegebiet O Zufahrt Gewerbegebiet O
S S
1% a—, 28 % 4-,
5 Y 161 Y
169 37
2 76 85
A2 Nord A A2 Nord A
p—y ¢/
Stofferstralie Stofferstralie
60 — T 13 —F T
109 24
2 57 28
A J ]
A2 Sid A2 Sid
O O
79 —3 T 18 —3 T
30 6
Abbildung 4: ZUSATZ-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den unmittelbar betroffenen Knoten-

punkten in den Spitzenstunden
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

5.1 KFZ-FREQUENZEN IN DEN SPITZENSTUNDEN

Die PROGNOSE-Verkehrsbelastungen ergeben sich durch Uberlagerung der durch Zahlung vor Ort am
13. Februar 2020 erhobenen ANALYSE-Verkehrsbelastungen mit den Zusatzverkehren des geplanten
Gewerbegebietes. In den malfigeblich zu betrachtenden Spitzenstunden eines Normalwerktages

werden an den maf3geblich zu betrachtenden Knotenpunkten folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr

angesetzt.
ANALYSE Neuverkehr

Mengeder Stral3e / PlanstralRe Gewerbegebiet

Morgenspitze 1.898 Kfz/h 205 Kfz/h

Nachmittagsspitze 1.837 Kfz/h 233 Kfz/h
AS Dortmund Mengede Nord

Morgenspitze 2.919 Kfz/h 174 Kfz/h

Nachmittagsspitze 2.944 Kfz/h 198 Kfz/h
AS Dortmund Mengede Sud

Morgenspitze 2.375 Kfz/h 112 Kfz/h

Nachmittagsspitze 2.829 Kfz/h 109 Kfz/h

PROGNOSE

2.103 Kfz/h
2.070 Kfz/h

3.093 Kfz/h
3.142 Kfz/h

2.487 Kfz/h
2.938 Kfz/h

Zunahme

+10,8 %
+12,7 %

+6,0 %
+6,7 %

+4,7%
+39%
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PROGNOSE Morgenspitze PROGNOSE Nachmittagsspitze
Mengeder StralSe Mengeder StralSe
[1 [53] [1 [39]
30 1.265 7 828
PlanstraBe Gewerbe O Planstrale Gewerbe O
N N
o1 __9% [ 28 %
no5— ﬂ T [ 161 — 4“ T
169 633 37 1.009
-1 [43] [-1 [36]
[31] [22] [] [24] [14] [1]
775 480 15 565 412 12
2 23 [ 2 23 [
J l L — 343 7] J l L — 222 [
< 37 [1] < 59 [1]
A2 Nord A A2 Nord A
T Stofferstralie T Stofferstralle
4] 152 % o] 147 %
ow— [T o e — [T
71 402 T% | 175 g7 55 24) 341 "% | 336 g76 107
[32] [29] [1] [38] [26] [2]
[10] [34] [8] [29]
161 750 194 632
A2 Siid w A2 Sid _
O O
[] 485 % 0] 621 %
[ 360 — 4—‘ T (44] 371 — 4—‘ T
312 419 424 696
46 42
Emscherallee 139 140} Emscherallee 1361 [42]
Abbildung 5:
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PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den unmittelbar betroffenen Knoten-

punkten in den Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-
verkehr)

-23-



Alanke

mbrosius

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

5.2 EINGANGSGROSSEN FUR EINE SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Zur Bestimmung der Tages-Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) an einem Normalwerktag wurden die
Zahlwerte An den beiden Knotenpunkten der Autobahnanschlussstelle AS Dortmund Mengede vom
Dienstag, den 13. Februar 2020 in den Stundengruppen von 6.00 - 10.00 Uhr und 15.00 -19.00 Uhr
aufaddiert und mit entsprechenden Faktoren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen, 2001) und Schmidt
(1996) hochgerechnet. Alle ZufahrtsstraBen an den betrachteten Knotenpunkten wurden als StraRen
am Stadtrand dem Tagesganglinientyp TGw3 nach HBS 2001 zugeordnet. Demnach liegt der prozen-
tuale Anteil fir die Fahrzeuggruppe ,Pkw® (hier Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) in der
Stundengruppe 6.00 bis 10.00 Uhr bei 27,2% und in der Stundengruppe 15.00 bis 19.00 Uhr bei 32,6%
am Tagesverkehr (vgl. Tabelle 7). In der Summe wird daher mit den durch Zahlung erhobenen Pkw-
Frequenzen in den 0.g. Zeitraumen ein Gesamtverkehrsanteil von 59,8% des gesamten Tagesverkehrs
abgedeckt. Diese Ansatze werden fir die Zahldaten des Kraftfahrzeugverkehrs ohne Schwerverkehr
(d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) in Ansatz gebracht.

Fur den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastziige) wird nach HBS 2001 der prozentuale Anteil in
der Stundengruppe 6.00 - 10.00 Uhr mit 30,0% und in der Stundengruppe 15.00 -1900 Uhr mit 19,0%
am Tagesverkehr in Ansatz gebracht. In der Summe wird mit den durch Zahlung erhobenen Kfz-
Frequenzen im Schwerverkehr in den o.g. Zeitrdumen ein Gesamtverkehrsanteil von 49,0% des
gesamten Tagesverkehrs abgedeckt. Mit diesen Ansatzen lassen sich fir die angrenzenden
Streckenabschnitte die Tagesverkehrsbelastungen im Normalverkehr hochrechnen.

Auf Basis der zugrunde gelegten Tagesganglinientypen lasst sich der prozentuale Anteil der Stunden-
gruppe 6.00 - 22.00 Uhr (Tag) fir den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Liefer-
wagen, motorisierte Zweirader) mit 92,3% und fur den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige)
mit 94,6% und der Anteil der Stundengruppe 22.00 - 6.00 Uhr (Nacht) mit 7,7% fir den Kraftfahrzeug-
verkehr ohne Schwerverkehr und 5,4% fur den Schwerverkehr ermitteln.

Kfz gesamt ~Pkw* SV

Emscherallee L 609, stidlich AS-Rampe Sud

- Analyse 0.00-24.00 Uhr
- Analyse Tag-Werte

22.203 Kfz/24h
20.636 Kfz/16h

20.132 Fz/24h
18.582 Fz/16h

2.171 Fz/24h
2.054 Fz/16h

- Analyse Nacht-Werte 1.667 Kfz/8h 1.550 Fz/8h 117 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 284 Kfz/24h 276 Fz/24h 8 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 284 Kfz/16h 276 Fz/16h 8 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h

- Prognose 0.00-24.00 Uhr
- Prognose Tag-Werte

- Prognose Nacht-Werte

22.587 Kfz/24h
20.920 Kfz/16h
1.667 Kfz/8h

20.408 Fz/24h
18.858 Fz/16h
1.550 Fz/8h

2.179 Fz/24h
2.062 Fz/16h
117 Fz/8h
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Kfz gesamt

Emscherallee L 609, nérdlich AS-Rampe Sid

- Analyse 0.00-24.00 Uhr
- Analyse Tag-Werte

21.556 Kfz/24h
19.933 Kfz/16h

»PKw*

19.950 Fz/24h
18.414 Fz/16h

SV

1.606 Fz/24h
1.519 Fz/16h

- Analyse Nacht-Werte 1.623 Kfz/8h 1.536 Fz/8h 87 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 943 Kfz/24h 918 Fz/24h 25 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 943 Kfz/16h 918 Fz/16h 25 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h

- Prognose 0.00-24.00 Uhr
- Prognose Tag-Werte

- Prognose Nacht-Werte

AS-Rampe Siud

- Analyse 0.00-24.00 Uhr
- Analyse Tag-Werte

22.499 Kfz/24h
20.876 Kfz/16h
1.623 Kfz/8h

16.214 Kfz/24h
14.999 Kfz/16h

20.868 Fz/24h
19.332 Fz/16h
1.536 Fz/8h

14.747 Fz/24h
13.611 Fz/16h

1.631 Fz/24h
1.544 Fz/16h
87 Fz/8h

1.467 Fz/24h
1.388 Fz/16h

- Analyse Nacht-Werte 1.215 Kfz/8h 1.136 Fz/8h 79 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 659 Kfz/24h 642 Fz/24h 17 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 659 Kfz/16h 642 Fz/16h 17 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h

- Prognose 0.00-24.00 Uhr
- Prognose Tag-Werte

- Prognose Nacht-Werte

AS Rampe-Nord
- Analyse 0.00-24.00 Uhr
- Analyse Tag-Werte

16.873 Kfz/24h
15.658 Kfz/16h
1.215 Kfz/8h

19.260 Kfz/24h
17.811 Kfz/16h

15.389 Fz/24h
14.253 Fz/16h
1.136 Fz/8h

17.768 Fz/24h
16.400 Fz/16h

1.484 Fz/24h
1.405 Fz/16h
79 Fz/8h

1.492 Fz/24h
1.411 Fz/16h

- Analyse Nacht-Werte 1.449 Kfz/8h 1.368 Fz/8h 81 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 659 Kfz/24h 642 Fz/24h 17 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 659 Kfz/16h 642 Fz/16h 17 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h

- Prognose 0.00-24.00 Uhr
- Prognose Tag-Werte

- Prognose Nacht-Werte

19.919 Kfz/24h
18.470 Kfz/16h
1.449 Kfz/8h

18.410 Fz/24h
17.042 Fz/16h
1.368 Fz/8h

1.509 Fz/24h
1.428 Fz/16h
81 Fz/8h
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Kfz gesamt

Emscherallee L 609, stidlich AS-Rampe Nord

- Analyse 0.00-24.00 Uhr
- Analyse Tag-Werte

21.556 Kfz/24h
19.933 Kfz/16h

»PKw*

19.950 Fz/24h
18.414 Fz/16h

SV

1.606 Fz/24h
1.519 Fz/16h

- Analyse Nacht-Werte 1.623 Kfz/8h 1.536 Fz/8h 87 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 943 Kfz/24h 918 Fz/24h 25 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 943 Kfz/16h 918 Fz/16h 25 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h

- Prognose 0.00-24.00 Uhr

- Prognose Tag-Werte

22.499 Kfz/24h
20.876 Kfz/16h

20.868 Fz/24h
19.332 Fz/16h

1.631 Fz/24h
1.544 Fz/16h

- Prognose Nacht-Werte 1.623 Kfz/8h 1.536 Fz/8h 87 Fz/8h
StofferstralRe, 6stlich Emscherallee
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 5.160 Kfz/24h 5.109 Fz/24h 51 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 4.764 Kfz/16h 4.716 Fz/16h 48 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 396 Kfz/8h 393 Fz/8h 3 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 5.160 Kfz/24h 5.109 Fz/24h 51 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 4.764 Kfz/16h 4.716 Fz/16h 48 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 396 Kfz/8h 393 Fz/8h 3 Fz/8h

Emscherallee L 609, nérdlich AS-Rampe Nord

- Analyse 0.00-24.00 Uhr
- Analyse Tag-Werte

22.177 Kfz/24h
20.498 Kfz/16h

20.906 Fz/24h
19.296 Fz/16h

1.271 Fz/24h
1.202 Fz/16h

- Analyse Nacht-Werte 1.679 Kfz/8h 1.610 Fz/8h 69 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 1.602 Kfz/24h 1.560 Fz/24h 42 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 1.602 Kfz/16h 1.560 Fz/16h 42 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h

- Prognose 0.00-24.00 Uhr
- Prognose Tag-Werte

- Prognose Nacht-Werte

23.779 Kfz/24h
22.100 Kfz/16h
1.679 Kfz/8h

22.466 Fz/24h
20.856 Fz/16h
1.610 Fz/8h

1.313 Fz/24h
1.244 Fz/16h
69 Fz/8h
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Kfz gesamt PRW* SV

PlanstraRe Gewerbegebiet
- Analyse 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Analyse Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 1.886 Kfz/24h 1.836 Fz/24h 50 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 1.886 Kfz/16h 1.836 Fz/16h 50 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 1.886 Kfz/24h 1.836 Fz/24h 50 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 1.886 Kfz/16h 1.836 Fz/16h 50 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h

Emscherallee L 609, nérdlich Planstralle Gewerbegebiet

- Analyse 0.00-24.00 Uhr
- Analyse Tag-Werte

22.177 Kfz/24h
20.498 Kfz/16h

20.906 Fz/24h
19.296 Fz/16h

1.271 Fz/24h
1.202 Fz/16h

- Analyse Nacht-Werte 1.679 Kfz/8h 1.610 Fz/8h 69 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 284 Kfz/24h 276 Fz/24h 8 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 284 Kfz/16h 276 Fz/16h 8 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h

- Prognose 0.00-24.00 Uhr
- Prognose Tag-Werte

- Prognose Nacht-Werte

22.461 Kfz/24h
20.782 Kfz/16h
1.679 Kfz/8h

21.182 Fz/24h
19.572 Fz/16h
1.610 Fz/8h

1.279 Fz/24h
1.210 Fz/16h
- Fz/8h
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Stunde Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
TGw 1 TGw 2 TGw 3 TGw 4

[%] [%] [%] [%] [%]

0.00-1.00 11 0,8 0,9 0,7 0,3
1.00 - 2.00 0,8 0,5 0,5 04 0,4
2.00 - 3.00 0,4 04 0,2 0,2 0,4
3.00 - 4.00 0,3 0,3 0,2 0,1 0,6
4.00 - 5.00 0,5 04 0,5 0,3 0,8
5.00 - 6.00 15 1,2 13 0,9 2,0
6.00 - 7.00 4,8 4,5 7,0 4,7 4,8
7.00 - 8.00 6,7 7,4 9,3 9,3 7,5
8.00 - 9.00 6,2 6,6 6,7 8,5 9,0
9.00 - 10.00 55 52 4,2 54 8,7
10.00 - 11.00 53 50 4,0 4,8 9,0
11.00 - 12.00 53 50 3,8 4,8 9,0
12.00 - 13.00 55 52 4,1 4,9 7,5
13.00 - 14.00 57 53 4,6 51 8,4
14.00 - 15.00 59 5,6 50 5,3 7,8
15.00 - 16.00 6,6 6,7 6,7 6,4 6,9
16.00 - 17.00 7,2 8,4 9,6 8,7 54
17.00 - 18.00 6,9 8,6 9,2 9,3 4,0
18.00 - 19.00 6,5 7,4 7,1 7,4 2,7
19.00 - 20.00 5,6 50 4,8 4,7 1,8
20.00 - 21.00 4,2 3,9 3,5 3,1 1,2
21.00 - 22.00 3,3 3,0 2,7 2,2 0,9
22.00 - 23.00 2,4 2,1 2,2 1,6 0,6
23.00 - 24.00 1,8 1,6 1,9 1,2 0,3

Tabelle 7: Prozentuale Anteile je Stunde am Tagesverkehr der Werktage Di - Do fiir Pkw und

Lkw fir unterschiedliche Tagesganglinien-Typen (Schmidt, 1996)
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5. UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS

5.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitéat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme angesehen. MaRgeblich sind
dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten StraRen-, Licht-
und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
straRenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht méglich, das Qualitats-
niveau fur einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmaf3hahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maRgebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird flr jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GrolBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 8 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, konnen folgendermaf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgroRen konnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflielRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle Stréme
an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-fallen einer
Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fiir verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links* nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleichrangig)
erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen. Das HBS-Verfahren verzichtet deshalb
auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde Ein-
gangsgrofRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fr Knoten-
punkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstreifigen
Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgrof3e der Summe der Kfz-Verkehrsstérken aller Zufahrten wird
die grol3te mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs nach Tabelle 9 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die Rege-
lungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit

A

B <10 sec <10 sec
c <15 sec

<
D <20 sec < Iosec
E <25sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)

-30-



Alanke

mbrosius

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Da in Knotenzufahrten und vor FuRgéngerfurten Sperrungen und Freigaben in sténdiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-
vorgange) fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei Fu3ganger- und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fiir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung
von Knotenpunkten maf3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte der
mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 10. Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden
Verkehrsqualitdt wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit angesetzt
(Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuRganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec < 25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 10: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch flr die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 10 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, konnen folgendermaf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rick-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Ruckstau lauft.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Ruckstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fur die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter nach

den Berechnungsverfahren des Handbuchs fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS

(Forschungsgesellschatft fir StraRen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fur Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Ful3-
gangerverkehrs bertcksichtigt.

Berechnung der Sattigungsverkehrsstarke und Ermittlung der mal3gebenden Strome

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhdaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einflisse durch querende Ful3ganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwen-
dungsfallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr
Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Umlaufzeit

(tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Freigabezeiten (tF),
die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs). Bei Eingabe der
statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des erforderlichen
Stauraums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MafRgebendes Bewertungskriterium fir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertragliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fiir Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verflgung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhéangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlénge berechnet.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu beriicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fur
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat*
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegentiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht bericksichtigt werden. Die maRRgebenden Berechnungsergeb-
nisse (Wartezeiten, Stauldngen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt
vertragliche Linksabbieger” dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle berticksichtigt.

Fur eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsféahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann
grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewendet
werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen

Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfiigung stehen oder eine verkehrsabhéngige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsétzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fur einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfugung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabezeit
in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]

A >50 %
B <50 %
c <35%
D <20 %
E <10 %

<0%

Tabelle 11: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fur ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

Eingangsgrof3en fur die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw. der
Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parametern
ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK:CIS/IU'(tU'th)
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In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fur die Uberschléagige Bewertung der Leistungsféahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fir die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der Tabel-
le 1 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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5.2 AS DORTMUND MENGEDE NORD

Grundlage der Leistungstberpriifung sind die vom Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Verfiigung
gestellten signaltechnischen Unterlagen. Verkehrsabhangige Programme kdénnen mit den HBS-
Berechnungsverfahren nicht berechnet werden; daher wird zunachst hilfsweise das Festzeitersatz-
programm P2 (Normalbetrieb) mit einer Umlaufzeit von 80 sec und einem 2-Phasen-System (Anhang 3)
herangezogen. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der Emscherallee und in der zweiten
Phase die noérdliche Abfahrt der Autobahn A2 und die StofferstraBe freigegeben. Die
Linksabbiegestrome in beiden Fahrtrichtungen der Emscherallee werden konfliktfrei ohne bedingte
Vertraglichkeit mit anderen Verkehrsstromen geschaltet. Die Linksabbieger in den beiden Zufahrten der
A2 und der StofferstralRe werden demgegeniiber bedingt vertraglich geschaltet und missen sich jeweils
mit dem Gegenverkehr durchsetzen.

Emscherallee

K2R K2a K2b K2L

JLUIL]

Abfahrt A2 Nord L ¢ K3L

(

)
Stofferstralle
KaL %

R N

K1L Kla K1b KI1R

Emscherallee

Abbildung 6 : Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Nord

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform werden auf Basis des vor-
handenen Festzeitersatzprogramms P2 (Normalbetrieb) in den betrachteten Spitzenstunden am
Morgen und am Nachmittag die in der Abbildung 7 dargestellten Freigabezeitdauern (Grunzeiten)
zugrunde gelegt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitstiiberprifung sind im Anhang 4
dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium
zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Ruckstauldngen) sind in der
Tabelle 5 noch einmal tbersichtlich zusammengefasst.
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Abbildung 7: Kfz-Grinzeiteinstellungen des Festzeitersatzprogramms P2 am Knotenpunkt AS

Dortmund Mengede Nord

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in beiden
Zufahrten der Emscherallee sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze mit
den zugrunde gelegten Griinzeiten angemessene Verkehrsqualitaten gewahrleistet werden
kénnen.

= Ausgenommen ist der Linksabbiegestrom in der sudlichen Zufahrt Emscherallee (K1L). In der
Nachmittagsspitze werden mittlere Wartezeiten im Minutenbereich berechnet mit einer ungenu-
genden Verkehrsqualitat der Stufe F.

= Auch in den kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestromen der nérdlichen Abfahrt der Auto-
bahn A2 (K4) und der Stofferstrale (K3) wird der Schwellenwert einer ausreichenden Ver-
kehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit sowohl in der Morgenspitze als auch in der
Nachmittagsspitze deutlich Uberschritten. Die Verkehrsqualitat wird auch fir diese Signalgruppen
nach HBS mit der Stufe F (ungentigend) bewertet.

= Fir die Linksabbiegestrome in den beiden Zufahrten der nérdlichen Abfahrt der Autobahn A2
(K4L) und der Stofferstraf3e (K3L) weisen die Berechnungen in beiden Spitzenstunden eine gute
Verkehrsqualitat (Stufe B) auf.

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung kann daher am Knotenpunkt AS Dortmund
Mengede Nord mit dem Festzeitersatzprogramm P2 (Normalbetrieb) sowohl in der Morgenspitze
als auch in der Nachmittagsspitze keine ausreichende Leitungsfahigkeit gewahrleistet werden.
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Morgenspitze Analyse Prognose
Festzeitersatz- Kfz-Belas-| Mittlere | 95%- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere | 95%- |Qualitats-
tung |Wartezeit| Stau- stufe tung |Wartezeit| Stau- stufe
programm P2 [sec] ldnge [sec] lange
[sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]
T Signalgruppe Kla 259 11,2 41 A 313 11,7 48 A
T Signalgruppe K1b 259 11,2 41 A 313 11,7 48 A
r Signalgruppe K1R 55 9,4 12 A 55 9,4 12 A
q—! Signalgruppe K1L 172 60,6 66 D 172 60,6 66 D
J; Signalgruppe K2a 239 10,4 37 A 240 10,4 37 A
J; Signalgruppe K2b 238 10,4 37 A 240 10,4 37 A
<'J Signalgruppe K2R 773 21,8 137 B 775 22,0 138 B
l—» Signalgruppe K2L 15 30,4 8 B 15 30,4 8 B
ot Signalgruppe K3 366 496,5 351 F 366 496,5 351 F
¥ Signalgruppe K3L 37 30,4 14 B 37 30,4 14 B
2 Signalgruppe K4 414 | 8831 | 577 F 414 | 8831 | 577 F
—F Signaigruppe KAL 92 | 347 | 22 B 152 | 412 | 47 C

Tabelle 12a: Kenngrof3en des Verkehrsablaufs
Mengede Nord in der Morgenspitze

am signalisierten Knotenpunkt AS Dortmund
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Nachmittagsspitze Analyse Prognose
Festzeitersatz- Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-
tung |Wartezeit| Stau- stufe tung |Wartezeit| Stau- stufe
programm P2 [sec] linge [sec] lange
[sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]
T Signalgruppe Kla 426 13,0 64 A 438 13,2 66 A
T signalgruppe K1b 426 13,0 64 A 438 13,2 66 A
V Signalgruppe K1R 107 9,8 19 A 107 9,8 19 A
0-! Signalgruppe K1L 336 684,3 428 F 336 684,3 428 F
J; Signalgruppe K2a 164 9,7 27 A 206 10,1 32 A
J; Signalgruppe K2b 163 9,7 27 A 206 10,1 32 A
J Signalgruppe K2R 489 13,4 74 A 56 14,7 87 A
LD Signalgruppe K2L 12 30,3 7 B 12 30,3 7 B
ot Signalgruppe K3 245 72,8 82 F 245 72,8 82 E
Y Signalguppe K3L | 59 | 315 | 20 B 50 | 315 | 20 B
2 Signalgruppe K4 383 | 684,5 | 462 F 383 | 6845 | 462 F
—5 Signalgruppe KAL | 134 | 381 a1 C 147 | 397 44 C

Tabelle 12b: Kenngréf3en des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt AS Dortmund
Mengede Nord in der Nachmittagsspitze

Zur Beriicksichtigung einer verkehrsabhéngigen Steuerung erfolgt erganzend eine Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes AS Dortmund Mengede Nord nach dem vereinfachten Verfahren
zur Berechnung signalgeregelter Knotenpunkte (AKF-Verfahren, Gleue, A.W., 1992). Als Grundlage fur

eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsféahigkeit des Knotenpunktes wird eine Umlaufzeit von

80 Sekunden und eine Summe der Zwischenzeiten von 12 sec zugrunde gelegt. Die mdgliche Grund-

leistungsfahigkeit Lk des Knotenpunktes AS Dortmund Mengede Nord ergibt sich daher unter diesen

Voraussetzungen wie folgt:

Lk = 2000/ 80 - (80 - 12) = 1.700 Kfz/h
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Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen auf der Grundlage des AKF-Verfah-
rens sind im Anhang 5 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der maRgebenden Verkehrsbelas-
tung und der Kapazitatsreserven in den einzelnen Belastungsfallen fir den Gesamtknotenpunkt sind in
der Tabelle 6 noch einmal tbersichtlich zusammengefasst.

MaRgebende Mdgliche Kapazitatsreserve | Qualitats-
Verkehrs- Verkehrs- stufe
belastung- belastung [Fz/h]  [%]
[Fz/h] [Fz/h]

Analyse Morgenspitze 1.311 1.700 389 [22,9] C
Prognose Morgenspitze 1.313 1.700 387 [22,8] C
Analyse Nachmittagsspitze 1.070 1.700 630 [37.,1] B
Prognose Nachmittagsspitze 1.146 1.700 554 [32,6] C

Tabelle 13:  Uberschlagige Abschatzung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes AS Dortmund
Mengede Nord auf Basis des AKF-Verfahrens in den Spitzenstunden eines Normal-
werktages

= Der Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Nord ist in der Morgenspitze und in der Nachmittags-
spitze durch eine insgesamt befriedigende Verkehrsqualitéat der Stufe C gekennzeichnet.

= Die rechnerischen Kapazitatsreserven liegen in der Morgenspitze bei mehr als 380 Fz/h und in
der Nachmittagsspitze bei mehr als 550 Fz/h.

= Mit dem Festzeitersatzprogramm ergeben sich fur den Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Nord
zwar bereits unter den Analyse-Belastungen in bestimmten Fahrbeziehungen durchaus spirbare
Einschrankungen im Verkehrsablauf. Aus den Ergebnissen des AKF-Verfahrens wird jedoch
deutlich, dass die am Knotenpunkt innerhalb eines Stundenintervalls insgesamt zur Verfligung
stehende Grinzeit fir den Kfz-Verkehr grundsétzlich ausreicht, um eine angemessene Verkehrs-
qualitat zu gewahrleisten.
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5.3 AS DORTMUND MENGEDE SUD

Grundlage der Leistungsiberpriifung sind die vom Landesbetrieb StraBenbau NRW zur Verfligung
gestellten signaltechnischen Unterlagen. Verkehrsabhangige Programme kdénnen mit den HBS-
Berechnungsverfahren nicht berechnet werden; daher wird zunéchst hilfsweise das Festzeitersatz-
programm P2 (Normalbetrieb) mit einer Umlaufzeit von 80 sec und einem 2-Phasen-System (Anhang 6)
herangezogen. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der Emscherallee und in der zweiten
Phase die sidliche Abfahrt der Autobahn A2 freigegeben. Alle Verkehrsstrome werden konfliktfrei ohne
bedingte Vertraglichkeit mit anderen Verkehrsstrémen geschaltet.

| ! ;
: ' é : Emscherallee
L by T ‘ A
it k- b K2R K2a K2b
- : Abfahrt A2 Siid g
: . (
=T | ! KL %
) | K1L Kla Kib
Bienih Emscherallee
b Vel
Abbildung 8: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sid
10 20 30 40 50 60 70 80
43 78
T T K1 | 1
31 43
4., K1L I
26 74
QJ l l K2/K2R I I
50 70
B K3L I
32 43 50 70
v K3R H F
Abbildung 9: Kfz-Griunzeiteinstellungen des Festzeitersatzprogramms P2 am Knotenpunkt AS

Dortmund Mengede Sid
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Fur die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit in der bestehenden Ausbauform werden auf Basis des vor-
handenen Festzeitersatzprogramms P2 (Normalbetrieb) in den betrachteten Spitzenstunden am
Morgen und am Nachmittag die in der Abbildung 9 dargestellten Freigabezeitdauern (Griinzeiten)
zugrunde gelegt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiiberprifung sind im Anhang 7
dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium
zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitat und Ruckstaulangen) sind in der
Tabelle 14 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in den beiden
Zufahrten der Emscherallee sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze mit
den zugrunde gelegten Griinzeiten angemessene Verkehrsqualitdten gewahrleistet werden
kénnen.

= Ausgenommen ist der Linksabbiegestrom in der stdlichen Zufahrt Emscherallee (K1L). In beiden
Spitzenstunden werden mittlere Wartezeiten im Minutenbereich berechnet mit einer ungeni-
genden Verkehrsqualitat der Stufe F.

= Auch in dem Linksabbiegestrom der sidlichen Abfahrt der Autobahn A2 (K3L) wird der
Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit in der
Nachmittagsspitze deutlich tUberschritten. Die Verkehrsqualitéat wird auch fur diese Signalgruppe
nach HBS mit der Stufe F (ungeniigend) bewertet.

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung kann daher am Knotenpunkt AS Dortmund
Mengede Sud mit dem Festzeitersatzprogramm P2 (Normalbetrieb) sowohl in der Morgenspitze
als auch in der Nachmittagsspitze keine ausreichende Leitungsféahigkeit gewahrleistet werden.
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Morgenspitze Analyse Prognose
Festzeitersatz- Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-

roaramm P2 tung |Wartezeit| Stau- stufe tung |Wartezeit| Stau- stufe
_— [sec] lange [sec] lange

[sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]

Signalgruppe K1a 194 8,5 31 A 209 8,6 33 A

Signalgruppe K1b 195 8,5 31 A 210 8,7 33 A

Signalgruppe K1L 312 | 250,8 | 220 F 312 | 250,8 | 220 F

l Signalgruppe K2a 375 19,6 69 A 375 19,6 69 A
_°%

Signalgruppe K2b 374 19,6 68 A 375 19,6 69 A
Signalgruppe K2R 159 15,7 32 A 161 15,8 32 A
Signalgruppe K3L 406 54,3 115 D 485 136,8 215 E
¥ signalgruppe K3R 360 20,4 68 B 360 20,4 68 B
Nachmittagsspitze Analyse Prognose
Festzeitersatz- Kfz-Belas- Mittlere 95%- |Qualitats-|Kfz-Belas-| Mittlere 95%- |Qualitats-
P2 tung |Wartezeit| Stau- stufe tung |Wartezeit| Stau- stufe
programm [sec] lange [sec] lange
[sec/Fz] [m] [sec/Fz] [m]
T Signalgruppe K1a 345 9,7 49 A 348 9,7 49 A
T Signalgruppe K1b 345 9,7 49 A 348 9,7 49 A
4—! Signalgruppe K1L 424 781,6 559 F 424 781,6 559 F
J; Signalgruppe K2a 302 18,0 55 A 316 18,3 58 A
J; Signalgruppe K2b 302 18,0 55 A 316 18,3 58 A
QJ Signalgruppe K2R 137 15,4 28 A 194 16,2 37 A
—F signalgruppe K3L 603 | 379,8 | 472 F 621 | 4388 | 532 F
Signalgruppe K3R 371 21,3 75 B 371 21,3 75 B
Tabelle 14: KenngroRen des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt AS Dortmund

Mengede Sid
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Zur Beriicksichtigung einer verkehrsabhéngigen Steuerung erfolgt erganzend eine Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes AS Dortmund Mengede Siid nach dem vereinfachten Verfahren
zur Berechnung signalgeregelter Knotenpunkte (AKF-Verfahren, Gleue, A.W., 1992). Als Grundlage fur
eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit des Knotenpunktes wird eine Umlaufzeit von
80 Sekunden und eine Summe der Zwischenzeiten von 11 sec zugrunde gelegt. Die mdgliche Grund-
leistungsfahigkeit Lk des Knotenpunktes AS Dortmund Mengede Sid ergibt sich daher unter diesen
Voraussetzungen wie folgt:

Lk =2000/80 - (80 - 11) = 1.725 Kfz/h

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen auf der Grundlage des AKF-Verfah-
rens sind im Anhang 8 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der maRgebenden Verkehrsbelas-
tung und der Kapazitatsreserven in den einzelnen Belastungsfallen fir den Gesamtknotenpunkt sind in
der Tabelle 15 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

Maf3gebende Magliche Kapazitatsreserve | Qualitats-
Verkehrs- Verkehrs- stufe
belastung- belastung [Fz/h]  [%]
[Fz/h] [Fz/h]

Analyse Morgenspitze 1.093 1.725 631 [36,6] B
Prognose Morgenspitze 1.172 1.725 553 [32,1] C
Analyse Nachmittagsspitze 1.329 1.725 396 [23,0] C
Prognose Nachmittagsspitze 1.361 1.725 364 [21,1] C

Tabelle 15:  Uberschlagige Abschatzung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes AS Dortmund
Mengede Sud auf Basis des AKF-Verfahrens in den Spitzenstunden eines Normal-
werktages

= Der Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sid ist in der Morgenspitze und in der Nachmittags-
spitze durch eine insgesamt befriedigende Verkehrsqualitét der Stufe C gekennzeichnet.

= Die rechnerischen Kapazitatsreserven liegen in der Morgenspitze bei mehr als 550 Fz/h und in
der Nachmittagsspitze bei mehr als 360 Fz/h.

»= Mit dem Festzeitersatzprogramm ergeben sich fur den Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sid
zwar bereits unter den Analyse-Belastungen in bestimmten Fahrbeziehungen durchaus spiirbare
Einschrankungen im Verkehrsablauf. Aus den Ergebnissen des AKF-Verfahrens wird jedoch
deutlich, dass die am Knotenpunkt innerhalb eines Stundenintervalls insgesamt zur Verfiigung
stehende Grunzeit fur den Kfz-Verkehr grundsatzlich ausreicht, um eine angemessene Verkehrs-
qualitat zu gewahrleisten.
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5.4 MENGEDER STRASSE / PLANSTRASSE GEWERBEGEBIET

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des neu zu errichtenden Knotenpunktes Mengeder StraRe /
Planstrale Gewerbegebiet wird zunachst eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung
zugrunde gelegt:

Nordliche Zufahrt Mengeder Stral3e:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Sudliche Zufahrt Mengeder Stral3e:
=  Geradeausspur
» Linksabbiegespur

Westliche Zufahrt PlanstralRe Gewerbegebiet (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsféhigkeitsberechnungen sind im Anhang 9 fir den Lastfall
Prognose dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstromen sind in
der Tabelle 16, fir den Mischstrom der Planstral3e in der Tabelle 17 und fiir den Linksabbiegestrom der
sudlichen Zufahrt Mengeder Stral3e in der Tabelle 18 noch einmal tUbersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich fir den Linksabbieger der Mengeder Stral3e aus
sudlicher Richtung und den Rechtseinbiegestrom der Planstralle nur sehr geringe Wartezeiten. Die
Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in diesen Fahrtrichtungen kann den Knotenpunkt nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Verkehrsqualitat ist in diesen Fahrbeziehungen
zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= Fur den Linkseinbieger aus der Planstraf3e ergeben sich jedoch nach den HBS-Berechnungen in
den Spitzenstunden mittlere Wartezeiten in einer GrolRenordnung zwischen ca. 74 und 134 sec/Fz
mit einer mangelhaften Verkehrsqualitat (Stufe E).

= Auch in der Betrachtung als Mischstrom wird in der Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet der
Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 45 sec/Fz in der Nachmittagsspitze mit
einer mittleren Wartezeit von ca. 69 sec/Fz deutlich Gberschritten. Die Verkehrsqualitat flr den
Mischstrom ist mangelhaft (Stufe E).

= Die 95%-Stauléange bei der Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet liegt in der Nachmittagsspitze bei
54 m

= Der neue Knotenpunkt Mengeder Stral3e / Planstrale Gewerbegebiet ist demnach unter den Prog-
nose-Verkehrsbelastungen mit einer Vorfahrtregelung nicht leistungsfahig.

= Zur Gewabhrleistung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit ist der kiinftige
Einmundungsbereich zu signalisieren.
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Einzelstrome Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe
Prognose Morgenspitze Nachmittagsspitze
[ o 134,2 sec/Fz 73,8 sec/Fz
Linkseinbieger PlanstralRe E E
o 18,5 sec/Fz 17,2 sec/Fz
4 Rechtseinbieger Planstral3e B B
4-‘ ) o 26,1 sec/Fz 7.4 sec/Fz
Linkseinbieger Mengeder Stral3e Sid C A
Tabelle 16: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am
Knotenpunkt Mengeder Stral3e / Planstra3e Gewerbegebiet
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Planstrale Gewerbegebiet Wartezeit Verkehrsqualitat reserve
[sec/Fz] [Fz/h] [m]
Prognose Morgenspitze 39,0 D 92 6
Prognose Nachmittagsspitze 68,8 E 47 54

Tabelle 17: Kenngrof3en des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom PlanstralRe
Gewerbegebiet am Knotenpunkt Mengeder Stral3e / PlanstraRe Gewerbegebiet

Linksabbieger Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Mengeder StraRe Siid Wartezeit Verkehrsqualitat reserve
[sec/Fz] [Fz/h] [m]
Prognose Morgenspitze 26,1 C 137 24
Prognose Nachmittagsspitze 7.4 A 486 6

Tabelle 18:  Kenngrdl3en des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Mengeder
Stral3e Sid am Knotenpunkt Mengeder Stral3e / Planstralle Gewerbegebiet
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6. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Waltrop ist auf einer Fléache westlich der Mengeder Straf3e L 609 und sudlich des Dortmund-
Ems-Kanals die Entwicklung eines neuen Gewerbegebietes geplant. Zur Kfz-seitigen ErschlieBung ist
ein neuer StraRenanschluss an die Mengeder Stral3e zu errichten. Im Zuge des Genehmigungsverfah-
rens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung zu erbringen. Hierzu ist die Vorbe-
lastung der Mengeder StralRe in Hohe der geplanten Zufahrt und an den unmittelbar betroffenen
Knotenpunkten zu ermitteln und mit den vorhabenbezogenen Kfz-Verkehren des geplanten Gewerbe-
gebietes zu maRgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu tUberlagern. Angaben zur Vorbelastung
liegen aus einer Untersuchung zur Verlagerung des Betriebsstandortes der Firma Langendorf durch
Zahlungen vor Ort im Februar 2020 vor.

Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitéat des neu zu
errichtenden Knotenpunktes zu bewerten. Aufgrund der rdumlichen Néhe der geplanten Gewerbeflache
zur Autobahn A 2 sind dartiber hinaus auch die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitéat der beiden vorhandenen Knotenpunkte im Bereich der Autobahnanschlussstelle AS Dortmund
Mengende darzustellen.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Donnerstag, den 13. Februar 2020
an den beiden Knotenpunkten der Autobahnanschlussstelle AS Dortmund Mengede in den ZeitrAumen
zwischen 6.00 und 10.00 Uhr am Morgen sowie zwischen 15.00 und 19.00 Uhr am Nachmittag Ver-
kehrszéhlungen durchgeflhrt.

Grundlage der Abschéatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens ist eine Nut-
zungsvorgabe von ca. 10 ha Gewerbeflache. Fir die gewerbliche Nutzung kénnen derzeit noch keine
verbindlichen Vorgaben getroffen werden. Insofern werden im Rahmen der Verkehrserzeugungsrech-
nungen drei verschiedene Entwicklungsszenarien betrachtet:

Lastfall 1:  Nutzungsbereich Kleinteiliges Gewerbe / Werkstéatten
Lastfall 2:  Nutzungsbereich Spedition / Logistik

Lastfall 3:  Nutzungsbereich Dienstleistung / Blro

Im Ergebnis der Variantenbetrachtung werden den weiteren Berechnungen die Zusatzverkehre fur den
Lastfall 3 mit Annahme einer Flachenentwicklung aus dem Bereich Dienstleistung / Blro zugrunde
gelegt, da diese gegenliber den Annahmen einer Nutzung aus den Bereichen kleinteiliges Gewerbe,
Werkstatten, Blro (Lastfall 1) und aus den Bereichen Spedition / Logistik (Lastfall 2) sowohl in den
Spitzenstunden als auch in den Tagesgesamtbelastungen héher ausfallen. Mit dem Lastfall werden
demnach im Rahmen der darauf aufbauenden Leistungsfahigkeitsberechnungen die ungulnstigeren
Zusatzverkehre in Ansatz gebracht.

Die PROGNOSE-Verkehrsbelastungen ergeben sich durch Uberlagerung der durch Zahlung am
13. Februar 2020 erhobenen ANALYSE-Verkehrsbelastungen mit den Zusatzverkehren des geplanten
Gewerbegebietes. In den mafigeblich zu betrachtenden Spitzenstunden eines Normalwerktages
werden an den zu betrachtenden Knotenpunkten folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr angesetzt.

ANALYSE Neuverkehr PROGNOSE Zunahme
Mengeder Stral3e / PlanstralRe Gewerbegebiet
Morgenspitze 1.898 Kfz/h 205 Kfz/h 2.103 Kfz/h +10,8 %
Nachmittagsspitze 1.837 Kfz/h 233 Kfz/h 2.070 Kfz/h +12,7%
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ANALYSE Neuverkehr PROGNOSE Zunahme
AS Dortmund Mengede Nord
Morgenspitze 2.919 Kfz/h 174 Kfz/h 3.093 Kfz/h +6,0%
Nachmittagsspitze 2.944 Kfz/h 198 Kfz/h 3.142 Kfz/h +6,7%
AS Dortmund Mengede Sud
Morgenspitze 2.375 Kfz/h 112 Kfz/h 2.487 Kfz/h +4,7%
Nachmittagsspitze 2.829 Kfz/h 109 Kfz/h 2.938 Kfz/h +3,9%

Die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir Stra3en- und Verkehrswesen) mit Hilfe von EDV-gestiitzten
Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel,
Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich die
nachfolgenden Bewertungen.

AS Dortmund Mengede Nord

Grundlage der Leistungsiberprifung sind die vom Landesbetrieb StraBenbau NRW zur Verfligung
gestellten signaltechnischen Unterlagen. Verkehrsabhangige Programme kénnen mit den HBS-
Berechnungsverfahren nicht berechnet werden; daher wird zunachst hilfsweise das Festzeitersatz-
programm P2 (Normalbetrieb) mit einer Umlaufzeit von 80 sec und einem 2-Phasen-System heran-
gezogen.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in beiden Zufahrten
der Emscherallee sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze mit den zugrunde
gelegten Grinzeiten angemessene Verkehrsqualitaten gewdahrleistet werden kénnen.

Ausgenommen ist der Linksabbiegestrom in der sudlichen Zufahrt Emscherallee (K1L). In der Nach-
mittagsspitze werden mittlere Wartezeiten im Minutenbereich berechnet mit einer ungentigenden Ver-
kehrsqualitat der Stufe F.

Auch in den kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrémen der nérdlichen Abfahrt der Autobahn A2
(K4) und der StofferstralRe (K3) wird der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von
70 sec/Fz mittlerer Wartezeit sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze deutlich
Uberschritten. Die Verkehrsqualitat wird auch fiur diese Signalgruppen nach HBS mit der Stufe F
(ungenigend) bewertet.

Fur die Linksabbiegestréme in den beiden Zufahrten der ndrdlichen Abfahrt der Autobahn A2 (K4L) und
der Stofferstraf3e (K3L) weisen die Berechnungen in beiden Spitzenstunden eine gute Verkehrsqualitat
(Stufe B) auf.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung kann daher am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede
Nord mit dem Festzeitersatzprogramm P2 (Normalbetrieb) sowohl in der Morgenspitze als auch in der
Nachmittagsspitze keine ausreichende Leitungsfahigkeit gewahrleistet werden.
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Zur Beriicksichtigung einer verkehrsabhéngigen Steuerung erfolgt erganzend eine Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes AS Dortmund Mengede Nord nach dem vereinfachten Verfahren
zur Berechnung signalgeregelter Knotenpunkte (AKF-Verfahren).

Der Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Nord ist in der Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze
durch eine insgesamt befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C gekennzeichnet.

Die rechnerischen Kapazitatsreserven liegen in der Morgenspitze bei mehr als 380 Fz/h und in der
Nachmittagsspitze bei 550 Fz/h.

Mit dem Festzeitersatzprogramm ergeben sich fiir den Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Nord zwar
bereits unter den Analyse-Belastungen in bestimmten Fahrbeziehungen durchaus spirbare Einschran-
kungen im Verkehrsablauf. Aus den Ergebnissen des AKF-Verfahrens wird jedoch deutlich, dass die
am Knotenpunkt innerhalb eines Stundenintervalls insgesamt zur Verfigung stehende Griinzeit flr den
Kfz-Verkehr grundsatzlich ausreicht, um eine angemessene Verkehrsqualitat zu gewahrleisten.

AS Dortmund Mengede Sud

Grundlage der Leistungsiberprifung sind die vom Landesbetrieb StraBenbau NRW zur Verfligung
gestellten signaltechnischen Unterlagen. Verkehrsabhdngige Programme konnen mit den HBS-
Berechnungsverfahren nicht berechnet werden; daher wird zunéchst hilfsweise das Festzeitersatz-
programm P2 (Normalbetrieb) mit einer Umlaufzeit von 80 sec und einem 2-Phasen-System heran-
gezogen.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in den beiden
Zufahrten der Emscherallee sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze mit den
zugrunde gelegten Grinzeiten angemessene Verkehrsqualitaten gewéhrleistet werden kénnen.

Ausgenommen ist der Linksabbiegestrom in der sidlichen Zufahrt Emscherallee (K1L). In beiden
Spitzenstunden werden mittlere Wartezeiten im Minutenbereich berechnet mit einer ungeniigenden
Verkehrsqualitat der Stufe F.

Auch in dem Linksabbiegestrom der sidlichen Abfahrt der Autobahn A2 (K3L) wird der Schwellenwert
einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit in der Nachmittagsspitze
deutlich Gberschritten. Die Verkehrsqualitat wird auch fur diese Signalgruppe nach HBS mit der Stufe F
(ungeniigend) bewertet.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung kann am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sid mit
dem Festzeitersatzprogramm P2 (Normalbetrieb) sowohl in der Morgenspitze als auch in der
Nachmittagsspitze keine ausreichende Leitungsfahigkeit gewahrleistet werden.

Zur Beruicksichtigung einer verkehrsabhangigen Steuerung erfolgt erganzend eine Uberpriifung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes AS Dortmund Mengede Sud nach dem vereinfachten Verfahren
zur Berechnung signalgeregelter Knotenpunkte (AKF-Verfahren).

Der Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sid ist in der Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze
durch eine insgesamt befriedigende Verkehrsqualitéat der Stufe C gekennzeichnet.

Die rechnerischen Kapazitatsreserven liegen in der Morgenspitze bei mehr als 550 Fz/h und in der
Nachmittagsspitze bei mehr als 360 Fz/h.
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Mit dem Festzeitersatzprogramm ergeben sich fur den Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sid zwar
bereits unter den Analyse-Belastungen in bestimmten Fahrbeziehungen durchaus spirbare Einschran-
kungen im Verkehrsablauf. Aus den Ergebnissen des AKF-Verfahrens wird jedoch deutlich, dass die
am Knotenpunkt innerhalb eines Stundenintervalls insgesamt zur Verfligung stehende Griinzeit fiir den
Kfz-Verkehr grundsatzlich ausreicht, um eine angemessene Verkehrsqualitdt zu gewahrleisten.

Mengeder StralRe / PlanstralBe Gewerbegebiet

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des neu zu errichtenden Knotenpunktes Mengeder Strale /
Planstralle Gewerbegebiet wird zunachst eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung
zugrunde gelegt:

Nordliche Zufahrt Mengeder Stral3e:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Sudliche Zufahrt Mengeder Strale:
= Geradeausspur
= Linksabbiegespur

Westliche Zufahrt Planstral3e Gewerbegebiet (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

In der Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich fir den Linksabbieger der Mengeder Stral3e aus sid-
licher Richtung und den Rechtseinbiegestrom der Planstra3e nur sehr geringe Wartezeiten. Die Mehr-
zahl der Verkehrsteilnehmer in diesen Fahrtrichtungen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Verkehrsqualitat ist in diesen Fahrbeziehungen zumindest als gut (Stufe B)
Zu bezeichnen.

Fur den Linkseinbieger aus der Planstral3e ergeben sich jedoch nach den HBS-Berechnungen in den
Spitzenstunden mittlere Wartezeiten in einer GréRenordnung zwischen ca. 74 und 134 sec/Fz mit einer
mangelhaften Verkehrsqualitét (Stufe E).

Auch in der Betrachtung als Mischstrom wird in der Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet der Schwellenwert
einer ausreichenden Verkehrsqualitdt von 45 sec/Fz in der Nachmittagsspitze mit einer mittleren
Wartezeit von ca. 69 sec/Fz deutlich tberschritten. Die Verkehrsqualitat fur den Mischstrom ist mangel-
haft (Stufe E).

Die 95%-Staulange bei der Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet liegt in der Nachmittagsspitze bei 54 m

Der neue Knotenpunkt Mengeder Stral3e / Planstralle Gewerbegebiet ist demnach unter den Prognose-
Verkehrsbelastungen mit einer Vorfahrtregelung nicht leistungsfahig.

Zur Gewabhrleistung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit ist der kiinftige Ein-
miindungsbereich zu signalisieren.

ambrosius e verkehr.infrastruktur

Bochum, 04. Marz 2021
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Gewerbegebiet ,,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Verkehrserhebung Dortmund-Mengede VE KASS

AS Dortmund Mengede Nord
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Abbildung 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Nord an

einem Normalwerktag im Zeitraum 7.00 - 8.00 Uhr (Morgenspitze)
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13. Februar 2020
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Gewerbegebiet ,,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Verkehrserhebung Dortmund-Mengede VE KASS

AS Dortmund Mengede Nord
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Abbildung 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Nord an

einem Normalwerktag im Zeitraum 15.30 - 16.30 Uhr (Nachmittagsspitze)

Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13. Februar 2020
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Gewerbegebiet ,,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Verkehrserhebung Dortmund-Mengede \/5/6435‘7
AS Dortmund Mengede Nord
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Abbildung 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Nord an

einem Normalwerktag im Zeitraum 6.00 - 10.00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13. Februar 2020
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Gewerbegebiet ,,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Verkehrserhebung Dortmund-Mengede \/E/@SSL
AS Dortmund Mengede Nord
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Abbildung 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Nord an

einem Normalwerktag im Zeitraum 15.00 - 19.00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13. Februar 2020
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Ambrosius

Gewerbegebiet ,,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Verkehrserhebung Dortmund-Mengede VE KASS

AS Dortmund Mengede Siid
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Abbildung 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sid an
einem Normalwerktag im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13. Februar 2020
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Gewerbegebiet ,,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Verkehrserhebung Dortmund-Mengede VE KASS

AS Dortmund Mengede Siid
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Abbildung 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sid an
einem Normalwerktag im Zeitraum 15.45 - 16.45 Uhr (Nachmittagsspitze)

Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13. Februar 2020
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Gewerbegebiet ,,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung
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Abbildung 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sid an
einem Normalwerktag im Zeitraum 6.00 - 10.00 Uhr
Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13. Februar 2020
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Abbildung 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sid an
einem Normalwerktag im Zeitraum 15.00 - 19.00 Uhr

Ergebnisse der Verkehrszéhlung vom 13. Februar 2020
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Gewerbegebiet ,,Im Dicken Déren*” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

| © Mﬁﬁwﬁ%@m

VERKEHREBETECHNISCHE BESCHRETIBUNG
Kunde : LSBA BOCHUM

Stadt : Dortmund Mengede

LSA ¢ L 609 n / A2 nordliche Anschlupstelle

‘ PROGRAMME :
P1 : 65 Sek. Festzeitersatzprogramm (Nachtbetrieb)
P 2 : 80 Sek. Festzeitersatzprogramm (Normalbetrieb)
P 5 : 65 Sek. Verkehrsabbhdngiges Programm (Nachtbetrieb)
P 6 : 80 Sek. Verkehrsabbhdngiges Programm (Normalbetrieb)
SCHALTZEITEN : (miissen vor Ort &dnderbar sein)
\ 00.00 - 05.30 Uhr : P5 (P1)
‘ 05.30 - 21.00 Uhr : P6 (P2)
21.00 - 24.00 Uhr : P5 (P1)
ANFORDERUNGSBEDINGUNGEN :

AB 2 : Anforderung FV K 22 ( Det. D 21 ) oder
Festzeitprogramm (Pl oder P2) lauft

AB 3 : Anforderung FV K 12 ( Det. D 11 ) oder PG
Festzeitprogramm (Pl oder P2) léuft

AB 4 : Stau FV K 22 ( Det. D 21 ) »>= T 11 Sek.

AB 5 : Stau FV K 30 ( Det. D 30 ) oder
Stau FV K 40 ( Det. D 40 oder D 41 ) >= T 12 Sek.

AB 6 : Stan FV K 12 ( Det. D 11 ) >= T 10 Sek.

Léschen einer gespeicherten Anforderung:

FG - Anforderung : Am Ende der Freigabezeit des zugehdrigen FG- Signals
FV - Anforderung : Am Ende der Gelbzeit des zugehdrigen FV- Signals
ZEITLUCKENSTEUERUNG :

Bei der Zeitliickensteuerung ist folgendes zu beachten:
- Die frei einstellbare Nettozeitliicke arbeitet mit einem festen Betrag
Die Det. am Haltebalken : (D11, D 21, D 30, D 40)
: T 14 Sek.
Die Det. als Vorammeldung : (D 10, D 20) & T 15 Sek.
- Die Zeitliicken werden fiir jeden Detektor einzeln ermittelt.
Die Verkniipfung erfolgt in den "logischen Bedingungen".

3 - Die Zeitliickendetektoren werden sekiindlich initialisiert,
| § 1
|
Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Nord

- Verkehrstechnische Beschreibung -
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Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung J‘Amhms’"s
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 11 |is] f=| 1,100 |[-] =l 1,0 |h]
ifd. Bag, Quy  |Guswssuy Giewk | Gsv sz 5V Tierz b R s tg Js tr.min | trconst BarsHiRgER
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%a] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 [ B [ 4 | 5 | (6 | {7} | (8 [ (9 | {1op ] {113 | {12y | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |Kla 259 54] 259 0,0 41
2 |K1b 259 58] 259 0,0 41
3 |KIR Gty 1,8 55 0,0 41
4 |K1L 172] 186 172 0,0 10
5
6
7
Phase 2
8 |K2a i 239 46| 239 0,0 42
9 |K2b 238 46| 238 0,0 42
10 |K2R 773 400 773 0,0 42
11 |K2L 15 0,0 15 0,0 10
12
13
14
Phase 3
15 |K3 366 366 1967 11| Mischfahrstreifen
16 |K3L 37 20 37 0,0 11|LA mit Durchsetzen
17 |K4 414 414 1889 11|Mischfahrstreifen
18 [K4L 82] 152 92 0.0 11| LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Analyse
Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Nord Anhang 4a




Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der magebenden Strome

Projekt:|Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,7558 |[-]
Ifd. Bez. sz fsy fy fr fo f, f ta Js Qkr/qs | makg. Bemerkungen
oot Kiz/h) | [ [ [ [ [ 3 S| [ [Kzhl | [] [
1) {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13)
Phase
1 |K1a 259 1,049 1,000/ 1,000 1,000 1,887 1907| 0,1358
2 |K1b 259| 1,062 1,000/ 1,000{ 1,000{ 1,894 1901| 0,1363 X
3 |KIR 55| 1,016 1,000 1,000 1,000 1,829 1968] 0,0279
4 |K1L 172 1,167 1,000] 1,000{ 1,000 2,101 1713| 0,1004
5
6
7
Phase
8 |K2a 239 1,041 1,000/ 1,0000 1,000[ 1,875 1920] 0,1244
9 |K2b 233 1,041 1,000 1,000{ 1,000 1,875 1920| 0,1239
10 |K2R 773| 1,036 1,000 1,000 1,000] 1,865 1931 0,4004 X
11 |K2L 15| 1,000 1,000{ 1,000 1,000{ 1,800] 2000| 0,0075
12
13
14
Phase
15 |K3 366 1967| 0,1861 Mischfahrstreifen
16 |K3L 37 1,024 1,000 1,000] 1,000 1,844 1953| 0,0189 LA mit Durchsetzen
17 |K4 414 1889| 0,2192 X |Mischfahrstreifen
18 |K4L 92| 1,137 1,000) 1,000f 1,000f 2,046 1759| 0,0523 LA mit Durchsetzen
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Analyse
Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Nord
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Gewerbegebiet ,im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung
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Knotenpunkt mit L

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |Im Dicken Déren
Stadt: |Waltrop
Knotenpunkt: |AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
tw=| 80 |[&] fin=| 1100 |[-] T=| 10 |M]
Ifd. Bez. Okt gs tr tr C x fa Mze Mz 5 s 5 fay Ls tw Qasv Bemerkungen
N (Kfz/h] | [Kz/h] | [s] [s] | (Kizih] | [] [ [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [5] 6
{1} {2} 2 {4 {5} (8} {7} {8} {9} (rop | @ | (12 | (1) | {14) | {15} | {18} (17)
Phase 1
1 |Kia 259 1907 41 41 1001) 0,259 0,525 0,199] 3.362] 95 6,463] 1,049 4 11,2 A
2 |Kib 259 1901 41 41 988 0,260 0525 0,200 3,365| 95 6,467] 1,052 4 11,2 A
3 |KIR 55 1968 #1 41 1033 0,053| 0,525 0,031 0628] 095 1,969 1,016 12 9.4 A
4 |KiL 172 1713f 4 10 236 0,730] 0138[ 1,799 5464] 95 9417 1167 66 60,6 D
5
[
ki
Phase 2
8 |K2a 239 1920 17 42 1032 0,232 0,53 0,171] 24978 95 5,804 1,041 37 104 A
g |K2b 238 1920 17 42 1032 0,231 0,53 0,170| 2962 95 5873 1.041 37 104 A
10 |K2R 773 1931 17 42 1038| 0,745] 0,53 2,182) 15432 95 22,076 1,036 137 21.8 B
11 |K2L 15 2000 17 10 275| 0,085 0,13 0,032] 0322 95 1,281] 1,000 8 304 B
12
13
14
Phase 3
15 |K3 366 1867 11 1 285| 1,240 0,150 37,880| 46,023| 95 57,497 iR | 4963 F |Mischfahrstraifen
16 |K3L 37 1853 11 1 203| 0.126] 0,150] 0,081 0,793] &5 2,299| 1024 14 30,4 B LA mit Durchsetzen
17 |K4 414 1889 1 1 283| 1461 0,150] 66,873| 76,073| 95 90,624 8838 E Mischfahrstreifen
18 |Kdl 92 1759 11 1 264| 0,349] 0,150] 0,308 2143] 95 4,618] 1,137 a2 34,7 B LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 2919 7780
gew. Mittelwert: 0,701 2024
Maximum: 1,461 #8836 F:
Analyse
Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Nord
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Gewerbegebiet .im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrdgliche Linksabbieger
Projekt:|Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:]AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
fin=] 1000 | Nr| 1 2 3
Bezeichnung KL K4l
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
b sl | 80 80
Gu | [Kfz/h] | {2}
Quiwssus | [KfZ/N] | {3}
ek | [Kfz/h] | {4}
gsv | [Kfz/h] | {5}
Qe | [Kfz/h] | {6} 37 92
wa [ sv %] | @ 27 15,2
b [m] {8} 3,50 3,50
R [m] {9} 20,00 20,00
s %] | {10} 0,0 0,0
Lia m] | {11} 40,0 110,0
te [s] {12} 11 "
Diagonalgrin? | {13} nein nein
oI5} [Kfz/h] | {14} 2 343
Qra | [Kfz/h] | {15} 402 23
ov e [ O [018)
Ngegen a7 1 1
tF gagen [s] {18} 11 1"
tz [s] {19} 6,0 6,0
Qi | [Kfz/h] | {20} 37 92
fay [-] {21} 1,024 1,137
fu [ {22} 1,000 1,000
fr [-] {23} 1,000 1,000
fe [-] {24} 1,000 1,000
LA f; [ {25} 1,000 1,000
f, 8] {26) 1,000 1,000
tg [s] {27} 1,844 2,046
Qs [Kfz/h] | {28} 1953 1759
tF guich [s] {29} 1" 11
te e [s] {30} 0 0
Ggagen | [KFZIH] {{;1"}} 414 366
GV | Megagen| [Kf2) {{:;5223} 7,935 7,015
tab_gagan [5] {{:i?f?} 20‘ & 1?|1 9
Co [Kfzih] | {34} 293 264
35 0,00 0,00
v om R
Gy Kfz/h] {{ggj} 784 830
Co | Ky {{:; f} 3 £
Cry | [Kfz/h] | {38} 293 726
Cor | [Kfzfh) | {39} 0 0
Cia | [Kfz/h] | {40} 293 264
X [ {4131 0,126 0,349
LA | qsua | [Kiz/h] | {42} 1853 1759
fa [ {43} 0,150 0,150
Nee [Kfz] | {44} 0,081 0,309
tw.c [s] {45} 29,5 30,5
twr [s] {46} 1.0 4.2
by [s] {47} 304 347
Qsv [ {48} B B
Nus [Kfz] | {49} 0,793 2,143
S [%] | {50} 95 25
Nmss | [Kfz] | {51} 2,299 4,618
Ls m] | {52} 14 32

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Nord

_,.:ﬂ/ﬂlanke
y

,,-” :lmbrosius

Analyse
Morgenspitze

Anhang 4a



Gewerbegebiet ,im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: |Im Dicken Ddren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 11 |[[s] fo=[ 1,100 |[-] =l 18 |h]
Ifd. Bez. Qo [QuewsBed Quiwk | Gsv Qrez SV Qe b R § ta Qs temin | trconst Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h) ] Kfz/h]] (%] | [Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1 (2r | & | {4 | By | 6y | 7y | 8 | {9 | {10} | (11} | {12} | {13} | {04} | {15} {16}
Phase 1
1 |Kila 313 45/ 313 0,0 4
2 |Kib 314 48] 314 0,0 41
3 |KIR 55 1.8 55 0,0 41
4 [K1L 172] 188 172 0,0 10
5
6
7
Phase 2
8 |K2a 240 46| 240 0,0 42
9 |K2b 240 46 240 0,0 42
10 [K2R 775 40 775 0.0 42
11 |K2L 15 0.0 15 0,0 10
12
13
14
Phase 3
15 |K3 366 366 1967 11|Mischfahrstreifen
16 |K3L 37 2,7 37 0,0 11]LA mit Durchsetzen
17 |K4 414 414 1889 11|Mischfahrstreifen
18 |K4L 152 9,2 152 0,0 11|LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Prognose
Morgenspitze
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Gewerbegebiet .Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstirken und Ermittlung der magebenden Stréme

Projekt:|Im Dicken Doren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:{AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,7844 [[-]
Ifd. Bez. Oksz fsy fy fa f fy fa ts gs | GkrfGs | mafg. Bemerkungen
N, [Kiz/h] | [ [] [l [] [] [] [s] | [Kfzh] | [ []
{1} {2} {3 {4 {5} {6 {7} {8) {9} {10} a1 1 {12 {13}
Phase
1 |K1a 313 1,041 1,000 1,000 1,000] 1,873 1922| 0,1628
2 |Kib 314| 1,043 1,000) 1,000{ 1,000{ 1,878 1917| 0,1638 X
3 |KIR 55| 1,016 1,000 1,000 1,000 1,829 1968| 0,0279
4 |K1L 172 1,167 1,000 1,000 1,000] 2,101 1713] 0,1004
5
6
i
Phase
8 [K2a 240 1,041 1,000] 1,000f 1,000 1,875 1920| 0,1250
9 [K2b 240 1,041 1,000] 1,000{ 1,000 1,875 1920| 0,1250
10 |K2R 775 1,036 1,000 1,000] 1,000 1,865 1931| 0,4015 X
11 |K2L 15[ 1,000 1,0000 1,000f 1,000 1,800 2000| 0,0075
12
13
14
Phase
15 |K3 366 1967| 0,1861 Mischfahrstreifen
16 |K3L 37| 1,024 1,000 1,000[ 1,000] 1,844 1953| 0,0189 LA mit Durchsetzen
17 [K4 414 1889| 0,2192 X Mischfahrstreifen
18 |K4L 152| 1,083 1,000 1,000] 1,000[ 1,949 1847| 0,0823 LA mit Durchsetzen
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Prognose
Morgenspitze
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Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

isbaiqgesyul] v

Jabaiqgesiyoey vy

Jalyejsnespetss) 49

1S |v62'06| S6 |[Sv0'9/ E L'eg8 | L'6v8 | 0've |S¥8'99 | 00SL'0 [809v'L | €8z | 688L | 6S0'L | ¥iv
{GL} {rL} {1} {z1} {11} {oL} {6} {8} {1} {9} {c} {t} {} {¢} {1}
[w] [ZM] (%] [ZM] -] [s] [s] [s] [Z3y] [-] [-] [uzx] | [u/zi] [-] [U/zi
wl_ m_m_zz S mEZ >n.w0 >__J m___S« m_.>3 m_m.Z dw b’ EO E_wU >m»~ b
uajiadysiyejyssiiy
A
£82 988L | 606'L [ 000°L | 000'L | 000°L | 000'L | 0OO'L | 090'L | 0L/6'0 | 2O¥F vy
00€ 000Z | 008} | 000°L | 000'L | 000'L 000'L | 000'L |[o06Z00| 2L 49
{z1} {LL} {oL} {6} {8} {1} {9} {c} {7} {c} {z} {1}
. , Uzl | [u/zil (s] (-] [-] [-] [-] [-] [-] -] Wzl | oy
wag/zag
3 sh 9 gy b 5y ¥) it Ay e B
awloJisjazuly
v1
PION 2V Hyejqy 00 | 000z | sz'¢ 1'9 Z0v vy
12 00 GZ'c 00 zl 49
{e1} {z1} {11} {01} {6} {g} {1} {9} {c} {r} {c} {z} {1}
; . [U/zivl | [uzimil [s] (%] (w] (w] (%] | luzl | Tu/zdl | Tuzidl | [zl | [uzpdl | yory
waarz=d 9 Sh 8 s Y| q AS Zih ASh W | SNa+miTh Ap
uajepsbuebsny
]| ooL'L |=% .Jelaqieag
[T [RRRE T = azjidsuablopy asoubold|:nuyosqgeyisz
sl 08 |=MN pIoN apabusyy punwiiog Sy|:undusiouy
donjepn peig
usJio(g us)oiqg wyj “u.v_w.—o._n_

uajia1)siyejyosiy

abejuejeubisjyoi Jw punduajouy

Prognose

Morgenspitze

Anhang 4b

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Nord



Gewerbegebiet ,Im Dicken Doren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:

Im Dickan Ddren

Stadt:

Waltrap

Knotenpunkt:

AS Dortrmund Mengede Nord

Zaitabschnitt:

Prognose Margenspitze

B
B

tu=] 80 |[s] fio=| 1,100 |[-] T=| 1.0 |[h
Ifd. Bez. sz 9s te te c X fa Nez Ny 5 Nys s fav Ls tw asv Bemerkungen
bie [Kizih] | [Kfz/h] | [s] s [Kizhp ][] [ [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] [
{1} (2} {3} {at {5} {6} {7} © | {8 oy | (1 ] (12 1 (13 1 (4 ] (15 | {18} {17}
Phase
1 |Kia 313 18221 41 4 1009] 0,310 0,525] 0,258 4,205 35 7E73] 1,041 48 11,7 A
2 [Kib 314 19171 41 41 1007) 0.312] 0525) 0,281 4,224 35 7,701 1,043 48 11,7 A
3 |KIR 55 1968) 41 41 1033) 0,083 0,525) 0,031 0628 95 1,969 1,018 12 9,4 A
4 |K1L 172 1713 41 10 236 0.730) 0138 1,799| 5464 35 9.417] 1,167 66 80,6 8]
5
@
7
Phase
& |KZa 240 1920 17 42 1032) 0,232| 0,538] 0,172] 2991 95 5,815 1,041 37 10,4 A
9 |K2b 240 1920 17 42 1032) 0,232] 0,538] 0,172{ 2991 5 5915 1041 37 10,4 A
10 |KZR 775 1931 17 42 1038) 0747 0,538] 2,211 15519 5 22,181 1,036 138 22,0 B
11 |K2L 15 2000 17 10 275 0.055] 0,138 0,032] 0322 5 1,281| 1,000 8 30,4 B
12
13
14
Phase
15 |K3 366 18967 1 11 295 1.240| 0,150( 37,890| 46,023 95 57,497 HRRRRE | 496,3 F Mischfahrstraifen
16 [K3L 37 1953 1 11 293| 0126| 0150 0,081 0,793 95 2,289) 1,024 14 30.4 B LA mit Durchsetzen |
17 |K4 414 1889 11 11 283] 1481 0,150| 66,873| 76,073 95 90,624 WA | B83.6 B Mischfahrstraifen
18 [K4L 152 1847 11 1 277] 0,549| 01500 0,744| 3,872 95 7.200) 1,083 47 4.2 C LA mit Durchsetzen
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 3093 7810
gew. Mittehwert:| 0,699 192.6
Maximum: 1.461 | BR36 F
Prognose

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Nord
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Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:|{Im Dicken Doren

Stadt:|Waltrop

Knotenpunkt: [AS Dortmund Mengede Nord

Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze

Bearbeiter:
=] 100 | Ne[ 1 2 3 4
Bezeichnung K3L KaL
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 80 80

qu | Kizh] | {2}

Queie| [Kfz/h] | {3}

Quewc | [KfZ/N] | {4}

Gsy | [Kfz/h] | {8}

Q. | [Kfzihl | {6) a7 152
LA | _sv Fl | {7} 2,7 9,72
b m] | 8} | 350 3,60

R m] | {9y | 20,00 20,00

5 [%] | {10} 0,0 0,0
Lia ml | {11} 40,0 110,0
tr [s] {12} 11 11
Diagonalgrin? | {13} nein nein
Qg [Kiz/h] | {14} 12 343
Gra | [Kfz/h] | {15} 402 23
av K«Jagar‘ ['] {1 6}
Ngegen Ho {7 1 1
15 gogen [s] {18} 11 11
tz [s] {19} 6,0 6,0
Q. | [Kfzfh] | {20} 37 152
fay [ {21y | 1,024 1,083
i [ | {220 1.000 1,000
fa [ {23y | 1,000 1,000
f; [l | {24 1,000 1,000
LA fy [-] {25} 1,000 1,000
f, [ {26} | 1,000 1,000
ts [s] {27} 1,844 1,949
ds [Kfz/h] | {28} 1953 1847
b durch [s] {29} " "
tr F [s] {30} 0 0
Qgagen | [KF2] {{:;311*}} 414 366
OV | Megogen| KP2 {(3322% 7,935 7,015
- (5] {{3333.}} 20,10 17,19
Co [Kfz/h] | {34} 293 277
35! 0,00 0,00
v om R
Gy (Kfzih] {{:;3;}} 784 830
Co | [Kezn {{33;]} ! 0
Cppw | [Kfz/h] | {38} 293 762
Cor | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cly | [Kfz/h) | {40} 293 277
X [-] {41} 0,126 0,549
LA | qsia | [Kizih) | {42) 1953 1847
fa [ {43} | 0,150 0,150
Nze [Kfz] | {44} | 0,081 0,744
tws [s] {45} 295 315
tw R [s] {46} 1.0 97
by [s] {47} 304 412
Qsv [-] {48} B C
Nigs [Kfz] | {49}| 0,793 3,872
S [%] | {50} 95 95
Nmss | [Kfz] | {51} 2,299 7,200
Ls [m] | {52} 14 47
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: | Im Dicken Doren
Stadt: |Waltrop
Knotenpunkt: |AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 11 |[[s) fin=| 1,100 |[-] T=| 10 |
Ifd. Bez. Quv |GukwsBud Quikwic | Qsv | Gue sV Qurz b R s t Gz | Yemin |t const Bemerkungen
N [Kfzih] | [Kfz/h] | [Kfzih] | [Kfz/h] | [Kfz/h]|  [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%0] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1 2y | (3 | @ | By e | {7 | {8 | {9 | {10} | 1)) (12} | {18} | {14 | {15} {16}
Phase 1
1 [Kila 426 31 426 0,0 41
2 |K1b 426 3.1 426 0,0 41
3 |KIR 107 1,9 107 0,0 41
4 |K1L 386 11.3] 336 0,0 10
5
6
7
Phase 2
8 |K2a 164 43] 164 0,0 42
9 |KZ2b 163 43 163 0,0 42
10 [K2R 489 49 489 0,0 42
11 |K2L 12 8,3 12 0,0 10
12
13
14
Phase 3
15 |K3 245 245 1992 11 [Mischfahrstreifen
16 |K3L 59 1.7 59 0.0 11{LA mit Durchsetzen
17 |K4 383 383 1894 11{Mischfahrstreifen
18 |K4L 134 75 134 0.0 11]LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Analyse

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Nord Anhang 4c
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der mafgebenden Stréme

Frojekt:|Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt: |AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt: | Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,6764 [[-]
Ifd. Bez. Qe fsy fu fr fs fy fy ta Js Qer/Gs | malg. Bemerkungen
N Kezh | {3 [ @ 8] 0| H O [ 8 [Keh| [ [ [
{1 2 | @8 4 GF | 6 | ¢ | ® | (9 | oy [ {1y | (12) {13}
Phase 1
1 |Kla 426 1,028 1,000/ 1,000f 1,000[ 1,850{ 1946] 0,2189 X
2 |K1b 426 1,028 1,000/ 1,000f 1,000[ 1,850 1946| 0,2189
3 |KIR 107 1,017 1,000] 1,000{ 1,000{ 1,831 1966| 0,0544
4 |K1L 336 1,102 1,000 1,000/ 1,000{ 1,983] 1815 0,1851
5
5]
7
Phase 2
8 |K2a 164 1,039 1,000 1,000) 1,000] 1,870 1925| 0,0852
9 |[K2b 163] 1,039 1,000, 1,000] 1,000] 1,870 1925| 0,0847
10 |K2R 489 1,044 1,000/ 1,000f 1,000] 1,879 1916| 0,2553 X
11 |K2L 12| 1,075 1,000f 1,000 1,000 1,934 1861| 0,0064
12
13
14
Phase 3
15 |K3 245 1992| 0,1230 Mischfahrstreifen
16 |K3L 59 1,015 1,000] 1,000 1,000] 1,828 1970| 0,0300 LA mit Durchsetzen
17 |K4 383 1894| 0,2022 X Mischfahrstreifen
18 |K4L 134 1,068 1,000 1,000) 1,000 1,922 1874| 0,0715 LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Analyse

Nachmittagsspitze
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Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung
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Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

A Jlanke

- Imbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Im Dicken Ddren
Stadt: |Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dorimund Mengede Nord
Zeitabschnitt: |Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
ty=| &0 |[[s] fn=| 1,100 |[] T=| 1.0 |h
Ifd. Bez. Crege Os g te c x fa Noe Nigs 5 MNuss fsv Ls bw asv Bemerkungen
M. [Kfizih] | (Kizh) | [s] | 1s] | [Kizn]| [ [ | (K | (K] | (6] | (K] | [ | (m] | fs] [
i) @ @ @ e | @ [ o | @ | @ | o | i [ 02 | (3 | 04 | 05 | 18 (7
Phase 1
1 |Kla 426 18946 a4 4 1022] 0417| 0525 0.423| 6180 95 10,384 1,028 64 13,0 A
2 [Kib 426 18946 a4 4 1022] 0417| 0525 0423| 6180] 95 10,384] 1,028 64 13,0 A
3 [KIR 107 1966 4 4 1032] 0,104 0,525] 0084 1,258] 95 3.156) 1,017 19 9.8 A
4 |K1L 336 1815 M 10 2500 1,346| 0,138( 45057 52524 95 64,781 1,102 428| 6843 F
5
i
7
Phase 2
8 |K2a 164 1925 17 42 1035) 0,158[ 0,538] 0106] 1.948] 95 4,308) 1,039 27 9,7 A
9 |K2b 163 1925 17 42 1035 0,157 0538 0105] 1935 @5 4,287) 1,039 27 9.7 A
10 |K2R 489 1916 17 42 1030 0.475] 0,538 0545| 7.294| 85 11,861 1,044 74 13,4 A
11 |K2L 12 1861 17 10 256 0,047 00138 0027 0259 @5 1,119 1,075 7 30,3 B
12
13
14
Phase 3
15 |K3 245 1992 11 11 299 0,820 04150) 3.310{ 8587 95 13,542 S 72,8 E Mischishrstreifen
16 [K3L 59 1970 11 11 295 0,200) 0150 ©0.140] 1,283 95 3,210 1.015 20 31,5 B LA mit Durchsetzen
17 K4 383 1894 11 11 284 1.348| 0,150 51,316] 59827 95 72,908 AR | 6843 F  [Mischfahrstreifen
18 |K4L 134 1874 11 11 281| 0477 0150 0544] 3270 95 6,328| 1.068 41 38,1 C LA mit Durchsetzen
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:| 2944 7840
gew. Mittelwert: 0,644 1831
Maximum: 1.348 it | 684.3 F
Analyse

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Nord
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Gewerbegebiet ,Im Dicken Ddren” in Wallrop - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:|Im Dicken Daren

Stadt:|Waltrop

Knotenpunkt:|AS Dortmund Mengede Nord

Zeitabschnitt: | Analyse Nachmittagsspitze

Bearbeiter:
fin=| 1000 ] Nr| 1 2 3 4
Bezeichnung KaL K4L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 80 80

Q| [Kfzih | {2}

Quewpus | [Kfz/h] | {3}

Qikwk lez"lh] {4}

Qay [Kfz/h] | {5}

Owiz | [Kfz/h] | (B} 59 134

LA sV [%] {7} 1.7 7.5
b [m] {8} 3,50 3,50
R [m] {9} 20,00 20,00

s [%] | {10} 0,0 0,0
Lia [m] | {11} 40,0 110,0

te [s] {12} 11 11
Diagonalgrin? | {13} nein nein

9z [Kfz/h] | {14} 42 222

Qra | [Kfz/h] | {15} 341 23

oy | e [ 1 [118)

Ngagan [ ] 1 1
tegegen | [s] | {18} " 11

tz [s] {19} 6,0 6,0

iz [Kfz/n] | {20} 58 134
fay H| 21| 1015 1,068
fi H | @e2a| 1000 1,000
fa [ | e3| 1000 1,000
f [ | {24| 1000 1,000
LA f, [ | @5 1000 1,000
f, [ | {e]| 1000 1,000
g [s] {27} 1,828 1,922
Js [Kfz/h] | {28} 1970 1874

t ducch [s] {29} 11 11

te or [s] {30} 0 0
Guegen | [Kfzi] {{;‘Ij} 383 245
OV | Mugogen| (K72) gg}} 7,341 4,696
Siian (5] {{:;3;‘}} 18,20 10,63

C; [Kfz/h] | {34} 295 281

35 0.00 0,37

v e R

G Kfzih] gg“}} 813 959

Co | ikt HET—2 :

Cpy | [Kfz/h] | {38} 295 773

Car | [Kfzhh] | {39} 0 0

Cin | [Kizih] | (40}| 295 281
X 0 [ @] o200 0.477
LA Gsua | [Kfzhh] | {42} 1970 1874
fa [-] {43} | 0,150 0,150
Nge [Kfz] | {44} 0,140 0,544

b [s] {45} 208 31

twr [s] {46} 1,7 7.0

tuy [s] {47} 315 38,1

QsVv [-] {48} B c
Nz [Kfz] | {49} 1,289 3,270

S [%] | {50} 95 95
Nwss | [Kfz] | {61} 3210 6,328

Ls m] | {52} 20 41
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‘lanke

Gewerbegebiet ,Im Dicken Daren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung .._-;ﬁﬂmbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
T:=| 11 |[[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 10 ([
Ifd. Bez. Quv  [Quiewsbed Qi | Gsv | Ok SV | Qur b R s ta Qs | temin | YFcanst Bemerkungen
N, [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]|  [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1 alalalwmle @l [ @ o] onl o] a3 (14 ] (15 {16}
Phase 1
1 [Kla 438 3,0 438 0,0 41
2 |K1b 438 3,0 438 0,0 41
3 |KIR 107 19( 107 0,0 41
4 |K1L 336 11,3] 336 0,0 10
5
6
7
Phase 2
8 |K2a 206 34| 206 0,0 42
9 |K2b 206 34| 206 0,0 42
10 |K2R 565 42| 565 0,0 42
11 |K2L 12 8,3 12 0.0 10
12
13
14
Phase 3
15 |K3 245 245 1992 11]|Mischfahrstreifen
16 |K3L 59 1.0 59 0,0 11| LA mit Durchsetzen
17 |K4 383 383 1894 11| Mischfahrstreifen
18 |K4L 147 6,8 147 0.0 11|LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Prognose

Nachmittagsspitze
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//Jﬁ lanke

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung A& :lmbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstarken und Ermittlung der magebenden Stréme

Projekt;|Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,7203 |[-]
Ifd. Bez. Okz fay fi fr f; fy fa ty s Okr/ds | mahg. Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [] [] [] [ [ [ ] [ [Kh [ [ [
{1 {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {1 | {12 {13}
Phase 1
1 |Kla 438 1,027 1,000{ 1,000 1,000 1,849 1947| 0,2249 X
2 |K1ib 438 1,027 1,000 1,000 1,000/ 1,849 1947| 0,2249
3 |KIR 107 1,017 1,000 1,000] 1,000[ 1,831 1966| 0,0544
4 |K1L 336 1,102 1,000] 1,000 1,000] 1,983 1815| 0,1851
5
6
7
Phase 2
8 |K2a 206| 1,031 1,000 1,000 1,000Q 1,855 1941| 0,1062
9 |K2b 206| 1,031 1,000] 1,000] 1,000 1,855 1941 0,1062
10 |K2R 565| 1,038 1,000/ 1,000f 1,000[ 1,868 1927| 0,2932 X
11 |K2L 12| 1,075 1,000 1,000] 1,000 1,934 1861| 0,0064
12
13
14
Phase 3
15 |K3 245 1992 0,1230 Mischfahrstreifen
16 |K3L 59| 1.015 1,000 1,000 1,000 1,828 1970 0,0300 LA mit Durchsetzen
17 |K4 383 1894| 0,2022 X Mischfahrstreifen
18 |K4L 147| 1,061 1,000/ 1,000f 1,000{ 1,910f 1885] 0,0780 LA mit Durchsetzen
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Prognose

Nachmittagsspitze
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Gewerbegebiet ,.Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

mbrosius

Knotenpunkt mit L

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: |Im Dicken Déran
Stadt: |Waltrop
Knotenpunkl:|AS Dortmund Mengeda Nord
Zeitabschnitt: | Prognose Machmittagsspitze
Bearbeiter:
tw=| 80 |s] fin=[ 1,100 |[] T=| 1.0 |hl
Ifd. Bez. Qere s te te C X fs Nee Nitg 5 Nuiss fay Ls tw Qsv Bamerkungen
s [Kfz/h] | [Kiz/h] | [s] [s] | [Kfzih] ] [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kiz] &l [m]. s 1
{1} {2} {31 {4} {5} {6} {7 {8} {8} (oy | ¢y | {2y | {8y | (14 | (15 | {16} {17}
Phase
1 [Kia 438 1947] 41 41 1022] 0428| 0,525) 0444 6409 95 10,691 1,027 66 13,2 A
2 |Kib 438 1947] 41 41 1022] 0,428] 0525 0444 6409) 95 10,691 1,027 66 13,2 A
3 KR 107 1966] 41 41 1032] 0104] 0525 0064 1259 95 3,186 1,017 19 5.6 A
4 |K1L 336 1815] 41 10 250] 1,346 0,138| 45057 52524] 95 64,781] 1,102 428| 6843 F
5
6
7
Phase
8 |KZa 206 1941 17 42 1043) 0,187 0,538 0139] 2507] 95 5185) 1,031 32 101 A
9 |Kzb 206 1941 17 42 1043| 0,197 0,538] 0138] 2507 95 5185) 1.031 32 101 A
10 |K2R 565 1927 17 42 1036| 0,545| 0,538] 0,745 8961 a5 14.024| 1,038 &7 14,7 A
11 |K2L 12 1861 17 10 256| 0,047) 0138 0027] 0253 495 1119 1075 T, 30,3 B
12
13
14
Phase
15 |K3 245 1992 il i 298| 0820{ 0150( 3.310] B&587| 85 13,642 T72.8 E Mischfahrstreifs
16 |K3L 59 1970 11 " 295| 02001 0,150 0,140] 1,288 45 3,210 1,045 20 3.5 B LA mit Durchsetzen
17 K4 383 1894 11 11 284 1,348] 0,150 51.316| 59.827| 95 72,908 Hine | 684.3 = Mischfahrstreifen
18 |K4L 147 1885 11 1 283] 0,520 0,150{ 0656 3667] 95 6,906 1,061 44 39,7 C LA mit Durchsetzen
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
K pun
Summe: 3142 7866
gew. Mittelwert: 0.647 172.8
Maximum: 1,348 b | 6843 F
Prognose

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Nord
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Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt:{Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt: {AS Dortmund Mengede Nord
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
fin=] 1,100 Nr. 1 2 3
Bezeichnung K3L K4l
Bemerkungen
Berechnungsfall 0 0
ty [s] {1} 80 80
Guv | [Kfz/h] | {2}
Quiwsaus | [Kfz/h] | {3}
Quewi | [Kizhh] | {4}
Qv [Kfz/h] | {5}
Qe | [Kfz/h] | {6} 59 147
LA SV [%6] {7} ki 68
b [m] {8} 3,50 3,50
R [m] {9} 20,00 20,00
s [%] | {10} 0,0 0,0
Lia [m] | {11} 40,0 110,0
tr [s] {12} 1" 11
Diagonalgrin? | {13} nein nein
A [Kizih] | {14} 42 222
Gra [Kfz/h] | {15} 341 23
ov | 2o | 11 T 006)
Nyegen L {7 1 1
tF gagen [s] {18} 1 11
tz [s] {19} 6,0 6,0
Gz | [Kf2/h] | {20} 59 147
fay [ {21} 1,015 1,061
fy [l {22} 1,000 1,000
fr [ {23} 1,000 1,000
f [ {24} 1,000 1,000
LA fi H {25} 1,000 1,000
f, H {26} 1,000 1,000
ta [s] {27} 1,828 1,910
Qs [Kfz/h] | {28} 1970 1885
tF durch [s] {29} " 11
te g [s] | {30} 0 0
el L 1 I
GV | Mygogen| K2 {{:;3;}} 7.341 4,696
_ 5] {{33;3*}} 18,20 10,63
Cy [Kfz/h] | {34} 295 283
35 0,00 0,37
v o
Gs [Kfzlh] {{33:‘}} 813 959
Cp [Kfz/h] {{:;3;‘}} 0 .
Cry | [Kfz/h] | {38} 295 777
Cae | [Kfz/h] | {39} 0 0
Cin | [Kfz/h] | {40} 295 283
X [1 | {a1}] 0200 0,520
LA | asia | [Kfz/h] | {42} 1970 1885
fa [ {43}| 0,150 0,150
Nge [Kfz] | {44}| 0,140 0,656
b [s] {45} 29.8 313
twr [s] {46} 1.7 8.4
ty [s] {47} 31,5 39,7
Qsv [l {48} B C
Nis Kfz] | {49} 1,289 3,667
S [%] | {50} 85 95
Nuss | [Kfz] | (51} 3,210 6,906
Ls [m] | {62} 20 44
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Ambrosius

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Anschlussstelle Dortmund-Mengede Nord

Analyse - Morgenspitze

Emscherallee

773239 238 15

JIHL

QL 366
Stofferstralle
92 J 37

Abfahrt A2 Nord D 6
ahr or 414 12

COTTP

172 259 259 55

2'=2.919 Kfz/h
Emscherallee

é \;> i L l\[/_ \;)\l/_ _'I\L< l
<
W T
773 414 15 92 414 414 92 92
366 239 414 259 172 259 259 172
172 37 55 366 37 37 366 366
239 15 15 238
1.311 690 484 717 862 725 732 868
MaRgebende Verkehrsbelastung:............. 1.311 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung..................... 1.700 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System
ty =80 sec, 2 t, = 12 sec
LeiStUNgSIESErVe: .....ccoovvvveeiiiiee e + 389 Kfz/h (+ 22,9 %)
BEWEItUNG: ....eveeeeiiiiee e Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe D)
Tabelle 1: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-

punkt Anschlussstelle Dortmund-Mengede Nord in der Morgenspitze fur den
Lastfall Analyse
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Ambrosius

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Anschlussstelle Dortmund-Mengede Nord

Analyse - Nachmittagsspitze

Emscherallee

489 164 163 12

JHL

FT— 25
134 J 59 Stofferstrale

Abfahrt A2 Nord 6
383 — D «

336 426 426 107

2= 2.944 Kfz/h
Emscherallee

W T T
489 383 12 134 383 383 134 134
245 164 383 426 336 426 426 336
336 59 107 245 59 59 245 245

164 12 12 164

1.070 606 502 805 942 880 817 879

MaRgebende Verkehrsbelastung:............. 1.070 Kfz/h

Mogliche Verkehrsbelastung..................... 1.700 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System

ty =80 sec, 2 t, =12 sec

LeiStUNgSIESErVe: .....ccoovvvveeiiiiee e + 630 Kfz/h (+ 37,1 %)
BEWEItUNG: ....eveeeeiiiiee e Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe B)
Tabelle 2: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-

punkt Anschlussstelle Dortmund-Mengede Nord in der Nachmittagsspitze fir
den Lastfall Analyse

Anhang 5



Ambrosius

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Anschlussstelle Dortmund-Mengede Nord

Prognose - Morgenspitze

Emscherallee

775240 240 15

JHL

¢FT— 366
152 J 37 Stofferstrale

Abfahrt A2 Nord D 6
ahr or 414 12

172 313 314 55

2'=3.093 Kfz/h
Emscherallee

é \;> i L l\[/_ \;)\l/_ _'I\L< l
<
W T
775 414 15 152 414 414 152 152
366 240 414 314 172 314 314 172
172 37 55 366 37 37 366 366
240 15 15 240
1.313 691 484 832 863 780 847 930
MaRgebende Verkehrsbelastung:............. 1.313 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung..................... 1.700 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System
ty =80 sec, 2 t, = 12 sec
LeiStUNgSIESErVe: .....ccoovvvveeiiiiee e + 387 Kfz/h (+ 22,8 %)
BeWEIUNG: ..oee e Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe C)
Tabelle 3: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-

punkt Anschlussstelle Dortmund-Mengede Nord in der Morgenspitze fur den
Lastfall Prognose

Anhang 5



Ambrosius

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Anschlussstelle Dortmund-Mengede Nord

Prognose - Nachmittagsspitze

Emscherallee

565 206 206 12

L

FT— 25
147 J 59 Stofferstrale

Abfahrt A2 Nord 6
383 — D «

336 438 438 107

2'=3.142 Kfz/h
Emscherallee

<
R R it A e O O B
565 383 12 147 383 383 147 147
245 206 383 438 336 438 438 336
336 59 107 245 59 59 245 245
206 12 12 206
1.146 648 502 830 984 892 842 934
MaRgebende Verkehrsbelastung:............. 1.146 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung..................... 1.700 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System
ty =80 sec, 2 t, = 12 sec
LeiStUNgSIESErVe: .....ccoovvvveeiiiiee e + 554 Kfz/h (+ 32,6 %)
BeWEIUNG: ..oee e Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe C)
Tabelle 4: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-

punkt Anschlussstelle Dortmund-Mengede Nord in der Nachmittagsspitze fir
den Lastfall Prognose

Anhang 5
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Anhang 6

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sud

- Signallageplan Bestand -

Abbildung 1:



Alanke

Gewerbegebiet ,im Dicken D6ren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung mbrosius
. . {
, .J SIGNALBAU
HUBER

VERKXKEHRSTECHNISCHE BESCHREIBUNG

Kunde : LSBA BOCHUM

Stadt : Dortmund Mengede

LSA : L 609 n / A 2 siidliche Anschlufistelle

PROGRAMME :

Pl : 65 Sek. Festzeitersatzprogramm (Nachtbetrieb)

P 2 : 80 Sek. Festzeitersatzprogramm (Normalbetrieb)

P5 : 65 Sek. Verkehrsabbhingiges Programm (Nachtbetrieb)

P6 : 80 Sek, Verkehrsabbhiéngiges Programm (Normalbetrieb)

SCHALTZEITEN : (miissen vor Ort dnderbar sein) ’

|

00.00 - 05.30 Uhr : P5 (Pl) ;

05.30 - 21.00 Uhr : P6 (P2) |

21,00 - 24.00 Uhr : P5 (Pl)

g
2 1
Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sud

- Verkehrstechnische Beschreibung -

Anhang 6




Gewerbegebiet ,,Im Dicken Déren*” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

‘ Alanke

mbrosius

Lﬂg_ Signalzeitenplan 2 Signalbau
Huber
be———— LISA+ 5.5
Signe! .. = 5 HER
origpe (WPB[FD § 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 ¢5 70 75 6O
K10 77 143 |48 e 7737:8
Ki2 o3 .
K20 |73 |3 3 ]
k@ | 0 [0 e 70 73
K30R 32 &3 Jaa[enket s
FG1 49 168 |18 43 3
Fe3 |43 ks [is B ey
BLI2 |77 g [sa[cunke! NONNNIRINNANA L
i s T AR e
tu: 80 EZP: 20 uze: 20 A7 Falam it

Objekt: Dortmund-Mengede
Knoten: L 609n / A2 sidl. AS
Auftr.-Nr.: i

Bearbeiter: P. Nolden

And.-Nr.:
Signum:

Datum:
Blatt:

16.05.94

Abbildung 3:

- Signalzeitenplan P2 Festzeitersatzprogramm (Normalbetrieb)

Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt AS Dortmund Mengede Sud
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Gewerbegebiet ,im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung - Imbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|Im Dicken Déren
Stadt: |Waltrop
Knotenpunkt: [AS Dortmund Mengede Siid
Zeitabschnitt:|Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 11 i8] fin =] 1,100 |[-] T=| 10 |h
Ifd. Haz Qv |Quiwesud Quewk | Gav Gutfe SV Qs b R 5 ta Qs temin | b const Bemerkungen
NF. [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
0 @[ @ @[ 6 © [ @ 6] © [ 0oy o1y | (2] (19 [ {14 | (15) {16}
Phase 1
1 |Kla 194] 119 194 0,0 45
2 |Kib 195 11.8] 195 0,0 45
3 |K1L 312| 125] 312 0,0 i
4 |K2a 375 45| 375 0,0 32
5 |K2b 374 45| 374 0,0 32
6 |K2R 1569 6,3 159 0,0 32
7
Phase 2
8 |K3L 406 6,7 406 0,0 20
9 |K3R 360 6,1 360 0,0 31
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Analyse
Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Siid Anhang 7a
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Gewerbegebiet .Im Dicken Ddéren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung zimbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sittigungsverkehrsstérken und Ermittlung der mafigebenden Strome
Projekt:|Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dortmund Mengede Sid
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze
Bearbeiter:
B =] 04103 |[]
id Bez. Qi fov fy fa fs fy fa ty gs Gkr/9s | makg. Bemerkungen
N, [Kfz/h] | [] [] [ [-] [-] [-] [s] | [Kizh]| [] [
{1 {2} 3 {4 {5} {6} {7} {8} {9 {10y | @113 | {12} {13}
Phase
1 |K1a 194 1,107 1,000] 1,000{ 1,000 1,993 1807| 0,1074
2 |Kib 195 1,106 1,000 1,000] 1,000{ 1,991 1808| 0,1079
3 [KiIL 312 1,113 1,000{ 1,000f 1,000{ 2,003 1798| 0,1736
4 [K2a 375 1,041 1,000 1,000 1,000] 1,873 1922| 0,1951 X
5 [K2b 374 1,041 1,000 1,000f 1,000f 1,873] 1922| 0,1946
6 |K2R 159 1,057 1,000) 1,000 1,000f 1,902 1893| 0,0840
7
Phase
8 |K3L 406 1,060 1,000 1,000] 1,000 1.909| 1886] 0,2152 X
9 |K3R 360 1,055 1,000 1,000] 1,000 1,899 1896] 0,1899
10
11
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Analyse
Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Sid

Anhang 7a




Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Wallrop - Verkehrsuntersuchung

A

Alanke

- |mbrosius

Knotenpunkt mit Lict

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfah

rzeugverkehr

Projekt: | Im Dicken Déren
Stadt: |Waltrop
Knotenpunkt: |AS Dortmund Mengede Sud
Zaitabschnitt: | Analyse Morgenspitze
Bearbaitar:
=] 80 |[s] fa=| 1,100 [[-] T=| 10 |h]
Ifd. Bez. iz gs tr tF Cc ® fa Moz Nus S Nuyss fau Ls ty asv Bemerkungen
B (Kiz/h] | [Kfzfh) | [s] [s] | [Kizh)| [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kfz] [l [m) 5] [
{1} (2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} 5{:} 1{10} a1 1 {123 {13} | {(14) {15} | {16} {17}
ase
1 _|Kla 194 1807 48 45 1039) 0,187] 0,575 0.129( 2,182 45 4,680 1,107 kil 8,5 A
2 |Kib 185 1808 49 45 1040) 0.188] 0575 0,130 2194] 85 4,699 1,108 31 8,5 A
3 |KIL 312 1798 49 12 292 1,068] 0,163 17,631 24565 95 32,9471 1,113 220] 250, F
4 |KZa 375 1822] 48 32 73| 0473] 0413 0,540] 6622 95 10,874 1,041 68 18,6 A
5 |KZb 374 1922 49 32 793 0472 0413 0,537 6599 095 10,943| 1,041 68 19.6 A
6 |KZR 159 1683) 49 32 81| 0.204] 03[ 0144] 2410[ 95 5,036] 1,057 32 15,7 A
B
Phase 2
& |K3L 406 1886 20 20 495 0,820 0,263] 3,652 12131 95 18,022{ 1,060 115 54,3 )
9 |K3R 360 1806 20 H 758| 0,475 0400[ 0544] 6469 95 10,770] 1,055 68 20,4 B
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summae; 2375 5890
gaw. Mittalwart: 0,546 53.9
Maximum: 1,068 220| 2508 F
Analyse
Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Siid

Anhang 7a
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Gewerbegebiet ,Im Dicken Doren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung 4= imbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:{Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:]AS Dortmund Mengede Sid
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=] 11 |s] fin =] 1,100 |[-] T={ 10 |h]
Ifd. Bez. Gy |Oikwenud Quiwk | Gsv | Gure SV itz b R s tg s temin | b const Bemerkungen
NI [Kiz/h] | [Kfz/h] | Kfz/h] | Kezh] | [Kezn] | (%] | (Kfzm)] [m) | (m] | (%] | [s] |[Kizh]| [s] | Is]
M 1@ @ @] & [ e [ @ | @ | © | oy [ o1y [ (12) | (19 | {14y [ {15} (16}
Phase 1
1 [Kla 209 11,0 209 0,0 45
2 |K1b 210) 11,0 210 0,0 45
3 [KIL 312 125 312 0,0 12
4 |K2a 375 4.5 375 0,0 32
5 |KZb 375 4.5 375 0,0 32
6 |KZR 161 6,2 161 0,0 32
7
Phase 2
8 |K3L 485 5,6 485 0.0 20
9 |K3R 360 6,1 360 0,0 &l
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Prognose
Morgenspitze

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Siid Anhang 7b




Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

'_/
/@ﬁlanke
Y :
- \mbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstérken und Ermittlung der malgebenden Stréme

Projekt:|Im Dicken Ddren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:{AS Dortmund Mengede Siid
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,4498 [[]
Ifd. Baz it fay fy fr fs fy fa ts gs | Gkefas | maBg. Bemerkungen
NI, [Kfz/h] | [] [ [] [] [l [l (s] | [Kfz’h) | [ [-]
{1} {2) {3} {4) {5} {6} {7} {8} {9} {100 | (11} {12) {13}
Phase 1
1 |K1a 209 1,099 1,000 1,000[ 1,000 1,978 1820] 0,1148
2 |Kib 210] 1,099 1,000) 1,000{ 1,000 1,978] 1820| 0,1154
3 |K1L 312] 1,113 1,000) 1,000{ 1,000 2,003] 1798| 0,1736
4 |K2a 3751 1,041 1,000) 1,000{ 1,000 1,873 1922| 0,1951 X
5 |K2b 375] 1,041 1,000) 1,000{ 1,000 1,873 1922| 0,1951
6 |KZR 161 1,056 1,000{ 1,000] 1,000/ 1,900 1894| 0,0850
7
Phase 2
8 |K3L 485 1,050 1,000f 1,000 1,000 1,891 1904| 0,2547 X
9 |K3R 360 1,055 1,000 1,000] 1,000] 1,899 1896/ 0,1899
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Prognose
Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Std Anhang 7b
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Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung A&:\mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Im Dicken Doren
Stadt: [ Waltrop
Knotenpunkt: | AS Dorimund Mengede Sod
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
=] 80 |[s] fin=] 1,100 |[-] T=| 10 |[In]
Ifd. Bez. sz 9s te t C x fa Nae Nys S Myss | fav Ls tw asv Bemerkungen
N [Kiz/h] | (Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzfh] | [] [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kiz] H ] 5] [
{1} {2} (3} {4} {5} {6} {7} {8} {9 (1oy | (19 | {12y | {13} | {14} | {15 | {16} {17}
Phase 1
1 [Kia 209 1820 49 45 1046| 0,200] 0,575 0141] 2371 a5 4.975] 1,089 33 8.6 A
2 |Kib 210 1820 49 45 1046) 0,201] 0,575 0142] 2384| 95 4,995| 1,099 33 B A
3 IKIL 312 1798] 49 12 292 1,068 0,163 17,631| 24,565 95 32847 1113 2201 2508 F
4 |K2a 375 1822 49 32 793| 0473] 0413] 0540] 6622 95 10,974 1,041 B9 19.6 A
5 |K2b 375 1822 49 32 793| 0,473] 0,413] 0540| 6622 95 10,974 1.041 63 19,6 A
6 K2R 161 1894 49 32 781| 0,206] 0413] 0146] 2444 95 5087 1,056 32 158 A
7
Phase 2
8 |K3L 485 1804 20 20 500] 0,970) 0,263] 14.946| 25611 95 34,170{ 1,080 215] 136.8 E
9 |K3R 360 1896 20 3 758 0475 0400 0544] 6469 95 10,770] 1,085 68 20,4 B
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 2487 6010
gew. Mittelwert: 0,582 69,5
Maxirmum: 1,068 220( 2508 F
Prognose
Morgenspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Sid

Anhang 7b
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Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung /A )mbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:| Im Dicken Ddren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dortrmund Mengede Siid
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 11 |Isl fio=[ 1,100 |[-] =l 1,0 |h]
Ifd. Bez. iy |Gikw+Bug Guews | Gsv Qe SV Qirz b R s ta Qs temin | tF const Bemerkungen
NI, [Kfz/n]| [Kfz/h]| [Kfz/ih] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] |IKfz/hl| [s] [s]
(0] @l el @ e e [ @] @ [ @[] @[] @3] ] 05 {16)
Phase 1
1 |Kila 345 6,1 345 0,0 45
2 |Kib 345 6,1 345 0,0 45
3 |KiIL 424 8,5 424 0,0 12
4 |K2a 302 50[ 302 0,0 32
5 |KZ2b 302 4,6] 302 0,0 32
6 |KZR 137 58] 137 0,0 32
7
Phase 2
8 |K3L 603 33| 603 0,0 20
9 |K3R 37l 118l an 0,0 31
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Analyse

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Siid Anhang 7c



Gewerbegebiet ,im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

P
ﬁ
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/» tlanke
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& -\mbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt:|Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dortmund Mengede Siid
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,5387 |[-]
fd. Bez. iz fsy fy fr fy fy fy lg Js Qkiz/qs | maig. Bemerkungen
N, [Kfz/h] [] [-] [l [l [l [] [s] [Kfz/h] [] [
{1 {2) {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {1op | {11} | {12} {13}
Phase 1
1 |K1a 345 1,055 1,000 1,000/ 1,000] 1,899 1896| 0,1820
2 |Kib 345] 1,055 1,000/ 1,000 1,000] 1,899| 1896] 0,1820
3 [KiIL 424| 1,077 1,000/ 1,000] 1,000] 1,938 1858| 0,2282 X
4 |KZ2a 302 1,045 1,000 1,000] 1,000{ 1.881 1914| 0,1578
5 |K2b 302 1,041 1,000 1,000 1,000 1,875 1820 0,1573
6 |KZR 137 1,052 1,000/ 1,000{ 1,000 1,894 1901| 0,0721
7
Phase 2
8 [K3L 603| 1,030 1,000) 1,000{ 1,000 1,853 1942| 0,3105 X
9 |K3R 371 1,107 1,000) 1,000f 1,000{ 1,993] 1807| 0,2054
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Analyse

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Sid Anhang 7c



y
,xx“.!lanke

Gewerbegebiet ,m Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung A&:imbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanl
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |Im Dicken Diren
Stadt: |Waltrop
Knotenpunkt: |AS Dortmund Mengede Siid
Zaitabschnitt: |Analyse Nachmittagsspitze
Baarbaitar:
W=l 80 | fu=| 1,100 | T= 10 [
Ifd. Bez. Okiz qs t tr [+ X fa Mg Niss S Nys 5 foy Ls tw asv Bemerkungen
o [Kiz/h] | [Kfz/n] | [s] [s] | [Kizh}| [] [l [Kiz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] [
{1} 2} (34 {4} {5} {6} {7} 8 | {8 1(10} (i | (12 | (13 | {14} | (15} | {16} {17)
Phase
1 |Kia 345 1896) 49 45 1090( 0,316] 0,575| 0,267 4,250 95 7, 738[ 1,055 49 9.7 A
2 _|Kib 345 1896) 49 45 1080( 0316| 0575 0,267 4,250 95 7,738] 1,085 49 9.7 A
3 [KIL 424 1858 49 12 302| 1.404| 0,183 62,737 72,160 95 86,526) 1,077 550 7B1.6 F
4 |K2a 302 1914] 49 32 789 0,383 0413] 0362 5044| 95 88420 1,045 85 18,0 A
5 |K2b 302 1820 49 32 792| 0381 0413] 0360 5039] 85 8.835) 1,041 55 18,0 A
6 [KZR 137 15801 49 32 784| D175| 0413] 0118 2.046] 95 4.466] 1,052 28 154 A
7
Phase 2
8 |K3L 603 1942) 20 20 510] 1,183] 0,263| 48,610| 63,010] 95 76435 1,030 472| 3798 F
9 |K3R 371 1807 20 3 723] 0513] 0400| 0.644| 6,869] 95 11,302 1107 75 21.3 B
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:| 2829 8080
gew. Mittelwert: 0,697 207.9
Maximurm: 1,404 558| 7816 F
Analyse

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Stid Anhang 7c¢
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Gewerbegebiet ./m Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung simbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|Im Dicken Déren
Stadt:|Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dortmund Mengede Std
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter;
T:={ 11 |[[s] fa=| 1,100 |[-] T=| 1,0 |h
Ifd. Baz: Qv |Quiwtaud Quewk | Gsv Gz SV iz b R S ty s | temin | tFcons Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kiz/h] | [Kfz/h)| (%] | (Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]{ [s] [s]
{1) @ & [ @6 Lo | o | @ | @ [ oy | ¢y [ {12y [ {13 [ {14y | {15} {16}
Phase 1
1 [Kila 348 6,0 348 0,0 45
2 |K1b 348 6,0 348 0,0 45
3 |KIL 424 86 424 0,0 12
4 |KZ2a 316 47| 316 0.0 32
5 |K2b 316 44| 316 0,0 32
6 |K2R 194 4.1 194 0,0 32
7
Phase 2
8 |K3L 621 32| 621 0,0 20
9 |K3R 3] 11,91 37 0.0 31
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Prognose
Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Sid Anhang 7d



Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

A
_/Aﬂ ﬂla nke
/..

& -Imbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maBgebenden Strome

Projekt: | Im Dicken Déren
Stadt;|Waltrop
Knotenpunkt:|AS Dortmund Mengede Std
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter;
B =| 0,5477 |[]
Ifd. Bez. Otz fsy fy fr fg fy fz ly Js Or/0s | maflg. Bemerkungen
N [Kfz/h] [ [] [-] [l [ [] [s] | [Kfz/h] [l ]
{1 {2} {3} {4} {54 {6} {7 {8} {9 1oy | {113 | {12} {13)
Phase
1 |Kla 348 1,054 1,000 1,000] 1,000 1,897 1898| 0,1834
2 |K1b 348| 1,054 1,000 1,000] 1,000 1,897| 1898] 0,1834
3 |KIL 424 1,077 1,000/ 1,000{ 1,000] 1,938 1858| 0,2282 X
4 |K2a 316 1,042 1,000 1,000 1,000 1,876 1919| 0,1647
5 |KZ2b 316 1,040 1,000 1,000 1,000 1,871 1924| 0,1643
6 |K2R 194| 1,037 1,000 1,000] 1,000/ 1,866 1929| 0,1006
7
Phase
8 |K3L 621 1,029 1,000) 1,000 1,000[ 1,852 1944 0,3194 X
9 |K3R 371] 1,107 1,000 1,000] 1,000{ 1,993| 1807]| 0,2054
10
11
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Prognose

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Siid

Nachmittagsspitze

Anhang 7d



Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: | Im Dicken Ddren
Stadt: | Waltrop
Knotenpunkt: | AS Dortmund Mengaede Sud
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
=] 80 |[s] fin=| 1,100 [ T=| 10 |
Ifd. Bez Ohsz gs te te C % fa Nze Mz S Nips fay Ls b Qsv Bemerkungen
h [Kizih | [Kfzih] | [s] [s] | (Kizih] | [ [-] [Kfz] | [Kfe] [%] | [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {3} {10y | {1y | {12} 1 (3} | (4 | (15 | {16} {17}
Phase 1
1 |Kia 348 1898 49 45 1091] 0,318 0.575] 0,270( 4,295 95 7,800] 1,054 49 8.7 A
2 |Kib 348 1898 49 45 1091] 0,318 0575] 0270 4,295 95 7,800] 1,054 49 8.7 A
3 |KIL 424 1858 49 12 302| 1.404| 0,183| 82,737 72160 95 86,526| 1,077 550 7B1E F
4 |KZa 316 1919 49 32 792| 0,393 0413 0,390 5329 95 9,233] 1,042 58 18,3 A
5 [KZb 316 1924 49 32 794| 0,398| 0413] 0,383 5325 95 9,228] 1,040 58 183 A
6 |KZR 194 1929 49 32 796| 0,244 0413] 0,183 2999 95 5,928] 1,037 37 16,2 A
T
Phase 2
5 |Kal 621] 194d] 20 20 510[ 1.217] 0.263] 58.024] 71,824] 95 | 86,157] 1028] 532[ 4388 F
9 |K3R 37 1807 20 31 723| 0,513] 0400] 0,644 6,869 95 11,302 1,107 75 21.3 B
10
13
12
13
14
Phase 3
15
16
i
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:| 2938 6098 |
gew. Mittelwert: 0,702 ! 2158
Maximum: 1,404 550| 7818 F
Prognose

Nachmittagsspitze

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA AS Dortmund Mengede Stid Anhang 7d



Ambrosius

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Anschlussstelle Dortmund-Mengede Sud

Analyse - Morgenspitze

Emscherallee

159 375 374

Jll

406 —2
360 =,

Abfahrt A2 Sud

117

312 194 195

2'=2.375 Kfz/h
Emscherallee

<
R R it A e O O B
159 360 - 406 - - 406 406
- 375 - 195 312 195 195 312
312 - - - - - - -
375 - - 375
471 735 - 601 687 195 601 1.093
MaRgebende Verkehrsbelastung:............. 1.093 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung..................... 1.725 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System
ty =80 sec, X t, = 11 sec
LeiStUNgSIESErVe: .....ccoovvvveeiiiiee e + 631 Kfz/h (+ 36,6 %)
BeWEIUNG: ..oee e Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe C)
Tabelle 1: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-

punkt Anschlussstelle Dortmund-Mengede Sid in der Morgenspitze fur den
Lastfall Analyse

Anhang 8



Ambrosius

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Anschlussstelle Dortmund-Mengede Sud

Analyse - Nachmittagsspitze

Emscherallee

137 302 302

J 1l

603 —3
371 —,

Abfahrt A2 Sud

17

424 345 345

2'=2.829 Kfz/h
Emscherallee

<
R R it A e O O B
137 371 - 603 - - 603 603
- 302 - 345 424 345 345 424
424 - - - - - - -
302 - - 302
561 673 - 948 726 345 948 1.329
MaRgebende Verkehrsbelastung:............. 1.329 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung..................... 1.725 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System
ty, =80 sec, £ t, = 11 sec
LeiStUNgSIESEIVE:......ccvieeeieeeieeeeiiee e + 396 Kfz/h (+ 23,0 %)
BEWEItUNG: ....eveeeeiiiiee e Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe D)
Tabelle 2: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-

punkt Anschlussstelle Dortmund-Mengede Nord in der Nachmittagsspitze fir
den Lastfall Analyse

Anhang 8



Ambrosius

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Anschlussstelle Dortmund-Mengede Sud

Prognose - Morgenspitze

Emscherallee

161 375 375

Jll

485 — 5
360 =,

Abfahrt A2 Sud

17

312 209 210

2= 2.487 Kfz/h
Emscherallee

J L, M lw— E — JL< l
<
W T
161 360 - 485 - - 485 485
- 375 - 210 312 210 210 312
312 - - - - - - -
375 - - 375
473 735 - 695 687 210 695 1.172
MaRgebende Verkehrsbelastung:............. 1.172 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung..................... 1.725 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System
ty, =80 sec, £ t, = 11 sec
LeiStUNgSIESErVe: .....ccoovvvveeiiiiee e + 553 Kfz/h (+ 32,1 %)
BeWEIUNG: ..oee e Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe C)
Tabelle 3: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-

punkt Anschlussstelle Dortmund-Mengede Sid in der Morgenspitze fur den
Lastfall Prognose

Anhang 8



Ambrosius

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Anschlussstelle Dortmund-Mengede Sud

Prognose - Nachmittagsspitze

Emscherallee

194 316 316

Jll

621 — 9
371 —,

Abfahrt A2 Sud

17

424 348 348

2'=2.938 Kfz/h
Emscherallee

<
R R it A e O O B
194 371 - 603 - - 621 621
- 316 - 348 424 348 348 424
424 - - - - - - -
316 - - 316
618 687 - 951 740 348 969 1.361
MaRgebende Verkehrsbelastung:............. 1.361 Kfz/h
Mogliche Verkehrsbelastung..................... 1.725 Kfz/h bei einem 2-Phasen-System
ty =80 sec, X t, = 11 sec
LeiStUNgSIESErVe: .....ccoovvvveeiiiiee e + 364 Kfz/h (+ 21,1 %)
BeWEIUNG: ..oee e Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe C)
Tabelle 4: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knoten-

punkt Anschlussstelle Dortmund-Mengede Sid in der Nachmittagsspitze fir den
Lastfall Prognose

Anhang 8
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Va

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung /:Imbrosius

Eingabewerte Einmiindung, auBerorts

linnerhalb v‘ von Ballungsraumen
Zufahrt A B —
7 A-C /B
i > S Knotenpunkt: | Emscherallee Planstrale
I
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose | &+ Planung
Uhrzeit: | Morgenspitze " Analyse
Zufahrt 8 .
48 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: (i‘v % @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit | FuBganger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufsteliplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 “ 1 R
A 5 r = = r B
4 r
B 3 Il > Fm [ I
4+6 I
& 7 v 5 - |
8 « 1 2
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg | Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad.i Quv,i QLkw+Bus,| Ckwi.i QFz, Qrg.i frei Qre,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 1212 53 1265 i 1,021 1292
A 3 30 30 =% 1,000 30
F12 - -— - - -
4 1 1 — 1,000
B 6 5 5 — 1,000 5
Fa4 - -
7 169 169 —_ 1,000 169
Cc 8 590 43 633 - 1,034 655
F56

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Stralle / Planstralle Gewerbegebiet Anhang 9a



Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren"” in Walltrop - Verkehrsuntersuchung

“
../ﬁﬂmbmsiuﬁ

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsrdumen
Zufahrt A ‘_...._ 8 A-C /B
Y T 7 Knotenpunkt: Emscherallee Planstralle

L el Zufahrt C

E—
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung

Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 2103 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Pa
i 2 (1) 1800 1,000 1800 0,718
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,019 -
B 4 (3) 2082 62 1,000 28 0,036 -
6 (2) 1280 200 1,000 200 0,025 -
c 7 (2) 1295 306 1,000 306 0,553 0,447
8 (1) 1800 1,000 1800 0,364
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qez fe Ceej of grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qasy
A 2 1265 1,021 1800 1763 0,718 498 0,0 A
3 30 1,000 1600 1600 0,019 1570 0,0 A
B 4 1 1,000 28 28 0,036 27 134,2 E
6 5 1,000 200 200 0,025 195 18,5 B
c 7 169 1,000 306 306 0,553 137 26,1 c
8 633 1,034 1800 1741 0,364 1108 0,0 A
A 2+3 1295 1,020 1795 1759 0,736 464 0,0 A
B 4+6 6 1,000 28 98 0,061 92 39,0 D
C 7+8 - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe l.'.l-'i‘-\»’,:zuq,s E

Prognose Morgenspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Stralle / Planstrale Gewerbegebiet

Anhang 9a
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Gewerbegebiet ,fm Dicken Ddren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrai foe C; S Ng Staulange
[Fz/h] ] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 6 1 98 95 0,19 6
c 7 169 1 306 95 3,52 24

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Strafte / Planstralle Gewerbegebiet

Anhang 9a
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Al lanke

v
Gewerbegebiet ,Im Dicken Doren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung Z ﬁmh'os'"s

Eingabewerte Einmiindung, auferorts

innerhalb v ! von Ballungsrédumen

Zufahrt A B
A A-C /B
§——'—"' Fulsha © Knotenpunkt:|[Emscherallee Planstrale
—
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose | (+ Planung
Uhrzeit:[Nachmittagsspitze = Analyse
ZufahrtB

48 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ﬁ‘v s @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,;, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fullganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
2 e 1 2 )
A p i r r r ‘
4 ™
B 6 r r i m [T
Tt [
7 v 5
C - r r
8 o1 i

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad.i Quv.i QLkw+8us,i Ok, Qrzi Arg.i fee,) Qpe |
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 789 39 828 - 1,024 848
A 3 4 7 - 1,000 7
F12 == --e --- == ==
4 28 28 1,000 28
B 6 161 161 - 1,000 161
F34 -en e --- - -
7 37 37 --- 1,000 37
c 8 973 36 1009 — 1,018 1027
F56 - - —— --= e

Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Stralle / PlanstraBe Gewerbegebiet Anhang 9b



_.-.ﬁﬁlanke

Gewerbegebiet ,im Dicken Déren” in Waltrop - Verkehrsuntersuchung - imbrosius
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, innerhalb von Ballungsrdumen
Zufahrt A ‘—_ 8 A-C /8
S — 7 Knotenpunkt: Emscherallee Planstralie
e i Zufahrt C
3 *
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittagsspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 2070 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-Efh] [-] Pa
" 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,471 -
3 0 1600 1,000 1600 0,004
8 4 (3) 1878 82 1,000 76 0,366 -
6 (2) 832 370 1,000 370 0,435 -

c 7 (2) 835 523 1,000 523 0,071 0,929

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,571 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrzi foe Cee i C; grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] asv

A 2 828 1,024 1800 1759 0,471 931 0,0 A
3 7 1,000 1600 1600 0,004 1593 0,0 A

B 4 28 1,000 76 76 0,366 48 73.8 E
6 161 1,000 370 370 0,435 209 17,2 B

c 7 37 1,000 523 523 0,071 486 7.4 A
8 1009 1,018 1800 1768 0,571 759 0,0 A

A 2+3 835 1,023 1798 1757 0,475 922 0,0 A
B 4+6 189 1,000 236 236 0,801 47 68,8 E
c 7+8 o nom =mn - o
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFZ’EB, E

Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Straibe / Planstrae Gewerbegebiet Anhang 9b
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/d llanke

Gewerbegebiet ,Im Dicken Déren" in Waltrop - Verkehrsuntersuchung /&:|mbrosius

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qs for C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] (%] [Fz] [m]
A
B 4+6 189 1 236 95 8,77 54
c 7 37 1 523 95 0,23 6

Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Stralie / Planstrate Gewerbegebiet

Anhang 9b



	Titel-Waltrop-Im_Dicken_Dören
	Bericht-Waltrop-Dicken-Dören-210304
	Anhang-1-Zählung-AS-Nord
	Anhang-2-Zählung-AS-Süd
	Anhang-3-LSA-Unterlagen-Nord
	Anhang-4-HBS-LSA
	Anhang-5-AKF-Nord
	Anhang-6-LSA-Unterlagen-Süd
	Anhang-7-HBS-LSA
	Anhang-8-AKF-Süd
	Anhang-9-HBS-Vorfahrt

