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Aufgabenstellung

Aufgabenstellung

Die Stadt Waltrop hat fir das Baugebiet ,Waldstadion” einen stadtebaulichen
Vorentwurf aufgestellt. Dieser sieht vor, dass im Baugebiet 8 Mehrfamilien-
hauser mit jeweils ca. 10 Wohneinheiten, 9 Reihenhduser sowie ein generati-
onstbergreifendes Wohnprojekt mit ca. 20 Wohneinheiten geplant sind. Ins-
gesamt sind dies maximal 110 Wohneinheiten, die neu entstehen werden.
AuBerdem wird im Westen des Plangebietes an der Altenbredde derzeit eine
neue KiTa gebaut. Im Bereich der Altenbredde sind dazu aktuell 5 Elternpark-
platze geplant.

Bei der Betrachtung der verkehrlichen Auswirkungen durch das Baugebiet ist
insbesondere die ElisenstraBe von hoher Bedeutung, da Uber diese die Le-
veringhauser StraBe (L 609) erreicht wird.

Die Lage des Plangebietes ist in Bild 1 dargestellt.
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Bild 1: Lage des Plangebietes im &ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung; Kar-
tengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)
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2 Derzeitige verkehrliche Situation IGS

2 Derzeitige verkehrliche Situation

In Abstimmung mit der Stadt Waltrop werden die Verkehre an den folgenden
Knotenpunkten betrachtet (vgl. Bild 2).

KPO1: Leveringhauser StraBBe (L 609) / ElisenstralBe / Messingfeldstral3e,
KP02: Leveringhauser StraBe (L 609) / Egelmeer / GoethestraBe,

KPO3: ElisenstralBe / Im Hirschkamp / Altenbredde / PlanstraBe und

KP04: Altenbredde / Egelmeer.
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Bild 2: Lage der zu betrachtenden Knotenpunkte im offentlichen StraBennetz (Quelle: eigene
Darstellung; Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Die Erhebung der Knotenpunkte erfolgte als 24-Stunden-Erhebung am
Dienstag, den 23. Februar 2021 (Anlage 1).

Da die Verkehrserhebung wahrend der Corona-Pandemie stattfand, wird die
Verkehrszahlung diesem Umstand entsprechend hochgerechnet [1]. Mit Hilfe
der StraBenverkehrszahlung (SVZ) und einer Referenzzahlstelle erfolgt die
Hochrechnung mit Bezug auf das Jahr 2021 Uber einen Corona-Faktor. Die
Stréme der zu untersuchenden Knotenpunkte werden mit dem berechneten
Corona-Faktor entsprechend der Literatur [1] angepasst.
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Derzeitige verkehrliche Situation

Ergebnis der Anpassung ist ein Analysefall, der die Grundlage fir die Leis-

tungsfahigkeitsberechnungen darstellt (vgl. Bild 3 bis 6).
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Bild 3: Knotenstromdiagramme der mit dem Corona-Faktor hochgerechneten Spitzenstun-
den am Vormittag und Nachmittag am Knotenpunkt Leveringhduser StraBBe (L 609) /

ElisenstraBe (KPO1) im Analysefall
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Bild 4: Knotenstromdiagramme der mit dem Corona-Faktor hochgerechneten Spitzenstun-
den am Vormittag und Nachmittag am Knotenpunkt Leveringhduser StraBe / Egel-
meer (KP02) im Analysefall
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Prognoseberechnung
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Bild 5: Knotenstromdiagramme der mit dem Corona-Faktor hochgerechneten Spitzenstun-
den am Vormittag und Nachmittag am Knotenpunkt Elisenstrae / Im Hirschkamp /

Altenbredde (KP03) im Analysefall
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Bild 6: Knotenstromdiagramme der mit dem Corona-Faktor hochgerechneten Spitzenstun-
den am Vormittag und Nachmittag am Knotenpunkt Altenbredde / Egelmeer (KP04)

im Analysefall

Prognoseberechnung

Allgemeines

Um die Auswirkungen des Verkehrsaufkommens der geplanten Nutzung auf
die Abwicklung des allgemeinen Verkehrs im Nahbereich der neuen Nutzung
beurteilen zu kdnnen, wird eine Aufkommenseinschatzung fir einen typi-
schen Werktag vorgenommen. Ausschlaggebend fiir die Hohe des zu erwar-
tenden zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind die Nutzungsart und der

Nutzungsumfang der neuen Einrichtungen.
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3.2

Prognoseberechnung

Verkehrsaufkommen

Fur die Erzeugung der Neuverkehre werden fir die Nutzung anhand der vor-
gegebenen Flachen und Informationen zum Bebauungsplan die entspre-
chenden Daten aus Erfahrung mit ahnlichen Vorhaben unter Abgleich mit der
Literatur [2], [3] ermittelt und folgende Annahmen zu den zu erwartenden
Verkehren getroffen.

Fir die Wohnnutzung wird eine HaushaltsgroBe von 3,5 Bewohnern je
Wohneinheit fir die Reihenhduser und eine HaushaltsgréBe von 3,0 Bewoh-
nern je Wohneinheit fir die Mehrfamilienhdauser und das generationeniiber-
greifende Wohnen angenommen. Die Anzahl der Wege je Tag und Bewohner
liegt bei einem Wert von 3,75 und der MIV-Anteil bei 60 % (berechnet auf
Basis der zugelassenen Pkw 2007 und der Bevolkerungszahlen 2019), mit ei-
nem Besetzungsgrad von 1,25. Flr den Besucherverkehr wird ein Aufkommen
von 5 % angesetzt.

Somit entsteht ein Neuverkehrsaufkommen fir die Wohnnutzung zum Bau-
gebiet ,Waldstadion” in Waltrop von 314 Kfz-Fahrten in 24 Stunden je Rich-
tung (vgl. Tabelle 1).

Mehrfamilien- (R
KenngréBe Einheit = Reihenhéuser | iibergeifendes Summe
hausern
Wohnen

Wohneinheiten WE 80 9 20
Geschossigkeit Anzahl Geschosse 3 2 3
Verkehr Bewohner Bewohner|
HaushaltsgréBe EW/WE 3,0 35 3,0
Bewohneraufkommen B 240 32 60
Wege je Einwohner, Tag W/24h 3,75 3,75 3,75
Anteil Kfz-Nutzung bei den Bewohnern % 60 60 60
Besetzungsgrad bei den Bewohnern - 1,25 1,25 1,25
Cross-Over-Faktor % 10 10 10

tzalich a Rewoh
werktag A der pro Kfz/24h uR. 194 26 49 269
Richtung
Verkehr Besucher Besucher|
spezifisches Besucheraufkommen Besucher/EW [%)] 5 5 5
Besucher Besucher/24h 12 2 3
Anteil Kfz-Nutzung bei den Besucher % 80 80 80
Besetzungsgrad bei den Besucher - 1,25 1,25 1,25

Atzaliches Aufh Recuc
weneng der pro Kfz/24h uR. 8 2 2 10
Richtung
Lieferverkehr Lieferverkehr|
spezifisches Aufkommen Anlieferung Fahrten/Bew. 0,20 0,20 0,20
w.erktagllches Aufkommen Anlieferung pro Kfz/24h u. R. 24 3 6 33
Richtung

el ke Veskahreanil 5
wetkthollche: Ver Gesamtie |\tz/2ah u.R. 226 31 57 314
Richtung
Tabelle 1: Verkehrserzeugung der Wohnnutzung zum Baugebiet ,Waldstadion” in

Waltrop

21N008 VU Waldstadion in Waltrop_Bericht

1GS



3 Prognoseberechnung IGS

Fur die KiTa mit einer Angabe von 80 Kindern in 4 Gruppen und maximal
15 Mitarbeitern liegen flr die Mitarbeiter 2,25 Wege je Tag vor mit einem
Anwesenheitsgrad von 85 %, einem MIV-Anteil von 60 % und einem Beset-
zungsgrad von 1,1. Fir die Eltern wird die Annahme von 4,00 Wegen je Tag,
ein MIV-Anteil von 50 % und ein Besetzungsgrad von 1,05 getroffen.

Somit entsteht ein Neuverkehrsaufkommen fiir die KiTa zum Baugebiet
+Waldstadion” in Waltrop von 87 Kfz-Fahrten in 24 Stunden je Richtung
(vgl. Tabelle 2).

Das Gesamtverkehrsaufkommen des Baugebiet ,Waldstadion” in Waltrop
betragt 401 Kfz-Fahrten in 24 Stunden je Richtung.

KenngroBe Einheit KiTa
Gruppen 4
Anzahl Kinder 80
Verkehr Mitarbeiter

durchschnittliches, tagliches Mitarbeiteraufkommen Mitarb./24h 15
Wege je Tag W/24h 2,25
Anwesenheitsgrad % 85
Anteil Kfz-Nutzung bei den Mitarbeitern % 60
Besetzungsgrad bei den Mitarbeitern - 1,10
werktdgliches Aufkommen der Mitarbeiter je Richtung |Kfz/24h u R. 8

Lieferverkehr

spezifisches Aufkommen Anlieferung Lkw Lkw-Fahrten/MA 0,10
werktagliches Aufkommen Anlieferung je Richtung Lkw/24h u. R. 2
Elternverkehr

Wege je Tag W/24h 4,00
Anteil Kfz-Nutzung bei den Eltern % 50
Besetzungsgrad bei den Eltern - 1,05
werktigliches Aufkommen der Eltern je Richtung Kfz/24h u R. 77
werktédgliches Verkehrsaufkommen Gesamt je Richtung |Kfz/24h u.R. 87
Tabelle 2: Verkehrserzeugung der KiTa zum Baugebiet ,Waldstadion” in Waltrop

8.3 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Fur die Bewertung des zukiinftigen Verkehrsablaufs sind die Belastungen an
einem normalen Werktag wahrend der Bemessungsstunden abzuleiten. An-
hand von allgemein glltigen tageszeitlichen Verkehrsverteilungen von

21N008 VU Waldstadion in Waltrop_Bericht 6
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Prognoseberechnung

Wohnnutzung kénnen die stiindlichen Verkehrsbelastungen fir spezifische
Falle bestimmt werden.

Fur die vormittagliche Spitzenstunde fiir den Prognose-Planfall werden
47 Pkw-Fahrten und 2 Lkw-Fahrten im Quellverkehr und 37 Pkw-Fahr-
ten und 3 Lkw-Fahrten im Zielverkehr angesetzt.

Fur die nachmittagliche Spitzenstunde fiir den Prognose-Planfall werden
25 Pkw-Fahrten und 3 Lkw-Fahrten im Quellverkehr und 40 Pkw-Fahr-
ten und 2 Lkw-Fahrten im Zielverkehr angesetzt.

Verteilung im StraBennetz

Weiterhin ist von der Bedeutung, Giber welche Zu- und Abfahrtsrouten die
entstehenden Neuverkehre das Plangebiet erreichen. Die Verteilung wird an-
hand der Verkehrserhebung ermittelt.

Das Plangebiet wird Uber die geplante Kreuzung ElisenstraBe / Im Hirsch-
kamp / Altenbredde / PlanstraBe (KPO3) erschlossen und die Pkw-Verkehre
verteilen sich, getrennt nach Quell- und Zielverkehr, wie in Bild 7 dargestellt.
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Bild 7: Aufteilung der Zufahrtsrichtungen der Pkw-Neuverkehre im Quell- und Zielverkehr
(Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-
BY-SA)
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4 Zuklnftiges Verkehrsaufkommen IGS

Die Lkw-Verkehre verteilen sich wie in Bild 8 abgebildet.
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Bild 8: Aufteilung der Zufahrtsrichtungen der Lkw-Neuverkehre im Quell- und Zielverkehr
(Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-
BY-SA)

Es wird davon ausgegangen, dass etwa 10 % der Verkehre der KiTa bereits
im StraBennetz vorhanden sind und sich somit bereits im Geradeausverkehr
des KP0O3 befinden. Diese 10 % werden hier in das Plangebiet und wieder
heraus umgelegt.

4 Zukunftiges Verkehrsaufkommen

Aufbauend auf der Abschatzung des Verkehrsaufkommens und der Orientie-
rung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens, lassen sich die prognostizierten
Verkehrsbelastungen infolge der geplanten Nutzungen ermitteln. Demnach
werden fiur die vormittagliche und nachmittdgliche Spitzenstunde der Ver-
kehrserhebung der Analysefall mit dem Neuverkehrsaufkommen des Plan-
gebietes Uberlagert. Dabei wird die unter Kapitel 3.4 eingeschatzte Vertei-
lung bertcksichtigt.
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5 Bewertung des Verkehrsablaufs IGS

Die Leistungsfahigkeitsnachweise und Verkehrsbelastungen fir die vormit-
tagliche und nachmittagliche Spitzenstunde im Prognose-1-Fall werden in
Kapitel 5 ,,Bewertung des Verkehrsablaufs” dargestellt.

5 Bewertung des Verkehrsablaufs

5.1 Grundlagen der Leistungsfahigkeitsnachweise an Knotenpunkten

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen basieren auf den Berechnungsverfah-
ren aus dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS 2015) [4]. Diese Berechnungsverfahren ermoglichen neben der Bestim-
mung der Leistungsfahigkeit auch eine Beurteilung der Qualitat des Ver-
kehrsablaufes auf Grundlage der mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilneh-
mer am Knotenpunkt.

Als Ubergreifendes Kriterium zur Beurteilung der Verkehrsqualitdt an Stra-
Benverkehrsanlagen und damit auch an Knotenpunkten dient die Verkehrs-
qualitat QSV. Die entsprechenden Definitionen gemaB HBS 2015 [4] fir sig-
nalisierte und unsignalisierte Knotenpunkte sind in Tabelle 3 zusammenge-
stellt, die Definitionen flir Knotenpunkte mit der Regelungsart ,rechts vor
links” in Tabelle 4.

Bei der Gesamtbeurteilung eines Knotens ist die Zufahrt mit der schlechtes-
ten Einstufung maBgebend, wobei bei hochbelasteten Knotenpunktberei-
chen darauf zu achten ist, dass die wichtigsten Verkehrsstrome eine mog-
lichst gute Verkehrsqualitat aufweisen.

Die Berechnungen beruhen auf dem Verfahren nach HBS 2015 [4] und wur-
den mit dem Programm LISA (Version 7.2.0) durchgefihrt.

Die detaillierten Berechnungsunterlagen der Leistungsfahigkeitsnachweise
befinden sich in Anhang 1 bis 4.

21N008 VU Waldstadion in Waltrop_Bericht 9



5 Bewertung des Verkehrsablaufs
Qsv Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu | Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die War- | Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

A tezeiten sind sehr gering.
mittlere Wartezeit ty < 10 s mittlere Wartezeit ty < 20 s
Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen | Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen
Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten | Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéahrend der Sperr-
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War- | zeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-

B tezeiten sind gering. den Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden

Freigabezeit weiterfahren.

mittlere Wartezeit ty < 20 s mittlere Wartezeit ty < 35 s
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrech- | Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wahrend
tigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei- | der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
ten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, | kommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nach-

C der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen | folgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer | trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
eine starke Beeintrachtigung darstellt. Ende der Freigabezeit nur gelegentlich Rickstau

auf.

mittlere Wartezeit ty < 30s mittlere Wartezeit ty < 50 s
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Ne- | Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen
benstromen muss Haltevorgénge, verbunden mit | Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrach-
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne | teten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe | Freigabezeit haufig Riickstau auf.

D Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrs-
zustand ist noch stabil.
mittlere Wartezeit ty <45 s mittlere Wartezeitty <70 s
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen | Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-zeiten | Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende | Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der | gabezeit in den meisten Umldufen ein Rickstau

E EinflussgroBen konnen zum Verkehrszusammen- | auf.
bruch (d. h. standig zunehmende Stauldnge) fih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.
mittlere Wartezeit ty > 45 s mittlere Wartezeit ty > 70 s

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieBt, ist Uber eine Stunde groBer als die Kapazitat
fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach ei-
ner deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uiberlastet.

Verkehrsstéarke q > Kapazitat C

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Rickstau wéchst stetig. Die
Kraftfahrzeuge miussen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorriicken.

Verkehrsstéarke q > Kapazitat C

GemaB Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/2015 ist beim Neu-, Um- und Ausbau einer
Verkehrsanlage mindestens die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) D zu gewahrleisten.

Tabelle 3:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an plangleichen Knotenpunkten mit

und ohne Lichtsignalanlage gemaR HBS 2015 [4]
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5 Bewertung des Verkehrsablaufs

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage mit der Regelungsart , rechts vor links”

Qsv

Kreuzung

Einmiindung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die War-
tezeiten sind sehr gering.

mittlere Wartezeit ty < 10 s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die War-
tezeiten sind sehr gering.

mittlere Wartezeit ty < 10 s

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-
tezeiten sind gering.

mittlere Wartezeit ty < 10 s

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-
tezeiten sind gering.

mittlere Wartezeitty < 10 s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrech-
tigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

mittlere Wartezeit ty < 15 s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrech-
tigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

mittlere Wartezeit ty < 15 s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Ne-
benstromen muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrs-
zustand ist noch stabil.

mittlere Wartezeit ty < 20 s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Ne-
benstromen muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrs-
zustand ist noch stabil.

mittlere Wartezeit ty < 15 s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-zeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch (d. h. standig zunehmende Staulédnge) fih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

mittlere Wartezeit ty < 25 s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-zeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch (d. h. standig zunehmende Staulédnge) fih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

mittlere Wartezeit ty < 20 s

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieBt, ist iber eine Stunde groBer als die Kapazitat
fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach ei-
ner deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist tberlastet.

mittlere Wartezeit ty > 25 s"

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieBt, ist iber eine Stunde groBer als die Kapazitat
fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach ei-
ner deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist tberlastet.

mittlere Wartezeit ty > 20 s"

" In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr.

GemaB Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/2015 ist beim Neu-, Um- und Ausbau einer
Verkehrsanlage mindestens die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) D zu gewéhrleisten.

Tabelle 4:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an plangleichen Knotenpunkten mit

der Regelungsart ,rechts vor links” gemal HBS 2015 [4]
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5 Bewertung des Verkehrsablaufs IGS

5.2 Leistungsfahigkeitsnachweise im Prognose-1-Fall

Die Leistungsfahigkeitsnachweise im Prognose-1-Fall werden mit denen in
Kapitel 2 angegebenen Spitzenstunden mit Uberlagerung der Neuverkehre
unter Berticksichtigung der Verkehrsverteilungen in Kapitel 3.4 gefiihrt.

5.2.1  Knotenpunkt Leveringhauser StraBBe (L 609) / ElisenstraBe / Messing-
feldstraBe (KPO1)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Leveringhduser StraBe (L 609) /
ElisenstralBe / MessingfeldstraBe wird Uiber eine teilsignalisierte Kreuzung ab-
gewickelt. Die Leveringhauser StraBe (L 609) fihrt von Norden nach Stiden
und ist die VorfahrtstraBe. Die ElisenstraBe im Osten und die Messingfeld-
straBe im Westen sind die untergeordneten Straen. An jeder Zufahrt befin-
det sich ein Mischfahrstreifen (links / geradeaus / rechts). Im Norden befindet
sich eine signalisierte Querungsanlage fur FuBganger, die in die Griine Welle
der Leveringhaduser StraBe (L 609) eingebunden ist. Somit wird der Knoten-
punkt mit einer Teilsignalisierung untersucht, da die Verkehre auf der Le-
veringhauser StraBe (L 609) im Norden und Stiden auf Rot geschaltet werden,
wenn der FuBganger an der Querungsanlage auf Griin geschaltet wird. Die
FuBgangerlichtsignalanlage wird im gleichen Umlauf geschaltet wie der Kno-
tenpunkt Leveringhduser StraBe (L 609) / Egelmeer / GoethestraBe (KP02).

Unter Berlicksichtigung des Signalzeitenprogrammes P 4 Tu=90s opt VM,
welches an das Griinband der Leveringhduser StraBe (L 609) angepasst
wurde (siehe Anpassungen im Signalzeitenprogramm in Anhang 1), zeigt
der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-1-Fall, dass an
diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Spitzenstunde eine befriedi-
gende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 9) besteht. Die langste mittlere Warte-
zeit befindet sich an der ElisenstraBe im Osten und betrdagt 38,2 Sekunden.
Der hochste Auslastungsgrad befindet sich an der Leveringhduser Stralle im
Norden und betragt 76,7 % mit einem langsten mittleren Rickstau von etwa
168 m
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Bewertung des Verkehrsablaufs

Spitzenstunde Vormittag Qsv %
Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall P
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S
~ r_ =
=
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Bild 9: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitdt in der vormittdglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt Leveringhduser StraBe (L 609) / ElisenstraBe / MessingfeldstraBBe
(KPO1) im Prognose-1-Fall

Unter Berlcksichtigung des Signalzeitenprogrammes P 4 Tu=90s opt NM,
welches an das Grinband der Leveringhduser Strae (L 609) angepasst
wurde (siehe Anpassungen im Signalzeitenprogramm in Anhang 1), zeigt
der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-1-Fall, dass an
diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine befriedi-
gende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 10) besteht. Die langste mittlere War-
tezeit befindet sich an der ElisenstraBe im Osten und betragt 44,3 Sekunden.
Der hochste Auslastungsgrad befindet sich an der Leveringhauser StraBe im
Suden und betragt 78,4 % mit einem langsten mittleren Riickstau von etwa
174 m.

Spitzenstunde Nachmittag Qsv
Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall
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Bild 10: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitat in der nachmittaglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt Leveringhduser StraBe (L 609) / Elisenstrale / MessingfeldstraBBe
(KPO1) im Prognose-1-Fall
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5.2.2

Bewertung des Verkehrsablaufs

Knotenpunkt Leveringhduser Strale (L 609) / Egelmeer / Goethestral3e
(KP0O2)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Leveringhduser Strafe (L 609) /
Egelmeer / GoethestraBBe wird liber eine signalisierte Kreuzung abgewickelt.
Die Leveringhaduser StraBe (L 609) fihrt von Norden nach Stden und ist die
VorfahrtstraBBe. Die StraBBe Egelmeer im Osten und die Goethestrale im Wes-
ten sind die untergeordneten StraBen. Im Norden, Osten und Westen befin-
den sich je ein Linksabbiegefahrstreifen und ein Mischfahrstreifen (gerade-
aus / rechts). Im Stiden befinden sich je ein separater Linksabbiege-, Gerade-
aus- und Rechtsabbiegefahrstreifen. An jeder Zufahrt befinden sich FuBgan-

gerquerungen.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt, unter Berlicksichtigung eines optimierten Signal-
zeitenprogrammes (P 4 Tu=90s VM opt), welches an das Griinband der Le-
veringhauser StraBe (L 609) angepasst wurde (siehe Anpassungen im Signal-
zeitenprogramm in Anhang 2), in der vormittaglichen Spitzenstunde eine
mindestens befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 11) besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich am Linksabbiegefahrstreifen an der
StraBe Egelmeer im Osten und betragt 48,6 Sekunden. Der héchste Auslas-
tungsgrad befindet sich an der Leveringhduser StraBe im Norden und betragt
87,2 % mit einem langsten mittleren Riickstau von etwa 234 m. Die langste
mittlere Rickstaulange verlangert sich damit um etwa 4 m zum Analysefall.
Der Linksabbiegefahrstreifen im Osten ist zu kurz, um den Riickstau vollstan-
dig aufnehmen zu kdnnen, somit wird dieser vom Mischfahrstreifen mit auf-
genommen.
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5 Bewertung des Verkehrsablaufs IGS

Spitzenstunde Vormittag Qsv
Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall
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Bild 11: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt Leveringhauser StraBe (L 609) / Egelmeer / GoethestraBe (KP02) im
Prognose-1-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt, unter Berlicksichtigung eines optimierten Signal-
zeitenprogrammes (P 4 Tu=90s NM opt), welches an das Griinband der Le-
veringhauser StraBe (L 609) angepasst wurde (siehe Anpassungen im Signal-
zeitenprogramm in Anhang 2), in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine
mindestens befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 12) besteht. Die
langste mittlere Wartezeit befindet sich am Linksabbiegefahrstreifen an der
GoethestraBBe im Westen und betragt 44,8 Sekunden. Der hochste Auslas-
tungsgrad befindet sich an der Leveringhduser StraBe im Stiden und betragt
77,1 % mit einem langsten mittleren Rickstau von etwa 167 m. Durch den
Rickstau auf dem Geradeausfahrstreifen der Leveringhduser StralBe wird der
freie Rechtsabbiegefahrstreifen wie in der Analysesituation in Fahrtrichtung

Osten Uberstaut.
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5.2.3

Bewertung des Verkehrsablaufs

Spitzenstunde Nachmittag Qsv
Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall
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Bild 12: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitat in der nachmittdglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt Leveringhauser StraBe (L 609) / Egelmeer / GoethestraBe (KP02) im
Prognose-1-Fall

Knotenpunkt Elisenstrae / Im Hirschkamp / Altenbredde / Planstra3e
(KPO3)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt ElisenstraBBe / Im Hirschkamp /
Altenbredde / PlanstraBBe wird Uber eine vierarmige Kreuzung mit der Rege-
lungsart ,rechts vor links” abgewickelt. Die Elisenstrale liegt im Westen, die
StraBe Im Hirschkamp im Norden, die PlanstraBe im Osten und die StraBe
Altenbredde im Suden. An jeder Zufahrt befindet sich ein Mischfahrstreifen
(links / geradeaus / rechts).

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Spitzenstunde eine sehr gute
bis gute Verkehrsqualitat (QSV A-B) (Bild 13) besteht. Die langste mittlere
Wartezeit iber alle Zufahrten betragt 8,2 Sekunden.
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Bewertung des Verkehrsablaufs

Spitzenstunde Vormittag Qsv
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Bild 13: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt ElisenstraBe / Im Hirschkamp / Altenbredde / PlanstraBe (KP0O3) im

Prognose-1-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine sehr
gute bis gute Verkehrsqualitat (QSV A-B) (Bild 14) besteht. Die langste mitt-
lere Wartezeit Gber alle Zufahrten betragt 8,2 Sekunden.
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Bild 14: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitat in der nachmittaglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt ElisenstraBBe / Im Hirschkamp / Altenbredde / PlanstraBe (KP0O3) im

Prognose-1-Fall

Knotenpunkt Altenbredde / Egelmeer (KP04)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Altenbredde / Egelmeer wird Giber

eine vierarmige Kreuzung mit der Regelungsart ,rechts vor links” abgewi-
ckelt. Die StraBBe Altenbredde fihrt von Norden nach Siden, die Stral3e im
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Bewertung des Verkehrsablaufs

Egelmeer von Osten nach Westen. An jeder Zufahrt befindet sich ein Misch-
fahrstreifen (links / geradeaus / rechts).

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 4) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Spitzenstunde eine befriedi-
gende Verkehrsqualitat (QSV C) (Bild 15) besteht. Die langste mittlere War-
tezeit Uber alle Zufahrten betragt 10,3 Sekunden.

Spitzenstunde Vormittag Qsv é
Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall %
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Bild 15: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt Altenbredde / Egelmeer (KP04) im Prognose-1-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 4) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen Spitzenstunde eine sehr gute
bis gute Verkehrsqualitat (QSV A-B) (Bild 16) besteht. Die langste mittlere
Wartezeit Uber alle Zufahrten betragt 9,9 Sekunden.
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Bild 16: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitat in der nachmittaglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt Altenbredde / Egelmeer (KP04) im Prognose-1-Fall
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6 Bewertung der verkehrlichen ErschlieBung und Fazit IGS

6 Bewertung der verkehrlichen ErschlieBung und Fazit

Die Stadt Waltrop hat fir das Baugebiet ,Waldstadion” einen stadtebaulichen
Vorentwurf aufgestellt. Dieser sieht vor, dass im Baugebiet 8 Mehrfamilien-
hauser mit jeweils ca. 10 Wohneinheiten, 9 Reihenhduser sowie ein generati-
onstbergreifendes Wohnprojekt mit ca. 20 Wohneinheiten geplant sind. Ins-
gesamt sind dies maximal 110 Wohneinheiten, die neu entstehen werden.
AuBerdem wird im Westen des Plangebietes an der Altenbredde derzeit eine
neue KiTa gebaut. Im Bereich der Altenbredde sind dazu aktuell 5 Elternpark-
platze geplant.

Um festzustellen, ob das zukiinftige Verkehrsaufkommen Gber die bestehen-
den und zukilinftig geplanten Knotenpunkte abgewickelt werden kann, war
die Erstellung einer Verkehrsuntersuchung erforderlich.

Im Rahmen der Untersuchung wurden die Leistungsfahigkeiten an den Kno-
tenpunkten in der vormittdglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde fir
den Prognose-1-Fall geprift.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die Knotenpunkte zeigen, dass im
Prognose-1-Fall unter Beriicksichtigung der optimierten Signalzeitenpro-
gramme an den Knotenpunkten Leveringhduser StraBe (L 609)/ Elisen-
straBe / MessingfeldstraBe (KPO1) sowie Leveringhduser StraBe (L 609) /
Egelmeer / GoethestraBe (KP02) eine mindestens befriedigende Verkehrs-
qualitat erreicht wird.

Da die Verkehrserhebung als Grundlage fiir die Leistungsfahigkeitsberech-
nungen wahrend der Corona-Pandemie stattfand, wurde die Verkehrszah-
lung diesem Umstand entsprechend hochgerechnet [1]. Mit Hilfe der Stra-
Benverkehrszahlung (SVZ) und einer Referenzzahlstelle erfolgte die Hoch-
rechnung mit Bezug auf das Jahr 2021 Gber einen Corona-Faktor.

Da die zukiinftigen Verkehrsentwicklungen pandemiebedingt nicht absehbar
sind, wird ein Monitoring fur die Knotenpunkte KP0O1 und KP02 empfohlen,
d. h. eine Uberpriifung der Verkehrsbelastungen im Abstand von etwa 5 Jah-
ren, um diese mit den prognostizierten Verkehren zu vergleichen bzw. alter-
nativ die Durchfliihrung entsprechender Leistungsfahigkeitsnachweise mit
den im Zuge des Monitorings erhobenen Verkehrszahlen.
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6 Bewertung der verkehrlichen ErschlieBung und Fazit IGS

Somit bestehen aus verkehrlicher Sicht keine Bedenken hinsichtlich des Bau-
gebietes ,Waldstadion”, wenn die beschriebenen Annahmen und Vorausset-

zungen eingehalten werden.
Neuss, 12.04.2021

gez. Dr.-Ing. Thorsten Becher
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Anlage 1

Verkehrserhebungen vom 23. Februar 2021
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Anhangl

Leistungsfahigkeiten im Prognose-1-Fall
KPO1 Leveringhduser StraBe (L 609) /
ElisenstraBe / Messingfeldstrafie



LISA

Knotendaten KP01 IGS

Leveringhduser StraBe (L 609) / ElisenstraBe / MessingfeldstraBe

4 Leveringhauser StraBe (L 609)
=
(7}
3
RS
3
N
‘,\QJ
S
.‘§ 30.
& "3
& (s,

I

(z)) Z1-0T

Leveringhauser StraBe (L 609)

Projekt VU Waldstadion in Waltrop

Knotenpunkt | Leveringhduser Stral3e (L 609) / Elisenstral’e / Messingfeldstralle

Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 1




KP01 SZP P 4 Tu=90s 1GS

LISA
P 4 Tu=90s
; TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF ?....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|O....|....5|0....|....6|0....|...7|()....|...§|()....|....|
1012 <} 53 | 20 | 56
2022 «}>{ 53 | 20 | 56
3032 YA| 25 | 43 | 17
40-42 ‘f\ 25 | 43 | 17
18-19 <« 25 | 43 | 18
R R I T B B e B RAAmEma e e e
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser Stral3e (L 609) / Elisenstral’e / Messingfeldstralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter sw Abzeichnung Blatt 2




~ LISA

KP0O1 Bewertung Prognose Vormittag

1GS

MIV - P 4 Tu=90s (TU=90) - Prognose-1-Fall Spitzenstunde Vormittag

tF| ta]| ts fa q m 8 qs C nc Nce [ Nwms | Nwmsgs Lx LK [ Nws,95>nk tw [ QSV
2uf| FteNr| Symbol] SR | 1) | 191 | 1s) | 1 | ikfarm | kfarun | s/t | (kzrmg | (kezrmg | cezr0) | (ke | ke | ke | m) [mp| 1 | X | g | g | emeRend
1 1 4%' 20-22| 56 | 57 | 34 | 0,633 943 | 23575 1,915 | 1880 | 1146 29 | 4,215| 22,678( 30,732| 195,271 - 0,823 26,986| B
2 1 ‘;L 40-42| 17 | 18 | 73 [ 0,200 86 2,150 | 2,063 | 1745 331 8 0,200( 2,034 | 4,446 | 27,183 - 0,260( 33,302| B
3 1 4—}' 10-12| 56 | 57 | 34 (0633| 658 | 16450 | 1,959 | 1837 | 1031 26 | 1,162| 12,409 18,367| 119,679 - 0,638 17,564| A
4 1 }z‘ 30-32| 17 | 18 | 73| 0200 90 2,250 | 2,049 | 1757 341 9 0,204 2,115 | 4,575 | 28,191 - 0,264 32966| B
Knotenpunktssummen: 1777 2849
Gewichtete Mittelwerte: 0,699 24,106
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

tr Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]

Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]

Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nwsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]

Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 1

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Projekt VU Waldstadion in Waltrop

Knotenpunkt | Leveringhduser Stralle (L 609) / ElisenstraRe / MessingfeldstralRe

Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 3




~LISA
MIV - P 4 Tu=90s (TU=90) - Prognose-1-Fall Spitzenstunde Nachmittag
P ta | ts fa q m 8 as C nc Nae Nms | Nwms9s Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
2uf] Foter| Symbol] SR | 1) | 1 | 1) | (1 | tktzrng | rkezru) | s/ | (kg | iitarm | ikfzrvn | ikf2) | ke | ke | pm) [omi| (0 | X | g | ) | Bemeken
1 1 4%' 20-22| 56 | 57 | 34 | 0633 952 | 23,800 | 1,864 [ 1931 897 22 | 46,717 70,517 | 84,719 522,038 - 1,061| 211,568 F
2 1 ‘;L 40-42( 17 | 18 | 73 | 0,200 61 1,525 | 2,074 | 1736 341 9 0,122 | 1,393 | 3,389 | 20,741 - 0179 31,434 | B
3 1 4%—' 10-12| 56 | 57 | 34 [ 0633| 922 | 23,050 | 1,902 | 1893 978 24 18,521 40,246 | 50,975 | 321,448 - 0,943 | 88,660 E
4 1 }§ 30-32| 17 | 18 | 73 ({0,200 51 1,275 | 2,071 | 1738 334 8 0,101 | 1,162 | 2,985 | 18,555 - 0,153 31,357 | B
Knotenpunktssummen: 1986 2550
Gewichtete Mittelwerte: 0,956 | 144,347
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

tr Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [l

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]

C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]

Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]

Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]

Nmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]

Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser Stralle (L 609) / ElisenstraRe / MessingfeldstralRe
Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 4




KP01 SZP P 4 Tu=90s opt VM 1GS

LISA
P 4 Tu=90s opt VM
. TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF [|)....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|O....|....5|0....|....6|0....|...7|()....|...§|()....|....|
1012 <} 50 | 21 | 60
2022 «}>{ 50 | 21 | 60
3032 Y4| 26 | 40 | 13
40-42 ‘f\ 26 | 40 | 13
18-19 <> 26 | 40 | 14
R B R I B L B e R EE L L AREERAREE REREE SRR S
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser Stral3e (L 609) / Elisenstral’e / Messingfeldstralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 5




KP0O1 Bewertung Prognose Vormittag

1GS

~ LISA

MIV - P 4 Tu=90s opt VM (TU=90) - Prognose-1-Fall Spitzenstunde Vormittag

tF| ta]| ts fa q m 8 qs C nc Nce [ Nwms | Nwmsgs Lx LK [ Nws,95>nk tw [ QSV
2uf| FteNr| Symbol] SR | 1) | 191 | 1s) | 1 | ikfarm | kfarun | s/t | (kzrmg | (kezrmg | cezr0) | (ke | ke | ke | m) [mp| 1 | X | g | g | emeRend
1 1 4%' 20-22| 60 | 61 | 30 | 0678 943 | 23575 1,915 | 1880 | 1230 31 2,580 18,947 26,309 167,167 - 0,767 18360| A
2 1 ‘;L 40-42| 13 | 14| 77 [ 0,156 86 2,150 | 2,063 | 1745 261 7 0,283 2,207 | 4,719 | 28,852 - 0,330 38177| C
3 1 4—}' 10-12| 60 | 61| 30 [ 0,678 658 | 16450 | 1,959 [ 1837 | 1119 28 | 0,908| 10,928 16,519| 107,638 - 0,588 13,638| A
4 1 }z‘ 30-32| 13| 14| 77 | 0156 90 2,250 | 2,049 | 1757 268 7 0,291 2,300 | 4,865 | 29,978 - 0,336 37942| C
Knotenpunktssummen: 1777 2878
Gewichtete Mittelwerte: 0,658 18,562
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser Stralle (L 609) / ElisenstraRe / MessingfeldstralRe
Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 6




KPO1 SZP P 4 Tu=90s opt NM 1GS

LISA
P 4 Tu=90s opt NM
; TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF [|)....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|O....|....5|0....|....6|0....|...7|()....|...§|()....|....|
1012 <} 50 | 26 | 65
2022 «}>{ 50 | 26 | 65
3032 4|31 |40 | 8
4042 </ 31 | 40 | 8
1819 <« 31 [ 40 | 9
I B e I B B B e L A A B e L e
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser Stral3e (L 609) / Elisenstral’e / Messingfeldstralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 7




~LISA
MIV - P 4 Tu=90s opt NM (TU=90) - Prognose-1-Fall Spitzenstunde Nachmittag
tF| ta]| ts fa q m 8 qs C nc Nce [ Nwms | Nwmsgs Lx LK [ Nws,95>nk tw [ QSV
2uf| FteNr| Symbol] SR | 1) | 191 | 1s) | 1 | ikfarm | kfarun | s/t | (kzrmg | (kezrmg | cezr0) | (ke | ke | ke | m) [mp| 1 | X | g | g | emeRend
1 1 4%' 20-22| 65| 66 | 25| 0,733 952 | 23,800 1,864 | 1931 1282 32 | 2,168| 17,952 25,118 154,777 - 0,743( 16,115| A
2 1 ‘;L 40-42( 8 | 9 | 82 (0100 61 1,525 | 2,074 | 1736 174 4 0,311 1,733 | 3,959 | 24,229 - 0,351 44,210| C
3 1 4—}' 10-12| 65 | 66 | 25 [ 0,733 922 | 23,050 | 1,902 [ 1893 | 1176 29 | 2,948] 19,973| 27,531| 173,610 - 0,784 21,621| B
4 1 }z‘ 30-32| 8 | 9 | 8 |0100( 51 1,275 | 2,071 | 1738 174 4 0,236( 1,418 | 3432 | 21,333 - 0,293 42433| C
Knotenpunktssummen: 1986 2806
Gewichtete Mittelwerte: 0,738 20,210
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [

Symbol Fahrstreifen-Symbol [

SGR Signalgruppe [

te Freigabezeit [s]

ta Abflusszeit [s]

ts Sperrzeit [s]

fa Abflusszeitanteil [

q Belastung [Kfz/h]

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]

ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]

gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]

nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]

Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]

Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nwsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]

Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]

Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 1

X Auslastungsgrad [

tw Mittlere Wartezeit [s]

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser Stralle (L 609) / ElisenstraRe / MessingfeldstralRe
Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 8




1GS

Anhang 2

Leistungsfahigkeiten im Prognose-1-Fall
KP02 Leveringhduser StraBe (L 609) /
Egelmeer / Goethestrafe



Knotendaten KP02

1GS

LISA

Leveringhduser StraBe (L 609) / Egelmeer / GoethestraBe

\

Leveringhiuser StraBe (L 609)

20-22,23ge,23gn (Kfz)

N
R
X
=
o
o
o
~N

------- 40-42 (Kf2) %‘
40-42 (Kf2) =
(g‘: 12— 3
= ——4 ®
3 0RKD) L - == —
3 30-32 (Kf2)
R
o
£gE
Leveringhduser StraBe (L 609)
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser StralRe (L 609) / Egelmeer / Goethestralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 1




KP02 SZP P 4 Tu=90s 1GS

LISA

P 4 Tu=90s
; TU=90
artpoe Ay Ab TE D 10 20 200000
otz f Loo | 7 | oo R
2022 «}+{ 61 | 30 | 57 i X
23ge L 61 | 13 | 42 113 62
23gn Ll 13 | 30 | 17 13 30
30-32 | 37 | 55 | 16 Z —
4042 <4 37 | 55 | 16 Z -
18-19 <« 38 | 49 | 11 38 49
2629 <= 36 | 50 | 14
so97_| | 69 | 95 | or |EEEE—
tor |6 | 7 | s R e
5051 > 0 90 |f

Projekt VU Waldstadion in Waltrop

Knotenpunkt | Leveringhduser StralRe (L 609) / Egelmeer / Goethestralle

Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter sw Abzeichnung Blatt 2




KP0O1 Bewertung Prognose Vormittag

1GS

~ LISA

MIV - P 4 Tu=90s (TU=90) - Prognose-1-Fall Spitzenstunde Vormittag

tF| ta| ts fa q m ts gs C nc Nee | Nwms | Nmssgs Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
Zuf| PN Symbol] SR | (g | 19 | 18] | [ | iKfa/m | (k20 | (/e | Kfz/m | (Kt | ikiz/) | k72 | ke | ks | ) | o) | | | g | 1 | Bemerend
4 20-22 57| 58| 33 |0644| 970 | 24,250 | 1,907 | 1888 | 1216 30 |3,334| 21,094 | 28,862 | 182,870 - 0,798 21,603 | B
]
-22, n| 57 | 5 A 5 ,625 ,07 7 485 ), ,487 ,667 A - ,05. A B
L 20-22, 23g 8 | 33 (0644 2 0,62 2,070 | 1739 8! 12 | 0,030| 0,487 | 1,667 | 10,002 0,052 23,960
4L 40-42 16 | 17| 740,189 114 2,850 | 1,920 | 1875 354 9 0273 2734 | 5530 | 33611 - 0,322| 34,291 B
2 r 40-42 16 | 17| 74 10,189 221 5525 | 1,900 | 1895 253 6 4,689| 10,108 | 15485 93,839 | 42,000 X 0,874] 104,946 E
1+2 40-42 335 8,375 | 1,907 | 1888 380 10 | 5852 13,986 20,311 123,450 - 0,882 90,358 | E
10-12 35| 36| 550400 29 0,725 | 2,328 | 1546 104 3 0,219 0,908 | 2,520 | 17,464 - 0,279 4749 | C
3 10-12 35| 36| 55|0400| 509 | 12,725| 1,984 | 1815 726 18 [ 1,629 12,239 18,156 | 120,047 - 0,701 30,591 | B
J 30-32 16 | 17 | 74 10,189 7 1,775 | 1,881 1914 261 7 0,213| 1,806 | 4,079 | 24,474 - 0,272 37,821 C
4
i 30-32 16| 17 | 740,189 116 | 2900 | 2,018 | 1784 337 8 0,303| 2,818 | 5657 | 37,031 - 0,344| 34893 | B
Knotenpunktssummen: 2055 3483
Gewichtete Mittelwerte: 0,629 27,811
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser StralRe (L 609) / Egelmeer / Goethestralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 3




KPO1 Bewertung Prognose Nachmittag

1GS

~ LISA

MIV - P 4 Tu=90s (TU=90) - Prognose-1-Fall Spitzenstunde Nachmittag

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms [ Nwmsgs Lx LK | Nms,95>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR Bemerkun
il A (1 | (81 | (s) | [ | [Kfarh] | (Kfz/U]| [s/Kfz) | [Kfz/h] | (Kfa/h | (KF/U)| [KF2) | [KFA | IKEA | (ml [qm)| (1 | * | 9 | (1] g
2 <-l 20-22 57| 58| 33 (0644 828 | 20,700 | 1,899 | 1896 | 1221 31 1,444 | 14,525| 20,971 132,495 - 0,678| 14380 | A
1
1 [ 20-22,23gn| 57 | 58 | 33 (0644 54 1,350 | 2,070 | 1739 328 8 0,111 | 1,241 | 3,125 | 18,750 - 0,165( 31,768 | B
2 L 40-42 16 | 17 | 74 | 0,189 117 2,925 | 1,880 | 1915 362 9 0,274 | 2,800 | 5630 | 33,780 - 0,323 34247 | B
2
1 I'n 40-42 16 | 17 | 74 | 0,189 89 2,225 | 1,913 | 1882 275 7 0,275 | 2,269 | 4,817 | 29,393 - 0,324| 38049 | C
1 - 10-12 35| 36| 55(0400| 54 1,350 | 2,044 | 1761 165 4 0,278 | 1,540 | 3,639 | 22,140 - 0,327 44174 | C
3 2 10-12 35| 36| 55|0400( 853 | 21,325| 1,915 | 1880 752 19 | 56,366 77,691 92,598 591,146 - 1,134 296,837 F
|
1 ) 30-32 16 | 17| 74 | 0,189 86 2,150 | 1,881 | 1914 260 7 0,285 | 2,230 | 4,756 | 28,536 - 0,331 39122 | C
4
2 —{' 30-32 16 | 17| 74 10,189 89 2,225 | 1,889 1905 360 9 0,186 | 2,079 | 4,518 | 27,108 - 0247| 32907 | B
Knotenpunktssummen: 2170 3723
Gewichtete Mittelwerte: 0,742 | 124,574
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser StraBe (L 609) / Egelmeer / GoethestralRe
Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 4




KP02 SZP P 4 Tu=90s VM opt 1GS

LISA

P 4 Tu=90s VM opt

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 =
gruppe An | Ab | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|
10-12 -f 60 | 4 | 32
20-22 <{-> 60 | 24 | 52
23ge Ll 61| 10 | 39
23gn L) 10| 24 | 14
30-32 —%» 31 | 55 | 22
40-42 4{— 31 | 55 | 22
1819 <« 32 | 49 | 17
2829 «—| 30 | 49 | 19
36-37 t 63 | 29 | 56
38-39 t 50 | 26 | 57
46-47 f 63 | 4 | 31
48-49 I 50 | 27 | 58
5051 [+ 87 90
S S O ) O ) S — 1
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser StralRe (L 609) / Egelmeer / Goethestralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter sw Abzeichnung Blatt 5




~LISA
MIV - P 4 Tu=90s VM opt (TU=90) - Prognose-1-Fall Spitzenstunde Vormittag
tr|ota | ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw [ QSV
Zuf) FotrNe ) Symbol) SR | 1y | 1s) | 151 | ) | ikfarnd | ikezru | ke | tkezmg | iiezsm | kfaron | ke | ke | ke | m) | ogm) | | X | g | ] Bemeend
<-l 20-22 52| 53| 38 (0589 970 | 24,250 | 1,907 | 1888 1112 28 7,490| 27,981 | 36,927 | 233,969 - 0,872| 39,876| C
1
L> 20-22,23gn| 52 | 53| 38 [0589| 25 0,625 | 2,070 | 1739 394 10 0,037| 0,527 | 1,755 | 10,530 - 0,063| 27,617| B
4L 40-42 22| 23 | 68 | 0256 114 2,850 | 1,920 | 1875 480 12 0,776| 2433 | 5071 | 30822 - 0,237) 27,838 B
2 r 40-42 22| 23| 68 | 0256 221 5525 | 1,900 1895 333 8 1,291\ 6,446 | 10,740| 65,084 | 42,000 X 0,664 | 48554 C
142 40-42 335 8,375 | 1,907 | 1888 493 12 1,428| 8953 | 14,013 | 85171 - 0,680| 40,306| C
- 10-12 32| 33| 58 |0367| 29 0,725 | 2,328 | 1546 104 3 0,219] 0,908 | 2,520 | 17,464 - 0,279| 47,499| C
3 10-12 32| 33| 58|0367 509 [ 12,725| 1,984 | 1815 666 17 2,440 13,633 | 19,878 131,433 - 0,764| 38,246| C
J 30-32 22 | 23| 68 | 0256 71 1,775 | 1,881 1914 341 9 0,148| 1,663 | 3,844 | 23,064 - 0,208| 33,137| B
4
—{' 30-32 22 | 23 | 68 | 0256 116 2,900 | 2,018 | 1784 456 " 0,193| 2,501 | 5176 | 33,882 = 0,254| 28,165| B
Knotenpunktssummen: 2055 3553
Gewichtete Mittelwerte: 0,656 | 36,361
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser StralRe (L 609) / Egelmeer / Goethestralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 6




KP02 SZP P 4 Tu=90s NM opt

1GS

LISA

P 4 Tu=90s NM opt

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o=
gruppe oV VoI L O S U N N TN DU P FUTIN N PN FUUTN BT P FUUTN T T
1012 «f | 60 | 24 | 52
20-22 «f+| 60 | 33 | 61
23ge  Ls| 61| 30 | 59
23gn Le{ 30|35 5
30-32 4 40 | 54 | 12
40-42 <} 40 | 54 | 12
1819 «»| 41 | 49 | 8
2829 «—| 39 | 49 | 10
3637 | |62 |37 |65
3839 || 58 | 34| 66
a647 [ |62 | 24 | 52
ag49 | | 58 | 35 | 67
5051 = 0

Phasenfolge: 1-2

2

1

Projekt VU Waldstadion in Waltrop

Knotenpunkt | Leveringhduser StralRe (L 609) / Egelmeer / Goethestralle

Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter sw Abzeichnung Blatt 7




~LISA
MIV - P 4 Tu=90s NM opt (TU=90) - Prognose-1-Fall Spitzenstunde Nachmittag
tF | ta | ts fa q m ts qs C nc Nce | Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
Zuf] FoteNr| Symbol] SR | sy | 1s] | ts1 | 1) | ikt | tktzr0 | 1s/Kfad | ikt | tkfn) | (kb2 | (k6 | ke | ke | om) omi| 1 | % e | (g | Bemetken
2 *i 20-22 61| 62 | 29 [ 0689 828 | 20,700| 1,899 | 1896 1306 33 1,141) 12,572 | 18,569 117,319 - 0,634( 10,873 A
1
1 L 20-22,23gn| 61| 62 | 29 | 0689 54 1,350 | 2,070 | 1739 299 7 0,124| 1,278 | 3,190 | 19,140 - 0,181 33,336 B
2 AL 40-42 12| 13| 78 | 0,144 117 2,925 | 1,880 | 1915 276 7 0,433| 3,100 | 6,078 | 36,468 - 0,424| 40,765| C
2
1 r 40-42 12| 13| 78 | 0,144 89 2,225 | 1,913 | 1882 222 6 0,390 2,450 | 5097 | 31,102 - 0,401 43,069| C
1 - 10-12 52| 53| 380,589 54 1,350 | 2,044 | 1761 280 7 0,134 1,305 | 3,237 | 19,694 - 0,193 34,558| B
3 2 10-12 52| 53| 380589 853 | 21,325 1915 | 1880 1107 28 2,648 18,704 | 26,018 | 166,099 - 0,771( 22,536| B
sl
1 J 30-32 12| 13 | 78 | 0,144 86 2,150 | 1,881 1914 207 5 0,415| 2,423 | 5056 | 30,336 - 0415 44,702 C
4
2 —{' 30-32 12| 13| 78 | 0,144 89 2,225 | 1,889 | 1905 274 7 0,277 2,275 | 4,826 | 28,956 - 0,325 38231| C
Knotenpunktssummen: 2170 3971
Gewichtete Mittelwerte: 0,609 23,018
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws,05 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Leveringhduser StralRe (L 609) / Egelmeer / Goethestralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 8




1GS

Anhang 3

Leistungsfahigkeiten im Prognose-1-Fall
KP03 ElisenstraBe / Im Hirschkamp /
Altenbredde / Planstrafe



1GS

Knotendaten KP03

LISA

ElisenstraBe / Im Hirschkamp / Altenbredde / PlanstraBe

4 Im Hirschkamp,

1 Q
~= Q
2 2 ©
—_— s
(%]
<
N o O
(al}
mM
Itenbredde
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Elisenstral’e / Im Hirschkamp / Altenbredde / Planstralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 1




KP0O3 Bewertung Prognose Vormittag

1GS

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ElisenstraBe / Im Hirschkamp / Altenbredde / PlanstraBe
Belastung : Prognose-1-Fall Spitzenstunde Vormittag } Im Hirschiam
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom v
i . "
A %
& i g B
1 A AN | Rechts-vor-links 2  — ~
3 i ; ; @
2 = ?
4 2— *g,
2 B 4\“ Rechts-vor-links 5 &
6
7 ™
3 C " | Rechts-vor-links 8 /
Altenbredde
9
10
4 D Jﬁ“ Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzhl| (Fzhy | iFzl | Fzmn | rzzml | (s Qsv
1-2 1 4,0 0,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 96,0 0,0 0,0 96,0
1-4 3 21,0 0,0 0,0 21,0
2-3 4 19,0 1,0 0,0 20,0
2 B 2-4 5 24,0 1,0 0,0 25,0
2-1 6 50 0,0 0,0 50
3340 819%| AB
3-4 7 21,0 1,0 0,0 22,0
3 C 3-1 8 67,0 0,0 0,0 67,0
3-2 9 19,0 2,0 0,0 21,0
4-1 10 21,0 0,0 0,0 21,0
4 D 4-2 11 15,0 1,0 0,0 16,0
4-3 12 13,0 3,0 0,0 16,0
v : Pkw
Qi kw+Bus - Lkw+Bus
OQuwk - Lastzug
Ak, . Kfz
ges . Summe Kfz
tyz . Mittlere Warte zeit
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Elisenstral’e / Im Hirschkamp / Altenbredde / Planstralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 2




KPO3 Bewertung Prognose Nachmittag

1GS

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Kreuzung)

Innerorts

ElisenstraBe / Im Hirschkamp / Altenbredde / PlanstraBe

Belastung : Prognose-1-Fall Spitzenstunde Nachmittag ‘
} Im Hirschkamp
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 G.)
& z
1 A A~ | Rechts-vor-links 2 §\4
3 b =] T B
4 - -
2 B 4\“ Rechts-vor-links 5 *
6 $
7 )
3 C " | Rechts-vor-links 8 /
Altenbredde
9
10
4 D Jﬁ“ Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzhl| (Fzhy | iFzl | Fzmn | rzzml | (s Qsv
1-2 1 4,0 0,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 81,0 0,0 0,0 81,0
1-4 3 32,0 0,0 0,0 32,0
2-3 4 10,0 2,0 0,0 12,0
2 B 2-4 5 13,0 1,0 0,0 14,0
2-1 6 3,0 0,0 0,0 3,0
3360 8198| AB
3-4 7 14,0 0,0 0,0 14,0
3 C 3-1 8 104,0 0,0 0,0 | 104,0
3-2 9 20,0 1,0 0,0 21,0
4-1 10 21,0 1,0 0,0 22,0
4 D 4-2 11 16,0 1,0 0,0 17,0
4-3 12 12,0 0,0 0,0 12,0
v . Pkw
Qi kw+Bus - Lkw+Bus
OQuwk - Lastzug
Ak, . Kfz
ges . Summe Kfz
tyz . Mittlere Warte zeit
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Elisenstral’e / Im Hirschkamp / Altenbredde / Planstralle
Auftragsnr. 21N008 Variante V01 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 3




1GS

Anhang 4

Leistungsfahigkeiten im Prognose-1-Fall
KPO4 Altenbredde / Egelmeer



Knotendaten KP04

1GS

LISA

Altenbredde / Egelmeer

A

Projekt VU Waldstadion in Waltrop

Knotenpunkt | Altenbredde / Egelmeer

Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 1




KP04 Bewertung Prognose Vormittag

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Kreuzung)

Innerorts

Altenbredde / Egelmeer

Belastung : Prognose-1-Fall Spitzenstunde Vormittag *
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
&= by
1 A A~ | Rechts-vor-links 2 <
%
3 o -
4 H
2 B 4\“ Rechts-vor-links 5 )
6
7
3 C | Rechts-vor-links 8
9
10
4 D Jﬁ“ Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzhl| (Fzn) | iFzvnl | rzmg | Fzzma | 1) Qsv
1-2 1 26,0 0,0 00 | 260
1 A 1-3 2 7,0 1,0 0,0 8,0
1-4 3 95,0 2,0 00 | 970
2-3 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2-4 5 172,0 4,0 00 | 176,0
2-1 6 44,0 0,0 00 | 440
5650 | 10,290 C
3-4 7 47,0 1,0 00 | 480
3 C 3-1 8 14,0 0,0 0,0 14,0
3-2 9 7,0 0,0 0,0 7,0
4-1 10 51,0 2,0 0,0 53,0
4 D 4-2 11 83,0 4,0 00 | 870
4-3 12 5,0 0,0 0,0 50
v . Pkw
Qi kw+Bus - Lkw+Bus
OQuwk - Lastzug
Ak, . Kfz
ges : Summe Kfz
tyz . Mittlere Warte zeit
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Altenbredde / Egelmeer
Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 2




KP04 Bewertung Prognose Nachmittag

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Altenbredde / Egelmeer

Belastung : Prognose-1-Fall Spitzenstunde Nachmittag }
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& . g
1 A A~ | Rechts-vor-links 2 1¢%m
3 o =
4 3
2 B 4\“ Rechts-vor-links 5
6
7 ™
3 C v | Rechts-vor-links 8 Altenbl’edde
9
10
4 D Jﬁ“ Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzhl| (Fzhy | iFzl | Fzmn | rzzml | (s Qsv
1-2 1 31,0 0,0 0,0 31,0
1 A 1-3 2 16,0 0,0 0,0 16,0
1-4 3 56,0 2,0 0,0 58,0
2-3 4 7,0 0,0 0,0 7,0
2 B 2-4 5 117,0 0,0 00 | 117,0
2-1 6 37,0 0,0 0,0 37,0
536,0 | 9,822| AB
3-4 7 26,0 0,0 0,0 26,0
3 C 3-1 8 18,0 0,0 0,0 18,0
3-2 9 5,0 0,0 0,0 50
4-1 10 81,0 1,0 0,0 82,0
4 D 4-2 11 96,0 0,0 0,0 96,0
4-3 12 43,0 0,0 00 | 430
v : Pkw
Qi kw+Bus - Lkw+Bus
OQuwk - Lastzug
Ak, . Kfz
ges . Summe Kfz
tyz . Mittlere Warte zeit
Projekt VU Waldstadion in Waltrop
Knotenpunkt | Altenbredde / Egelmeer
Auftragsnr. 21N008 Variante V00 Datum | 30.03.2021
Bearbeiter SwW Abzeichnung Blatt 3
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