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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Waltrop plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 86 "GroBer Kamp". Auf
dem Plangebiet sollen Wohnnutzungen mit der Gebietseinstufung als allgemeines Wohn-
gebiet entstehen. In den Baufeldern sind maximal 10 m hohe Wohngeb&ude mit zwei Voll-
geschossen und ggf. ein Dachgeschoss sowie in den &stlichen und westlichen Bereichen
maximal 12 m hohe Gebaude mit drei Vollgeschossen und ggf. ein Dachgeschoss zulassig.

Ein Ubersichtslageplan des Bebauungsplangebietes ist in Anlage 1 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist eine schalltechnische Untersuchung zu den
Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet durchzufiihren. Hierbei werden die Verkehrslarm-
immissionen ausgehend von den umliegenden bestehenden StraBen sowie den im Plan-
gebiet neu entstehenden PlanstraBen berechnet. Die Verkehrslarmimmissionen werden
geman RLS-90 [6] berechnet und gemal den schalltechnischen Orientierungswerten der
DIN 18005 [4] beurteilt.

Sollten sich Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte an den Baugrenzen
des Plangebietes ergeben, sind SchallschutzmaBnahmen vorzuschlagen. Hierbei kann es
sich z.B. um passive SchallschutzmaBnahmen fiir die schutzbedurftigen Nutzungen in Form
von Larmpegelbereichen nach DIN 4109 [3] handeln.

Zusétzlich dazu sind die Anderungen der Verkehrslarmimmissionen bedingt durch den Ziel-
und Quellverkehr des Plangebietes im Umfeld des Plangebietes zu berechnen und zu be-
urteilen.

AbschlieBend ist eine Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes
aufgrund der neu errichteten PlanstraBen geman der 16. BImSchV fir den Neubau von
StraBen durchzufihren.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgénge
[2] 16.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \ 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990 18.12.2014
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung
[3] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[4] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise flr
die Planung
[5] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren;
Schalltechnische
Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung
[6] RLS-90 Eingeflihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den LA&rmschutzan ~ Rundschreiben Straenbau Nr.
StraBen 8/1990 vom 10.4.1990
[71 VDI2719 Schallddmmung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
[8] Planunterlagen zum Bebauungs- zur Verfligung gestellt durch P November 2015
plan den Auftraggeber
[9] Verkehrsprognose zum Be- IGS, Ingeneurgesellschaft P November 2015
bauungsplanverfahren Stolz mbH, Neuss
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\ Verordnung RIL Richtlinie
'A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Bebauungsplangebiet befindet sich sidlich der Schillerstra3e und wird Uber die nérdlich
gelegene GoethestralBe sowie die ostlich gelegene HafenstraBe erschlossen. Sidlich des
Plangebietes befindet sich das Gewerbegebiet "Leveringhduser Feld", welches ebenfalls
durch eine &ffentliche StraBe mit dem Plangebiet "GroBer Kamp" verbunden wird. Ostlich
des Plangebietes befindet sich die LandesstraBe Leveringhduser StraB3e.

Innerhalb des Plangebietes werden Baufelder mit der Gebietseinstufung eines allgemeinen
Wohngebietes entstehen. Zusatzlich dazu entstehen die bendtigten ErschlieBungsstraBen
als offentliche Verkehrswege. Eine verkehrstechnische Verbindung zwischen der Schiller-
straBe und dem Plangebiet soll nicht als DurchfahrisstraBe ausgefiihrt werden, sondern mit
einer Durchfahrtsbeschrankung versehen werden.

In den Baufeldern sind gréBtenteils zwei Vollgeschosse zuldssig und ein Dachgeschoss,
welches innerhalb der schalltechnischen Untersuchung mit beriicksichtigt wird. Ostlich und
nordwestlich im Plangebiet befinden sich jeweils 2 Baufelder in denen 3 Vollgeschosse zu-
lassig sind. Die maximale Bauhdhe betragt 10 m bei zwei zuldssigen Vollgeschossen und
bis zu 12 m bei drei zulassigen Vollgeschossen.

Die StraBen im Plangebiet sollen als verkehrsberuhigte Zone mit einer zuldssigen Héchst-
geschwindigkeit von 7 km/h festgesetzt werden. Bei der Berechnung der Verkehrslarm-
emissionen ist gemaB der Rechenvorschrift RLS-90 jedoch eine Geschwindigkeit von
30 km/h zu berlcksichtigten. Die rechnerische Berlcksichtigung einer geringeren Ge-
schwindigkeit auf 6ffentlichen Verkehrswegen ist gemanB RLS-90 nicht méglich.

Die Ziel- und Quellverkehre und die Verteilung des Verkehrs im Plangebiet sowie die Ver-
teilung der Ziel- und Quellverkehre auf die umliegenden bestehenden StraBen wurde durch
ein Verkehrsgutachten der Ingenieurgesellschaft Stolz ermittelt und dient als Grundlage fir
die Verkehrslarmberechnung.

Die Darstellung der Verkehrsbelastung fir den Fall ohne das Plangebiet und mit dem Plan-
gebiet ist in den Anlagen 3 und 4 inklusive der Emissionsberechnungen geman RLS-90 zu
entnehmen.

Im sidlich gelegenen Plangebiet ,Leveringhduser Feld“ wird entgegen des zur Zeit
rechtkraftigen Bebauungsplans eine geanderte StraBenflhrung angesetzt. Es wird hierbei
eine Wendeschleife ndérdlich im Plangebiet und dort auch eine Verbingung zur
Leveringhduser StraBe geplant, welche zurzeit nur als Sackgasse im rechtskraftigen Be-
bauungsplan berticksichtigt ist. Diese geanderte Verkehrsfihrung soll in dem geplanten
Anderungsverfahren zum Bebauungsplan Leveringhduser Feld zeitnah planungsrechtlich
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gesichert werden. Die Berlicksichtigung dieser Verkehrsflihrung hat zur Folge, dass gering-
fugig héhere Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet GroBer Kamp einwirken und
somit eine Betrachtung der Verkehrslarmimmissionen auf der sicheren Seite stattfindet. Der
maBgebliche Einfluss durch den StraBenverkehr aus &stlicher Richtung stellt jedoch die
Leveringhduser StraBe dar, sodass durch die Einbeziehung der Wendeschleife und der
VerbindungsstraBe nur geringfiigige Anderungen der Verkehrsldrmimmissionen gegeniiber
der Verkehrsfihrung im noch rechtkraftigen Bebauungsplan Leveringhduser Feld entstehen.
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4 Beurteilungsgrundlagen

41 Schalltechnische Orientierungswerte geman DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [4].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [5] aufgefihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen geman RLS-90 basiert auf den Verkehrs-
zahlen aus dem Verkehrsgutachten vom Biro IGS [9]. Bei den Verkehrszahlen vor Um-
setzung des Plangebietes "GroBer Kamp" wurde die ErschlieBung des sldlich gelegenen
Plangebietes "Leveringhduser Feld" bereits berlicksichtigt.

Die sich ergebenden Emissionen der StraBen wurden in Anlage 3 fir den Fall ochne Um-
setzung des Plangebietes "GroBer Kamp" und in Anlage 4 fir den Fall mit Umsetzung des
Plangebietes "GroBer Kamp" dargestellt. Das Berechnungsmodell fir den Verkehrslarm ist
in Anlage 2 dargestellt.
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4.2 Beurteilung der Verkehrslarmanderungen im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsétzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld méglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und auf den StrafBen in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung
einzustellen.

43 Beurteilungsgrundlagen der 16. BImSchV

Rechtsgrundlage bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraBen und
Schienenwege ist das Bundesimmissionsschutzgesetz — BImSchG. Nach § 41 des
BImSchG ist ,Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraBen sowie von
Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind“. Dies gilt nach § 41 BImSchG jedoch nicht, ,soweit die Kosten der
SchutzmaBnahme auB3er Verhalinis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.”

Die gemaB § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit vom
Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspegels
fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, hei3t es hierzu (Zitat Anfang)

1 Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Stra3en
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege).

2 Die Anderung ist wesentlich, wenn

2.1 eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahr-
zeugverkehr oder einen Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

22 durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3 Dezibel (A)
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten. (Zitat Ende)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle 4.2 dar-
gestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsnutzung [dB(A)]

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete, Kleingartenanlage 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Fir die Wohnnutzungen im Umfeld des Plangrundstiicks wird eine Gebietseinstufung mit
einer Schutzwirdigkeit entsprechend eines Wohngebiets bericksichtigt.

Gegebenenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemas der 16. BImSchV bei
Erfordernis aktive SchutzmaBnahmen, z.B. in Form von Larmschutzwanden oder —wallen,
vorzusehen.

Ein weiterer Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen an baulichen Anlagen (§ 42 BImSchG)
kann bestehen, wenn:

1/ trotz aktiver LarmschutzmaBnahmen eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV stattfindet,

12/ aufgrund stadtebaulicher Erwagung auf aktive LarmschutzmaBnahmen ver-
zichtet werden muss,

13/ eine Realisierung aktiver LarmschutzmaBnahmen aus technischen Griinden
nicht mdglich ist und / oder

14/ aufgrund einer Abwagung zwischen Aufwand fir aktive Larmschutzmaf3-

nahmen und Schutzzweck der aktive LArmschutz nicht realisiert wird.

Ein solcher Anspruch besteht fir die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anlagen,
die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Eine Ent-
schadigung ist allerdings erst Gegenstand im Anschluss an das Verfahren. Im vorliegenden
Bericht wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse
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einer Prifung der Nutzung der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften
der vorhandenen AuBenbauteile, festgestellt. Grundlage fiir eine spatere Ermittlung ggf. er-
forderlicher passiver SchallschutzmaBnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-Schall-
schutzmaBnahmenverordnung).
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5 Berechnung und Beurteilung Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Schallimmissionen StraBenverkehr im Plangebiet

Die Berechnung der Emissionspegel als AusgangsgroBe fir die Berechnung der Schall-
immissionen aus StraBenverkehr erfolgt gemaB der RLS-90 [6]. Die sich ergebenden
Emissionen fir den Fall mit und ohne Umsetzung des Plangebietes sind in den Anlagen 3
(ohne Plangebiet GroBer Kamp) und in Anlage 4 (mit Plangebiet Gro3er Kamp) dargestellt.

5.2 Durchfiihrung der Immissionsberechnung fiir Verkehrslarm im Plan-
gebiet

Ausgehend von den berechneten Immissionspegeln der umliegenden StraBen und der
PlanstraBen wurden die Schallimmissionen gemaB RLS-90 sowohl punktweise fir
reprasentative bzw. fiir die meist betroffenen Immissionsorte an den Baugrenzen des Plan-
gebietes berechnet, als auch die flachenhafte Ausbreitung innerhalb des Plangebietes ohne
die Berlcksichtigung der Planbebauung im Plangebiet. Fir die punktweise Berechnung
wurde die Abschirmung der zukinftigen Bebauung mit bertcksichtigt.

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programm SoundPlan 7.4 durch-
gefuhrt. Hierbei wurden die Schallreflexionen der umliegenden Gebdude sowie bei der
punktweisen Berechnung auch die Schallabschirmungen und Reflexionen der Planbebauung
beriicksichtigt. Die Ergebnisse der punktweisen Berechnung sind in Anlage 5 aufgefihrt.

Die Ergebnisse der flachenhaften Pegelverlaufe im Plangebiet (Isophonendarstellung) sind
fur eine Rechenhdhe von 2 m iber Gelandeniveau fiir den Tages- und Nachtzeitraum in den
Anlagen 6.1 und 6.2 dargestellt und fir eine Rechenhdhe von 8 m in den Anlagen 71. und
7.2.

5.3 Ergebnisse der Inmissionsberechnung im Plangebiet und Beurteilung

Bei freier Schallausbreitung im Plangebiet, d.h. ohne die geplante Bebauung im Plangebiet,
ergeben sich innerhalb des Tageszeitraumes Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) bis
60 dB(A) im norddstlichen Bereich nahe der ErschlieBungsachse und im stddstlichen Be-
reich aufgrund der Schallabstrahlung der StrafBe Leveringhduser Feld. In den Freibereichen
der spateren Bebauung wird voraussichtlich durch die Abschirmung der eigenen Baukérper
lediglich im &stlichen Bereich ein Beurteilungspegel von 55 dB(A) bis 57 dB(A) auftreten. In
den weiteren Freibereichen des Plangebietes wird in einer Hohe von 2 m Uber Gelande-
niveau ein Beurteilungspegel < 55 dB(A) auftreten (s. Anlage 6.1).
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Die punktweise Berechnung an den meist betroffenen Gebaudefassaden weist geringere
Beurteilungspegel als bei der freien Schallausbreitung auf. Dies ist dadurch bedingt, dass
die spateren Plangebaude ebenfalls eine Abschirmung hinsichtlich der bestehenden Ver-
kehrswege und der neuen PlanstraBen mit sich bringt. Die meist betroffenen Fassaden an
den Baugrenzen werden Beurteilungspegel tags von bis zu 57 dB(A) und nachts von bis zu
49 dB(A) aufweisen. Damit werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
fur Verkehrslarm um bis zu 2 dB(A) tags und 4 dB(A) nachts Gberschritten.

Teilweise kann innerhalb des Nachtzeitraumes auch bei Bebauung des Plangebietes nicht
ausgeschlossen werden, dass Beurteilungspegel > 45 dB(A) im Nachtzeitraum vorliegen
werden. Bei Schlafraumen und Kinderzimmern, die nur Fenster zu Fassaden mit einer
Larmbelastung > 45 dB(A) aufweisen, kdnnen durch eine Fensterliftung mit gekippten
Fenstern Uberschreitungen des Innenpegels von <30 dB(A) nicht ausgeschlossen werden.
An solchen Fenstern sind fir den ausreichenden Luftwechsel in SchlafrAumen wéhrend des
Nachtzeitraumes schallgeddmmte AuBenluftdurchlasse oder mechanische Llftungen, etc.
notwendig. Anders als in der Ergebnisdarstellung innerhalb des vorliegenden Berichtes kann
jedoch bei der spateren Bebauung des Plangebietes oder durch Rickspringen der Fassaden
von den Baugrenzen geringere Beurteilungspegel ermittelt werden. Im Rahmen eines Bau-
antragsverfahrens kann von diesen Festsetzungen abgewichen werden, wenn ein Fachgut-
achten geringere Beurteilungspegel ausweist.

Aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte in Teilen des Plan-
gebietes sind SchallschutzmaBnahmen zu prifen. Diese MaBnahmen werden im nach-
folgenden Kapitel aufgefuhrt.
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6 LarmschutzmaBnahmen beziiglich Verkehrslarm

6.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers be-
ziehen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MalBnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

6.2 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der geringen Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte und der
Tatsache, dass zukinftig innerhalb des sldlichen Plangebietes entlang der Leveringh&user
StraBe zu erwarten ist, dass ebenfalls schallabschirmende Baukérper entstehen werden,
kann aufgrund der VerhéltnismaBigkeit von aktiven SchallschutzmaBnahmen in Form von
Schallschutzwanden abgesehen werden. Entlang der ErschlieBungsstraBBe selbst ist eine
aktive SchallschutzmaBnahme in Form von schallabschirmenden Wanden ebenfalls unver-
haltnismaBig und stadtebaulich voraussichtlich unvertraglich. Eine Reduktion der Fahrt-
geschwindigkeit unter die bestehenden 30 k/h wird rechentechnisch geman RLS-90 nicht zu
geringeren Schallimmissionen fihren, da eine Mindestgeschwindigkeit von 30 km/h
rechnerisch zu bericksichtigen ist.

Aus diesem Grund sollten im vorliegenden Fall passive SchallschutzmaBnahmen festgesetzt
werden.

6.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaBnahmen mdéglich. Dies sind z.B.:

» Akustisch gunstige Orientierung der Grundrisse (sensiblere Rdume an larmarmer
Seite, etc.)
» Einbau schallddmmender Fenster
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*  Erhéhung der Schallddmmung der Fassade
» Akustisch ginstige Ausbildung bzw. Anordnung von Freibereichen
*  Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zukinftigen Nutzer der entsprechenden
Gebaude.

Aufgrund der in Teilen vorliegenden Bestandssituation kommt im vorliegenden Fall die Er-
mittlung von AuBenldrmpegeln und daraus resultierend die Ermittlung der Schallddmmung
der AuBenbauteile sowie ggf. eine schalltechnisch glnstige Orientierung von Grundrissen
infrage.

¢ Erlduterungen zu AuBenldrmpegeln und Larmpegelbereichen:

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaB DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafBgeblichen AuBenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenlarm-
pegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages
durch einen Zuschlag von 3 dB.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann im bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen an die
Luftschallddmmung der AuBenbauteile.

«  Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AulBenbauteile:

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abh&ngigkeit vom AuBenpegel bzw.
dem L&rmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhéltnis von Gesamtflache des AuBenbauteiles (Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er-
geben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 8 dargestellt. In Spalte 4 der Tabelle 8
sind als Raumarten ,Aufenthaltsraume in Wohnungen" angegeben. In Anlagen 9 sind die
nach DIN 4109 ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegel und die zugehdérigen Larmpegel-
bereiche aufgefihrt.
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e Anforderungen an das Plangebiet:

Entsprechend den Berechnungen ergeben sich in weiten Teilen des Plangebietes An-
forderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile der Gebaude gemal Larmpegel-
bereich | und Il. Lediglich an einem Baufeld im Osten des Plangebietes ergibt sich unter Be-
ricksichtigung der Einschrankung des Einfallwinkels der spateren Gebaudefassaden in
kleinen Abschnitten der Larmpegelbereich Ill. In der Regel ergeben sich durch die Larm-
pegelbereiche | und Il und in den meisten Féallen auch fir den Larmpegelbereich Il keine
besonderen Anforderungen an den baulichen Schallschutz, da die Anforderungen an die
Schalld@mmung aufgrund der bendtigten thermischen und energetischen Anforderungen an
die Gebaudehille bereits erfillt werden.

e Anforderungen an Wande / Fenster:

In den Spalten 3 bis 5 der o0.g. Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 8) wird die resultierende
Schallddmmung des GesamtauBenbauteiles (Wand einschlieBlich Fenster etc.) eingeflhrt.
Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schall-
dammung der AuBenwand sowie der GréBe und der Nutzung des Raumes kann dann im
spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmaf des Fensters be-
rechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc.
vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion
Rechnung getragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhéltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wand-
flache aus, so kénnen die Schallschutzklassen der Fenster (fir Wohnraume) abgeschatzt
werden. Hiernach ergeben sich fir Wohnrdume die in der nachfolgenden Tabelle 6.1 auf-
geflhrten Schallddmmwerte jeweils fiir die Wand und flr das Fenster.

Tabelle 6.1: Abgeschéatzte Schallddmmwerte der AuBenbauteile fir Wohnrdume nach
DIN 4109 mit max. 40 % Fensterflache (giltig fiir Verhéltnis 0,5 — siehe oben -)

Larmpegelbereich erf. R’y res R'w wand R'w Fenster Schallschutzklasse
' ' ' der Fenster
I 30dB 35dB 25dB 2
Il 30dB 35dB 25dB 2
1l 35dB 40 dB 30dB 2
A 40 dB 45 dB 35dB 3
Vv 45 dB 50 dB 40 dB 4

Fir Fassaden mit Beurteilungspegel groBer 45 dB(A) ist flir Schlafrdume ein schall-

gedampftes fensterunabhéngiges Liftungssystem zu berlicksichtigen.
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Anlage 10 zeigt die sich ergebenden Larmpegelbereiche ohne Berlcksichtigung einer ab-
schirmenden Bebauung im Plangebiet. Diese Darstellung dient der Information, falls fir
Konstellationen riickspringend von den Baugrenzen Anforderungen an die Schallddmmung
der Gebaudehille abgeschétzt werden sollen. Es ist jedoch zu empfehlen, bei einer Be-
bauung des Plangebietes die dann vorhandene Gebaudeabschirmung innerhalb eines an-
gepassten Berechnungsmodells mit zu berlcksichtigen.
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7 Vergleich der Verkehrslarmimmission im Umfeld

Auf Basis des in Anlage 2 dargestellten Berechnungsmodells und dem in den Anlagen 3 und
4 aufgefiihrten Verkehrslarmemissionen der umliegenden StraBen fir den Fall mit und ohne
Umsetzung des Bebauungsplangebietes "GroBer Kamp". Die Verkehrserzeugung des Be-
bauungsplangebietes "Leveringhauser Feld" ist in beiden Varianten enthalten.

Die Verkehre des Plangebietes werden hauptsachlich Uber die GoethestraBe und in
kleineren Teilen Uber die HafenstraBe und das Gewerbegebiet verlaufen. Die Verbindung
zur SchillerstraBBe ist nicht durch Kraftfahrzeuge nutzbar. Die Anlagen 3 und 4 zeigen, dass
an den meist betroffenen StrafBen, wie der Leverinhauser StraBe und der Mengender Stral3e
durch die zusatzlichen Verkehre Erhéhung der Schallemissionen von 0,1 dB bis 0,2 dB auf-
treten kénnen. An den weniger befahrenen StraBen, wie der GoethestraBe kénnen héhere
Emissionssteigerungen maéglich sein, da die Grundbelastung dieser Straf3e niedriger ist.

Die Ergebnisse der Berechnungen und der Vergleich der Verkehrslarmimmissionen, welche
vor und nach Umsetzung des Plangebietes sich theoretisch ergeben, sind in Anlage 11 dar-
gestellt. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich mit den zusétzlichen Ziel- und
Quellverkehren des Wohngebietes Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Regel-
bereich von bis zu 0,1 bis 0,2 dB ergeben. Nur in bis dahin weniger belasteten Abschnitten
der umliegenden StraBBe ergeben sich teils groBere Erhéhungen. An diesen Stellen werden
jedoch die verwaltungsrechtlich als Schwelle zur potenziellen Gesundheitsgefahrdung an-
erkannten Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts auch im Plan-Fall nicht
Uberschritten.
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8 Beurteilung des StraBenneubaus

Durch die Errichtung der PlanstraBen liegt gemaB 16. BImSchV der Neubau von 6&ffentlich-
rechtlichen StraBen vor. Hierbei ist zu prifen, ob die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV durch die Nutzung dieser neu gebauten StraBenwege eingehalten werden.

In diesem Berechnungsszenario sind lediglich die Immissionen, welche sich durch die
Nutzung der NeubaustraBen ergeben, zu berlcksichtigen. Die Vorbelastung durch vor-
handene StraBen ist hierbei nicht zu beachten.

Auf Basis der in Anlage 4 fir die PlanstraBen dargestellten Schallemissionen wurden die
Schallimmissionen an den in Anlage 2 dargestellten Immissionsorten im Umfeld berlck-
sichtigt.

Die Berechnungsergebnisse in der Anlage 12 zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV an allen Immissionsorten deutlich eingehalten werden. Somit entsteht kein
Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach.
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9 Zusammenfassung

Fir das Bebauungsplanverfahren zum Bebauungsplan Nr. 86 "GroBer Kamp" der Stadt
Waltrop wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Hierbei wurden die Ver-
kehrslarmimmissionen, welche sich im Plangebiet ergeben, ermittelt und beurteilt sowie
Verkehrslarmerhéhung durch den zuséatzlichen Ziel- und Quellverkehr auf den umliegenden
StraBen beurteilt.

In einem weiteren Schritt wurden die Verkehrslarmimmissionen durch die Nutzung der neu
gebauten PlanstraBen gemafi 16. BImSchV beurteilt.

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet ergibt, dass in weiten Teilen
des Plangebietes die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten
werden. Aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 in Teilen des Plangebietes werden als SchallschutzmaBnahme Larmpegelbereiche
gemanB DIN 4109 festgesetzt. Im gréBten Teil des Plangebietes liegt nur der Larmpegel-
bereich | und Il vor. Nur an einem Baufeld ergibt sich an Teilen der Baugrenze eine An-
forderung an die Schallddmmung der Fassaden geman Larmpegelbereich llI.

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Nachtzeitraumes zeigt, dass in
Teilen des Plangebietes Beurteilungspegel > 45 dB(A) vorliegen kénnen. In diesen Be-
reichen kdnnen fir Schlafrdume bei einer Fensterliiftung keine gesunden Wohnverhaltnisse
sichergestellt werden. An den betroffenen Fenstern sind schallgeddmmte AuBenluftdurch-
lasse, mechanische Liftungen, etc. vorzusehen.

In den Freibereichen des Plangebietes werden in weiten Teilen Beurteilungspegel
<55 dB(A) vorliegen. Im 6stlichen Bereich kénnen Beurteilungspegel zwischen 55 und
57 dB(A) vorliegen, solange die Bebauung entlang der Leveringhduser StraBBe innerhalb des
sldlich gelegenen Gewerbegebietes nicht vollstéandig vorhanden ist.

Die Berechnung der Verkehrslarmerhéhung im Umfeld durch die zusétzlichen Ziel- und
Quellverkehre des Plangebietes zeigt, dass in den meisten StraBen zwar eine Erhéhung der
Verkehrslarmimmissionen kleiner 1 dB auftritt. In diesen Bereichen werden die Schwellen-
werte zur Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts jedoch meist
deutlich unterschritten. In den Bereichen, an denen die Schwellenwerte bereits Uberschritten
werden, liegen die planbedingten Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen bei 0,1 bis 0,2
dB(A) und sind somit sehr gering und nicht wahrnehmbar.

Fir den Neubau der PlanstraBe wurde eine Immissionsberechnung geman 16. BImSchV
durchgefiihrt. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden durch die Nutzung der
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Planstra3en an allen berlcksichtigten Immissionsorten eingehalten. Es besteht aus diesem
Grund kein Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

Dieser Bericht besteht aus 20 Seiten und 12 Anlagen.
Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Ing. Mark Bless
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Ubersichtslageplan mit Kennzeichung der Immissionsorte
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 1 Hafenstr. Stdlich Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 60 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,1 Nacht: 0,0 L2 555 47,7
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,3 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 47,1 39,0
StraBenbezeichnung: 2 Hafenstr. nérdlich Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 60 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,1 Nacht: 0,0 L2 55,5 47,7
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,3 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 47,1 39,0
StraBenbezeichnung: 3 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 4 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 Ly2° 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 5 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 0,0 0,0
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 6 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 7 PlanstralBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 8 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 9 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 Ly2° 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 10 PlanstralBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 0,0 0,0
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 11 PlanstralBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 12 PlanstralBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 13 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 14 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 Ly2° 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 15 Planstral3e Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 0,0 0,0

Datei: RLS_90_PO1-Fall_Seite_3.xis / Blatt: Anlage 3.3 FA 7750-1 « 06.01.2016 * Anlage 3.3




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 16 Planstral3e Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 17 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 18 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 19 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 Ly2° 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 20 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 0,0 0,0
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90

EULZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: 21 Am Herdicksbach nérdlich Zum Schacht

StraBengattung: GemeindestraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 4890

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 293 Nacht: 54

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,6 Nacht: 3,2 L2

StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio

Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D,

Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,8 55,6
0,0 0,0
-7,9 -7,7
0,0 0,0
54,9 47,9

StraBenbezeichnung: 22 Zum Schacht

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 4680

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 281 Nacht: 51

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 1,9 L2

StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo

Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D,

Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,3 55,0
0,0 0,0
-8,2 -8,1
0,0 0,0
54,1 47,0

StraBenbezeichnung: 23 Am Herdicksbach sidlich Zum Schacht

StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 4890

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 293 Nacht: 54

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,6 Nacht: 3,2 L2

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo

Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D,

Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,8 55,6
0,0 0,0
-7,9 -7,7
0,0 0,0
54,9 47,9

StraBenbezeichnung: 24 ViktorstraBe westlich Am Herdicksbach L 645

StraBengattung: Landes-, KreisstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3420

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 205 Nacht: 27

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,7 Nacht: 17,9 Ly2°

StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio

Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,

Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg
L [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,2 55,6
0,0 0,0
4,1 -3,6
0,0 0,0
59,1 52,0

StraBenbezeichnung: 25 ViktorstraBe 6stlich Am Herdicksbach L 645

StraBengattung: Landes-, KreisstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 6400

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 384 Nacht: 51

LKW-Anteil [%]: Tag: 7,1 Nacht: 10,2 L2

StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio

Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,

Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg
L [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,1 57,0
0,0 0,0
-4,5 -4.1
0,0 0,0
60,6 52,9
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 EUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 26 ViktorstraBe dstlich Am Herdicksbach Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 6400 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 384 Nacht: 51
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.1 Nacht: 10,2 Ly?° 65,1 57,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -45 -4.1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 60,6 52,9
StraBenbezeichnung: 27 Mengeder StraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 22560 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1354 Nacht: 180
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,5 Nacht: 11,0 L2 70,7 62,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -4,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 66,2 58,6
StraBenbezeichnung: 28 AltenbruchstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 6210 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 373 Nacht: 68
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,8 Nacht: 3,4 L2 63,9 56,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,4 -5,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 58,5 51,5
StraBenbezeichnung: 29 Leveringhduser StraBe nddrlich Mengeder Str. L609 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 21730 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1304 Nacht: 174
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,0 Nacht: 10,0 Ln® 704 62,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.5 -4.1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 65,9 58,2
StraBenbezeichnung: 30 Leveringhduser StraBe sdlich Goethestr. L609 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 21780 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1307 Nacht: 174
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,0 Nacht: 10,0 L2 70,4 623
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -45 -4.1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 65,9 58,2

Datei: RLS_90_PO1-Fall_Seite_6.xIs / Blatt: Anlage 3.6
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 31 Egelmeer Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 5180 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 311 Nacht: 57
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,3 Nacht: 2,8 L2 630 558
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,6 -54
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 57,4 50,4
StraBenbezeichnung: 32 Leveringhduser StraBe nordlich Goethestr. L609 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 19760 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1186 Nacht: 158
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,0 Nacht: 10,0 L2 700 61,9
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,5 -41
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 65,5 57,7
StraBenbezeichnung: 33 Goethestr. Ostlich Levering bis Planstr. Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3550 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 213 Nacht: 39
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,9 Nacht: 6,2 Ln® 62,1 55,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,4 -7,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 54,7 47,8
StraBenbezeichnung: 34 Goethestr. 6stlich PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 180 Nacht: 33
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,2 Nacht: 1,5 Ly2° 60,3 53,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,3 -8,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 52,0 44,8
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 EUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 1 Hafenstr. Sldlich Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1150 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 69 Nacht: 13
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,9 Nacht: 0,0 Ly?° 56,0 48,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,4 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 47,6 39,6
StraBenbezeichnung: 2 Hafenstr. nérdlich Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1300 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 78 Nacht: 14
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,8 Nacht: 0,0 L2 56,5 48,9
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,4 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 48,1 40,1
StraBenbezeichnung: 3 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 150 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 9 Nacht: 2
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,4 Nacht: 0,0 L2 473 395
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 39,1 30,7
StraBenbezeichnung: 4 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 150 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 9 Nacht: 2
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,4 Nacht: 0,0 Ly2° 473 395
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 39,1 307
StraBenbezeichnung: 5 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 120 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 7 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,9 Nacht: 0,0 L2 46,2 385
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,4 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 378 29,8
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 EUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 6 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 90 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,3 Nacht: 0,0 L2 45,1 37,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 36,8 285
StraBenbezeichnung: 7 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 20 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 0,0 L2 386 30,7
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 304 22,0
StraBenbezeichnung: 8 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 20 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 0,0 L2 386 30,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 304 22,0
StraBenbezeichnung: 9 PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 20 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 0,0 Ly2° 386 30,7
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 304 22,0
StraBenbezeichnung: 10 PlanstralBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 290 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 17 Nacht: 3
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 0,0 L2 50,2 42,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 42,0 33,6
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 EUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 11 PlanstralBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 90 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,3 Nacht: 0,0 L2 45,1 37,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 36,8 285
StraBenbezeichnung: 12 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 60 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 4 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,1 Nacht: 0,0 L2 435 355
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,0 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 356 26,7
StraBenbezeichnung: 13 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 60 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 4 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,1 Nacht: 0,0 L2 435 355
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,0 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 356 26,7
StraBenbezeichnung: 14 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 50 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 3 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,2 Nacht: 0,0 Ln® 428 347
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,0 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 348 26,0
StraBenbezeichnung: 15 Planstrale Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 35 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 2 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,8 Nacht: 3,0 L2 40,8 34,1
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,4 -7,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 324 26,4

Datei: RLS_90_PO-Fall_Seite_3.xIs / Blatt: Anlage 4.3
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 EUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 16 Planstral3e Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 60 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 4 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,1 Nacht: 0,0 L2 435 355
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,0 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 356 26,7
StraBenbezeichnung: 17 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 60 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 4 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,1 Nacht: 0,0 L2 435 355
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,0 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 356 26,7
StraBenbezeichnung: 18 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 80 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,3 Nacht: 3,0 L2 445 37,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -7,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 36,3 30,0
StraBenbezeichnung: 19 PlanstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 60 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,4 Nacht: 0,0 Ln® 55,6 47,7
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 47,4 39,0
StraBenbezeichnung: 20 PlanstralBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 280 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 17 Nacht: 3
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,6 Nacht: 0,0 L2 50,1 42,2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,1 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 42,0 33,4

Datei: RLS_90_PO-Fall_Seite_4.xIs / Blatt: Anlage 4.4
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 EUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 21 Am Herdicksbach nérdlich Zum Schacht Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 5150 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 309 Nacht: 57
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,6 Nacht: 3,2 L2 630 558
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -79 -7,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 55,2 48,1
StraBenbezeichnung: 22 Zum Schacht Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 4700 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 282 Nacht: 52
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 1,9 L2 62,3 55,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,2 -8,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 54,1 47,0
StraBenbezeichnung: 23 Am Herdicksbach stidlich Zum Schacht Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 5150 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 309 Nacht: 57
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,6 Nacht: 3,2 L2 63,0 558
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7.9 -7,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 55,2 48,1
StraBenbezeichnung: 24 ViktorstraBe westlich Am Herdicksbach L 645 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3600 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 216 Nacht: 29
LKW-Anteil [%)]: Tag: 10,3 Nacht: 17,1 Ln® 63,3 557
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4 1 -3,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 59,2 52,1
StraBenbezeichnung: 25 ViktorstraBe 6stlich Am Herdicksbach L 645 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 7000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 420 Nacht: 56
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,6 Nacht: 9,2 Ly2° 654 57,2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.6 -4,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 60,8 53,0

Datei: RLS_90_PO-Fall_Seite_5.xIs / Blatt: Anlage 4.5
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 26 ViktorstraBe dstlich Am Herdicksbach Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 7000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 420 Nacht: 56
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,6 Nacht: 9,2 Ly?° 654 57,2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.6 -4,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 60,8 53,0
StraBenbezeichnung: 27 Mengeder StraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 23100 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1386 Nacht: 185
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.4 Nacht: 10,8 L2 70,8 62,7
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,5 -41
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 66,3 58,6
StraBenbezeichnung: 28 AltenbruchstraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 6240 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 374 Nacht: 69
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,8 Nacht: 3,4 L2 63,9 56,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,4 -5,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 58,5 51,5
StraBenbezeichnung: 29 Leveringhduser StraBe nddrlich Mengeder Str. L609 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 21950 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1317 Nacht: 176
LKW-Anteil [%)]: Tag: 7,0 Nacht: 10,0 Ln® 705 62,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.5 -4.1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 66,0 58,2
StraBenbezeichnung: 30 Leveringhduser StraBe sdlich Goethestr. L609 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 22000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1320 Nacht: 176
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,0 Nacht: 10,0 L2 705 623
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -45 -4.1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 66,0 58,2

Datei: RLS_90_PO-Fall_Seite_6.xlIs / Blatt: Anlage 4.6
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 31 Egelmeer Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 5500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 330 Nacht: 61
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,2 Nacht: 2,7 Ly?° 632 56,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,6 -54
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 57,6 50,6
StraBenbezeichnung: 32 Leveringhduser StraBe nordlich Goethestr. L609 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 20200 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1212 Nacht: 162
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,9 Nacht: 9,8 L2 70,1 61,9
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,5 -4,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 65,6 57,8
StraBenbezeichnung: 33 Goethestr. Ostlich Levering bis Planstr. Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 4500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 270 Nacht: 50
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,1 Nacht: 5,2 Lo2° 62,9 558
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,5 -7,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 55,4 48,5
StraBenbezeichnung: 34 Goethestr. 6stlich PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3050 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 183 Nacht: 34
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,2 Nacht: 1,5 Ly2° 60,3 53,1
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,3 -8,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lin,e [dB(A)] 52,1 44,9

Datei: RLS_90_PO-Fall_Seite_7.xls / Blatt: Anlage 4.7 FA 7750-1 » 06.01.2016 * Anlage 4.7



Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12
201 SO EG WA 55 45 56,1 48,0 1,1 3,0 60 Il
SO 1.0G WA 55 45 56,7 48,7 1,7 3,7 60 Il
SO 2.0G WA 55 45 56,8 48,8 1,8 3,8 60 Il
202 NW EG WA 55 45 55,9 47,7 0,9 2,7 59 Il
NW 1.0G WA 55 45 56,1 47,9 1,1 29 60 Il
NW 2.0G WA 55 45 55,9 47,8 0,9 2,8 59 Il
NW 3.0G WA 55 45 55,7 47,7 0,7 2,7 59 Il
203 SO EG WA 55 45 56,4 48,2 1,4 3,2 60 Il
SO 1.0G WA 55 45 56,6 48,5 1,6 3,5 60 Il
SO 2.0G WA 55 45 56,8 48,8 1,8 3,8 60 Il
204 NW EG WA 55 45 55,7 47,4 0,7 2,4 59 Il
NW 1.0G WA 55 45 55,9 47,7 0,9 2,7 59 Il
NW 2.0G WA 55 45 56,2 48,1 1,2 3,1 60 Il
205 N EG WA 55 45 53,5 45,3 - 0,3 57 Il
N 1.0G WA 55 45 53,9 45,7 - 0,7 57 Il
N 2.0G WA 55 45 53,5 45,3 - 0,3 57 Il
206 SO EG WA 55 45 56,7 49,0 1,7 4,0 60 Il
SO 1.0G WA 55 45 57,3 49,6 2,3 4,6 61 1
SO 2.0G WA 55 45 58,0 50,3 3,0 5,3 61 I
207 NW EG WA 55 45 55,0 46,7 - 1,7 58 Il
NW 1.0G WA 55 45 55,2 47,0 0,2 2,0 59 Il
NW 2.0G WA 55 45 55,1 46,9 0,1 1,9 59 Il
208 SO EG WA 55 45 56,3 48,0 1,3 3,0 60 Il
SO 1.0G WA 55 45 56,2 48,0 1,2 3,0 60 Il
SO 2.0G WA 55 45 56,1 48,0 1,1 3,0 60 Il
209 SO EG WA 55 45 56,1 47,8 1,1 2,8 60 Il
SO 1.0G WA 55 45 56,1 47,8 1,1 2,8 60 Il
SO 2.0G WA 55 45 56,2 48,0 1,2 3,0 60 Il
210 NW EG WA 55 45 55,0 46,7 - 1,7 58 Il
NW 1.0G WA 55 45 55,3 471 0,3 2,1 59 Il
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung im Plangebiet

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich

IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
210 NW 2.0G WA 55 45 55,6 47,5 0,6 2,5 59 Il
211 NW EG WA 55 45 54,2 45,9 - 0,9 58 Il

NW 1.0G WA 55 45 54,4 46,1 - 1,1 58 Il

NW 2.0G WA 55 45 54,2 46,0 - 1,0 58 Il

212 NO EG WA 55 45 51,2 43,0 - - 55 |
NO 1.0G WA 55 45 52,1 440 - - 56 Il

NO 2.0G WA 55 45 53,2 45,3 - 0,3 57 Il

213 SW EG WA 55 45 51,0 42,8 - - 54 |
SW 1.0G WA 55 45 51,2 43,1 - - 55 |

SW 2.0G WA 55 45 51,1 43,1 - - 55 |

214 SW EG WA 55 45 51,1 42,9 - - 55 |
SW 1.0G WA 55 45 51,3 43,2 - - 55 |

SW 2.0G WA 55 45 51,3 43,2 - - 55 |

215 SO EG WA 55 45 49,5 41,4 - - 53 |
SO 1.0G WA 55 45 49,9 41,9 - - 53 |

SO 2.0G WA 55 45 50,4 42,5 - - 54 |

SO 3.0G WA 55 45 49,6 41,7 - - 53 |

216 (0] EG WA 55 45 48,7 40,5 - - 52 |
O 1.0G WA 55 45 48,9 40,8 - - 52 |

(0] 2.0G WA 55 45 49,4 41,4 - - 53 |

O 3.0G WA 55 45 49,2 41,3 - - 53 |
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Darstellung der Verkehrslarmpegel im Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEUTZ
Tageszeitraum 2 m Uber Gelandeniveau

Beurteilungspegel

in dB(A)
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Darstellung der Verkehrslarmpegel im Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEUTZ
Nachtzeitraum 2 m Uber Gelandeniveau
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Darstellung der Verkehrslarmpegel im Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
Tageszeitraum 8 m Uber Gelandeniveau

pEULZ
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Darstellung der Verkehrslarmpegel im Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
Nachtzeitraum 8 m Uber Gelandeniveau

PEULZ
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Beurteilungspegel
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JPEUL

Z

CONSULT

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109

Tabelle 8 der DIN 4109:  Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen (gdltig fir ein Verhéltnis Sy, / Sg = 0,8)

Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsraume in
"MaBgeblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Buroraume ")
Zeile Larmpegelbereich AuBenlarmpegel” Krankenanstalten tungsrdume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsrdume u.a.
erf. Ry s des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 I 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \ 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 2 50 45
7 Vil > 80 2 2 50
') An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Raumen ausgeiibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
%) Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende Schallddmm-MaB nach Tabelle 8 in Abhéngigkeit vom Verhéltnis Sy.r) / Sg

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Swar/ Sa 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Swsr/ Sa:  Gesamtflache des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?2

Sa: Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m2

Datei: 7750_FA_Ber_01_20160106_Anlage_08.xIs / Blatt: Anlage 8
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Darstellung der Larmpegelbereiche an den Baugrenzen

PEULZ

823
Spiejplatz

74§29
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731

AuBenlarmpegel

und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109
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—— PlanstraBe
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Darstellung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 im Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEUTZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Verkehrslarmerh6hung im Umfeld
Gegenuberstellung des Plan-Fall ohne und mit Plangebiet "GroBer Kamp"

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz weitere planbedingte
einstufung grenzwert Immissionserhéhung
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Uber 70dB(A) tags und
orien- 60 dB(A) nachts
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
01 Zum Schacht 18 S EG G 69 59 57 49 57 49 0,2 0,1 nein
S 1.0G G 69 59 58 50 58 50 0,2 0,1 nein
02 Zum Schacht 12 S EG G 69 59 58 50 58 51 0,1 0,1 nein
S 1.0G G 69 59 59 52 60 52 0,2 0,1 nein
03 Zum Schacht 10 S EG G 69 59 59 51 59 51 0,2 0,1 nein
S 1.0G G 69 59 60 52 60 52 0,2 0,1 nein
04 Mengeder StraBBe 2a N EG w 59 49 58 50 58 50 0,2 0,1 nein
N 1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,1 0,1 nein
N 2.0G W 59 49 59 52 60 52 0,2 0,1 nein
05 Mengeder StraBBe 10 (0] EG w 59 49 62 55 62 55 0,1 0,0 nein
O 1.0G W 59 49 64 56 64 56 0,1 0,0 nein
O 2.0G W 59 49 65 57 65 57 0,1 0,0 nein
06 Josef-Bomert-Stra3e 7 S EG w 59 49 56 49 57 49 0,1 0,0 nein
S 1.0G W 59 49 59 52 59 52 0,1 0,0 nein
07 Leveringhduser Stra3e 201 S EG w 59 49 73 66 73 66 0,1 0,0 ja
S 1.0G W 59 49 73 66 74 66 0,1 0,0 ja
08 Leveringhduser Stra3e 201 w EG w 59 49 76 68 76 68 0,1 0,0 ja
W 1.0G W 59 49 76 68 76 68 0,1 0,0 ja
09 Leveringh&user StraBe 220 (0] EG M 64 54 75 67 75 67 0,1 0,0 ja
O 1.0G M 64 54 75 67 75 67 0,1 0,0 ja
O 2.0G M 64 54 75 67 75 67 0,1 0,0 ja
10 Leveringhduser StraB3e 197 W EG W 59 49 75 67 75 67 0,1 0,0 ja
W 1.0G W 59 49 74 67 75 67 0,1 0,0 ja
W 2.0G W 59 49 74 66 74 66 0,1 0,0 ja
11 Leveringh&user StraBe 193 w EG w 59 49 72 64 72 64 0,1 0,0 ja
W 1.0G W 59 49 72 64 72 64 0,1 0,0 ja
12 Leveringhduser Stra3e 191 w EG w 59 49 72 65 72 65 0,1 0,0 ja
W 1.0G W 59 49 72 65 72 65 0,1 0,0 ja
13 Leveringhduser StraBe 183 W EG W 59 49 73 65 73 65 0,1 0,0 ja
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Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Verkehrslarmerh6hung im Umfeld
Gegenuberstellung des Plan-Fall ohne und mit Plangebiet "GroBer Kamp"

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz weitere planbedingte
einstufung grenzwert Immissionserhéhung
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Uber 70dB(A) tags und
orien- 60 dB(A) nachts
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
13 Leveringhduser StraBe 183 W 1.0G W 59 49 73 65 73 65 0,1 0,0 ja
14 Leveringh&user StraBe 192 (0] EG M 64 54 71 64 72 64 0,1 0,0 ja
O 1.0G M 64 54 72 64 72 64 0,1 0,0 ja
15 Leveringh&user StraBe 190 (0] EG M 64 54 72 64 72 64 0,1 0,0 ja
O 1.0G M 64 54 72 64 72 64 0,1 0,0 ja
16 Leveringhduser StraBe 179 W EG W 59 49 73 65 73 65 0,1 0,0 ja
W 1.0G W 59 49 73 65 73 65 0,1 0,0 ja
W 2.0G W 59 49 73 65 73 65 0,1 0,0 ja
17 Leveringhduser StraBe 184 (0] EG M 64 54 72 64 72 64 0,1 0,0 ja
O 1.0G M 64 54 72 64 72 64 0,1 0,0 ja
18 Altenbredde 59 NW EG w 59 49 66 58 66 58 0,1 0,0 nein
NW 1.0G W 59 49 68 60 68 60 0,1 0,0 nein
19 Leveringh&user StraBe 136 (0] EG G 69 59 65 57 65 57 0,1 0,1 nein
(0] 1.0G G 69 59 66 59 66 59 0,1 0,1 nein
(0] 2.0G G 69 59 67 60 68 60 0,1 0,0 nein
20 Leveringhduser StraB3e 141 w EG w 59 49 73 66 73 66 0,1 0,0 ja
W 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,1 0,0 ja
21 Leveringh&user StraBe 134 (0] EG G 69 59 73 65 73 65 0,1 0,0 nein
(0] 1.0G G 69 59 73 66 74 66 0,1 0,1 nein
(0] 2.0G G 69 59 73 66 74 66 0,1 0,0 nein
22 Leveringh&user StraBe 134 N EG G 69 59 67 60 67 60 0,2 0,3 nein
N 1.0G G 69 59 68 61 69 61 0,2 0,2 nein
N 2.0G G 69 59 69 61 69 61 0,1 0,2 nein
23 Egelmeer 91 NW EG W 59 49 69 61 69 61 0,1 0,1 ja
NW 1.0G W 59 49 70 63 70 63 0,0 0,0 nein
NW 2.0G W 59 49 71 63 71 63 0,1 0,1 ja
NW 3.0G W 59 49 71 63 71 63 0,1 0,1 ja
24 Egelmeer 58a S EG w 59 49 62 55 63 56 0,2 0,2 nein
S 1.0G W 59 49 63 56 64 56 0,2 0,1 nein
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Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Verkehrslarmerh6hung im Umfeld PEler
Gegenuberstellung des Plan-Fall ohne und mit Plangebiet "GroBer Kamp"

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz weitere planbedingte
einstufung grenzwert Immissionserhéhung
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Uber 70dB(A) tags und
orien- 60 dB(A) nachts
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
25 Leveringh&user StraBe 135 S EG w 59 49 67 59 67 59 0,1 0,1 nein
S 1.0G W 59 49 68 60 68 60 0,1 0,1 ja
S 2.0G W 59 49 68 61 68 61 0,1 0,1 ja
S 3.0G W 59 49 68 61 68 61 0,1 0,2 ja
26 Leveringhduser StraBe 135 w EG w 59 49 69 61 69 62 0,0 0,1 ja
w 1.0G w 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 ja
w 2.0G w 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 ja
W 3.0G W 59 49 71 64 71 64 0,0 0,0 nein
27 Leveringh&user StraBe 132 (0] EG w 59 49 73 66 73 66 0,0 0,0 nein
O 1.0G W 59 49 74 66 74 66 0,0 0,1 ja
O 2.0G W 59 49 74 66 74 66 0,0 0,1 ja
28 Leveringhduser StraBe 132 S EG w 59 49 68 61 68 61 0,2 0,1 ja
S 1.0G W 59 49 69 62 70 62 0,2 0,2 ja
S 2.0G W 59 49 70 62 70 62 0,1 0,2 ja
29 GoethestraBBe 15 S EG w 59 49 64 57 64 57 0,6 0,5 nein
S 1.0G W 59 49 64 57 65 57 0,6 0,5 nein
30 GoethestraBe 7 S EG W 59 49 58 51 58 51 0,2 0,1 nein
S 1.0G W 59 49 59 51 59 52 0,2 0,1 nein
S 2.0G W 59 49 59 51 59 52 0,2 0,2 nein
S 3.0G W 59 49 58 51 59 51 0,2 0,2 nein
31 GoethestraBBe 100 (0] EG w 59 49 53 45 53 46 0,3 0,3 nein
O 1.0G W 59 49 56 49 57 49 0,3 0,3 nein
O 2.0G W 59 49 57 49 57 50 0,4 0,4 nein
32 GoethestraBe 100 N EG W 59 49 59 52 59 52 0,1 0,1 nein
N 1.0G W 59 49 59 52 59 52 0,1 0,1 nein
N 2.0G W 59 49 59 52 59 52 0,1 0,1 nein
33 GoethestraBBe 68 N EG w 59 49 54 47 54 47 0,1 0,1 nein
N 1.0G W 59 49 55 48 56 48 0,1 0,1 nein
N 2.0G W 59 49 56 48 56 48 0,1 0,1 nein
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Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Verkehrslarmerh6hung im Umfeld
Gegenuberstellung des Plan-Fall ohne und mit Plangebiet "GroBer Kamp"

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz weitere planbedingte
einstufung grenzwert Immissionserhéhung
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Uber 70dB(A) tags und
orien- 60 dB(A) nachts
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14
34 Friedr.-Wilh.-Weber-Weg 2 SW EG w 59 49 58 50 58 50 0,1 0,1 nein
SW 1.0G w 59 49 58 51 58 51 0,1 0,1 nein
SW 2.0G w 59 49 58 50 58 51 0,1 0,1 nein
35 Lessingstrae 39 SW EG w 59 49 57 50 57 50 0,1 0,1 nein
SW 1.0G w 59 49 58 50 58 51 0,1 0,1 nein
SW 2.0G w 59 49 58 50 58 50 0,1 0,1 nein
36 GoethestraBe 16 N EG w 59 49 53 46 53 46 0,1 0,1 nein
N 1.0G W 59 49 55 47 55 47 0,1 0,1 nein
37 Hafenstra3e 103b w EG w 59 49 53 45 54 46 0,9 1,1 nein
w 1.0G w 59 49 53 45 54 46 0,9 1,0 nein
w 2.0G w 59 49 53 45 54 46 0,9 1,0 nein
38 HafenstraBe 105a w EG w 59 49 53 45 54 46 0,8 0,9 nein
w 1.0G w 59 49 54 46 54 47 0,7 0,8 nein
w 2.0G w 59 49 53 46 54 46 0,7 0,8 nein
39 HafenstraBe 111b w EG w 59 49 52 44 53 45 1,0 1,1 nein
W 1.0G W 59 49 52 44 53 45 1,0 1,1 nein
40 HafenstraBe 117b w EG w 59 49 53 44 53 45 0,9 1,0 nein
W 1.0G W 59 49 53 45 54 46 1,0 1,1 nein
41 SchillerstraBe 6 (0] EG w 59 49 54 46 54 46 0,1 0,0 nein
O 1.0G w 59 49 55 46 55 47 0,0 0,1 nein
42 Kleistweg 2a w EG w 59 49 54 45 54 45 0,0 0,0 nein
w 1.0G w 59 49 54 45 54 45 0,0 0,1 nein
w 2.0G w 59 49 53 45 53 45 0,0 0,1 nein
43 SchillerstraBe 26-28 N EG w 59 49 54 45 54 45 0,0 0,0 nein
N 1.0G W 59 49 54 46 54 46 0,1 0,1 nein
44 SchillerstraBe 13 S EG w 59 49 55 47 55 47 0,0 0,0 nein
S 1.0G w 59 49 55 47 55 47 0,0 0,0 nein
S 2.0G w 59 49 55 47 55 47 0,1 0,1 nein
45 SchillerstraBe 53 SO EG W 59 49 55 47 55 47 0,1 0,1 nein
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Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Verkehrslarmerh6hung im Umfeld
Gegenuberstellung des Plan-Fall ohne und mit Plangebiet "GroBer Kamp"

pPEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz weitere planbedingte
einstufung grenzwert Immissionserhéhung
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Uber 70dB(A) tags und
orien- 60 dB(A) nachts
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
45 SchillerstraBe 53 SO 1.0G W 59 49 56 48 56 48 0,1 0,1 nein
46 Leveringhduser StraBe 128 (0] EG w 59 49 72 64 72 64 0,0 0,1 ja

O 1.0G W 59 49 72 65 72 65 0,0 0,1 ja

O 2.0G W 59 49 72 65 72 65 0,0 0,1 ja
47 Leveringhduser StraB3e 121 w EG w 59 49 69 61 69 61 0,0 0,1 ja

W 1.0G W 59 49 70 62 70 62 0,0 0,1 ja

W 2.0G W 59 49 70 62 70 62 0,0 0,1 ja
48 Leveringh&user StraBe 120 (0] EG w 59 49 70 62 70 63 0,0 0,1 ja

O 1.0G W 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 ja

O 2.0G W 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 ja
49 Leveringhduser StraBe 114 O EG W 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 ja

O 1.0G W 59 49 71 64 71 64 0,0 0,1 ja

O 2.0G W 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 ja
50 Leveringhduser StraBe 111 w EG w 59 49 72 65 72 65 0,0 0,1 ja

W 1.0G W 59 49 72 65 72 65 0,0 0,1 ja

W 2.0G W 59 49 72 64 72 64 0,0 0,1 ja
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Berechnungsergebnisse der Verkerhslarmberechnung durch den StraBenneubau der PlanstralBe
geman 16.BImSchV

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
101 | GoethestraBe 15 S EG w 59 49 45 36 - - nein
S 1.0G w 59 49 46 37 - - nein
102 | GoethestraBe 100 S EG w 59 49 44 35 - - nein
S 1.0G w 59 49 45 36 - - nein
S 2.0G w 59 49 46 38 - - nein
103 | SchillerstraBBe 52 S EG w 59 49 41 32 - - nein
S 1.0G w 59 49 42 34 - - nein
S 2.0G w 59 49 43 34 - - nein
104 | SchillerstraBe 26-28 S EG w 59 49 36 28 - - nein
S 1.0G w 59 49 36 28 - - nein
105 | SchillerstraBe 18-20 S EG w 59 49 39 31 - - nein
S 1.0G w 59 49 39 31 - - nein
S 2.0G w 59 49 40 31 - - nein
106 | Wilhelm-Busch-Weg 1 S EG w 59 49 41 33 - - nein
S 1.0G w 59 49 41 33 - - nein
S 2.0G w 59 49 41 33 - - nein
107 | Levringhduser Feld 21 N EG G 69 59 32 23 - - nein
108 | Leveringhduser StraBe 190 w EG M 64 54 31 23 - - nein
W 1.0G M 64 54 31 23 - - nein
109 | Leveringhduser StraBe 155-157 w EG w 59 49 31 22 - - nein
w 1.0G w 59 49 31 23 - - nein
W 2.0G W 59 49 32 23 - - nein
110 | Baugrenze B-Plan Leveringhduser Feld EG G 69 59 48 39 - - nein
1.0G G 69 59 48 40 - - nein
2.0G G 69 59 48 39 - - nein
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