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A. Grundlagen der Planung

1. Planverfahren
1.1 Verfahrensbeschliisse

Der Rat der Stadt Waltrop hat am 11.03.2014 den Aufstellungsbeschluss zur 1. Anderung

des Bebauungsplan Nr. 35 ,Goethestralte/ Herdicksbach/ Leveringhduser Stralle“ gefasst.

Die fruhzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 (1) BauGB fand im Rahmen einer

Burgerversammlung am 28.08.2014 statt.

1.2 Rechtsgrundlagen

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.09.2004 (BGBI. |
S. 2414), Zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548)

e Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.01.1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt
geadndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 22.04.1993 (BGBI. | S. 466)

e Verordnung Uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die Darstellung des Planinhaltes
(Planzeichenverordnung - PlanzV) vom 18.12.1990 (BGBI. 1991 | S. 58), zuletzt geandert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 22. Juli 2011 (BGBI. | S. 1509)

e Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG)
vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), zuletzt geandert durch Artikel 7 des Gesetzes vom 21.
Januar 2013 (BGBI. | S. 95)

e Landesbauordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen (BauO NRW) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 01.03.2000 (GV. NRW. S. 256), zuletzt geandert durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 17.12.2009 (GV. NRW. S. 863, 975), zuletzt geandert durch Gesetz vom 21.
Mérz 2013 (GV. NRW. S. 142)

e Gemeindeordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14.07.1994 (GV. NRW. S. 666),zuletzt geandert durch Artikel 7 des
Gesetzes vom 23. Oktober 2012 (GV. NRW. S. 474)

e Gesetz zur Sicherung des Naturhaushaltes und zur Entwicklung der Landschaft
(Landschaftsgesetz - LG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.07.2000 (GV. NRW.
S. 568), zuletzt geéndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 16.03.2010 (GV. NRW. S. 185)

e Landeswassergesetz (LWG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 25.06.1995 (GV.
NRW. S. 926), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 5. Marz 2013 (GV. NRW. S. 133)
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1.3 Entwicklung, Nutzung und Planungsanlass

Entwicklung

Der Rat der Stadt Waltrop hat am 20.12.1984/11.06.1985 beschlossen fir den Bereich
.Ecke Goethestra®e/ Herdicksbach/ Leveringhduser Stralle” einen Bebauungsplan
aufzustellen. Mit Datum vom 31.07.1998 wurde der Bebauungsplan ,Ecke Goethestralie/
Herdicksbach/ Leveringhduser Stralie” 6ffentlich Bekannt gemacht und ist seit diesem Tage

rechtskraftig.

Der Bebauungsplan Nr. 35 ,Ecke Goethestralle/ Herdicksbach/ Leveringhduser Strale*
wurde aufgestellt, weil ein ortsanséssiges Mobelhaus, das im Bereich der innerstadtischen
FuRgangerzone ihr Stammhaus hatte, beabsichtigte im Bebauungsplanbereich Ecke
GoethestralRe/ Herdicksbach/ Leveringhduser Strale ein neues Mobelwarenhaus zu
errichten. Als Hauptgrund fur die Aussiedlung aus der FuRgadngerzonenbereich wurde die
immer schwerere An- und Auslieferung der Waren angebracht. Die Warenannahme und
Auslieferung verlief ausschlie3lich Uber die stadtische FuRgangerzone. Die Stadt Waltrop
unterstiitze das Vorhaben, da aufgrund des Lieferverkehrs, durch die innenstadtische

FuRgangerzone vermehrt FulRgangergefdhrdung auftraten.

Als geeigneter Standort fir das Mobelwarenhaus bot sich zu dieser Zeit, eine
Grundstucksflache zwischen Goethestrale und Herdicksbach, parallel zur Leveringh&user
Stralle an. Diese Flache war im Flachennutzungsplan als sonstiges Sondergebiet

(Einzelhandel fur 1 Mobel- und Einrichtungshaus) dargestellt.

Das Planungsgebiet lag zu damaligerer Zeit, am Rande des Siedlungsschwerpunktes und

war durch offentliche Personennahverkehr gut zu erreichen.

Die Anbindung des Plangebietes erfolgte Uber die GoethestralRe und war fir die Aufnahme
des zusatzlichen Verkehrs — ausgeldst durch das geplante Vorhaben — geeignet. Des
Weiteren wurde der Individual- und Anlieferungsverkehr tber die, sich zur Goethestraf3e hin

ausrichtende Ein- und Ausfahrt auf das Gelande, gefuhrt.

Die vorhandene westlich angrenzenden Wohnsiedlungsflachen der Klécknersiedlung wurde
zur Zeit der Planung, von dem zusétzlichen Verkehrsaufkommen nur unwesentlich berdhrt.
Hinsichtlich des Immissionsschutzes wurde neben einer verkehrsgerechten Zu- und Abfahrt
ein Larmschutzwall mit dichter Bepflanzung im westlichen und sudlichen Grenzbereich des

Plangebiets gefordert und realisiert.

Hinsichtlich des Einzugsbereiches des Mdbelhauses war davon aus zu gehen, dass dieser

nicht wesentlich tber den Versorgungsbereich der Stadt Waltrop hinausging.
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Das Mo6belhaus mit 124 Stellplatze wurde mit der Baugenehmigung Mai 1989 errichtet. Das
Mobelhaus wurde im Jahre 2004 bereits wieder geschlossen.

Nachnutzungskonzept — ,Freizeit-Aktiv-Center Am Herdicksbach”

Am 26. September 2011 stellte der damalige Eigentumer der Flache einen Antrag auf,
Einleitung der Anderung bzw. Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 35 ,Ecke

Goethestral3e/ Herdicksbach/ Leveringhduser StralRe®.

Am 15.12.2011 wurde dem Rat der Stadt Waltrop ein Konzept ,Freizeit-Aktiv-Center Am
Hedricksbach® vorgestellt. Als neue Nutzung fir das bestehende Mdbelhaus, war ein
attraktives Freizeitzentrum (Fitness, Unterhaltung, Event- und Erlebnisgastronomie,
Bowlingsportanlage) geplant, das Freizeit und Naherholung miteinander verbinden sollte.
Allerdings stand das neue Nutzungskonzept des ,Freizeit-Aktiv-Center Am Herdicksbach® im

Widerspruch zur mdglichen Nutzung.

Durch die Ausweisung des rechtsgulltigen Flachennutzungsplanes von 2005 und des
rechtskraftigen Bebauungsplans Nr. 35 ,Ecke Goethestralle/ Herdicksbach/ Leveringhduser
Stralie war die Flache als ,sonstiges Sondergebiet — Mobel- und Warenhaus“ gesichert.
Somit war eine Anderung des bestehenden Bebauungsplans sowie eine Anderung der

Ausweisung des Sondergebiet im Flachennutzungsplan, notwendig.

Der Vorhabentrager beabsichtigte  einen  vorhabenbezogenen  Bebauungsplan
(vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 79 ,Freizeit-Aktiv-Center Am Hedricksbach®) nach
§ 13a BauGB aufzustellen, der den noch giltigen Bebauungsplan Nr. 35 ,Ecke

GoethestralRe/ Herdicksbach/ Leveringhauser Stral3e“ Uberplanen sollte.

Ein Schalltechnische Untersuchung die im Mai 2012 zur Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 35 ,Ecke Goethestrale/ Leveringhduser Stral’e/ Egelmeer” bzw. fur die Aufstellung des
vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 79 Freizeit-Aktiv-Center Am Hedricksbach® in
Waltrop erstellt wurde, ist zu entnehmen das, ,, [...] die geplante gewerbliche Nutzung zu
Uberschreitungen der Richtwerte an den Gebauden an der Leveringhauser StraRe (10 06,
IO 11, 10 12) nach TA-Larm fihrt. Insbesondere nachts konnen die Richtwerte nicht
gehalten werden. Es sind daher schallschiitzende MalRnahmen notwendig. [...] Es zeigt sich,
dass auch durch diese Maflinahmen, die Richtwerte der TA-Larm nachts nicht eingehalten
werden konnen. Es sind weiterhin Uberschreitungen von bis zu 2,5 dB(A) zu erwarten.
Demnach ist die geplante Nutzung unter den beschriebenen Voraussetzungen aus
Schalltechnischer Sicht nicht umsetzbar.“ (S. 18, Schalltechnische Untersuchung zur
Anderung des Bebauungsplanes Nr. 35 ,Ecke GoethestralRe/ Leveringhduser Stral3e/
Egelmeer” in Waltrop, Ergebnisbericht, Mai 2012, IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH,

Neuss)
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Dieses Ergebnis war einer der Grinde warum die Aufstellung des vorhabenbezogenen

Bebauungsplan Nr. 79 ,Freizeit-Aktiv-Center Am Herdicksbach® nicht weiter gefiihrt wurde.

Planungsanlass — Ziel und Zweck der Planung

Aufgrund seiner immer noch klar definierten Zweckbestimmung ,sonstiges Sondergebiet —
Mobel- und Warenhaus“ steht das Gebaude an der Ecke Leveringhauser Strale/
Goethestral’e nun schon seit fast 10 Jahren leer. Durch diesen Leerstand hat sich tber die
Jahre ein stadtebaulicher Missstand entwickelt, der das Stadtbild gerade im

Stadteingangsbereich negativ pragt.

Die Zweckbestimmung ,sonstiges Sondergebiet — Mobel- und Warenhaus® muss aus
stadtebaulicher Sicht aufgegeben werden um einen Lésung des derzeitigen Missstandes
und eine Revitalisierung des Gebaudes zu finden. Daher ist eine Anderung des bestehenden
Bebauungsplanes Nr. 35 ,Ecke Goethestralle/ Herdicksbach/ Leveringhauser Stralle* sowie

eine Anpassung des Flachennutzungsplan aus dem Jahr 2005 notwendig.

Bei der Revitalisierung der Flache sowie des Geb&udes mit rund 7.100 gm Nutzflache ist
darauf zu achten dass, durch das im Jahr 2008 von der Stadt Waltrop entwickelte
,Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzept der Stadt Waltrop“ die Ausweisung des
Standort fur ,GrofB3flachigen Einzelhandel“ sowie der Verkauf von ,Innenstadt relevanten

Produkten® jedoch ausschlief3t.

Die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 35 ,Ecke GoethestraRe/ Herdicksbach/
Leveringhduser StralRe* soll durch ein vereinfachtes Genehmigungsverfahren nach § 13a
BauGB (Bebauungsplan der Innenentwicklung) aufgestellt werden. Dies ist mdglich, da im
Anderungsverfahren weder die Bauflache erweitert, noch die Immissionsbelastungen (Larm
und Verkehrsaufkommen) durch das Vorhaben erhéht wird. Die baulichen Festsetzungen
bleiben bestehen. Lediglich die Art der baulichen Nutzung wird von einem klar definierten

Sondergebiet, in ein Gewerbegebiet geandert.

1.4 Aufstellungsbereich

Der Planbereich liegt am sudlichen Rand des bebauten Ortsteils der Stadt Waltrop westlich
des Kreuzungsbereiches Leveringhauser Straf3e/ Goethestrale. Das Gebiet wird von der
Leveringhduser Stral3e im Osten, der GoethestraRe im Norden und von dem Herdicksbach
im Siuden eingefasst. Das Plangebiet erstreckt sich in westlicher Richtung bis zu einer
Entfernung von ca. 44 m vom Haus GoethestraBe 100. Die hier liegende Tankstelle liegt

nicht innerhalb des Plangebietes.
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2. Plangebiet

2.1 Lage und Abgrenzung des Plangebietes
Das Plangebiet beinhaltet folgende Flurstiicke:
Gemarkung Waltrop

Flur 97: Flurstiicke 212, 965, 992 und 995

2.2 Angrenzende Bebauungsplane

An den Bebauungsplan Nr. 35 ,Ecke Goethestral’e/ Herdicksbach/ Leveringhduser Stral3e”

grenzt zwei Bebauungsplane an:

Ostlich angrenzend befindet sich der Bebauungsplan Nr. 9 ,Altenbredde/ Egelmeer®, der fiir
das Wohngebiet den Baugebietstyp WR (reines Wohngebiet) ausweist. Die Bebauung ist
dort maximal 2-geschossig zul&assig.

Sudlich angrenzend befindet sich der Bebauungsplan Nr. 52 ,Service- und Gewerbepark
Leveringhduser Stralle®, der den zweiten Bauabschnitt des Baugebietes umfasst. Genau
angrenzend an den Bebauungsplan Nr. 35 ,Ecke GoethestraBe/ Herdicksbach/
Leveringhduser StralRe® ist in diesem Bebauungsplan ,6ffentliche Grunflache mit einer
extensiven Begriinung sowie Flachen fir die Wasserwirtschaft, Hochwasserschutz und die
Regelung des Wasserabflusses® Textlich sowie durch Planungszeichen nach PlanzV 90

festgesetzt.

Herdicksbach/ Leveringhauser StraBe*
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2.3 Bestehendes Planrecht
2.3.1 Planvorgaben

Der Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Waltrop wurde am 17.03.05 durch die
Bezirksregierung Munster genehmigt und ist seit dem 29.04.05 wirksam. Er stellt den
Planbereich als Sondergebiet SO 11.7 Grol¥flachiger Handelbetrieb — Mdbel dar.

Im Verfahren muss eine Anpassung des Flachennutzungsplans erfolgen. Die Aufstellung
des zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 35 ,Ecke GoethestraRe/ Herdicksbach/
Leveringhduser Strale“ der Stadt Waltrop setzt die Darstellung einer gewerblichen
Bauflache gem. 8 1 Abs. 1 Nr. 3 BauNVO im Flachennutzungsplan der Stadt Waltrop
voraus. Die Anderung des Flachennutzungsplanes soll die rechtliche Grundlage fir die

Aufstellung des o.g. Bebauungsplanes sicherstellen. Hierzu ist eine Anpassung von

Sonderbauflache in gewerbliche Bauflache erforderlich.

iﬁ- £ j‘,

o ¥ " /
Abbildung 2 - Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Waltrop

2.3.2 Flachenbilanz

Plangebietsgrof3e gesamt 10.582,23 m?
Davon:
Gebaude 2.700,62 m2

StraRenverkehrsflache/ Wege/ Stellplatze 5.090,63 m2
Schutzstreifen Erdgasleitung 284,39 m2

Flachen fur Entwasserungseinrichtungen 465,52 m?
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des Stral3enkdrpers
Private Grunflache 922,06 m?

Flache fiur LarmschutzmalRnahmen 1.119,01 m2
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B. Stadtebauliche Planung

1. Art der baulichen Nutzung

Fur die Anderung des ,sonstigen Sondergebiets — Mobel- und Warenhaus* erfolgt die
Festsetzung als Gewerbegebiet nach § 8 BauNVO um hier die gewtunschte Nutzungsvielfalt

zuzulassen.

Im Gewerbegebiet werden Einzelhandelsbetriebe mit dem Verkauf von zentren- und
nahversorgungsrelevanten Sortimenten an Endverbraucher gem. 8 1 Abs. 5 und Abs. 9
BauNVO ausgeschlossen. Die Abgrenzung von zentren- und nahversorgungsrelevanten
Sortimenten ist in der Waltroper Liste der nahversorgungsrelevanten, zentren- sowie nicht
zentrenrelvanten Sortimente definiert, die im Rahmen des Einzelhandelsstandort- und
Zentrenkonzepts der Stadt Waltrop erarbeitet und vom Rat der Stadt Waltrop beschlossen
wurde. Mit dem generellen Ausschluss von Einzelhandelsbetrieben mit zentren- und
nahversorgungsrelevanten  Sortimenten  wird negativen  Auswirkungen auf die
Nahversorgungszentren sowie auf den zentralen Versorgungsbereich der Stadt Waltrop

vorgebeugt.

Im Hinblick auf den Immissionsschutz der sich im Norden, Suden und Westen des
Plangebiets befindlichen Wohnnutzung (FNP), wird die Gewerbegebietsnutzungen nach
dem Abstandserlass auf der Grundlage von § 1 Abs. 9 BauNVO vorgenommen. So ist im
Plangebiet, mit einem Abstand bis 100 m zu den genannten immissionsempfindlichen
Nutzungen, Gewerbebetriebe und Anlagen der Abstandsklassen | bis VII der Abstandsliste

2007 sowie Betriebe und Anlagen mit vergleichbarem Emissionsverhalten unzulassig.

Ausnahmsweise ist der Verkauf von Produkten von im Planungsgebiet ansassigen
Produktionsbetrieben und produzierenden Handwerksbetrieben bis zu 200gm
Verkaufsflache zuldssig, wenn das angebotene Sortiment aus der im Plangebiet liegenden
eigenen Herstellung stammt. Hinweis: Nicht zentren- und nicht nahversorgungsrelevanter

Einzelhandel (gem. EHErl. NW v. 7.5.96) ist bis zur Grol3flachigkeitsgrenze zulassig.

2. Mal3 der baulichen Nutzung

Das Mal3 der baulichen Nutzung wird entsprechen der BauNVO festgesetzt.

Geschossflachenzahl 0,8
Grundflachenzahl 0,4
Dach Flachdach
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3. Hohe baulicher Anlagen

Da insbesondere bei Gebduden fir Gewerbenutzungen die Geschosshdéhen sehr
unterschiedlich ausfallen, erfolgt keine Geschossangabe, sondern es wird eine maximal
zulassige Hohe (Traufhohe/ Wandhohe) der baulichen Anlagen gem. § 18 BauNVO von 8,00
m - gemessen vom Bezugspunkt Erdgeschoss FuBboden - festgesetzt. Das noch

existierenden Mobelhaus hat mit seiner Gebaudehohe Bestandsschutz.

4. Bauweise und Uberbaubare Grundstiicksflachen

Die Bauweise ist als Abweichende Bauweise nach § 22 BauNVO festgelegt. Jedoch sind

auch Gebaudekérper zuldssig mit einer Gebaudeldnge tber 50 m.

Die Uberbaubare Grundsticksflache wird gem. § 23 Abs. 3 BauNVO im Plangebiet durch
eine Baugrenze definiert. Die Baugrenzen bilden im Plangebiet - unter Beachtung
stadtebaulich sinnvollen Abstdénde zu den Verkehrs- und Grunflachen - ein

zusammenhangendes Baufeld.

5. Stellplatze, Nebenanlagen

Der erforderliche Stellplatzbedarf fur die jeweiligen Nutzungen ist auf der Grundstiicksflache
unterzubringen. Der Ein- und Ausfahrtsbereich an der Goethestralie ist verkehrsgerecht zu
gestalten. Der Larmschutzwall wurde u.a. aus Grinden der besseren Sichtverhaltnisse beim

Ausfahren in die Goethestral3e entsprechend zuriickgenommen.

6. Griinanlagen, Gewasser und Schutzstreifen
6.1 Flache zur Entwasserung des Stral’enkdrpers

Flachen zur Entwasserung des StralRenkdrpers (Leveringhduser StralRe) befinden sich im
Bereich des 6stlichen Plangebiets. Dieser Bereich ist als Boschung ausgebildet und befindet

sich im Eigentum von StralBen NRW.

6.2 Larmschutzwall

An der Westgrenze des Plangebiets ist ein Larmschutzwall in Hohe von 2,16 m (gemessen
von der Seite des Uberplanten Grundstiickes), 8,00 m breiter und einer Lange von ca. 152 m
geplant und errichtet. Der Larmschutzwall ist eine von Bebauung freizuhaltende
Schutzflache, zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwicklungen sowie zur Vermeidung oder

Minderung von Immissionen, die vom Grundstick des geplanten Vorhabens ausgehen

12
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konnten. Der Larmschutzwall ist zu erhalten, mit hochstammigen Baumen als Baumgruppen
und Einzelbdumen im Abstand von max. 20,00 m und mit einer bodendeckender
Strauchbepflanzung als Wechselbepflanzung mit einer Héhe von 0,50 m — 1,50 m zu

begriinen.

6.3 Versorgungsleitung

Im sudlichen Bereich des Plangebiets verlauft eine Erdgasleitung. Hierflr ist ein beidseitiger
Schutzstreifen von jeweils 4,00 m anzusetzen. Innerhalb des Plangebietes ist somit von der
sudlichen Grundstiicksgrenze ein 4,00 m breiter Abstand von Bebauung freizuhalten, da die

unterirdische Erdgasleitung genau unterhalb der stdlichen Grundstiicksgrenze entlang lauft.

6.4 Herdicksbach

Fur den bestehenden Herdicksbach, der an der sitdlichen Grenze - jedoch auf3erhalb der
Bebauungsplanflache - verlauft, wird eine ausreichende Schutzflache ,Flache fir
Renaturierungsmaflinahmen® bereits im Bebauungsplan Nr. 52 ,Service- und Gewerbepark
Leveringhduser Stralle“ festgesetzt. Im Bebauungsplan Nr. 35 ,Ecke Goethestralle/
Herdicksbach/ Leveringhduser Stral3e“ wird - wie bereits erwahnt - ein 4,00 m Abstand zur
sudlichen Grundstiicksgrenze als Schutzstreifen fur die dort verlaufene Erdgasleitung
eingehalten. Somit ist der geforderte min. 3,00 m Schutzstreifen flr den Herdicksbach auch

in diesem Plangebiet erfolgt.
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C. Erschliel3ung

1. Verkehr
1.1 Verkehrsanbindung

Die ortliche Verkehrsanbindung in Richtung Waltrop Innenstadt bzw. in Richtung Dortmund-
Mengende/ Autobahn A 2 erfolgt Uber die Leveringhduser Strale in Richtung Waltrop
Innenstadt und Dortmund-Mengende ebenfalls Uber die Leveringh&user Stral3e und weiter

Uber die Mengende Stral3e.

1.2 Offentlicher Personennahverkehr

e Linie SB 24 des VRR, Haltestelle GoethestralRe (DO-Mengede Bf — RE Hbf) tagsiuber

alle halbe Stunde, abends stiindlich

e Linie 289 des VRR, Haltestelle Altenbredde (Stadtzentrum Am Moselbach — DO-
Mengede Bf)

e Linie 285 des VRR, Haltestelle Goethestral3e (Stadtzentrum Am Moselbach)

1.3 Anbindung/ Verkehrsaufkommen und Schalltechnische Beurteilung

Die Anbindung des Plangebietes erfolgte Uber die Goethestral3e. Diese war bereit zur Zeiten
des Mobelhauses fur den Individual- und Anlieferungsverkehr geeignet. Bei einer
Umnutzung des vorhanden Gebaudes oder eine Neuplanung muss eine Verkehrs-

Schalltechnische Beurteilung im Rahmen des Bauantragsverfahrens erstellt werden.

Fur die durch den Bauherren geplanten Nachnutzungen liegt eine schalltechnische
Beurteilung des Gutachterbiros IGS aus Neuss, vom 24.06.2014 vor. Darin wird festgestellt,
dass die geplanten Nutzungen sowohl verkehrstechnisch als auch bezogen auf den

prognostizierten Parkplatzlarm realisierbar sind. (Anlage 1)

1.4 Ver- und Entsorgung

Das Plangebiet ist an den Abwasserkanal Goethestrale angeschlossen. Das
Niederschlagswasser wird zur Zeit in den Herdicksbach eingeleitet, jedoch muss eine
Drosselung der Einleitmenge erfolgen oder das Niederschlagswasser muss in den

offentlichen Kanal eingeleitet werden.
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Begrundung zur 1. Anderung Bebauungsplan Nr. 35 ,Ecke GoethestralRe/ Herdicksbach/
Leveringhauser Stralle” der Stadt Waltrop

D. Verwirklichung der Planung

1. Bodenordnende MalBnahmen

Die Plangebietsflache befindet sich im privaten Eigentum, so dass keine bodenordnenden

MaflRnahmen erforderlich sind.

2. Kosten und Finanzierung

Die Finanzierung aller Planungen und Maflinahmen erfolgt durch den Flacheneigentimer/

Bauherrn.

3. Kampfmittelraumdienst

Im Rahmen der Kampfmittelabfrage flr das Stadtentwicklungskonzept ,Neues Wohnen am
Kanal“ zwischen Hafenstral3e, Leveringhauser Stral3e und dem Service- und Gewerbepark
Leveringhduser Feld wurde durch eine Luftbildauswertung am 06.05.2013 auch die Flache
rund um das bestehende Mobelhaus (Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 35 ,Ecke
GoethestralRe/ Herdicksbach/ Leveringhduser Stralle) ausgewertet. Es konnten alliierten
Luftbilder bis zum 15.07.1945 ausgewertet werden. Die Ergebnisse schlieRen eine
Bombardierung aus, jedoch gibt es Verdachtsflache mit Artilleriebeschuss (Kleinmunition). In

diesen Bereichen ist eine systematische Oberflachendetektion durchzufihren.

Aufgestellt im Januar 2015 Stadt Waltrop, FB Stadtentwicklung - Stadtplanung
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1 Aufgabenstellung

Auf dem Gelande des ehemaligen Einrichtungshauses Musshoff in Waltrop soll zukinf-
tig im bestehenden Gebaude eine Nachnutzung erfolgen. Da im bestehenden Bebau-
ungsplan Nr. 35 ,Ecke GoethestralRe / Herdicksbach / Leveringhauser StralRe" nur die
Nutzungsart ,Mébel* zugelassen ist, bedarf es einer Anderung des derzeit giiltigen
Bebauungsplans. Die geplante Nutzung, ein Freizeit-Aktiv-Center, soll unter dem The-
menbereich ,Freizeit* in den Bebauungsplan aufgenommen werden.

Um zu ermitteln, welche schalltechnischen Auswirkungen diese geplante Nutzung hat,
ist die Erstellung einer schalltechnischen Untersuchung vorgesehen. Im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens ist der Nachweis der Vertraglichkeit von gewerblichen
Schallimmissionen mit schutzbedurftigen benachbarten Nutzungen (z.B. Wohnen) zu
erbringen. Zur Beurteilung der Vertraglichkeit im Rahmen der stadtebaulichen Planung
ist die Norm DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau“ (1) heranzuziehen. Diese
enthalt im Beiblatt 1 Orientierungswerte zur Beurteilung der LArmbelastung. Das Bei-
blatt enthalt zwar keine verbindlichen Inhalte, ist jedoch bauaufsichtlich eingefiihrt.

In Bild 1 ist die Lage des Bebauungsplangebietes im umliegenden Stral3ennetz wie-
dergegeben. Die ErschlieBung des Gelandes soll tber eine Anbindung an die Le-
veringhauser Strafl3e (L 609) sowie an die Goethestral3e erfolgen.

7 L
S5 :
L
X4 /: \\
// \
2 \
7z 9 ' 4 ’ d
s Waltrop
f l Freizeit-Aktiv-Center|
.Am Herdicksbach” - — |
| R = } . . : : } |
\r : —
| |
= Viktorstrabe
Bild 1: Lage des geplanten Freizeit-Aktiv-Centers,,  Am Herdicksbach*

Gewerbelarm

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist die grundsatzliche Vertraglichkeit der
Planung mit der Umgebungsbebauung und -nutzung zu tberprifen. Die Entscheidung
aus schalltechnischer Sicht Uber die Zulassigkeit einer konkreten Nutzung aufgrund der
tatsachlichen Betriebsablaufe (Offnungszeiten, Anlieferungszeiten, Verkehrsaufkom-
men im Kunden- und Lieferverkehr) kann erst im Rahmen des jeweiligen Bau- oder
Nutzungsgenehmigungsverfahrens erfolgen.
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Zudem ist nach TA-Larm (2) nachzuweisen, ob Gerausche des An- und Abfahrtver-
kehrs des Betriebsgeléandes auf dffentlichen Verkehrsflachen

- den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche tags oder nachts rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (3) erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

Werden diese Bedingungen eingehalten, sind die Gerausche des An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem
Betriebsgelande durch organisatorische MafRnahmen so weit wie mdglich zu vermin-
dern.

2 Ortliche Gegebenheiten und zukiinftige Situation

Im Norden grenzt an das Plangebiet die Goethestral3e. Fir die Nutzungen entlang der
Goethestral3e bzw. im weiteren Verlauf entlang der SchillerstralRe existiert derzeit kein
Bebauungsplan. Sie werden entsprechend ihrer angrenzenden Nutzung als allgemei-
nes Wohngebiet angesehen.

Das Plangebiet wird im Osten durch die Leveringhauser Stral3e begrenzt. Die Gebaude
Ostlich der Leveringhauser Strafl3e L609 sind planungsrechtlich als allgemeines Wohn-
gebiet (bzw. in zweiter Reihe als reines Wohngebiet) festgelegt (vgl. B-Plan Nr. 9 ,Alt-
enbredde/Egelmeer).

Im Sitden wird das Plangebiet durch den B-Plan Nr. 52 ,Service- und Gewerbepark
Leveringhduser Feld" begrenzt. Die angrenzenden Flachen sind als Misch- bzw. Ge-
werbegebiet ausgewiesen.

Die Flache des Plangebiets ist planungsrechtlich als Sondergebiet beurteilt. Fur die
schalltechnische Untersuchung werden hier die Orientierungswerte nach DIN 18005
(1) fur Gewerbegebiete herangezogen. Der Entwurf der zukinftigen Planung kann dem
Bild 2 entnommen werden.
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3 Grundlagen

3.1 Grundlegende Aussagen Uber dB(A)-Werte

Schalltechnische Beurteilungen finden auf Grundlage von dB(A)-Werten statt. Dabei
ergibt die physikalische GroR3e dB die Schallenergie oder die Schallintensitat wieder
und mittels der sog. Bewertungskurve A wird das Lautstarkeempfinden des Menschen
in Abhangigkeit von der Frequenz widergespiegelt. Bei einer Orientierung an
dB(A)-Werten ist dabei darauf hinzuweisen, dass es sich bei diesen Werten um
logarithmische Werte handelt. D.h., dass eine Verdoppelung der Schallenergie auf-
grund der Uberlagerung zweier gleich starker Schallquellen nicht zu einer Verdoppe-
lung des Wertes fuhrt, sondern nur zu einer Erhdhung um 3 dB(A). Dabei wird die Ver-
doppelung der Schallenergie bzw. Schallintensitdt vom Menschen subjektiv nicht als
Verdoppelung der Lautheit empfunden, sondern nur als deutliche merkbare Erhéhung
der Lautstarke. Eine subjektiv empfundene Verdoppelung der Lautstdrke durch den
Menschen erfolgt erst bei einer Erh6hung der Werte um etwa 8 bis 10 dB(A). Die
Merkbarkeitsschwelle fur die Erhéhung der Lautheit durch den Menschen liegt bei
2 dB(A) (vgl. (4)).

Die nachfolgende Tab. 1 enthdlt Orientierungshilfen zur Einordnung von dB(A)-Werten.

Lautstarke in dB(A) subjektives Empfinden Gerauschart
0 . absolute Stille
unhdérbar
0-10 fallendes Blatt
10-20 . tickende Armbanduhr
sehr leise —
20-30 Flistern
30-40 leise leise Unterhaltung
40-50 halblaute Unterhaltung in 2 m Abstand
50-60 laut normale Sprache in 2 m Abstand
60-70 laute Sprache
70-80 starker StraBenverkehr
80-90 sehr laut Kreissage
90-100 Diskothek

Tab. 1: Orientierungshilfen zur Einordnung von dB(A) -Werten (5)

3.2 Rechtliche Grundlagen

Die Schallimmissionen verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der betroffe-
nen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich alleine berechnet
und beurteilt.

Grundsatzliche Beurteilungsgrundlage fur die Bewertung von Schallimmissionen im
Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens ist die DIN 18005. Diese enthalt im Beiblatt 1
(6) Orientierungswerte zur Beurteilung der Larmbelastung. Das Ergebnis einer sachge-
rechten Abwagung im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens kann auch eine Uber-
schreitung der im Beiblatt 1 genannten Orientierungswerte sein. Daraus leitet sich
allerdings kein Anspruch auf Schallschutz in den Bereichen der Uberschreitungen ab.

Unabhangig von der DIN 18005 sind beim Neubau oder der wesentlichen Anderung
von offentlichen StraBen und Schienenverkehrswegen die Regelungen der
16. BImSchV (3) zu beachten. Dabei erfolgt die Beurteilung der Schallimmissionen
anhand der in der 16. BImSchV angegebenen Immissionsgrenzwerte. Bei Uber-
schreitung dieser Grenzwerte besteht in den betroffenen Bereichen Anspruch auf
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Schallschutz. Hierbei kommen sowohl aktive als auch passive Schallschutzmalf3-
nahmen in Betracht.

Im Rahmen des spateren Bau- oder Nutzungsgenehmigungsverfahrens erfolgt die Be-
urteilung der vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen anhand der TA-Larm.
Die in den TA-Larm angegebenen Immissions-Richtwerte stimmen zahlenmafig — bis
auf die Grenzwerte der Kerngebiete — mit den Orientierungswerten nach dem Beiblatt 1
zur DIN 18005 Uberein. Das Beurteilungsverfahren nach TA-L&rm ist aufgrund der
nachfolgenden Aspekte allerdings restriktiver als das Beurteilungsverfahren nach
DIN 18005:

1. Die Impulshaltigkeit der Gerausche wird im Beurteilungsverfahren nach TA-Larm
durch das Takt-Maximalpegelverfahren abgebildet, das hdhere Schallpegel be-
rechnet als das Verfahren nach DIN 18005.

2. Nach TA-Larm wird tagsiber ein Ruhezeitenzuschlag vorgenommen, der faktisch
zu rd. 2 dB(A) hdheren Beurteilungspegeln gegeniuber den Beurteilungspegeln
nach DIN 18005 fiihrt.

3. Nachts gilt nach TA-Larm die lauteste Nachtstunde als Beurteilungszeitraum, wéh-
rend nach DIN 18005 die volle 8-stiindige Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) als Be-
urteilungszeitraum herangezogen wird. Dies fiihrt dazu, dass sich Uberschreitun-
gen der Immissions-Richtwerte nach TA-Larm in der lautesten Nachtstunde in ei-
ner Beurteilung nach DIN 18005 durch die Mittelung Uber den gesamten Nacht-
zeitbereich nicht zwangslaufig in Uberschreitungen der Orientierungswerte wider-
spiegeln.

4. Zusatzlich werden nach TA-Larm im Gegensatz zum Verfahren nach DIN 18005
kurzzeitig auftretende Spitzenpegel beurteilt. Dies kann ebenfalls dazu fihren,
dass Uberschreitungen der Immissions-Richtwerte nach TA-L&rm erkannt werden,
die aufgrund einer Beurteilung nach DIN 18005 nicht erkannt wirden.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

3.3.1 StraRenverkehrslarm

Fur die Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung ist grundsatzlich die
DIN 18005 heranzuziehen. Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte
fur Verkehrslarm sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005 aufgefiihrt. Dabei sind den einzelnen
Baugebieten unterschiedliche Orientierungswerte zugeordnet. Orientierungswerte in
diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fur die Bauleitplanung. Sie geben an, welche
Immissionsbelastungen im Regelfall bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen
sind. Diese Orientierungswerte kénnen bei einzelnen Bauleitplanen tber- oder unter-
schritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen Belangen der Vorzug zu geben
ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen Verhaltnissen unvermeidbar ist.
Orientierungswerte stellen keine Hochstwerte oder Grenzwerte dar. Die fur die unter-
schiedlichen Baugebietskategorien im Beiblatt 1 genannten Orientierungswerte sind in
Tab. 2 wiedergegeben.

o S
Reine Wohngebiete WR 50 dB(A) 40 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete WA 55 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiete MI 60 dB(A) 50 dB(A)
Kerngebiete MK 65 dB(A) 55 dB(A)
Gewerbegebiete GE 65 dB(A) 55 dB(A)

Tab. 2: Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1 (6) Verkehr (Auszug)
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In der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) sind fiir den Bau oder die we-
sentliche Anderung von offentlichen StraRen Immissionsgrenzwerte festgelegt. Die
Immissionsgrenzwerte sind nach der genannten Verordnung als Grenzwerte zu verste-
hen, bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf Larmschutz ausgeldst wird. Ein Ab-
wagungsspielraum — wie z.B. bei den Orientierungswerten gemal} Beiblatt 1 zur
DIN 18005 — besteht nach der 16. BImSchV nicht.

Die Regelungen der 16. BImSchV sind nur fiur den Baulastirager des jeweiligen
Verkehrsweges im Falle des Neubaus oder der wesentlichen Anderung eines
Verkehrsweges mal3gebend. In der Bauleitplanung ist dagegen grundsatzlich auf Pla-
nungserlasse in Verbindung mit DIN 18005 abzustellen. Die angesprochenen Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind jedoch im Rahmen der Abwagung im Hin-
blick auf die Einwirkung von Stral3enverkehrslarm heranzuziehen.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der nach-
folgenden Tab. 3 dargestellt.

Gebiet 2—63_%2 Uhr) ?lzaz?gtum)

Reine Wohngebiete WR 59 dB(A) 49 dB(A)

Allgemeine Wohngebiete WA 59 dB(A) 49 dB(A)

Mischgebiete MI 64 dB(A) 54 dB(A)

Kerngebiete MK 64 dB(A) 54 dB(A)

Gewerbegebieten GE 69 dB(A) 59 dB(A)
Tab. 3: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV (3) (A  uszug)

Die Berechnung der Emissionen und Immissionen (Beurteilungspegel) erfolgt nach der
RLS-90 (7). Die mafdgeblichen Immissionsorte nach RLS-90 liegen in Hohe der Ge-
scholRdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante) des zu schiitzenden Raumes. Dabei
sind Reflexionen durch das betrachtete Gebaude nicht zu berticksichtigen.

3.3.2 Gewerbelarm

Grundsatzliche Regelungen zur Behandlung von Gewerbelarm im Rahmen der Bau-
leitplanung sind ebenfalls in der DIN 18005 enthalten. Hierzu sind in Beiblatt 1 eben-
falls schalltechnische Orientierungswerte wiedergegeben, die in Tab. 4 dargestellt sind.

o B
Reine Wohngebiete WR 50 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete WA 55 dB(A) 40 dB(A)
Mischgebiete MI 60 dB(A) 45 dB(A)
Kerngebiete MK 65 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebieten GE 65 dB(A) 50 dB(A)

Tab. 4: Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt ~ 1(6) Gewerbe (Auszug)

Zur Beurteilung des Gewerbelarms hat auf Ebene der Bauleitplanung ausschlieflich
die DIN 18005 Relevanz. Fur das spatere Bau- bzw. Nutzungsgenehmigungsverfahren
ist die TA-Larm fur die Beurteilung von Gewerbelarm sowie fir die Genehmigung ein-
zelner Betriebe heranzuziehen. Dabei liegt gemafl TA-Larm der maf3gebliche Immissi-
onsort 0,5 m aufRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am
starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109 (8).

Wenn die Gesamtimmissionsbelastungen aller Anlagen, die in den Geltungsbereich
der TA-LA4rm fallen, die in der TA-Larm angegebenen Immissions-Richtwerte nicht
Uberschreiten, ist im Regelfall der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
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Gerausche sichergestellt. Zusatzlich ist in der TA-Larm geregelt, dass einzelne kurzzei-
tige Gerauschspitzen die Immissions-Richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A)
und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten dirfen. In Tab. 5 sind die
Immissions-Richtwerte nach TA-Larm dargestellt.

Gebiet 2—63_%2 Uhr) z\lzaz?gtum)

Reine Wohngebiete WR 50 dB (A) 35dB (A)

Allgemeine Wohngebiete WA 55 dB (A) 40 dB (A)

Mischgebiete MI 60 dB (A) 45 dB (A)

Kerngebiete MK 60 dB (A) 45 dB (A)

Gewerbegebieten GE 65 dB (A) 50 dB (A)
Tab. 5: Immissions-Richtwerte der TA-Larm (2)

In Wohngebieten (WR, WA) ist den anteilig auftretenden Schallimmissionen wéahrend
der sog. Zeiten mit einer erhdéhten Empfindlichkeit am Morgen (06:00 bis 07:00 Uhr)
und am Abend (20:00 bis 22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Gemal TA-Larm sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der
Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der
zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den tbrigen zu bertcksichti-
genden Anlagengerduschen bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und
zu beurteilen. Sonstige Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundsttick sind ebenfalls
bei der Ermittlung der Vorbelastung zu erfassen und zu beurteilen.

Emissionen des an- und abfahrenden Verkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in
einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sind durch Mafinahmen
organisatorischer Art so weit wie moglich zu vermeiden, soweit sie den Beurteilungs-
pegel der Verkehrsgerausche fiur den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens
3 dB(A) erhohen, keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und die Im-
missionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Stralenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90).

3.4 Immissionsorte

Im Rahmen der Bauleitplanung ist auf die vorhandenen Nutzungen in der Umgebung
des Plangebietes Rucksicht zu nehmen. Insofern missen die kinftigen Larmverhalt-
nisse auf den Grundstiicken auf3erhalb des Plangebietes untersucht werden. Dabei
kommt es auf die Lage der Immissionsorte zu den geplanten Emissionsquellen und
den Schutzanspruch der betroffenen Nutzung an.

Als Immissionsorte werden die Geb&ude mit schutzbedirftigen Nutzungen ausgewahilt,
an denen eine Uberschreitung der Orientierungs- und Immissions-Richtwerte am ehes-
ten zu erwarten ist. Wenn sichergestellt ist, dass die Orientierungs- und Richtwerte an
den gewahlten Immissionsorten eingehalten werden, kann davon ausgegangen wer-
den, dass auch in Bezug auf alle Gbrigen Standorte ein ausreichender Immissions-
schutz gewahrleistet ist.

Der Schutzanspruch richtet sich nach der Art des Baugebietes, dem der Immissionsort
zuzuordnen ist. Soweit Bebauungsplane bestehen, ist die zulassige Art der Nutzung

Seite 9



CCEIGS A0

I.d.R. festgesetzt. Fur Bereiche, in denen kein Bebauungsplan existiert, richtet sich die
Art des Baugebietes nach dessen Eigenarten bzw. den bestehenden Nutzungen.

Aufbauend auf den vorliegenden Planunterlagen wurden zur Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen in der Umgebung zum Plangebiet insgesamt 20 Immissionsorte
festgelegt (10 01 bis 10 20). Um aufzuzeigen, welche Immissionen (Verkehrslarm) auf
das Plangebiet wirken, wurden 4 weitere Immissionsorte (IO 21 bis IO 24) am beste-
henden Gebaude gewahlit. Die Immissionsorte sind in Anlage 1 dargestellt und Tab. 6
zusammengestellt.

Nummer StraRe Gebiet
10 01 SchillerstralBe Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 02 SchillerstralBe Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 03 Goethestralle Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 04 Goethestralle Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 05 GoethestralRe Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 06 GoethestralRe Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 07 Leveringhduser Stralle Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 08 Leveringhduser Stralle Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 09 Leveringhauser Stralle Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 10 Egelmeer Allgemeines Wohngebiet (WA)
1011 Leveringhduser Stralle Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 12 Leveringhduser Stralle Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 13 Leveringhauser Stralle Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 14 Leveringhauser Stralle Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 15 Leveringhduser StralRe Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 16 Zur Brink Reines Wohngebiet (WR)
10 17 MI 1 Mischgebiet (MI)
10 18 GE 1 Gewerbegebiet (GE)
10 19 Baugebiet Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 20 Baugebiet Allgemeines Wohngebiet (WA)
10 21 his 24 Freizeit-Aktiv-Center Sondergebiet (SO)

Tab. 6: Ausgewahlte Immissionsorte

4 Gewerbelarm

4.1 Schallleistungspegel

Durch die vorhandene Shell-Tankstelle (Ecke Leveringhduser StralRe / Goethestral3e)
sowie die gewerblichen Flachen des Bebauungsplans Nr. 52 bestehen an beurteilungs-
relevanten Immissionsorten Larmvorbelastungen durch andere gewerbliche Anlagen
aul3erhalb des Plangebietes. Diese mussen nach TA-Larm (2) mitbericksichtigt wer-
den.

Gemal DIN 45635 (9) werden Immissionen von Quellen im Freien im Allgemeinen
durch Schallleistungspegel Lwa bei halbkugelférmiger Ausbreitung wie folgt be-
schrieben:

Lwa = Lagm + 20 - |Og (Sm/]. m) +8

Larm = mittlerer Schalldruckpegel auf Fillflache oder in definiertem Abstand
S = GroRe der Hullflache

Sm = mittlerer Abstand des Messpunktes zur Quelle

Zur Beschreibung der Immissionen von Linienquellen (z.B. Fahrwege) kann ein lan-
genbezogener Schallleistungspegel folgendermal3en herangezogen werden:
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Lwa = Lwa—10 - Iog (|/|o)

Lwa = Schallleistungspegel

| = Lange der Linienquelle
|o =1m

Zur Beschreibung der Immissionen von Flachenquellen (z.B. Parkplatze, Arbeits- oder
Betriebsflachen) kann ein flachenbezogener Schallleistungspegel definiert werden:

Lwa~ = Lwa—10 - Iog (S/So)

Lwa = Schallleistungspegel

S = GroRRe der schallabstrahlenden Flache
So =1ma

4.2 Gerauschvorbelastung aulR3erhalb des Plangebietes

Die Vorbelastung der Shell-Tankstelle wurde durch die Annahme von realistischen
Emissionsanséatzen Uber das Rechenmodell mit dem Schallschutzprogramm Sound-
plan 7.0 ermittelt.

In den folgenden Ansatzen werden fir die relevanten Gerdauschimmissionen die Schall-
leistungspegel der Quellen abgeleitet.

Fur die Shell-Tankstelle wurden Emissionsansatze gemaf dem technischen Bericht
zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Tankstellen (10) angenommen. Unter
folgenden Annahmen und angesetzten Schallleistungspegein:

- Die Waschanlage (L, = 84,6 dB(A)) wird von durchschnittlich 3 Kfz/h von
9-19 Uhr am Tag mit Hochdruck-Vorwasche (L,, = 93,6 dB(A)) und Trocknungs-
vorgang (L, = 85,4 dB(A)) genutzt.

- Die Staubsauger (L, = 82,7 dB(A)) werden im Mittel von 2 Kfz/h von 9-19 Uhr
am Tag genutzt.

- Die 4 Zapfsaulen werden am Tag von 6-22 Uhr von ca. 40 Kfz/h genutzt sowie in
der Nacht von 22-6 Uhr von ca. 10 Kfz/h genutzt (Gesamtpegel inkl. Tankdeckel
schlieBen, Zapfpistole einhdngen, Stoppautomatik Zapfpistole, Motorhaube
schlieBen, Reifendruck prifen, Tdren schlagen, Radiogerausche L, = 72,1
dB(A)).

- Eine Kraftstoffanlieferung am Tag wurde bericksichtigt (Gesamtpegel Abneh-
men und Einsetzen der Bodenabdeckung, Uberfahren der Bodenabdeckung bei
Anlieferung L,, = 94,6 dB(A)).

- Service/Werkstatt von 9-19 Uhr im Schnitt von 2 Kfz/h belegt wird (Schlag-
schrauber Reifenwechsel bei offenem Tor L,, = 88,5 dB(A)).

Als Fahrgerédusche auf der Tankstelle wurden die nachfolgenden Schallleistungspe-
gelangesetzt, die aus dem Emissionspegel der RLS-90 (7) umgerechnet wurden.

- Fahrgerausche der Pkw am Tag und in der Nacht zu den oben genannten Nut-
zungen (Lw' = 47,7 dB(A)).

- Fahrgerausche von Lkw am Tag und in der Nacht genannten Nutzungen
(Lw' = 63,6 dB(A)).

Fur die gewerblichen Flachen Leveringhduser Feld wurden im Bebauungsplan Nr. 52
Emissionskontingente fiir die Teilflachen festgesetzt. Daher wurden im Rechenmodell
Flachenschallquellen mit den in Tab. 7 wiedergegebenen Emissionspegeln bertcksich-
tigt:
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Emissionskontingente L g in dB(A)/m?
Bezeichnung Teilflache
Lexr Tag (6-22 Uhr) Lexn Nacht (22-6 Uhr)
GE1 59 45
GE 2 66 50
GE 3 65 50
GE 4 61 45
GES5 60 45
GE 6 62 48
GE 7 65 48
GE 8 60 45
MI 1 55 40
MI 2 54 40
MI 3 56 40
Ml 4 54 39
MI 5 54 39
Tab. 7: Emissionskontingente L gk fur die Teilflachen des Plangebiets

In Anlage 3 sind im Lageplan die Schallquellen der gewerblichen Vorbelastungen dar-
gestellt. In Anlage 4 sind die Vorbelastungen durch die Shell-Tankstelle und das Ge-
werbegebiet Leveringhauser Feld an den relevanten Immissionsorten tabelliert und den
Immissionsgrenzwerten nach TA-Larm gegenibergestellt.

Tags und nachts liegen die durch diese gewerblichen Anlagen verursachten Gerau-
schimmissionen an allen Immissionsorten unterhalb der Immissionsgrenzwerte nach
TA-Larm.

4.3 Emissionen der geplanten Nutzungen

Fur die geplante Nutzung liegen keine Angaben zu den Offnungszeiten und Be-
triebsabléaufen vor. Das Verkehrsaufkommen durch Kunden, Mitarbeiter und durch die
Anlieferung basieren auf der von der IGS mbH durchgefihrten Verkehrsuntersuchung
(12).

Demnach ergibt sich durch das geplante Freizeit-Aktiv-Center ein Kunden- und Mitar-
beiterverkehrsaufkommen von ca. 620 Kfz/24h und Richtung. Hinzu kommen 43 Fahr-
ten fur den Wirtschaftsverkehr pro 24h und Richtung, wobei hiervon 34 Fahrten durch
Lkw-Verkehre erfolgen. Da derzeit noch keine Anlieferzonen ausgewiesen sind, wird
davon ausgegangen, dass die Anlieferung prinzipiell 6stlich, sudlich und westlich des
Gebaudes stattfinden kann.

4.3.1 Parkplatz

Das Freizeit-Aktiv-Center und der zugehérige Parkplatz sollen von der GoethestralRe
und der Leveringhduser Stral3e aus erschlossen werden. Die Parkvorgange auf den
Stellplatzflachen werden gemal der Parkplatzlarmstudie 2007 (12) nach dem getrenn-
ten Verfahren ermittelt. FUr die Parkplatzflache werden 121 Stellplatze bertcksichtigt.
Auf dem Parkplatz fallen Parksuchverkehre von Kunden sowie von den Mitarbeitern
an. Da keine separaten Stellplatze fur Mitarbeiter ausgewiesen sind und auf dem Park-
platz des Freizeit-Aktiv-Centers grundsatzlich freie Parkplatzwahl besteht, wurde die
Bewegungshaufigkeit Uber die gesamte Anzahl der Stellplatze ermittelt und in das Re-
chenmodell eingegeben.

Da gemanR der Parkplatzlarmstudie 2007 (12) nach dem getrennten Verfahren gerech-
net wird, sind die Pkw-Bewegungen auf dem Parkplatz anzusetzen. Die Fahrgerdusche
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der Pkw, die auf dem Plangebiet stattfinden, werden als Linienquellen beriicksichtigt.
Es wird angenommen, dass die Schallleistung eines Pkws Lya = 47,5 dB(A) betragt.
Als maximales Einzelgerdusch Lwamax = 102,5 dB(A) wird das Schlieen einer Heck-
klappe eines Pkw angenommen.

Alle Parkplatze werden als asphaltiert angenommen.

4.3.2 Warenanlieferung

Fur die Warenanlieferung wurden die oben genannten Wirtschaftsverkehre angesetzt
und auf die drei mdglichen Anlieferzonen im Osten, Stiden und Westen verteilt. Es wird
davon ausgegangen, dass die Anlieferungen nur im Tagzeitbereich stattfinden. Unter
Beachtung eines typischen Frequenzspektrums eines langsam beschleunigenden Lkw
mit einer Geschwindigkeit von 10-20 km/h wurden die Lkw An- und Abfahrten berick-
sichtigt. Fur den Lkw-Fahrverkehr wurde gemaf (13) ein langenbezogener Schallleis-
tungspegel von Lwa von 63 dB(A) angesetzt. Als maximaler Schallleistungspegel fir
Einzelgerausche wurde Lwmax VOn 108 dB(A) fur das Entspannungsgerausch des
Bremsluftsystems der Lkw im Bereich der Anlieferzonen angesetzt.

4.3.3 Technische Einrichtungen

Der Betrieb der vorgesehenen Nutzungen bedingt den Einsatz von technischen Ein-
richtungen, wie z.B. Heiz-, Luftungs- und Kuhlanlagen.

Fur das bestehende Geb&ude ist ein Solarzellen-Dachausbau vorgesehen. Weitere
Informationen zur Dachtechnik liegen nicht vor. Es wird daher angenommen, dass sich
auf dem Dach insgesamt 2 Luftungsanlagen befinden, die am Tag und in der Nacht
betrieben werden. Der Emissionspunkt ist bei den Dachliftern mit 1,0 m Uber dem
Dach angenommen worden. Als Schallleistungspegel (Lwa) wird eine mittlere Schall-
leistung von Lwa =80 dB(A) angenommen. Ein maximaler Schallleistungspegel ftritt
nicht auf. Des Weiteren wurde ein Kihlaggregat auf dem Dach, welches ebenfalls am
Tag und in der Nacht in Betrieb ist, mit einem Schalleistungspegel von Ly, = 80 dB(A)
angesetzt.

In der Anlage 4 sind die Emissionsquellen des Freizeit-Aktiv-Centers dargestellt.

5 Immissionsprognose

5.1 Ausbreitungsmodell

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen an den jeweiligen Immission-
sorten wurde mit dem Programmpaket Soundplan (14) durchgefuhrt. Die Schallaus-
breitungsberechnung basiert dabei auf den einschlagigen Regelwerken zur Immissi-
onsberechnung, wie z.B. RLS 90 (7), DIN ISO 9613-2 (15), VDI 2714 (16), VDI 2720
(17).

Die Berucksichtigung der értlichen Gegebenheiten (z.B. Lage und Hohe der Gebaude,
Stral3en, Larmschutzwénde etc.) erfolgte durch die Erstellung eines dreidimensionalen
Gelandemodells auf Grundlage der vorliegenden Plangrundlagen. Die Abstédnde zwi-
schen den Emissionsorten und den Immissionsorten sowie die Bertcksichtigung der
Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg (z.B. Bodenddmpfung, Abstand, Abschir-
mung) und der Pegelerhéhungen durch Reflektion wurden anhand der eingegebenen
Geometrie vom Programm selbstandig ermittelt. Die Berechnung des Immissionsan-
teils einer Quelle erfolgt dabei geman 1ISO 9613-2 (15) nach der Beziehung:
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LAT (DW) = I—WA + DC - Adiv - Agr - Aatm - Abar
Lat ow) = Immissionsanteil einer Quelle bei Mitwind

Lwa = Schallleistungspegel

D¢ = Richtwirkungskorrektur

Agv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Age = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorbtion

Apver = Da&mpfung aufgrund von Abschirmung

Die Immissionsanteile der einzelnen Quellen werden getrennt fir jeden Bezugspunkt
berechnet und anschlie3end energetisch addiert.

5.2 Qualitat der Prognose

Die DIN ISO 9613-2 (15) gibt einen geschatzten Genauigkeitswert von +3 dB(A) fur die
Immissionsprognose vor. Bei mehreren Emissionsquellen mit jeweils gleicher Unsi-
cherheit reduziert sich die Unsicherheit nach dem Gaul3schen Fehlerfortpflanzungsge-
setz. Damit nimmt die Genauigkeit der Prognose mit zunehmender Anzahl an Immissi-
onsquellen zu. Damit reduziert sich der geschatzte Genauigkeitswert auf einen ,Rest-
wert* von ungefahr £1 dB(A). Berlcksichtigt man ferner, dass beim Immissionsansatz
durchweg Maximalabschatzungen vorgenommen wurden (Schallleistung, Pegelhthen,
Betriebsdauern, Impulszuschlage, Gleichzeitigkeitsfaktoren), so wird diese ,Restunsi-
cherheit" deutlich kompensiert, so dass die Prognose insgesamt deutlich auf der ,si-
cheren Seite” liegt und einseitige Pegelzuschlage fur Prognoseunsicherheiten somit
nicht erforderlich sind.

5.3 Ergebnisse der Immissionsprognose

Die Immissionsprognose wurde getrennt flr den Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
und den Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) durchgefiihrt.

Die Immissionsbelastungen infolge der gewerblichen Vorbelastungen  (Shell Tank-
stelle und Flachen des Gewerbegebietes Leveringhduser Feld) sind fir den Tag und
die Nacht in Anlage 4 tabelliert. Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte an allen
relevanten Immissionsorten eingehalten werden kénnen.

Die durch das untersuchte Nutzungskonzept hervorgerufenen Immissionsbelastungen
infolge des Freizeit-Aktiv-Centers fihren im Umfeld des Plangebietes tagsiber und
nachts zu den in Anlage 5 wiedergegebenen Immissionspegeln. Wie hieraus zu er-
kennen ist, kbnnen in der Nacht die Immissionsrichtwerte nach TA-Larm (RWy) an
den Immissionsorten 10 06, 10 10 bis 14 und 10 19 nicht eingehalten werden. An die-
sen Gebauden kommt es zu Richtwert-Uberschreitungen von 7,8 dB(A). Am Tag
kommt es zu keinen Uberschreitungen der Richtwerte nach TA-Larm.

Die durch die geplante Nutzung hervorgerufenen Immissionen missen an dieser Stelle
mit den gewerblichen Vorbelastungen energetisch addiert werden. Das Ergebnis stellt
den gesamten Beurteilungspegel dar und kann der Anlage 6 entnommen werden. Die
Immissionsrichtwerte nach TA-Larm am Tag (RW+) kdnnen bei der Betrachtung aller
Immissionen an folgenden Immissionsorten nicht eingehalten werden: 10 06, 10 11 und
IO 12. Es treten Uberschreitungen von bis zu 2,0 dB(A) auf. In der Nacht (RW,) sind
Uberschreitungen der Richtwerte von bis zu 8,1 dB(A) an folgenden Immissionsorten
zu erwarten: 10 06 und 10 09 bis 10 15, 10 19, 10 20. Urséchlich fiir die Uberschreitun-
gen sind die Parkplatzverkehre der geplanten Anlage.

Der Nachweis fur seltene, kurzzeitige Gerauschspitzen kann am Tag (RWrmax) an allen
Immissionsorten eingehalten werden. In der Nacht (RWymax) treten auch hier Uber-
schreitungen an den Immissionsorten 10 06, 10 10a bis 13 und 10 19 auf.
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Zur Veranschaulichung der Ergebnisse wurden Rasterlarmkarten mit einem Rasterab-
stand von 5 m und einer Hohe von 2 m Uber Gelande berechnet. Sie konnen fur den
Tag und fur die Nacht der Anlage 7 entnommen werden.

6 Verkehrslarm

6.1 Verkehrsaufkommen

Aus der verkehrlichen Untersuchung zum B-Plan Nr. 35 (11) konnten die derzeitige
Verkehrsbelastung (Analysezustand 2011) sowie die Verkehrsbelastung fir den Prog-
nosefall entnommen werden.

AuBerdem wurde die Lichtsignalanlage des Knotenpunktes Goethestral3e / Levering-
hauser StralRe bertcksichtigt. Lichtsignalanlagen fiihren an den nahe gelegenen Im-
missionsorten um bis zu 3 dB(A) hoheren Larmbelastungen. Die Anbindung des Frei-
zeit-Aktiv-Centers (Nord und Ost) erfolgt jeweils durch Verkehrszeichen geregelte Ein-
miindungen.

Verkehrsbelastung Bestand

Fur die Eingaben in das Rechenmodell bzw. die Ermittlung der Emissionspegel nach
RLS-90 wurden die mal3gebende Verkehrsstarke My am Tag und My in der Nacht so-
wie der Lkw-Anteil pr am Tag und py in der Nacht ermittelt. Die Tab. 8 enthalt die im
Rechenmodell angesetzten Verkehrsbelastungen.

Mafg. Verkehrsstarke Lkw-Anteil
Stralle DTV
Tag Mt Nacht M Tag pr Nacht p n
Goethestralle 2.710 157 25 2,1 29
Leveringhauser StralRe (Sud) 15.550 900 143 4,5 6,2
Egelmeer 4.640 268 43 0,8 1,1
Leveringh&auser StraRe (Nord) 15.160 877 139 4,7 6,4

Tab. 8: MaRgebende Verkehrsstarke M 1, My und Lkw-Anteil p 1, pnim Bestand
Verkehrsbelastung Prognose

Fur die prognostizierte Verkehrsbelastung, die die durch die Nutzung induzierten zu-
satzlichen Verkehre berlcksichtigt, wurde flr die GoethestralRe, die Leveringhduser
Stral3e L609 und die Stral’e Egelmeer entsprechend der vorherigen Beschreibung vor-
gegangen um die maRRgebende Verkehrsstarke und den Lkw-Anteil am Tag und in der
Nacht zu ermitteln (vgl. Tab. 9).

MaRg. Verkehrsstarke Lkw-Anteil
Strale DTV
Tag Mt Nacht M y Tag pr Nacht p n
Goethestralle 3.470 201 32 2,7 3,7
Leveringhauser StralRe (Sud) 16.050 929 148 4,5 6,2
Egelmeer 4.770 276 44 0,9 1,3
Leveringh&auser StraRe (Nord) 15.760 912 145 4,7 6,5

Tab. 9: MaRgebende Verkehrsstarke M 1, My und Lkw-Anteil p 1, pnin der Prognose

Als zul. Hochstgeschwindigkeit wurde im Bestand und der Prognose v, = 50 km/h
angesetzt und die StraRenoberflache gemafl RLS-90 (7) in die Kategorie Asphaltbeton
eingestuft.
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6.2 Verkehrslarmbelastung im Plangebiet nach DIN 18 005

Es ist zu prufen, welche Verkehrsgerduschimmissionen aus dem Straf3enverkehr auf
das Plangebiet einwirken und welche MafRnahmen diesbeziiglich ggf. vorgesehen wer-
den muissen. Hierzu werden die Orientierungswerte gemald dem Beiblatt zur
DIN 18005 herangezogen. Ist davon auszugehen, dass keine schutzbedurftigen Rau-
me (z.B. Buros) oder Aulienwohnbereiche im B-Plan vorgesehen sind, so kann dieser
Nachweis entfallen.

Die Immissionsorte 10 21 bis 10 24 wurden fir die Berechnung des Verkehrslarms ent-
sprechend dem Freizeit-Aktiv-Center zugeordnet (vgl. Anlage 1). Fir den Nachweis
wurde der Beurteilungspegel am Tag und in der Nacht fur die prognostizierte Ver-
kehrsbelastung, die die durch die Nutzung induzierten zusatzlichen Verkehre bertick-
sichtigt, im Plangebiet ermittelt. Die relevanten Immissionsorte im Plangebiet liegen an
dem vorhandenen Gebauden (jeweils pro Etage). Die Tab. 10 enthalt die Ergebnisse
der Berechnung.

Die Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 (6) werden an allen 4 Immis-
sionsorten am Tag und in der Nacht eingehalten. Dementsprechend sind keine schall-
schiutzenden Maflinahmen am Geb&ude des Freizeit-Aktiv-Centers erforderlich.

A DIN 18005 (Verkehr) Beurteilungspegel Differenz
mmlzﬂons Nutzung | Geschoss | HR | w1 OW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 21 GE EG W 65 55 41,6 34,2 -

10 21 GE 1. 0G W 65 55 43,3 35,9

10 21 GE 2. 0OG W 65 55 46,2 38,9

10 22 GE EG N 65 55 54,1 46,8

10 22 GE 1. 0G N 65 55 55,5 48,2

10 22 GE 2. 0G N 65 55 58,8 51,5

10 23 GE EG (6] 65 55 54,5 47,3

10 23 GE 1. OG (6] 65 55 57,4 50,1

10 23 GE 2. 0G O 65 55 61,8 54,5

10 24 GE EG S 65 55 55,1 47,9

10 24 GE 1. OG S 65 55 56 48,8

10 24 GE 2.0G S 65 55 58,4 51,2

Tab. 10: Beurteilungspegel Verkehrslarm DIN 18005 F  reizeit-Aktiv-Center

6.3 Verkehrslarmbelastung Zu- und Abfahrtverkehr na  ch TA-Larm

Nach TA-Larm (2) ist nachzuweisen, ob Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs des
Betriebsgelandes auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

- den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche tags oder nachts rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uber-
schritten werden.

Treffen diese drei Bedingungen gleichzeitig zu, sind die Gerausche des An- und Ab-
fahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgelande durch organisatorische MalRnahmen so weit wie moglich zu ver-
mindern.

Entsprechend der verkehrlichen Untersuchung zum Plangebiet (11) liegen die Ver-
kehrsbelastungen im Bestand 2011 und fir die Prognose vor. Der Tab. 11 kann eine
vergleichende Darstellung der Beurteilungspegel des Bestands und der Prognose ent-
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nommen werden. Relevant sind die Immissionsorte der bestehenden Geb&ude 10 01
bis 10 20.

DIN 18005 .
Immissions- RO — (Verkehr) Bestand Planung Differenz
ort OW,T | OW,N LrT LrN LrT LrN LrT LrN
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1001 WA EG 55 45 46,9 39,6 47,1 39,8 0,2 0,2
10 01 WA 1. 0G 55 45 47,6 40,3 47,8 40,5 0,2 0,2
10 02 WA EG 55 45 46,1 38,9 46,1 38,8 0,0 -0,1
10 02 WA 1. OG 55 45 47,1 39,8 47,1 39,8 0,0 0,0
10 02 WA 2. 0G 55 45 48,6 41,3 48,6 41,4 0,0 0,1
10 03 WA EG 55 45 46,8 39,6 46,5 39,3 -0,3 -0,3
10 03 WA 1. 0G 55 45 47,7 40,4 47,4 40,1 -0,3 -0,3
10 03 WA 2. 0G 55 45 48,5 41,2 48,2 41,0 -0,3 -0,2
10 04 WA EG 55 45 59,8 52,3 61,2 53,8 1,4 1,5
10 04 WA 1. 0G 55 45 60,1 52,6 61,5 54,1 1,4 15
10 04 WA 2.0G 55 45 59,8 52,3 61,2 53,8 1,4 15
10 04 WA 3.0G 55 45 59,4 52,0 60,8 53,4 1,4 1,4
10 05 WA EG 55 45 54,9 47,5 56,0 48,6 1,1 1,1
10 05 WA 1. 0G 55 45 56,1 48,6 57,2 49,8 1,1 1,2
10 05 WA 2.0G 55 45 56,2 48,8 57,3 49,9 1,1 1,1
10 05 WA 3.0G 55 45 56,1 48,7 57,1 49,7 1,0 1,0
10 06 WA EG 55 45 62,2 54,8 63,5 56,1 1,3 1,3
10 06 WA 1. 0G 55 45 62,6 55,1 63,8 56,4 1,2 1,3
10 07 WA EG 55 45 65,0 57,7 65,5 58,2 0,5 0,5
10 07 WA 1. OG 55 45 66,6 59,3 67,0 59,7 0,4 0,4
10 07 WA 2. 0G 55 45 66,9 59,6 67,3 60,0 0,4 0,4
10 08 WA EG 55 45 65,9 58,6 66,0 58,8 0,1 0,2
10 08 WA 1. 0G 55 45 67,5 60,2 67,7 60,5 0,2 0,3
10 08 WA 2. 0G 55 45 67,9 60,6 68,1 60,9 0,2 0,3
10 09 WA EG 55 45 64,5 57,0 64,7 57,3 0,2 0,3
10 09 WA 1. 0G 55 45 65,4 58,0 65,6 58,2 0,2 0,2
10 09 WA 2.0G 55 45 66,0 58,5 66,2 58,8 0,2 0,3
10 10 WA EG 55 45 66,0 58,7 66,1 58,8 0,1 0,1
10 10 WA 1. OG 55 45 67,6 60,4 67,8 60,5 0,2 0,1
10 10 WA 2.0G 55 45 68,0 60,7 68,1 60,9 0,1 0,2
1011 WA EG 55 45 68,5 61,2 68,5 61,3 0,0 0,1
1011 WA 1. OG 55 45 69,2 61,9 69,3 62,0 0,1 0,1
10 12 WA EG 55 45 65,4 58,1 65,4 58,1 0,0 0,0
10 12 WA 1. 0G 55 45 66,2 58,9 66,2 59,0 0,0 0,1
10 12 WA 2.0G 55 45 66,3 59,0 66,3 59,1 0,0 0,1
10 13 WA EG 55 45 62,9 55,7 63,0 55,8 0,1 0,1
10 13 WA 1. OG 55 45 64,6 57,4 64,7 57,5 0,1 0,1
10 13 WA 2.0G 55 45 65,0 57,7 65,1 57,8 0,1 0,1
10 14 WA EG 55 45 61,2 54,0 61,3 54,1 0,1 0,1
10 14 WA 1. OG 55 45 63,0 55,7 63,1 55,8 0,1 0,1
10 14 WA 2. 0G 55 45 63,6 56,4 63,8 56,5 0,2 0,1
10 15 WA EG 55 45 60,2 52,9 60,3 53,1 0,1 0,2
10 15 WA 1. 0G 55 45 62,0 54,8 62,2 54,9 0,2 0,1
10 15 WA 2. 0G 55 45 62,6 55,3 62,7 55,4 0,1 0,1
10 16 WR EG 50 40 49,9 42,6 50,1 42,8 0,2 0,2
10 16 WR 1. 0G 50 40 51,1 43,8 51,3 44,0 0,2 0,2
10 17 MI EG 60 50 59,6 52,3 59,6 52,3 0,0 0,0
10 17 MI 1. OG 60 50 60,8 53,5 60,8 53,6 0,0 0,1
10 18 GE EG 65 55 54,0 46,7 53,9 46,7 -0,1 0,0
10 18 GE 1. 0G 65 55 54,7 47,4 54,7 47,4 0,0 0,0
10 19 WA EG 55 45 46,7 39,4 47,0 39,7 0,3 0,3
10 19 WA 1. OG 55 45 48,7 41,4 49,0 41,7 0,3 0,3
10 20 WA EG 55 45 47,8 40,5 48,3 41,0 0,5 0,5
10 20 WA 1. 0G 55 45 52,3 45,0 52,5 45,2 0,2 0,2

Tab. 11: Differenz Beurteilungspegel Verkehr (DIN 1 8005)

Unter Berucksichtigung der durch die Nutzung des Plangebietes induzierten zuséatzli-
chen Verkehre ergeben sich Erhéhungen der Beurteilungspegel um bis zu 1,5 dB(A).
Somit ist nachgewiesen, dass die Verkehrsgerausche der an- und abfahrenden Kraft-
fahrzeuge auf die offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
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dem Plangebiet den Beurteilungspegel fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch nicht
um 3 dB(A) erhdhen.

Da sich der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um maximal
1,5 dB(A) erhoht ist mindestens eine der oben genannten Kriterien nach TA-Larm nicht
erflllt, so dass entsprechend der Beurteilungsgrundlage der TA-Larm keine organisato-
rischen MalRnahmen zur Minderung der Gerduschimmission des anlagenbezogenen
Verkehrs notwendig sind.

7 Larmschutzmallinahmen

Die vorliegende Untersuchung zeigt, dass die geplante gewerbliche Nutzung zu Uber-
schreitungen der Richtwerte an den Gebduden an der Leveringhduser Strafl3e (10 06,
IO 11 und 10 12) nach TA-Larm fuhrt. Insbesondere nachts kénnen die Richtwerte
nicht eingehalten werden. Es sind daher schallschiitzende MafRnahmen notwendig.
Hierbei sind generell aktive Mallhahmen den passiven MaRnahmen vorzuziehen. Da
die Uberschreitungen auf die Stellplatzgerausche und die Ein- und Ausfahrten zuriick-
zufiihren sind, wird vorgeschlagen, das Nutzungskonzept im Nachtzeitbereich soweit
wie madglich einzuschranken und im nordlichen und 6stlichen Stellplatzbereich Larm-
schutzmalRnahmen zu treffen.

Es werden die folgenden Emissionsanséatze fir die lauteste Nachtstunde gewahlt:

» ausschlief3liche Nutzung der sudlichen Ein-/Ausfahrt

* 7 Pkw-Fahrten Zielverkehr (Nutzung der stdlichen Stellplatze)

e 44 Pkw-Fahrten Quellverkehr (Nutzung aller 121 Stellplatze)

e 0,42 Bewegungen pro Stellplatz (121 Stellplatze)

e 1 Kihlaggregat mit 80 dB(A)

* Emissionen der Tankstelle (Vorbelastung)

* Ansatz der Flachenschallquellen Gewerbegebiet Leveringhauser Feld

e 3,00 m hohe LSW (nicht reflektierend) an den ¢stlichen Stellplatzen

¢ 3,00 m hohe Einhausung an der sudlichen Ein-/Ausfahrt

* 2,50 m hohes Tor an der nordlichen Ausfahrt, das ab 22.00 Uhr zu schlie3en
ist.

Die Anlage 8 stellt die Emissionen und Schallschutzmafl3nahmen dar. Der Anlage 9
sind die Ergebnisse der Berechnung zu entnehmen. Es zeigt sich, dass auch durch
diese Malinahmen, die Richtwerte der TA-Larm nachts nicht eingehalten werden kon-
nen. Es sind weiterhin Uberschreitungen von bis zu 2,5 dB(A) zu erwarten.

Eine weitere Einschrankung der Ein- und Ausfahrten im Nachtzeitbereich erscheint als
nicht realistisch. Auch eine Beschrankung der Betriebszeiten des Freizeit-Aktiv-Centers
nur auf den Tageszeitbereich ist nicht mit dem Nutzungskonzept zu vereinbaren.

Demnach ist die geplante Nutzung unter den beschriebenen Voraussetzungen aus
schalltechnischer Sicht nicht umsetzbar.
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8 Zusammenfassende Beurteilung

Gewerbelarm

Im Rahmen der Untersuchung wurde das geplante Nutzungskonzept hinsichtlich der
Einhaltung der Richtwerte nach TA-L&rm gepruft. Unter Beriicksichtigung der Vorbelas-
tung ergeben sich am Tag und in der Nacht Uberschreitungen der Richtwerte nach TA-
Larm in H6he von bis zu 2,0 dB(A) am Tag und 8,1 dB(A) in der Nacht (vgl. Anlage 6 ).
Ausschlaggebend hierfur sind die Parkplatzverkehre der geplanten Anlage.

Aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen der Richtwerte nach TA-Larm sind
schallschiitzende MaRnahmen notwendig. Da die Uberschreitungen auf die Stellplatz-
gerausche und die Ein- und Ausfahrten zuriickzufihren sind, wurde vorgeschlagen,
das Nutzungskonzept im Nachtzeitbereich soweit wie mdglich einzuschranken und im
ndrdlichen und dstlichen Stellplatzbereich Larmschutzmalinahmen zu treffen (vgl. Kap.
7).

Die genannten MaRnahmen fiihren zwar zu einer Larmreduzierung, die Richtwerte
nach TA-Larm kdonnen aber weiterhin nicht eingehalten werden (vgl. Anlage 9). Das
geplante Nutzungskonzept kann aus schalltechnischer Sicht unter den in Kap. 4 ange-
nommen Voraussetzung demnach nicht umgesetzt werden.

Verkehrslarm DIN 18005

Zum Schutz der geplanten Nutzungen im Plangebiet sollten die Orientierungswerte
geman Beiblatt 1 zur DIN 18005 eingehalten werden. Hierflr wurden die Immissionsor-
te (10 21 bis 10 24) am Geb&dude des Freizeit-Aktiv-Centers untersucht. An allen Im-
missionsorten am Tag und in der Nacht werden die Orientierungswerte eingehalten
(vgl. Tab. 10). Dementsprechend sind keine schallschitzenden MalRnahmen am Ge-
baude des Freizeit-Aktiv-Centers erforderlich.

Verkehrslarm TA-Larm

Unter Bertcksichtigung der durch die Nutzung des Plangebietes induzierten zusatzli-
chen Verkehre ergeben sich Erhéhungen der Beurteilungspegel um bis zu 1,5 dB(A)
(vgl. Tab. 11). Somit ist nachgewiesen, dass die Verkehrsgerausche der an- und ab-
fahrenden Kraftfahrzeuge auf die offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 m von dem Plangebiet den Beurteilungspegel fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch nicht um 3 dB(A) erh6hen.

Da sich der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um maximal
1,5 dB(A) erhoht, ist mindestens eine der oben genannten Kriterien nach TA-L&rm
nicht erflllt, so dass entsprechend der Beurteilungsgrundlage der TA-Larm keine orga-
nisatorischen MalRhahmen zur Minderung der Gerauschimmission des anlagenbezo-
genen Verkehrs notwendig sind.
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B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestral3e / Herdicksbach / Leveringhauser Stral3e"
Beurteilungspegel
"Vorbelastung Gewerbelarm"

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR RW,T RW,N |RW,T,ma| LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

10 01 WA EG | SO 55 40 85 49,5 32,5 --- -

1. 0G 55 40 85 49,6 32,6 --- -
10 02 WA EG| O 55 40 85 43,9 | 26,6

1. 0OG 55 40 85 44,5 27,0 --- -

2.0G 55 40 85 46,6 29,4 --- -
10 03 WA EG S 55 40 85 48,3 31,3 --- -—-

1. 0OG 55 40 85 48,5 31,4 --- -

2.0G 55 40 85 48,9 31,7 --- -
10 04 WA EG S 55 40 85 44,9 25,6 --- -—

1. 0G 55 40 85 46,8 27,8 --- -

2.0G 55 40 85 48,7 30,2 --- -

3.0G 55 40 85 49,9 30,9 --- -
10 05 WA EG O 55 40 85 45,5 26,0 --- -—-

1. 0G 55 40 85 46,4 26,9 --- -

2.0G 55 40 85 47,0 27,3 --- -

3.0G 55 40 85 48,0 27,8 --- -
10 06 WA EG| S 55 40 85 53,7 30,4

1. 0G 55 40 85 54,6 30,9 --- -
10 07 MI EG| S 60 45 90 486 | 278

1. 0OG 60 45 90 50,0 29,9 --- -

2.0G 60 45 90 51,2 31,4 --- -
10 08 WA EG | W 55 40 85 47,3 29,4 --- -

Ingenieurgesellschaft Stolz mbH Beratende Ingenieure 41460 Neuss Seite 1
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B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestral3e / Herdicksbach / Leveringhauser Stral3e"

Beurteilungspegel
"Vorbelastung Gewerbelarm"

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR RW,T RW,N |RW,T,ma| LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1. 0G 55 40 85 47,8 30,0
2. 0G 55 40 85 48,3 30,6
10 09 WA EG| S 55 40 85 47,3 29,8
1.0G 55 40 85 47,6 30,4
2. 0G 55 40 85 47,9 31,0
10 10 WA EG | W 55 40 85 47,3 30,8
1.0G 55 40 85 47,9 31,7
2. 0G 55 40 85 48,6 32,7
1011 WA EG | W 55 40 85 48,2 33,6
1. 0G 55 40 85 49,3 36,1
10 12 WA EG | W 55 40 85 49,6 334
1.0G 55 40 85 49,8 33,9
2. 0G 55 40 85 50,1 34,2
10 13 WA EG | W 55 40 85 50,5 33,8
1. 0G 55 40 85 50,6 34,2
2. 0G 55 40 85 50,9 34,4
10 14 WA EG | W 55 40 85 51,0 34,2
1.0G 55 40 85 51,2 34,6
2. 0G 55 40 85 51,5 34,8
10 15 WA EG | W 55 40 85 48,0 314
1. 0G 55 40 85 52,3 35,5
2. 0G 55 40 85 53,0 36,2

Ingenieurgesellschaft Stolz mbH Beratende Ingenieure 41460 Neuss

Seite 2

Anlage 3

SoundPLAN 7.0



Borsbach
Textfeld
Anlage 3



B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestral3e / Herdicksbach / Leveringhauser Stral3e"
Beurteilungspegel
"Vorbelastung Gewerbelarm"

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR RW,T RW,N |RW,T,ma| LrT LrN LrT,diff | LrN,diff

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

10 16 WR EG | W 50 35 80 43,1 26,0
1.0G 50 35 80 46,5 29,5
10 17 Mi EG 60 45 90 55,8 40,9
1.0G 60 45 90 55,4 40,5
10 18 GE EG 65 50 95 58,5 44,3
1.0G 65 50 95 58,1 43,9

Ingenieurgesellschaft Stolz mbH Beratende Ingenieure 41460 Neuss Seite 3
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B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestral3e / Herdicksbach / Leveringhauser Stral3e"

Beurteilungspegel

"Planung Gewerbelarm"

Immissionsort Nutzung | Geschos | RW,T RW,N |RW,T,ma | RW,N,m LrT LrN LT,max | LN,max | LrT,diff | LrN,diff |LT,max, | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1001 WA EG 55 40 85 60 38,2 33,6 47,3 47,3

1. 0G 55 40 85 60 39,1 34,2 48,1 48,1
10 02 WA EG 55 40 85 60 38,7 34,4 49,7 49,7

1.0G 55 40 85 60 39,8 35,2 50,8 50,8

2.0G 55 40 85 60 40,6 35,7 51,4 51,4
1003 WA EG 55 40 85 60 40,7 36,2 51,9 51,9

1.0G 55 40 85 60 42,2 37,1 53,1 53,1

2. 0G 55 40 85 60 42,9 37,9 55,1 55,1
10 04 WA EG 55 40 85 60 40,3 34,8 50,4 50,4

1.0G 55 40 85 60 42,5 36,8 53,5 53,5

2.0G 55 40 85 60 43,7 37,9 55,0 55,0

3.0G 55 40 85 60 45,2 39,1 57,5 57,5
10 05 WA EG 55 40 85 60 41,5 35,5 50,5 50,5

1.0G 55 40 85 60 43,2 37,2 53,4 53,4

2.0G 55 40 85 60 44,5 38,5 55,6 55,6

3. 0G 55 40 85 60 45,7 39,4 57,4 57,4
10 06 WA EG 55 40 85 60 53,6 46,2 61,6 61,6 6,2 1,6

1. 0G 55 40 85 60 53,3 46,1 62,8 62,8 6,1 2,8
10 07 M EG 60 45 90 65 46,2 39,7 55,6 55,6

1.0G 60 45 90 65 46,9 40,8 56,1 56,1

2. 0G 60 45 90 65 45,8 39,9 56,4 56,4
10 08 WA EG 55 40 85 60 40,1 34,6 51,8 51,8

Ingenieurgesellschaft Stolz mbH Beratende Ingenieure 41460 Neuss Seite 1
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"Planung Gewerbelarm"

B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestral3e / Herdicksbach / Leveringhauser Stral3e"
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung | Geschos | RW,T RW,N |RW,T,ma | RW,N,m LrT LrN LT,max | LN,max | LrT,diff | LrN,diff |LT,max, | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1.0G 55 40 85 60 43,2 36,7 52,3 52,3
2.0G 55 40 85 60 44,8 38,1 52,7 52,7
10 09 WA EG 55 40 85 60 40,1 34,8 52,3 52,3
1.0G 55 40 85 60 42,8 36,5 52,8 52,8
2.0G 55 40 85 60 44,8 38,3 53,2 53,2
10 10 WA EG 55 40 85 60 43,2 37,6 57,1 57,1
1.0G 55 40 85 60 47,0 40,4 58,1 58,1 0,4
2.0G 55 40 85 60 48,0 415 58,8 58,8 1,5
10 10a WA EG 55 40 85 60 445 39,1 59,3 59,3
1.0G 55 40 85 60 47,5 41,3 60,3 60,3 1,3 0,3
1011 WA EG 55 40 85 60 48,3 42,6 64,8 64,8 2,6 4,8
1.0G 55 40 85 60 53,8 47,1 67,9 67,9 7,1 7,9
10 12 WA EG 55 40 85 60 48,3 43,0 64,0 64,0 3,0 4,0
1.0G 55 40 85 60 52,1 46,4 66,2 66,2 6,4 6,2
2.0G 55 40 85 60 53,3 47,8 67,4 67,4 7,8 7,4
10 13 WA EG 55 40 85 60 47,0 41,7 59,5 59,5 1,7
1.0G 55 40 85 60 50,5 44,3 61,1 61,1 4,3 1,1
2.0G 55 40 85 60 52,3 46,3 62,2 62,2 6,3 2,2
10 14 WA EG 55 40 85 60 44,6 39,7 55,6 55,6
1.0G 55 40 85 60 46,2 40,5 56,6 56,6 0,5
2.0G 55 40 85 60 48,6 42,5 57,3 57,3 2,5
10 15 WA EG 55 40 85 60 41,9 36,7 52,9 52,9
Ingenieurgesellschaft Stolz mbH Beratende Ingenieure 41460 Neuss Seite 2
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B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestral3e / Herdicksbach / Leveringhauser Stral3e"

Beurteilungspegel

"Planung Gewerbelarm"

Immissionsort Nutzung | Geschos | RW,T RW,N |RW,T,ma | RW,N,m LrT LrN LT,max | LN,max | LrT,diff | LrN,diff |LT,max, | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1.0G 55 40 85 60 43,1 37,5 53,5 53,5
2.0G 55 40 85 60 44,9 38,8 53,9 53,9
10 16 WR EG 50 35 80 55 32,7 28,0 48,6 48,6
1.0G 50 35 80 55 35,2 30,4 49,3 49,3
10 17 MI EG 60 45 90 65 44,0 38,8 55,6 55,6
1. 0G 60 45 90 65 45,7 40,6 56,4 56,4
10 18 GE EG 65 50 95 70 43,9 38,3 52,5 52,5
1.0G 65 50 95 70 44 .4 38,8 53,0 53,0
10 19 WA EG 55 40 85 60 42,4 37,9 56,2 56,2
1.0G 55 40 85 60 45,9 40,5 60,6 60,6 0,5 0,6
10 20 WA EG 55 40 85 60 41,8 37,3 55,6 55,6
1.0G 55 40 85 60 45,4 40,0 59,7 59,7
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B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestral3e / Herdicksbach / Leveringhauser Stral3e"
Beurteilungspegel
"Komplett Gewerbelarm"

Immissionsort Nutzung | Geschos RW, T RW,N |RW,T,max | RW,N,ma LrT LrN LT,max | LN,max | LrT,diff | LrN,diff | LT,max, | LN,max,
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 01 WA EG | 55 40 85 60 49,8 36,1 47,3 47,3
1.0G | 55 40 85 60 50,0 36,5 48,1 48,1
10 02 WA EG| 55 40 85 60 45,1 35,1 49,7 49,7
1.0G | 55 40 85 60 45,8 358 50,8 50,8
2.06 | 55 40 85 60 47,6 36,7 51,4 51,4
10 03 WA EG| 55 40 85 60 49,0 37,4 51,9 51,9
1.0G | 55 40 85 60 49,4 38,1 53,1 53,1
2.0G6 | 55 40 85 60 49,9 38,9 55,1 55,1
10 04 WA EG| 55 40 85 60 46,3 354 50,4 50,4
1.0G | 55 40 85 60 48,2 374 53,5 53,5
2.0G6 | 55 40 85 60 49,9 387 55,0 55,0
3.06 | 55 40 85 60 51,2 39,8 57,5 57,5
10 05 WA EG| 55 40 85 60 47,0 36,1 50,5 50,5
1.0G | 55 40 85 60 48,1 37,6 53,4 53,4
2.0G6 | 55 40 85 60 49,0 38,8 55,6 55,6
3.0G6 | 55 40 85 60 50,0 39,7 57,4 57,4
10 06 WA EG| 55 40 85 60 56,7 46,3 61,6 61,6 17 6.3 16
1.0G | 55 40 85 60 57,0 46,3 62,8 62,8 2,0 6,3 2,8
10 07 M EG| 60 45 90 65 52,3 42,0 55,6 55,6
1.0G | 60 45 90 65 53,3 42,9 56,1 56,1
2.0G6 | 60 45 90 65 53,8 42,2 56,4 56,4
10 08 WA EG| 55 40 85 60 49,5 37.1 51,8 51,8
1.0G | 55 40 85 60 50,6 39,0 52,3 52,3
2.06 | 55 40 85 60 51,2 40,0 52,7 52,7
I~ — e ebtbhhiihhhbh >
: : Seite 1
Ingenieurgesellschaft Stolz mbH Beratende Ingenieure 41460 Neuss ere
Anlage 6

SoundPLAN 7.0


Borsbach
Textfeld
Anlage 6



Beurteilungspegel

"Komplett Gewerbelarm"

B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestral3e / Herdicksbach / Leveringhauser Stral3e"

Immissionsort Nutzung | Geschos RW, T RW,N |RW,T,max | RW,N,ma LrT LrN LT,max | LN,max | LrT,diff | LrN,diff | LT,max, | LN,max,
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 09 WA EG | 55 40 85 60 49,7 37,3 52,3 52,3
1.0G | 55 40 85 60 50,7 39,0 52,8 52,8
2.0G6 | 55 40 85 60 514 | 401 53,2 53,2 0.1
10 10 WA EG| 55 40 85 60 51,8 40,6 57,1 57,1 06
1.0G | 55 40 85 60 534 | 42,8 58,1 58,1 2.8
2.0G6 | 55 40 85 60 54,0 43,4 58,8 58,8 34
10 10a WA EG| 55 40 85 60 50,7 40,5 59,3 59,3 05
1.0G | 55 40 85 60 53,1 43,1 60,3 60,3 3.1 03
1011 WA EG| 55 40 85 60 52,8 43,7 64,8 64,8 37 48
1.0G | 55 40 85 60 56,1 47,9 67,9 67,9 11 7,9 7.9
10 12 WA EG| 55 40 85 60 524 | 436 64,0 64,0 36 4,0
1.0G | 55 40 85 60 54,5 46,8 66,2 66,2 6.8 6,2
2.0G6 | 55 40 85 60 55,3 48,1 67,4 67,4 03 8,1 7.4
10 13 WA EG| 55 40 85 60 52,1 42,4 59,5 59,5 24
1.0G | 55 40 85 60 537 44,8 61,1 61,1 48 11
2.0G6 | 55 40 85 60 54,7 46,6 62,2 62,2 6,6 2.2
10 14 WA EG| 55 40 85 60 51,9 40,8 55,6 55,6 08
1.0G | 55 40 85 60 52,5 41,6 56,6 56,6 16
2.06 | 55 40 85 60 534 | 432 57,3 57,3 3.2
10 15 WA EG| 55 40 85 60 49,0 37,9 52,9 52,9
1.0G | 55 40 85 60 52,8 39,7 53,5 53,5
2.06 | 55 40 85 60 53,7 40,8 53,9 53,9 08
10 16 WR EG| 50 35 80 55 43,5 30,2 48,8 48,8
1.0G | 50 35 80 55 46,9 33,1 49,6 49,6
. . Seite 2
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B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestral3e / Herdicksbach / Leveringhauser Stral3e"
Beurteilungspegel
"Komplett Gewerbelarm"

Immissionsort Nutzung | Geschos RW, T RW,N |RW,T,max | RW,N,ma LrT LrN LT,max | LN,max | LrT,diff | LrN,diff | LT,max, | LN,max,
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 17 M EG| 60 45 90 65 56,1 43,0 55,6 55,6
1.0G | 60 45 90 65 55,9 43,6 56,4 56,4
10 18 GE EG| 65 50 95 70 58,6 45,3 52,5 52,5
1.0G | 65 50 95 70 58,3 45,1 53,0 53,0
10 19 WA EG| 55 40 85 60 48,8 387 56,2 56,2
1.0G | 55 40 85 60 50,0 41,0 60,6 60,6 1,0 0,6
10 20 WA EG| 55 40 85 60 47,6 38,0 55,6 55,6
1.0G | 55 40 85 60 49,3 40,4 59,7 59,7 04
. . Seite 3
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Beurteilungspegel Schallschutz

B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestralle / Herdicksbach /
Leveringhauser Straf3e"

Immissionsort Nutzung | Geschos | RW,N | RW,N,m LrN LN,max | LrN,diff | LN,max
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1001 WA EG 40 60 34,7 44,4
1.0G 40 60 35,1 45,2
10 02 WA EG 40 60 32,5 46,0
1.0G 40 60 33,4 47,1
2. 0G 40 60 34,5 47,5
10 03 WA EG 40 60 34,9 48,9
1.0G 40 60 35,8 50,3
2. 0G 40 60 36,6 52,3
10 04 WA EG 40 60 32,1 54,0
1.0G 40 60 34,7 54,4
2.0G 40 60 36,7 54,8
3. 0G 40 60 38,1 55,5
10 05 WA EG 40 60 32,9 54,1
1.0G 40 60 34,9 54,7
2.0G 40 60 36,7 55,8
3. 0G 40 60 38,0 55,1
10 06 WA EG 40 60 38,1 56,7
1.0G 40 60 39,5 57,8
10 07 MI EG 45 65 42,3 61,1
1.0G 45 65 42,9 61,2
2. 0G 45 65 42,1 61,2
10 08 WA EG 40 60 35,8 52,4
1.0G 40 60 38,0 54,7
2. 0G 40 60 38,7 56,0
10 09 WA EG 40 60 35,7 51,1
1.0G 40 60 37,8 54,5
2. 0G 40 60 38,6 55,7
1010 WA EG 40 60 39,0 55,0
1.0G 40 60 41,0 56,8 10
2. 0G 40 60 41,3 53,1 1,3
10 10a WA EG 40 60 37,5 50,2
1.0G 40 60 40,9 55,2 0,9
10 11 WA EG 40 60 39,1 52,4
1.0G 40 60 41,5 53,6 15
1012 WA EG 40 60 38,8 53,1
1.0G 40 60 40,3 57,6 0,3
2. 0G 40 60 41,8 54,5 1,8
10 13 WA EG 40 60 39,5 56,4
1.0G 40 60 42,2 60,6 2,2 0,6
2. 0G 40 60 42,5 61,2 2,5 1,2
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Beurteilungspegel Schallschutz

B-Plan Nr. 35 "Ecke Goethestralle / Herdicksbach /
Leveringhauser Straf3e"

Immissionsort Nutzung | Geschos | RW,N | RW,N,m LrN LN,max | LrN,diff | LN,max
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1014 WA EG 40 60 38,5 53,0
1.0G 40 60 39,4 55,8
2. 0G 40 60 40,4 57,4 0,4
10 15 WA EG 40 60 36,0 49,9
1.0G 40 60 38,5 52,4
2. 0G 40 60 39,4 53,6
10 16 WR EG 35 55 27,6 39,2
1.0G 35 55 31,1 42,8
1017 Mi EG 45 65 43,0 55,3
1.0G 45 65 43,3 55,7
10 18 GE EG 50 70 45,1 53,9
1.0G 50 70 44,9 54,2
10 19 WA EG 40 60 36,8 54,6
1.0G 40 60 39,3 57,4
10 20 WA EG 40 60 35,8 54,1
1.0G 40 60 38,6 56,5
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D. Anlagen

A4120 VU Leveringh3user Strale Waltrop (CEIGSHIN

Stellungnahme zum Verkehrsaufkommen infolge des geplanten Ob-
jekts ,,foyer Waltrop“ an der Leveringhduser StraRe in Waltrop

Auf dem Gelédnde des ehemaligen Einrichtungshauses Musshoff in Waltrop soll zukinftig im
bestehenden Gebaude eine Nachnutzung erfolgen. Fur die bisher geplante Nutzung, ein Frei-
zeit-Aktiv-Center, wurde bereits im November 2011 durch die IGS Ingenieurgesellschaft Stolz
mbH eine Verkehrsuntersuchung' und im Mai 2012 eine schalltechnische Untersuchung?
durchgefiihrt. Da die damals geplante Nutzung aufgrund der Nachtverkehre aus schalltechni-
scher Sicht nicht durchfihrbar war, wurde nun ein neues Konzept zur Nachnutzung des Ge-
baudes entwickelt.

Es ist vorgesehen, die Flache als Gewerbegebiet auszuweisen. Neben einem Sportstudio im
Obergeschoss, sollen hier Einzelhandelsnutzungen (Kiichenstudio, Bettenmarkt, Bodenbe-
lage), Buronutzungen und ein Malerbetrieb untergebracht werden. Eine Nachtnutzung ist zu-
kunftig ausgeschlossen, da die Offnungszeiten bis 21.30 Uhr vorgesehen sind.

Im Rahmen einer Verkehrsaufkommenseinschatzung ist nun zu prifen, inwieweit sich das
Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen im Vergleich zu den bisher geplanten Nutzun-
gen verandert. Grundlage hierfir ist die Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2011 in der eine
Abschatzung der Verkehre flir diese Flache vorgenommen wurde.

Im Einzelnen sind folgende Nutzungen vorgesehen (Tabelle 1):

Geschoss Nutzung NFL BGF
m? m?
1.0G Sportstudio 1.200,00 1.440,00
Biro 486,00 583,20
Lager 799,00
EG Bettenstudio 318,00 381,60
Kuchenstudio 730,00 876,00
Bodenbeléage 528,00 633,60
Lager 672,00
UG Betriebswohnung 92,87
Malerbetrieb 552,30 662,76
Lager 1.696,60
Summe 7.074,77 4.577,16
Tabelle 1: Zusammenstellung der Flachen

Es ergibt sich dementsprechend eine Nutzflache von insgesamt rund 7.100 m2 Fir die Ver-
kehrserzeugung ist u.a. die Bruttogeschossflache maligebend. Sie wurde durch einen Zu-

"Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Nr. 35 ,Ecke GothestraRe / Herdicks-
bach / Leveringhauser StralRe" in Waltrop, |GS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, November 2011

2 Schalltechnische Untersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Nr. 35 ,Ecke Gothestrae / Le-
veringhauser StralRe / Egelmeer” in Waltrop, IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, Mai 2012
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A4120 VU Leveringhauser StraRe Waltrop CCEIGS M0

schlag von 20 % auf die Nutzflache ermittelt. Die Lagerflachen sind im Wesentlichen den Nut-
zungen durch die Mébelmarkte zuzuordnen, sodass sie fur die Verkehrserzeugung nicht an-
zusetzen sind. Es ergibt sich demnach eine verkehrsrelevante Bruttogeschossflache von ins-
gesamt ca. 4.580 m2. Hinzu kommt eine Wohneinheit fur die vorgesehene Betriebswohnung
im Untergeschoss.

Auf der Grundlage spezifischer Kennwerte? fir das Mitarbeiter- und Kundenaufkommen der
einzelnen geplanten Nutzungen wurde eine Verkehrsaufkommenseinschétzung durchgefihrt.
Es ist demnach mit einem Verkehrsaufkommen in H6he von insgesamt 815 Kfz pro Tag zu
rechnen. Die Tabelle 2 enthélt die detaillierte Berechnung des Verkehrsaufkommens.

In der oben genannten Verkehrsuntersuchung wurde fir das damals geplante Freizeit-Aktiv-
Center wurde ein tagliches Verkehrsautkommen in Hohe von insgesamt 1.326 Kfz pro Tag
ermittelt. Es ist dementsprechend festzuhalten, dass infolge der nun geplanten Nutzungen mit
815 Kfz pro Tag ein deutlich geringeres Verkehrsaufkommen zu erwarten ist.

Die Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2011 besitzt dementsprechend hinsichtlich Aussa-
gen zur generellen Leistungsfahigkeit der umliegenden Verkehrsanlagen weiterhin Giltigkeit.
Aufgrund des nunmehr geringeren Verkehrsaufkommens, werden sich hinsichtlich der Leis-
tungsfahigkeit glinstigere Verkehrsqualitaten einstellen.

Bei der schalltechnischen Untersuchung aus dem Jahr 2012 wurde zur Ermittlung des Park-
platzlarms das Verkehrsaufkommen aus der zugehdérigen Untersuchung entnommen. Aul3er-
dem wurde unterstellt, dass der Parkplatz auch nachts genutzt wird. Die Untersuchung ergab,
dass am Tag die Richtwerte der TA Larm um bis zu 2,0 dB(A) Uberschritten wurden. In der
Nacht lagen die Uberschreitungen bei bis zu 8,1 dB(A). Die Uberschreitungen waren auf die
Parkplatzbewegungen und die Ein- und Ausfahrten zurtickzuftihren.

Da nun mit einem um ca. 40 % geringeren Verkehrsaufkommen im Vergleich zum Verkehrs-
aufkommen des Freizeit-Aktiv-Centers zu rechnen ist, kann davon ausgegangen werden, dass
die Richtwerte der TA Larm am Tag an allen Immissionsorten eingehalten werden. Durch den
Wegfall der Nachtnutzung, ist eine Betrachtung des Zeitbereiches zwischen 22.00 und
6.00 Uhr nicht mehr notwendig.

3 Bosserhoff, D.: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung — Teil 2: Abschatzung der
Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung, Schriftenreihe der Hessischen Straen- und
Verkehrsverwaltung, Heft 42, Wiesbaden, 2000 / 2005; jeweils aktuelle Fassung durch das Pro-
grammsystem Ver_Bau
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A4120 VU Leveringhduser StralRe Waltrop

(CEIGS AN

foyer Waltrop

Mabel

KenngroRe Einheit " i Maler- Sport- Wohn-
BUC Esiiien/ betrieb |sudio nutzung e

Bodenbel

age)
BGF / Wohneinheiten m?/ WE 583 1.891 664 1.440) 1 4.578|
Verkehr Mitarbeiter
spezifisches Mitarbeiteraufkommen Mitarb./m? BGF 0,028 0,005 0,017 0,008
durchschnittliches, tagliches Mitarbeiteraufkommen Mitarb./24h 16 9 11 12|
Fahrten am Tag u Richtung W/24h u. R. 1,50 1,50 1,50/ 1,25
Anwesenheitsgrad % 90,0 90,0 90,0 90,0
Anteil Kfz-Nutzung bei den Mitarbeitern % 80 80 80 80|
Besetzungsgrad bei den Mitarbeitern - 1,1 1,1 1,1 1,1
durchschnittliches, tagliches Kfz-Aufkommen der Mitarbeiter pro Richtung Kfz/24h uR. 16| 9 11 9 45
durchschnittliches, tagliches Kfz-Aufkommen der Mitarbeiter Kfz/24h 32 18 22 18 90
Lieferverkehr
werktdgliches Aufkommen Anlieferung pro Richtung GV/24h 2 3 1 7 13|
werktdgliches Aufkommen Anlieferung GV/24h 3 6 2 14 26
Kundenverkehr
spezifisches Kundenaufkommen Kunden/m? 0,01 0,10 0,013 0,225
Kunden 6] 189 9 324
Anteil Kfz-Nutzung bei den Kunden % 90 90 90 90|
Besetzungsgrad bei den Kunden - 1,1 1,8 1,1 1,1
Mitnahmeeffekt 0,0 0,0] 0,0 10,0
werktdgliches Aufkommen der Kunden pro Richtung Kfz/24h uR. 5 95 7 239 345
werktdgliches Aufkommen der Kunden Kfz/24h 10| 189 14 477 691
Verkehr Bewohner
HaushaltsgroRe EW/WE 2,5!
Bewohneraufkommen B 3
Wege je Einwohner, Tag und Richtung W/24h uR. 1,9
Anteil Kfz-Nutzung bei den Anwohnern % 65,01
Besetzungsgrad bei den Anwohnern - 1,3
Binnenverkehr 0,0
Cross-Over-Faktor 0,0
werktdgliches Aufkommen der Anwohner pro Richtung Kfz/24h uR. 2 2
werktdgliches Aufkommen der Anwohner Kfz/24h 4 4
Verkehr Besucher
spezifisches Besucheraufkommen Besucher/WE 0,33
Besucher 0
Anteil Kfz-Nutzung bei den Besucher % 70
Besetzungsgrad bei den Besucher - 1,2
werktdgliches Aufkommen der Besucher pro Richtung Kfz/24h uR. 1 1
werktdgliches Aufkommen der Besucher Kfz/24h 2 2
Lieferverkehr
spezifisches Lieferverkehraufkommen LV/Anwohner 0,025
werktdgliches Aufkommen Anlieferung pro Richtung Kfz/24h uR. 1 1
werktdgliches Aufkommen Anlieferung Kfz/24h 2 2
werktdgliches Verkehrsaufkommen Gewerbe Kfz/24h 46 213 38 510
werktagliches Verkehrsaufkommen Wohnnutzung Kfz/24h | | 8
werktégliches Verkehrsaufkommen Gesamt Kfz/24h 46| 213 38| 510 8 815

Tabelle 2:

Neuss, 24.07.2014

gez. Dipl.-Ing. Michael Vieten

Verkehrserzeugung ,foyer Waltrop*
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