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1. Ausgangssituation 

An der Straße „Am Wiedenfeld“ im Ortsteil Peckeloh der Stadt Versmold ist eine Sportanlage geplant. 

Die Sportanlage wird mit drei (Kunst-)rasenspielfeldern sowie einem Clubhaus und 102 Stellplätzen 

insgesamt eine Fläche von 37.000 m² aufweisen. 

 

 

Abbildung 1 - Übersicht Lage Untersuchungsgebiet [1] 

Der Standort des geplanten Sportgeländes wird im Norden durch die Hebbelstraße begrenzt, im Osten 

durch die Straße „Am Wiedenfeld“ und im Süden durch die Stränger Straße. Durch die nts Ingenieur-

gesellschaft mbH ist zu untersuchen, welche verkehrlichen Auswirkungen das Vorhaben auf das um-

liegende Straßennetz hat. 

  

Plangebiet 
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2. Aufgabenstellung 

Folgende Arbeitsschritte werden durchgeführt: 
 
1. Durchführung einer Kurzzeitzählung 

2. Analyse-Fall: Ermittlung der Analyseverkehrsbelastung 2022 

3. Prognose-0-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (ohne Vorhaben) 

4. Verkehrserzeugung: Abschätzung der Verkehrserzeugung für das geplante Vorhaben und Um-
legung auf das Straßennetz 

5. Prognose-1-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 durch Überlagerung des 
Prognose-0-Falls mit der Verkehrserzeugung 

6. Leistungsfähigkeitsuntersuchung für die Bestandssituation, den Prognose-0-Fall sowie den 
Prognose-1-Fall nach HBS 2015 

7. Unfallanalyse 

8. Handlungsempfehlungen für nachhaltige Mobilität 
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3. Auswertung der Verkehrsdaten 

Von der nts Ingenieurgesellschaft mbH wurde am Donnerstag, den 29.09.2022 und Sonntag, den 

06.11.2022 eine Kurzzeitzählung an folgenden Knotenpunkten durchgeführt (vgl. Abbildung 2): 

 

 KP 1: L 831 Greffener Straße / Am Wiedenfeld / Kämpenstraße 

 KP 2: Am Wiedenfeld / Hebbelstraße 

 KP 3: Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Straße 

 KP 4: L 831 Greffener Straße / Langer Weg 

Die Verkehre wurden in Intervallen von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr und 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr erhoben 

und ausgewertet. 

 

 

Abbildung 2 - Übersicht Zählstellen Kurzzeitzählung [1] 

  

4 

3 

2 

1 

Plangebiet 
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Analyse-Fall 2021 

Die erhobenen Verkehrsbelastungen als Summe über alle Knotenpunktzuflüsse sind für die relevanten 

Spitzenstunden (Donnerstag und Sonntag) in folgenden Tabellen zusammengefasst. 

Tabelle 1 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Analyse 2022, Donnerstag 

 Morgenspitze [Kfz/h] 
Uhrzeit 

Abendspitze [Kfz/h] 
Uhrzeit 

KP 1 
L 831 Greffener Straße / Am Wiedenfeld / 

Kämpenstraße 

530 
07:15 – 08:15 Uhr 

660 
17:00 – 18:00 Uhr 

KP 2 Am Wiedenfeld / Hebbelstraße 
80 

07:15 – 08:15 Uhr 
110 

17:00 – 18:00 Uhr 

KP 3 
Am Wiedenfeld / Langer Weg /  

Stränger Straße 

110 
07:00 – 08:00 Uhr 

150 
15:00 – 16:00 Uhr 

KP 4 L 831 Greffener Straße / Langer Weg 
500 

07:00 – 08:00 Uhr 
550 

16:00 – 17:00 Uhr 

Tabelle 2 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Analyse 2022, Sonntag 

 Morgenspitze [Kfz/h] 
Uhrzeit 

Abendspitze [Kfz/h] 
Uhrzeit 

KP 1 
L 831 Greffener Straße / Am Wiedenfeld / 

Kämpenstraße 

170 
09:00 – 10:00 Uhr 

370 
15:00 – 16:00 Uhr 

KP 2 Am Wiedenfeld / Hebbelstraße 
50 

09:00 – 10:00 Uhr 
120 

15:15 - 16:15 Uhr 

KP 3 
Am Wiedenfeld / Langer Weg /  

Stränger Straße 

60 
09:00 – 10:00 Uhr 

100 
15:15 – 16:15 Uhr 

KP 4 L 831 Greffener Straße / Langer Weg 
160 

09:15 – 10:15 Uhr 
330 

16:00 – 17:00 Uhr 

 
Die L 831 Greffener Straße ist die am stärksten befahrene Straße im Untersuchungsraum. Entspre-

chend ist am KP 1 und KP 4 die Summe der Knotenpunktzuflüsse deutlich höher als an den anderen 

Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet. Die Abendspitze (bemessungsrelevant) weist im Vergleich 

zur Morgenspitze etwas höhere Verkehrsmengen auf. Knotenpunkt 2 wickelt werktags in der Morgen-

spitze 80 Kfz/h und in der Abendspitze 110 Kfz/h. An Knotenpunkt 3 sind es 110 Kfz/h in der Morgen-

spitze und 150 Kfz/h in der Abendspitze. Die Verkehrsmengen am Sonntag sind erheblich geringer 

als die am Donnerstag. So wickelt der Knotenpunkt 1 an der L 831 Greffener Straße, als weiterhin am 

stärksten belasteter Knotenpunkt, 170 Kfz/h in der Morgenspitze und 370 Kfz/h in der Abendspitze ab. 



Verkehrsuntersuchung  
Verkehrliche Auswirkungen einer geplanten Sportanlage in Versmold 8 

 

 PN09220039 ▪ 24.01.2023 nts Ingenieurgesellschaft 

In der nachfolgenden Abbildung ist die durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke (DTV, Kfz/24 h) im 

Straßenquerschnitt dargestellt. 

 

 

Abbildung 3 - Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke als Mittelwert über alle Tage des Jahres - Analyse 2022 

Die durchschnittlichen täglichen Tagesverkehrsstärken (DTV) für die das Plangebiet umgebenden 

Straßen - hochgerechnet aus der Kurzzeitzählung - sind Abbildung 3 zu entnehmen. Zum Analyse-

Zeitpunkt weist die Straße „Langer Weg“, östlich der L 831 Greffener Straße, einen DTV von 

100 Kfz/24 h und somit gemeinsam mit der Hebbelstraße (rd. 400 Kfz/24 h) die geringsten Verkehrs-

mengen im Untersuchungsraum auf. Westlich der L 831 Greffener Straße, sind die Verkehrsmengen 

der Straßen „Langer Weg“ sowie „Am Wiedenfeld“ mit 500-800 Kfz/24 h bereits etwas höher. Die Käm-

penstraße weist einen DTV von rd. 1.600 Kfz/24 h auf. Der höchste DTV ist auf der L 831 Greffener 

Straße mit 3.800 Kfz/24 h in nördlicher Richtung und 5.200 Kfz/24 h in südlicher Richtung vorzufinden. 
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4. Prognose-0-Fall 2035 

Zur Erzielung einer Planungssicherheit wird die Verkehrsentwicklung in Versmold bis 2035 geschätzt. 

Die Prognose-0 wird in der Regel für die nächsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungs-

sicherheit für zukünftige Entwicklungen erreicht werden kann. 

Pkw-Verkehr 

Zur Ermittlung eines für Versmold typischen Prognosefaktors im Pkw-Verkehr werden Bevölkerungs-

vorausberechnungen des Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein- Westfalen (IT.NRW) her-

angezogen [2]. Insgesamt ist bis 2035 eine leicht zunehmende Bevölkerungsentwicklung von 21.736 

Einwohnenden (31.12.2022) auf ca. 22.099 Einwohnende (01.01.2035) zu erwarten. Dies entspricht 

einer Zunahme von 1,7 %. Mit Annahme eines gleichbleibenden Verkehrsverhaltens (Anzahl Wege 

und Verkehrsmittelwahl) und eines leicht wachsenden Bevölkerungsniveaus wird – auf der sicheren 

Seite liegend - bis zum Jahr 2035 eine schwache Zunahme von 1,7 % der Verkehrsbelastung in An-

satz gebracht.  

Schwerlastverkehr 

Unter Betrachtung der Verflechtungsprognose 2030 [3] ist deutschlandweit bis 2030 ein starker An-

stieg des Schwerlastverkehrs auf den Bundesfernstraßen zu erwarten. Für den Kreis Gütersloh inkl. 

der Stadt Versmold wird dagegen ein moderater Anstieg des Transportaufkommens zwischen 20 % 

und 30 % im Zeitraum von 2010 bis 2030 erwartet. Unter der Annahme, dass sich das Transportauf-

kommen vorrangig auf den Bundesautobahnen konzentrieren wird und der Berücksichtigung, dass 

über 50 % der Zeitspanne, auf welche sich die Prognose bezieht, bereits verstrichen ist, werden für 

den Schwerlastverkehr 20 % Zuwachs im Verkehrsaufkommen prognostiziert. 

 

 
 

Abbildung 4 - Veränderung des Transportaufkommens 2010 bis 2030 [3]  

Versmold 
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Unter Beachtung der vorgenannten Prognosefaktoren ergeben sich die folgenden Belastungen in den 

Spitzenstunden für die Knotenpunkte:  

Tabelle 3 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-0-Fall 2035, Donnerstag 

 Morgenspitze [Kfz/h] 
Uhrzeit 

Abendspitze [Kfz/h] 
Uhrzeit 

KP 1 
L 831 Greffener Straße / Am Wiedenfeld / 

Kämpenstraße 
550 690 

KP 2 Am Wiedenfeld / Hebbelstraße 80 110 

KP 3 
Am Wiedenfeld / Langer Weg /  

Stränger Straße 
120 160 

KP 4 L 831 Greffener Straße / Langer Weg 510 570 

Tabelle 4 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-0-Fall 2035, Sonntag 

 Morgenspitze [Kfz/h] 
Uhrzeit 

Abendspitze [Kfz/h] 
Uhrzeit 

KP 1 
L 831 Greffener Straße / Am Wiedenfeld / 

Kämpenstraße 
180 370 

KP 2 Am Wiedenfeld / Hebbelstraße 50 130 

KP 3 
Am Wiedenfeld / Langer Weg /  

Stränger Straße 
60 100 

KP 4 L 831 Greffener Straße / Langer Weg 170 340 

 

Die Verkehre im Untersuchungsraum erhöhen sich nur geringfügig. Insbesondere in unmittelbarer 

Nähe des Plangebietes kommen nur wenige Kfz hinzu. Auf der L 831 Greffener Straße ist die allge-

meine Verkehrszunahme stärker und beträgt donnerstags etwa 20 bis 30 Kfz/h mehr pro Spitzen-

stunde. Am Sonntag bleibt die Verkehrsmenge an allen Knotenpunkten nahezu identisch. In der nach-

folgenden Abbildung 5 ist die durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke (DTV, Kfz/24h) in dem Unter-

suchungsgebiet dargestellt.  
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Abbildung 5 - Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke, Prognose-0-Fall 2035 (Donnertsag) 

In der Prognose-0 steigt das Verkehrsaufkommen auf der Straße „Langer Weg“ nur geringfügig an. 

Der gerundete DTV ändert sich auf den Strecken mit geringeren Verkehrsmengen nicht. Auf den Stra-

ßen mit einem höheren Verkehrsaufkommen erhöht sich der DTV leicht, insbesondere der Schwer-

verkehr nimmt zu. Der höchste DTV ist, wie in der Analyse, auf der L 381 Greffener Straße in südlicher 

Richtung mit bis zu 5.300 Kfz/24 h vorzufinden. 
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5. Verkehrserzeugung durch das Vorhaben 

Die Berechnung der durch das Vorhaben zusätzlich entstehenden Verkehre wird mithilfe des Pro-

gramms Ver_Bau [4] ermittelt. Durch das Programm werden einerseits Kennwerte gemäß der For-

schungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV) verwendet, andererseits greift es zu-

sätzlich auf eine Vielzahl von Kennwerten, generiert aus eigenen Forschungsprojekten und Erhebun-

gen, zurück. 

 

Das Plangebiet befindet sich am östlichen Rand des Stadtteils Peckeloh an der Straße „Am Wieden-

feld“. Für Radfahrende und Gehende zugänglich wird das Gebiet über einen geplanten Fuß-und Rad-

weg an der angrenzenden Hebbelstraße. Parallel zu der Straße „Am Wiedenfeld“ verfügt das Plange-

biet über 102 Stellplätze, welche über drei Zufahrten für den Kfz-Verkehr erschlossen werden. 

 

 

 

Abbildung 6 - Auszug aus dem Vorentwurf des Rahmenplans [5] 

Die berechnete minimale und maximale Anzahl der Fahrten pro Tag wird mithilfe von Kenngrößen 

abgeschätzt. Die getroffenen Annahmen und Literaturwerte für die unterschiedlichen Nutzungen sind 

in den nachfolgenden Tabellen aufgeführt. So entstehen eine minimale und maximale Anzahl an Kfz-
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Fahrten/24 h pro Nutzung. Angesetzt wird der Mittelwert, um eine möglichst realistische Prognose 

treffen zu können. Zum einen ist hier die alltägliche Nutzung der Sportanlage durch Sport- bzw. Fuß-

ballvereine zu betrachten (Planfall „Alltag“). Zum anderen sind Fußballspiele an Wochenenden, die 

die Besucher- bzw. Zuschauerkapazität des Sportgeländes voll auslasten (Planfall „Event“). Die An-

nahmen hinsichtlich der Verkehrserzeugung der beiden Planfälle sind den folgenden Tabellen zu ent-

nehmen. 

Tabelle 5 - Annahmen Verkehrserzeugung Planfall “Alltag” 

 Annahme Literatur / Bosserhoff 

Besuchende/ Fläche 0,5-1,0 B/ 100 qm 0,5-1,0 (Sportplätze/ Kleingärten) 

Wegehäufigkeit der Be-
suchende 

2,0 Wege / Besuchende / 
Werktag 

2,0 (Wegehäufigkeit im Kunden-/ Besu-
cherverkehr) 

MIV-Anteil der Besu-
chende 

61,6 % Verkehrsentwicklungsplan Stadt Vers-
mold, Wegzweck „Freizeit“ [6] 

Pkw-Besetzungsgrad  
der Besuchende 

1,289 Personen pro Pkw Verkehrsentwicklungsplan Stadt Vers-
mold, Wegzweck „Freizeit“ [6] 

 

Die Planfälle unterscheiden sich grundsätzlich in den Eingangsgrößen. Der Planfall „Alltag bezieht 

sich auf die Fläche der Sportanlage von 37.000 m². Der Planfall „Event“ hingegen bezieht sich auf die 

maximale Zuschaueranzahl (rd. 500 Zuschauende) [7] sowie auf die Anzahl der Personen der Heim-

mannschaft (28 Personen) und Gastmannschaft (22 Personen) mit rd. 50 Personen. 

 

Zudem werden den Planfällen spezifische Tagesganglinien zugeordnet. Wohingegen der Planfall „All-

tag“ mit einem eher gleichmäßig über den gesamten Nachmittag verteilten Quell- und Zielverkehr zu 

betrachten ist, wird bei dem Planfall „Event“ davon ausgegangen, dass alle Zuschauende gebündelt 

vor dem Eventbeginn eintreffen und nach Ende des Events auch zeitgleich wieder abreisen.  

Tabelle 6 - Annahmen Verkehrserzeugung Planfall „Event“ 

 Annahme Literatur / Bosserhoff 

Anwesenheit  100 % Eigene Annahme (ungünstigster Fall) 

Wegehäufigkeit 
Mannschaft 

2,0 Wege / Person 2,0 (Wegehäufigkeit im Kunden-/ Besucher-
verkehr) 

MIV-Anteil Mann-
schaft 

61,6 % (Heimmannschaft) 

90-100 % (Gastmann-
schaft) 

Heimmannschaft: Verkehrsentwicklungsplan 
Stadt Versmold, Wegzweck „Freizeit“ [6] 

Gastmannschaft: eigene Annahme 

Pkw-Besetzungsgrad  
Mannschaft 

1,289 Personen pro Pkw Verkehrsentwicklungsplan Stadt Versmold, 
Wegzweck „Freizeit“ [6] 

Wegehäufigkeit  
Besuch 

2,0 Wege / Besuchende  2,0 (Wegehäufigkeit im Kunden-/ Besucher-
verkehr) 

MIV-Anteil Besuch 61,6 % Verkehrsentwicklungsplan Stadt Versmold, 
Wegzweck „Freizeit“ [6] 

Pkw-Besetzungsgrad  
Besuch 

2,0 Personen pro Pkw 1,5-2,5 (Sportstadion) 

 
Die in Tabelle 7 dargestellten Ergebnisse der Verkehrserzeugung zeigen, dass die Verkehrsmengen 

des Planfall „Event“ die des Planfall „Alltag“ übersteigen. 
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Tabelle 7 - Gegenüberstellung Neuverkehr der betrachteten Planfälle 

 Planfall „Alltag“ 

 

      min.               max.     

Planfall „Event“ 

 

             min.                            max.                         

Kfz-Fahrten / 24h 170 340 370 370 

Mittelwert 
Kfz-Fahrten / 24h 

260 370 

Quell- bzw. Zielverkehr / 
24h 

130 185 

 
Der Planfall „Alltag“ beinhaltet, dass sich der Neuverkehr durch die Nutzung des Sportgeländes über 

die Nachmittagszeit verteilt. Im Mittel wird durch die Umsetzung des Vorhabens ein Neuverkehr von 

ca. 260 Kfz/24h an einem Werktag erzeugt. Der Planfall „Event“ berücksichtigt ein Fußballspiel gegen 

Mittag an einem Sonntag, welcher im ungünstigsten Fall die Nachmittagsspitze im Untersuchungsge-

biet überschneidet. Im Vergleich zum Planfall „Alltag“ ist der Neuverkehr (Mittelwert) des Planfalls 

„Event“ höher. Die Prognose-0-Belastung hingegen ist an einem Sonntag deutlich geringer als an 

einem Werktag. Das heißt, wenn die Neuverkehre der einzelnen Planfälle auf die Belastungen des 

Prognose-0-Falls umlegt werden, übersteigt die Verkehrsmenge des Planfalls „Alltag“, die des Plan-

falls „Event“. Auch wenn durch den Planfall „Event“ mehr Neuverkehr entsteht. Daher wird für den 

Prognose-1-Fall sowie für die Leistungsfähigkeitsuntersuchung der ungünstigere Planfall „Alltag“ an-

gesetzt. 

6. Prognose-1-Fall 2035 

Durch Überlagerung der vorhabenbezogenen Neuverkehre mit den bestehenden Verkehrsmengen 

zeigen sich folgende spitzenstündlichen Verkehrsbelastungen an den untersuchten Knotenpunkten. 

Betrachtet wird der Planfall „Alltag“, da dieser ungünstiger für das Verkehrsnetz ist. 

Tabelle 8 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-1-Fall 2035, Alltag 

 Morgenspitze [Kfz/h] 
Uhrzeit 

Abendspitze [Kfz/h] 
Uhrzeit 

KP 1 
L 831 Greffener Straße / Am Wiedenfeld / 

Kämpenstraße 
560 720 

KP 2 Am Wiedenfeld / Hebbelstraße 80 130 

KP 3 
Am Wiedenfeld / Langer Weg /  

Stränger Straße 
130 190 

KP 4 L 831 Greffener Straße / Langer Weg 520 580 

KP 5 Am Wiedenfeld/ Zufahrt Sportanlage 40 100 

 

Infolge des Neuverkehrs durch das Vorhaben steigt die Verkehrsbelastung (in Summe über alle Kno-

tenpunktzuflüsse) am Knotenpunkt 3 in der Morgenspitze um 10 Kfz/h und in der Abendspitze um 

30 Kfz/h an. Durch das Vorhaben entsteht eine neue Anbindung an die Straße „Am Wiedenfeld“. Diese 

ist als Knotenpunkt 5 dargestellt und wird künftig in den Spitzenstunden morgens mit 40 Kfz/h und 



Verkehrsuntersuchung  
Verkehrliche Auswirkungen einer geplanten Sportanlage in Versmold 15 

 

 PN09220039 ▪ 24.01.2023 nts Ingenieurgesellschaft 

abends mit 100 Kfz/h belastet. Auch an den anderen Knotenpunkten im Untersuchungsraum steigen 

die Verkehrsmengen an. Am höchsten belastet ist weiterhin der Knotenpunkt 1 mit bis zu 720 Kfz/h.  

In der nachfolgenden Abbildung ist der DTV in dem Untersuchungsgebiet dargestellt. Auf der Straße 

„Am Wiedenfeld“ erhöht sich der Verkehr um rd. 100 Kfz-Fahrten auf bis zu 900 Kfz/24 h. Ebenso die 

Stränger Straße mit einem DTV von 700 Kfz/24 h. Auf den umliegenden Straßen des Plangebietes 

sind keine maßgeblichen Erhöhungen der Verkehrsstärke wahrnehmbar. 

 

 

Abbildung 7 - Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke, Prognose-1-Fall 2035 
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7. Leistungsfähigkeitsuntersuchung 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen werden für Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage gemäß dem 

Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) [8] ermittelt. Die zur Bewertung des 

Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitätsstufen (QSV) lassen sich wie folgt charakterisieren: 

Tabelle 9 - Beschreibung der Qualitätsstufen gem. HBS 2015 [8] 

QSV 
Knotenpunkt 

ohne Signalanlage 
Qualität des Ver-

kehrsablaufs 

A 
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. sehr gut 

B 
Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme werden vom 
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten 
sind gering. 

gut 

C 

Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare 
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten 
sind spürbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich 
seiner räumlichen Ausdehnung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine 
starke Beeinträchtigung darstellt. 

befriedigend 

D 

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenströmen muss Halte-
vorgänge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne 
Verkehrsteilnehmende können die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch 
wenn sich vorübergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben 
hat, bildet sich dieser wieder zurück. Der Verkehrszustand ist noch stabil. 

ausreichend 

E 

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr große und dabei stark streuende Werte 
an. Geringfügige Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum Ver-
kehrszusammenbruch (d. h. ständig zunehmende Staulänge) führen. Die Ka-
pazität wird erreicht. 

mangelhaft 

F 

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem 
Knotenpunkt je Zeiteinheit zufließen, ist über eine Stunde größer als die Ka-
pazität für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig wachsende 
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst nach 
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im zufließenden Verkehr wie-
der auf. Der Knotenpunkt ist überlastet. 

ungenügend 

 

Grenzwerte für die Qualitätsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr: 

Tabelle 10 - Beschreibung der Qualitätsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt 

QSV 
Fahrverkehr auf der Fahrbahn 

mittlere Wartezeit tw [s] 

Radfahrverkehr auf Radverkehrsanlagen 
und Fußgänger 

mittlere Wartezeit tw [s] 

A ≤ 10 ≤ 5 

B ≤ 20 ≤ 10 

C ≤ 30 ≤ 15 

D ≤ 45 ≤ 25 

E > 45 ≤ 35 

F - 1) > 35 
 

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke qi über der Kapazität Ci liegt (qi > Ci) 
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Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualität des umliegenden Straßen-

netzes werden die Leistungsfähigkeitsuntersuchungen für den Analyse-Fall 2022, Prognose-0-Fall 

2035 und den Prognose-1-Fall 2035 auf Basis der Tagesspitzenstunden durchgeführt. Hierbei handelt 

es sich um Einzelknotenpunktbetrachtungen. Zur Bewertung wird der Planfall „Alltag“ herangezogen, 

da dieser im Vergleich zum Planfall „Event“ ungünstiger für das Verkehrsnetz ist und gemäß HBS 

2015 [8] nur Zählungen an Wochentagen repräsentativ sind. 

Analyse 2022 

Als Ergebnis der Kurzzeitzählung ergibt sich nach den Bewertungsmethoden des HBS 2015 [8] für 

den Knotenpunkt 1 in der Morgenspitze sowie Abendspitze die Qualitätsstufe A (sehr gut) des Ver-

kehrsablaufs. Die Knotenpunkte 3 und 4 erzielen in beiden betrachteten Spitzenstunden ebenfalls die 

Qualitätsstufe A. Der Knotenpunkt 2 erreicht in der Morgen- und Abendspitze die Qualitäts-

stufe A (sehr gut) bis B (gut). Es kann festgehalten werden, dass die untersuchten unsignalisierten 

Knotenpunkte im Bestand eine sehr hohe Verkehrsqualität aufweisen und der anstehende Verkehr 

minimale bis praktisch nicht wahrnehmbare Wartezeiten in Kauf nehmen muss, um die Knotenpunkte 

zu befahren (vgl. Tabelle 11). 

Tabelle 11 - Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs, Analyse 2022, Alltag 

QSV nach HBS 2015 
Analyse 2021 

Morgenspitze tw [s] Nachmittagsspitze tw [s] 

KP 1 

L 831 Greffener Straße /  

Am Wiedenfeld / 

Kämpenstraße 

A 7,6 A 8,5 

KP 2 
Am Wiedenfeld / 

Hebbelstraße 
A, B 0,0 A, B 0,0 

KP 3 

Am Wiedenfeld / 

Langer Weg / 

Stränger Straße 

A 4,9 A 4,6 

KP 4 
L 831 Greffener Straße / 

Langer Weg 
A 6,9 A 7,5 

 

Die vollständigen Berechnungen der Leistungsfähigkeit sind den Anlagen zu entnehmen. 
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Prognose-0 2035 (ohne Vorhaben) 

Auch durch die allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2035 sind kaum Änderungen der Leistungsfähig-

keit an den Knotenpunkten zu erwarten. Die Qualitätsstufen bleiben an allen Knotenpunkten erhalten, 

lediglich die Wartezeiten erhöhen sich geringfügig. 

Tabelle 12 - Zusammenfassung Qualitätsstufen, Prognose-0-Fall 2035, Alltag 

QSV nach HBS 2015 
Prognose-0 2035 

Morgenspitze tw [s] Nachmittagsspitze tw [s] 

KP 1 

L 831 Greffener Straße /  

Am Wiedenfeld / 

Kämpenstraße 

A 7,8 A 8,8 

KP 2 
Am Wiedenfeld / 

Hebbelstraße 
A, B 0,0 A, B 0,0 

KP 3 

Am Wiedenfeld / 

Langer Weg / 

Stränger Straße 

A 4,9 A 4,6 

KP 4 
L 831 Greffener Straße / 

Langer Weg 
A 7,1 A 7,7 

 

Die vollständigen Blätter zur Berechnung der Leistungsfähigkeit gemäß HBS 2015 sind den Anlagen 

zu entnehmen. 

Prognose-1 2035 (mit Vorhaben) 

Mit Umsetzung des Bauvorhabens steigen die Verkehrsmengen durch den Neuverkehr an allen Kno-

tenpunkten leicht an. Die Leistungsfähigkeiten ändern sich jedoch nicht. Lediglich die Wartezeiten 

erhöhen sich. Alle Verkehre innerhalb des Untersuchungsraums können weiterhin leistungsfähig ab-

gewickelt werden. Am hinzugekommenen Knotenpunkt 5 am Plangebiet wird sich eine sehr gute Qua-

litätsstufe mit kaum spürbaren Wartezeiten einstellen. 

Tabelle 13 - Zusammenfassung Qualitätsstufen, Prognose-1-Fall 2035, Alltag 

QSV nach HBS 2015 
Prognose-1 2035 

Morgenspitze tw [s] Nachmittagsspitze tw [s] 

KP 1 
L 831 Greffener Straße / Am 
Wiedenfeld / Kämpenstraße 

A 8,0 A 9,2 

KP 2 Am Wiedenfeld / Hebbelstraße A, B 0,0 A, B 0,0 

KP 3 
Am Wiedenfeld / Langer Weg /  

Stränger Straße 
A 5,1 A 4,8 

KP 4 
L 831 Greffener Straße / Lan-
ger Weg 

A 7,2 A 7,9 

KP 5 
Am Wiedenfeld/ Zufahrt Sport-
anlage 

A 4,2 A 3,8 

 

Die vollständigen Blätter zur Berechnung der Leistungsfähigkeit gemäß HBS 2015 sind den Anlagen 

zu entnehmen. 
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Event-Fall 

Die Belastung in der Prognose-0 2035 ist sonntags im Untersuchungsraum deutlich geringer als don-

nerstags. Auch mit dem Neuverkehr eines Events bleiben die Knotenstrombelastungen unter den Ver-

kehrsbelastungen an einem Wochentag. Daher sind die Knotenpunkte auch in einem Eventfall weiter-

hin leistungsfähig und erreichen aufgrund noch hoher vorhandener Kapazitäten sehr gute Qualitäts-

stufen. 

8. Unfallanalyse 

Auf der L 831 Greffener Straße ereigneten sich im Zeitraum von 2016 bis 2021 zwei Unfälle mit jeweils 

einer schwerverletzten Person. Daran beteiligt waren in beiden Fällen PKWs. Darüber hinaus sind 

keine weiteren Unfälle im Untersuchungsgebiet verzeichnet. Im Bereich des Plangebietes liegt derzeit 

keine Geschwindigkeitsbegrenzung vor. Demnach können die Hebbelstraße bis zum Ortseingangs-

schild, die Stränger Straße sowie die Straße „Am Wiedenfeld“ mit 100 km/h befahren werden. 

 

 

Abbildung 8 - Auszug aus dem Unfallatlas 2021 [9] 

Um bei zukünftiger Mehrbelastung Unfälle zu vermeiden, sollten im Bereich des KP 4 die Sichtbezie-

hungen verbessert werden und gegebenenfalls eine Reduzierung der Geschwindigkeit in Betracht 

gezogen werden. Da vornehmlich Kinder und Jugendliche die Sportanlage nutzen werden, besteht 
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aufgrund des hohen Tempos auf den direkt angrenzenden Straßen des Plangebietes ein erhöhtes 

Unfallrisiko. Empfohlen wird eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 50 im gesamten Be-

reich des Plangebietes. Die gewählten Maßnahmen sind mit dem Straßenbaulastträger sowie der zu-

ständigen Polizeibehörde abzusprechen. 

9. Erreichbarkeit des Vorhabens mit dem Kfz 

 

Abbildung 9 - Erreichbarkeit durch das überregionale Verkehrsnetz [1] 

Für zukünftige Events, die Besuchende aus größerer Entfernung anziehen, ist davon auszugehen, 

dass grundsätzlich drei Wege zur An- und Abfahrt infrage kommen. Westlich des Stadtteils Peckeloh 

verläuft die B 476 Münsterstraße als West-Ost-Verbindung. Besuchende aus nördlicher Richtung wer-

den die B 476 an der Mündung zur L 831 Greffener Straße verlassen und über KP 1 anreisen. Der 

Verkehr aus östlicher und südlicher Richtung wird über die L 831 Greffener Straße über den Langen 

Weg und die Straße Am Wiedenfeld zum Plangebiet fahren. Besuchende aus westlicher Richtung 

werden vorzugsweise über die Zeisigstraße und den Langen Weg anreisen. Da es eine Ortsdurchfahrt 

jedoch zu verhindern gilt, kann durch eine entsprechende Beschilderung der Besuchsverkehr über 

das übergeordnete Straßennetz (B476 Münsterstraße – L 831 Greffener Straße – Am Wiedenfeld) 

umgeleitet werden. Zudem empfiehlt es sich, neben der Beschilderung, verkehrsberuhigende Maß-

nahmen auf der Zeisigstraße/ Langer Weg zu etablieren. Geeignet sind z.B. Blumenkübel, Baumbeete 

am Fahrbahnrand, Temposmileys oder Aufpflasterungen, sodass die Geschwindigkeit von Tempo 30 

eingehalten wird, siehe nachfolgende Abbildung. Alternativ könnte eine Durchfahrtssperre in Form von 

Pollern auf dem Langen Weg zwischen der Sperlingstraße und der Zeisigstraße geplant werden. Ins-

besondere für eine Durchfahrtssperre sind Abstimmungen mit den Anwohnenden durchzuführen, da 

für die Anwohnenden teilweise Umwege entstehen. Diese Maßnahmen können auch nach Realisie-

rung des Vorhabens und Beobachtung der Quell- und Zielverkehre am Bedarf orientiert abgestimmt 

werden.  

 

        Anfahrtswege über das 
        übergeordnete Straßennetz 
 
        Ortsdurchfahrt (Umleitung der 
        Verkehre auf übergeordnetes 
        Straßennetz) 
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Abbildung 10: Beispiel für geschwindigkeitsdämpfende Maßnahmen  

10. Handlungsempfehlungen nachhaltige Mobilität 

Das Thema „Stärkung der nachhaltigen Mobilität“ rückt aktuell immer mehr in den Fokus von Städten 

und Kommunen. Eine Umverteilung des motorisierten Individualverkehrs auf die Verkehrsmittel des 

Umweltverbunds sowie die Stärkung des Fußverkehrs sind erstrebenswert. Im Folgenden werden ei-

nige Aspekte einer modernen Entwicklung von innerstädtischen Vorhaben angesprochen.  
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Pkw- und Fahrradstellplätze 

 

Abbildung 11 - Beispiel für Fahrradabstellanlagen 

Zur Förderung der umweltverträglichen Mobilität und zur Reduktion des motorisierten Individualver-

kehrs sollte die passende Anzahl an Fahrrad- und Pkw-Stellplätzen im Bereich des Plangebietes ein-

gerichtet werden. Die akzeptierten Fußwegeentfernungen zu Fahrradabstellanlagen sind nicht größer 

als 50 m. Wenn dieser Wert eingehalten wird, kann gewährleistet werden, dass keine Freiflächen 

durch Fahrräder belegt oder Bewegungsräume des Fußverkehrs eingeschränkt werden. Die Fahr-

radabstellanlagen sind so anzulegen, dass sie einfach und barrierefrei zu erreichen sind und die Fahr-

räder diebstahl- und standsicher abgestellt werden können. So können Beschädigungen am Rad in-

folge qualitativ schlechter Abstellanlagen vorgebeugt und die Akzeptanz dieser Anlagen verbessert 

werden. Für die Besuchenden sollten in Eingangsnähe ausreichend Abstellanlagen mit Anlehnbügel 

vorhanden sein, sodass sie ihr Fahrrad sicher und einfach abstellen können. Hierbei ist der deutlich 

höhere Platzbedarf von Lastenrädern zu berücksichtigen. Als weitere Maßnahme könnte das Angebot 

von Reparaturwerkzeug das Radfahren weiter etablieren. Die Anzahl an Fahrradabstellanlagen sollte 

über die Stellplatzsatzung der Stadt Versmold oder über die Stellplatzverordnung NRW ermittelt wer-

den.  
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Infrastruktur 

Zur Förderung der umweltverträglichen Mobilität ist es wichtig, den Nutzenden des Gebietes ein gutes 

ÖPNV-Angebot und ein gutes Radrouten- und Fußwegenetz zu bieten. In der nachfolgenden Abbil-

dung ist das bestehende Busliniennetz im Untersuchungsbereich dargestellt. Die vorhandene Bushal-

testelle Versm.- Peckeloh, Heinestr. befindet sich etwa 500 m vom Plangebiet entfernt. Hier halten die 

Linien 71 und 312 jeweils im Stunden-Takt und bieten mit insgesamt 3 Halten pro Stunde eine befrie-

digende Anbindung in Fahrtrichtung West. Um eine bessere Anbindung zu ermöglichen, ist das Er-

richten einer weiteren Haltestelle mit zusätzlichen Anfahrzeiten an Wochenenden, nahe des KP 3, 

denkbar (siehe folgende Abbildung). 

 

 

Abbildung 12 - Vorhandene/ empfohlene Bushaltestellen im Plangebiet [10] 

Das Zentrum von Versmold ist rund 3,5 km entfernt und liegt damit in einer akzeptierten Entfernung 

für Radfahrende. Aufgrund der Lage des Plangebietes ist zu erwarten, dass der Radverkehr über die 

Kämpenstraße und der anschließenden Straße „Am Wiedenfeld“ an- bzw. abreist. Fußgehende und 

Radfahrende aus dem Ortsteil Peckeloh werden vorzugsweise die Hebbelstraße oder Stränger Straße 

nutzen. An der Kämpenstraße und der Straße „Am Wiedenfeld“ ist ein einseitiger gemeinsamer Rad- 

und Gehweg in Fahrtrichtung Norden vorhanden. Die L 831 Greffener Straße verfügt ebenfalls über 

einen einseitigen gemeinsamen Rad- und Gehweg in Fahrtrichtung Westen. 

Auf den Straßen im Bereich des Plangebietes sind keine Rad- bzw. Gehwege vorhanden. Zudem 

liegen keine Geschwindigkeitsbegrenzungen auf den angrenzenden Straßen der Sportanlage vor. 

Aufgrund der hohen Schutzbedürftigkeit der Kinder und Jugendlichen wird das Herabsetzen der Ge-

schwindigkeit auf Tempo 50 empfohlen. Für die jeweiligen Straßen werden die Querungsbedingungen 

geprüft und der Belastungsbereich gemäß ERA [11] ermittelt.  

  

Plangebiet 

Standort zusätzliche 
Haltestelle 
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Fußverkehr 

Auf der L 831 Greffener Straße im Bereich des KP 1 sowie auf der Straße „Am Wiedenfeld“ nahe des 

KP 2 sind im Bestand keine Querungshilfen vorhanden. Die Querungsbedingungen werden aufgrund 

der besonderen Schutzbedürftigkeit der Verkehrsteilnehmenden nach RASt06 [11] geprüft. Aus-

schlaggebend für das Ergreifen von Maßnahmen sind die zulässige Höchstgeschwindigkeit, die Be-

lastung durch den Fußverkehr sowie die Belastung durch den Kfz-Verkehr.  

Entsprechend dem Nomogramm ist auf der L 831 Greffener Straße, die mit Tempo 70 befahren wird, 

mindestens eine Mitteltrennung empfohlen. Falls sich die Verkehrsmengen zukünftig durch weitere 

umliegende Vorhaben erhöhen, könnte eine Fußgängerschutzanlage sinnvoll sein. Bereits ohne das 

geplante Vorhaben stellt die Kämpenstraße eine wichtige Verbindung für den Radverkehr dar. Zur 

Stärkung der Verbindung zwischen dem Ortsteil Peckeloh und Versmold wird daher bereits heute eine 

Querungshilfe empfohlen. 

Bei Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 50 werden für die Straße „Am Wiedenfeld“ noch 

keine Maßnahmen notwendig. Dennoch empfiehlt es sich aufgrund der besonderen Schutzbedürftig-

keit von Kindern und Jugendlichen geschwindigkeitsdämpfende Maßnahmen (z. B. Versätze) vorzu-

sehen. 

 

 

Abbildung 13 - Nomogramm zur Bestimmung der notwendigen Querungsbedingungen für Gehende [11] 

  

L 831 Am Wiedenfeld 
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Führung des Radverkehrs 

Derzeit verfügen die an das Plangebiet angrenzenden Straßen Hebbelstraße und Stränger Straße 

über keinen Rad- bzw. Gehweg. Der Radverkehr wird im Mischverkehr über die Fahrbahn geführt. Die 

Straße „Am Wiedenfeld“ verfügt über einen baulich getrennten Rad- und Fußweg. Für die Überprüfung 

der Eignung der Radverkehrsführung wird ein Diagramm der ERA [11] herangezogen. Für die umlie-

genden Straßen wird bereits in den vorherigen Kapiteln Tempo 50 empfohlen, um einen sichereren 

Verkehrsablauf zu gewährleisten. Demnach fallen die Stränger Straße mit Tempo 50 und rund 

100 Kfz/h und die Hebbelstraße mit ebenfalls Tempo 50 und rund 60 Kfz/h in den Belastungsbereich 

I. Es wird empfohlen geschwindigkeitsdämpfende Maßnahmen wie Temposmiley zu installieren oder 

Piktogramme wie „Gemeinsam mit Rücksicht“ auf die Fahrbahn aufzubringen. Sollte weiterhin 

Tempo 100 auf den Straßen vorhanden sein, sollte der Fuß- und Radverkehr getrennt vom Kfz-Ver-

kehr geführt werden. Über die Hebbelstraße besteht bereits eine gute Anbindung für den Ortsteil Pe-

ckeloh. Bei Ausweitung der Wohnbereiche südlich der Stränger Straße sollte geprüft werden, ob eine 

zusätzliche Wegführung über die Stränger Straße für den Rad-/ Gehverkehr realisierbar ist. Im Rah-

men einer solchen Prüfung sind auch die Kfz-Geschwindigkeiten erneut zu betrachten. 

 

 

Abbildung 14 - Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsführungen bei zweistreifigen Stadtstraßen [11] 
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11. Fazit 

An der Straße „Am Wiedenfeld“ im Ortsteil Peckeloh der Stadt Versmold ist eine Sportanlage geplant. 

Die Sportanlage wird mit drei Spielfeldern sowie einem Clubhaus und 140 Stellplätzen insgesamt eine 

Fläche von 37.000 m² aufweisen. Um die verkehrlichen Auswirkungen auf das umliegende Straßen-

netz beurteilen zu können, wurden Verkehrsdaten an vier Knotenpunkten zusammengestellt, eine 

Prognoseverkehrsbelastung geschätzt, die vorhabenbezogenen Verkehre ermittelt, Leistungsfähig-

keitsnachweise durchgeführt und Handlungsempfehlungen aufgestellt. 

 

In der Analyse 2022 weist die L 831 Greffener Straße in nördlicher Richtung die höchste durchschnitt-

liche tägliche Verkehrsstärke mit bis zu 5.200 Kfz/24 h auf. In der Morgenspitze eines Werktags wickelt 

die Einmündung L 831 Greffener Straße/ Am Wiedenfeld/ Kämpenstraße rund 530 Kfz/h und in der 

Abendspitze knapp 660 Kfz/h. Die geringste Verkehrsmenge im Untersuchungsgebiet ist angrenzend 

zum Plangebiet am KP 2 (Am Wiedenfeld/ Hebbelstraße) mit 80 Kfz/h in der Morgenspitze und 

110 Kfz/h in der Abendspitze vorzufinden. Sonntags ist die Verkehrsbelastung deutlich geringer im 

Vergleich zum Werktag. Am Knotenpunkt 1, als weiterhin am stärksten befahrener Knotenpunkt, be-

trägt die Summe der Zuflüsse in der Morgenspitze 170 Kfz/h und in der Abendspitze knapp 370 Kfz/h. 

Die anderen Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind insgesamt geringer belastet. Aufgrund der 

allgemeinen Verkehrsentwicklung steigen die Verkehrsmengen zur Prognose-0 2035 (ohne Vorha-

ben) leicht an. Für den Pkw-Verkehr wird entsprechend der Bevölkerungsvorausberechnung des sta-

tistischen Landesamtes eine Zunahme um 1,7 % angenommen, der Schwerlastverkehr steigt gemäß 

Verflechtungsprognose um etwa 20 %. Die Verkehrsmengen steigen hierdurch nur moderat, die 

höchste Belastung erreicht weiterhin die L 831 Greffener Straße mit einem DTV von 5.300 Kfz/24 h. 

Auch in den Spitzenstunden erhöht sich der Verkehr leicht. Die stärkste Belastung weist weiterhin der 

Knotenpunkt 1 mit dann 550 Kfz/h in der Morgenspitze und 690 Kfz/h in der Abendspitze eines Don-

nerstags auf. Sonntags ist die Verkehrsbelastung, wie auch in der Analyse 2022, deutlich geringer im 

Vergleich zu Donnerstag. 

 

Für den Prognose-1-Fall 2035 (mit Vorhaben) wurden der Sportanlage zunächst zwei verschiedene 

Nutzungen zugeordnet. Bei dem Planfall „Event“ wird davon ausgegangen, dass ein Fußballspiel am 

Wochenende stattfindet, welches die Kapazität der Sportanlage mit 500 Besuchenden komplett aus-

lastet. Der hieraus entstehende abreisende Quellverkehr vom Sportgelände überschneidet sich teil-

weise mit der Nachmittagsspitze (ca. 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr) im Untersuchungsgebiet, da davon 

auszugehen ist, dass solche Veranstaltungen vornehmlich gegen Mittag stattfinden. Aufgrund der 

deutlich geringeren Verkehrsmengen an einem Sonntag im Vergleich zu einem Werktag, wird es zu 

keinen Beeinträchtigungen in der Leistungsfähigkeit der Straßen im Untersuchungsgebiet führen. Da-

her wurde zur Leistungsfähigkeitsberechnung der Knotenpunkte der ungünstigere Planfall für das 

Straßennetz, Planfall „Alltag“, herangezogen. Der Planfall „Alltag“ beschreibt die vornehmliche Nut-

zung der Sportanlage durch Sport- bzw. Fußballvereine. Der aus der alltäglichen Nutzung abzuschät-

zende Neuverkehr ist gering. Am KP 3 (Am Wiedenfeld/ Langer Weg/ Stränger Straße) und KP 1 steigt 

die Verkehrsmenge in der Morgenspitze um rund 10 Kfz/h und in der Abendspitze um 30 Kfz/h an. Die 

geringste Verkehrszunahme ist am KP 2 und KP 4 (L 831 Greffener Straße/ Langer Weg) mit bis zu 

10 Kfz/h in der Morgen- sowie Abendspitze mehr vorzufinden. Durch das Vorhaben entsteht eine neue 

Anbindung an die Straße „Am Wiedenfeld“, die zukünftig mit maximal 103 Kfz/h (Abendspitze) befah-

ren wird. Nach HBS 2015 ergeben sich für die betrachteten Knotenpunkte keine wahrnehmbaren Ver-

änderungen der Verkehrsqualität. Die im Bestand erreichten Qualitätsstufen A (sehr gut) und B (gut) 

bleiben erhalten. Der am Plangebiet neu entstehende Knotenpunkt 5 erhält zukünftig Qualitätsstufe A 

(sehr gut). Die geringen Wartezeiten zwischen 5 und 8 Sekunden steigen nur geringfügig um wenige 

Millisekunden an. Der Verkehrsfluss bleibt insgesamt sehr gut. 
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Für zukünftige Events, die Besuchende aus größere Entfernung anziehen, wird eine ausreichende 

Beschilderung der Anfahrtswege empfohlen. Besonders Besuchende aus westlicher Richtung sollten 

über das übergeordnete Straßennetz (B 476 Münsterstraße – L 831 Greffener Straße – Am Wieden-

feld) geleitet werden. So kann eine Ortsdurchfahrt über die Zeisigstraße sowie den Langen Weg ver-

hindert werden. Daneben empfiehlt es sich verkehrsberuhigende Maßnahmen, wie z.B. Blumenkübel 

oder Baumbeete am Fahrbahnrand oder eine Durchfahrtssperre in Form von Pollern auf der Zeisig-

straße/ Langer Weg zu etablieren.  

 

Zur Förderung der umweltverträglichen Mobilität und zur Reduktion des motorisierten Individualver-

kehrs sollte die passende Anzahl an Fahrrad- und Pkw-Stellplätzen im Bereich des Plangebietes ein-

gerichtet werden. Fahrradabstellanlagen sind so anzulegen, dass sie einfach und sicher zu erreichen 

sind und die Fahrräder diebstahl- und standsicher abgestellt werden können. Als weitere Maßnahme 

könnte das Angebot von Reparaturwerkzeug das Radfahren weiter etablieren. Damit die Nutzenden 

der Sportanlage und Besuchenden auf den Pkw verzichten, ist es wichtig, eine gute ÖPNV-Anbindung 

zu gewährleisten und das Gebiet an das bestehende Radrouten- und Fußwegenetz anzuschließen. 

Um das ÖPNV-Angebot zu verbessern, können eine weitere Haltestelle nahe des KP 3 (Am Wieden-

feld/ Langer Weg/ Stränger Straße) sowie zusätzliche Anfahrzeiten an Wochenenden etabliert werden. 

Für den Fuß- und Radverkehr ist auf der L 831 Greffener Straße im Bereich des KP 1 mindestens eine 

Mitteltrennung zu errichten. Auf der Straße „Am Wiedenfeld“ nahe des KP 2 sind keine Maßnahmen 

notwendig, dennoch empfiehlt es sich aufgrund der hohen Schutzbedürftigkeit der Kinder und Jugend-

lichen, z.B. eine Aufpflasterung anzulegen. Der Radverkehr auf der Hebbelstraße sowie Stränger 

Straße wird derzeit im Mischverkehr über die Fahrbahn geführt. Um einen sicheren Verkehrsablauf zu 

gewährleisten, wird für die umliegenden Straßen des Plangebietes Tempo 50 empfohlen. Daneben 

empfiehlt es sich geschwindigkeitsdämpfende Maßnahmen wie einen Temposmiley zu installieren o-

der Piktogramme wie „Gemeinsam mit Rücksicht“ auf die Fahrbahn aufzubringen. Gemäß ERA [11] 

ist diese Radverkehrsführung für die zwei Straßen bei 50 km/h ausreichend. Sollte weiterhin Tempo 

100 auf den Straßen vorhanden sein, sollte der Fuß- und Radverkehr getrennt vom Kfz-Verkehr ge-

führt werden. Um kürzere Anfahrtswege für den Fuß- und Radverkehr aus südlicher Richtung zu er-

möglichen, sollte Umsetzung weiterer Wohngebiete an der Stränger Straße geprüft werden, ob eine 

zusätzliche Anbindung über die Stränger Straße für den Rad-/ Fußverkehr realisierbar ist. 

 

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben. 

 

Münster, Dezember 2022 
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12. Legende 

a = Auslastungsgrad 

bSo = Sonntagsfaktor 

C, qmax = Kapazität [Verkehrselement / Zeiteinheit] 

DTV = durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h] 

DTVw = durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke an Werktagen, [Kfz/24h] 

f = Zunahme-Faktor der Fahrleistungen 

FSA = Fußgängerschutzanlage 

k = Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit] 

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index) 

LSA = Lichtsignalanlage 

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index) 

Mt = maßgebende Verkehrsstärke tagsüber (im Zeitraum von 06:00 – 22:00 Uhr); [Kfz/16h] 

Mn = maßgebende Verkehrsstärke nachts (im Zeitraum von 22:00 – 06:00 Uhr); [Kfz/8h] 

MS = Morgenspitze 

NS = Nachmittagsspitze 

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index) 

pt = Schwerverkehrsanteil tagsüber (Zeitraum: 06:00 – 22:00 Uhr), [%] 

pn = Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 – 06:00 Uhr), [%] 

q = Verkehrsstärke [Verkehrselement / Zeiteinheit] 

qB = Bemessungsverkehrsstärke [Kfz/h] 

qZ = Tagesverkehr des Zähltages [Kfz/24h] 

qZul = zulässige Verkehrsstärke für die Qualitätsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit] 

QSV = Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs 

SV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index) 

tw = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit] 

W = Index für alle Werktage (Mo – Sa) außerhalb der Schulferien des betreffenden Landes 
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KP2 Prognose-1 2035 Abendspitze [Kfz/h]



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP3 Analyse 2022 Morgenspitze [Kfz/h]



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP3 Analyse 2022 Abendspitze [Kfz/h]



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP3 Prognose-0 2035 Morgenspitze [Kfz/h]



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP3 Prognose-0 2035 Abendspitze [Kfz/h]



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 23.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP3 Prognose-1 2035 Morgenspitze [Kfz/h]



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 23.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP3 Prognose-1 2035 Abendspitze [Kfz/h]



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP 4 Analyse 2022 Morgenspitze [Kfz/h]



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP 4 Analyse 2022 Abendspitze [Kfz/h]



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP 4 Prognose-0 2035 Morgenspitze [Kfz/h]



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP 4 Prognose-0 2035 Abendspitze [Kfz/h]



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 23.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt
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KP 4 Prognose-1 2035 Morgenspitze [Kfz/h]



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 23.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

5 (2)

2 (0)

3
2
4

Ʃ
7

Ʃ
9

2
(0) 218

(18)

4
(2) 52572

Ʃ 224
Ʃ 264

41(4)

2(0)

2(0)

2
48

Ʃ
4

5
Ʃ

5
0

3
(0)

257
(26)

48
(3)

41

218
2

Ʃ 308

Ʃ 261

von\nach 1 2 3 4

1 4 218 2

2 5 2

3 257 3 48

4 2 2 41

 20
 100

 200

Langer Weg
(Arm 2)

Greffener Straße Nord
(Arm 1)

Langer Weg
(Arm 4)

Greffener Straße Süd
(Arm 3)

KP 4 Prognose-1 2035 Abendspitze [Kfz/h]



Am Wiedenfeld / Zufahrt Sportgelände
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Zufahrt Sportgelände

Auftragsnr. 09220039 Variante Am Wiedenfeld/Zufahrt Datum 23.11.2022

Bearbeiter Lisa Wasmuth Abzeichnung Blatt

2
(1

)
1

2
(2

)

2
0

2

Ʃ 14 Ʃ 22

2 (1) 
2 (1) 

2 
2 

Ʃ
4

Ʃ
4

2
0

(1)
2

(1)

2 1
2

Ʃ 22Ʃ 14

von\nach 1 2 3

1 12 2

2 20 2

3 2 2

 5
 10
 20

Am Wiedenfeld Nord
(Arm 1)

Zufahrt Sportgelände
(Arm 3)

Am Wiedenfeld Süd
(Arm 2)
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Am Wiedenfeld / Zufahrt Sportgelände
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Zufahrt Sportgelände

Auftragsnr. 09220039 Variante Am Wiedenfeld/Zufahrt Datum 23.11.2022

Bearbeiter Lisa Wasmuth Abzeichnung Blatt
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L 831 / Am Wiedenfeld / Kämpenstraße
LISA

Projekt

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Auftragsnr. Variante Bestand2 Datum 16.11.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 1 Analyse 2022 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

L831 Greffener Straße Süd

3
12Am

W
iedenfeld

4

1

2

L831 Greffener Straße Nord

1

1

2

Käm
penstraße2

2
11

L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 23,0 30,5 1.053,5 794,5 0,029 771,5 4,7 A

1 → 3 2 178,0 195,0 1.800,0 1.642,5 0,108 1.464,5 2,5 A

1 → 4 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0 0,002 1.597,0 2,3 A

4 B

4 → 1 4 5,0 5,0 532,5 532,5 0,009 527,5 6,8 A

4 → 2 5 35,0 35,5 550,0 542,5 0,065 507,5 7,1 A

4 → 3 6 7,0 7,0 758,0 758,0 0,009 751,0 4,8 A

3 C

3 → 4 7 3,0 3,0 1.046,0 1.046,0 0,003 1.043,0 3,5 A

3 → 1 8 145,0 160,0 1.800,0 1.632,0 0,089 1.487,0 2,4 A

3 → 2 9 30,0 30,0 1.600,0 1.600,0 0,019 1.570,0 2,3 A

2 D

2 → 3 10 55,0 55,0 531,5 531,5 0,103 476,5 7,6 A

2 → 4 11 25,0 25,0 560,0 560,0 0,045 535,0 6,7 A

2 → 1 12 21,0 22,0 774,5 739,0 0,028 718,0 5,0 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 204,0 228,5 1.800,0 1.607,0 0,127 1.403,0 2,6 A

4 B - 4+5+6 47,0 47,5 572,5 566,5 0,083 519,5 6,9 A

3 C - 7+8+9 178,0 193,0 1.800,0 1.660,5 0,107 1.482,5 2,4 A

2 D - 10+11+12 101,0 102,0 579,5 574,0 0,176 473,0 7,6 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Am Wiedenfeld / Kämpenstraße
LISA

Projekt

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Auftragsnr. Variante Bestand2 Datum 16.11.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 1 Analyse 2022 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

L831 Greffener Straße Süd

3
12Am

W
iedenfeld

4

1

2

L831 Greffener Straße Nord

1

1

2

Käm
penstraße2

2
11

L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 38,0 40,5 969,5 909,5 0,042 871,5 4,1 A

1 → 3 2 157,0 167,5 1.800,0 1.687,0 0,093 1.530,0 2,4 A

1 → 4 3 6,0 6,0 1.600,0 1.600,0 0,004 1.594,0 2,3 A

4 B

4 → 1 4 5,0 5,0 430,0 430,0 0,012 425,0 8,5 A

4 → 2 5 32,0 32,0 493,0 493,0 0,065 461,0 7,8 A

4 → 3 6 7,0 7,0 774,5 774,5 0,009 767,5 4,7 A

3 C

3 → 4 7 4,0 4,0 1.068,0 1.068,0 0,004 1.064,0 3,4 A

3 → 1 8 204,0 218,0 1.800,0 1.684,0 0,121 1.480,0 2,4 A

3 → 2 9 44,0 44,0 1.600,0 1.600,0 0,028 1.556,0 2,3 A

2 D

2 → 3 10 50,0 50,0 483,0 483,0 0,104 433,0 8,3 A

2 → 4 11 47,0 47,0 506,0 506,0 0,093 459,0 7,8 A

2 → 1 12 66,0 67,0 720,5 710,0 0,093 644,0 5,6 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 201,0 214,0 1.800,0 1.690,0 0,119 1.489,0 2,4 A

4 B - 4+5+6 44,0 44,0 511,5 511,5 0,086 467,5 7,7 A

3 C - 7+8+9 252,0 266,0 1.800,0 1.704,5 0,148 1.452,5 2,5 A

2 D - 10+11+12 163,0 164,0 565,5 562,0 0,290 399,0 9,0 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Am Wiedenfeld / Kämpenstraße
LISA

Projekt

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Auftragsnr. Variante Bestand2 Datum 16.11.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 1 Prognose-0 2035 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4
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6

L831 Greffener Straße Süd

3
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W
iedenfeld

4

1

2

L831 Greffener Straße Nord

1

1

2

Käm
penstraße2

2
11

L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 25,0 33,5 1.045,0 780,0 0,032 755,0 4,8 A

1 → 3 2 185,0 205,0 1.800,0 1.624,5 0,114 1.439,5 2,5 A

1 → 4 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0 0,002 1.597,0 2,3 A

4 B

4 → 1 4 5,0 5,0 518,0 518,0 0,010 513,0 7,0 A

4 → 2 5 36,0 36,5 536,5 529,0 0,068 493,0 7,3 A

4 → 3 6 7,0 7,0 752,5 752,5 0,009 745,5 4,8 A

3 C

3 → 4 7 3,0 3,0 1.038,0 1.038,0 0,003 1.035,0 3,5 A

3 → 1 8 151,0 169,0 1.800,0 1.608,5 0,094 1.457,5 2,5 A

3 → 2 9 31,0 31,0 1.600,0 1.600,0 0,019 1.569,0 2,3 A

2 D

2 → 3 10 56,0 56,0 518,0 518,0 0,108 462,0 7,8 A

2 → 4 11 25,0 25,0 547,0 547,0 0,046 522,0 6,9 A

2 → 1 12 22,0 23,0 769,0 736,0 0,030 714,0 5,0 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 213,0 241,5 1.800,0 1.587,5 0,134 1.374,5 2,6 A

4 B - 4+5+6 48,0 48,5 557,5 552,0 0,087 504,0 7,1 A

3 C - 7+8+9 185,0 203,0 1.800,0 1.641,0 0,113 1.456,0 2,5 A

2 D - 10+11+12 103,0 104,0 565,0 559,5 0,184 456,5 7,9 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Am Wiedenfeld / Kämpenstraße
LISA

Projekt

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Auftragsnr. Variante Bestand2 Datum 16.11.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 1 Prognose-0 2035 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

L831 Greffener Straße Süd

3
12Am

W
iedenfeld

4

1

2

L831 Greffener Straße Nord

1

1

2

Käm
penstraße2

2
11

L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
R

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 40,0 42,5 961,5 904,5 0,044 864,5 4,2 A

1 → 3 2 163,0 175,5 1.800,0 1.671,5 0,098 1.508,5 2,4 A

1 → 4 3 7,0 7,0 1.600,0 1.600,0 0,004 1.593,0 2,3 A

4 B

4 → 1 4 5,0 5,0 412,0 412,0 0,012 407,0 8,8 A

4 → 2 5 32,0 32,0 482,0 482,0 0,066 450,0 8,0 A

4 → 3 6 7,0 7,0 769,0 769,0 0,009 762,0 4,7 A

3 C

3 → 4 7 4,0 4,0 1.059,5 1.059,5 0,004 1.055,5 3,4 A

3 → 1 8 211,0 227,5 1.800,0 1.670,0 0,126 1.459,0 2,5 A

3 → 2 9 44,0 44,0 1.600,0 1.600,0 0,028 1.556,0 2,3 A

2 D

2 → 3 10 51,0 51,0 472,5 472,5 0,108 421,5 8,5 A

2 → 4 11 52,0 52,0 494,0 494,0 0,105 442,0 8,1 A

2 → 1 12 70,0 71,0 715,0 705,0 0,099 635,0 5,7 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 210,0 225,0 1.800,0 1.680,5 0,125 1.470,5 2,4 A

4 B - 4+5+6 44,0 44,0 505,5 505,5 0,087 461,5 7,8 A

3 C - 7+8+9 259,0 275,5 1.800,0 1.691,5 0,153 1.432,5 2,5 A

2 D - 10+11+12 173,0 174,0 557,5 554,0 0,312 381,0 9,4 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Am Wiedenfeld / Kämpenstraße
LISA

Projekt

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Auftragsnr. Variante Bestand2 Datum 23.11.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 1 Prognose-1 2035 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

L831 Greffener Straße Süd

3
12Am

W
iedenfeld

4

1

2

L831 Greffener Straße Nord

1

1

2

Käm
penstraße2

2
11

L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 27,0 37,0 1.044,0 762,0 0,035 735,0 4,9 A

1 → 3 2 187,0 208,5 1.800,0 1.614,5 0,116 1.427,5 2,5 A

1 → 4 3 5,0 5,5 1.600,0 1.454,5 0,003 1.449,5 2,5 A

4 B

4 → 1 4 6,0 6,0 507,0 507,0 0,012 501,0 7,2 A

4 → 2 5 37,0 38,0 528,0 514,0 0,072 477,0 7,5 A

4 → 3 6 8,0 8,0 750,0 750,0 0,011 742,0 4,9 A

3 C

3 → 4 7 4,0 4,0 1.033,0 1.033,0 0,004 1.029,0 3,5 A

3 → 1 8 152,0 170,0 1.800,0 1.610,0 0,094 1.458,0 2,5 A

3 → 2 9 31,0 31,0 1.600,0 1.600,0 0,019 1.569,0 2,3 A

2 D

2 → 3 10 56,0 56,0 507,5 507,5 0,110 451,5 8,0 A

2 → 4 11 26,0 26,0 537,5 537,5 0,048 511,5 7,0 A

2 → 1 12 24,0 26,5 768,0 695,5 0,035 671,5 5,4 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 219,0 251,0 1.800,0 1.570,5 0,139 1.351,5 2,7 A

4 B - 4+5+6 51,0 52,0 547,5 537,0 0,095 486,0 7,4 A

3 C - 7+8+9 187,0 205,0 1.800,0 1.642,5 0,114 1.455,5 2,5 A

2 D - 10+11+12 106,0 108,5 562,0 549,0 0,193 443,0 8,1 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Am Wiedenfeld / Kämpenstraße
LISA

Projekt

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Auftragsnr. Variante Bestand2 Datum 23.11.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 1 Prognose-1 2035 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Halt! Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Halt! Vorfahrt gewähren!

4

5

6

L831 Greffener Straße Süd

3
12Am

W
iedenfeld

4

1

2

L831 Greffener Straße Nord

1

1

2

Käm
penstraße2

2
11

L831 Greffener Straße/Am Wiedenfeld/Kämpenstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 42,0 46,0 957,5 874,5 0,048 832,5 4,3 A

1 → 3 2 164,0 177,0 1.800,0 1.668,0 0,098 1.504,0 2,4 A

1 → 4 3 10,0 10,5 1.600,0 1.524,0 0,007 1.514,0 2,4 A

4 B

4 → 1 4 6,0 6,0 398,5 398,5 0,015 392,5 9,2 A

4 → 2 5 40,0 40,5 473,0 467,0 0,086 427,0 8,4 A

4 → 3 6 7,0 7,0 767,0 767,0 0,009 760,0 4,7 A

3 C

3 → 4 7 5,0 5,0 1.054,5 1.054,5 0,005 1.049,5 3,4 A

3 → 1 8 214,0 232,0 1.800,0 1.660,5 0,129 1.446,5 2,5 A

3 → 2 9 45,0 45,0 1.600,0 1.600,0 0,028 1.555,0 2,3 A

2 D

2 → 3 10 52,0 52,0 455,0 455,0 0,114 403,0 8,9 A

2 → 4 11 52,0 52,0 484,0 484,0 0,107 432,0 8,3 A

2 → 1 12 79,0 80,5 712,0 698,5 0,113 619,5 5,8 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 216,0 233,5 1.800,0 1.665,0 0,130 1.449,0 2,5 A

4 B - 4+5+6 53,0 53,5 486,5 482,0 0,110 429,0 8,4 A

3 C - 7+8+9 264,0 282,0 1.800,0 1.685,5 0,157 1.421,5 2,5 A

2 D - 10+11+12 183,0 184,5 552,5 548,0 0,334 365,0 9,9 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Hebbelstraße
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP2 Analyse 2022 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

A Rechts-vor-links
1

2

B Rechts-vor-links
3

4

C Rechts-vor-links
5

6

Am Wiedenfeld

2

12

H
eb

be
ls

tr
aß

e

3

1
2

Am Wiedenfeld

1

1 2

Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qLV 

[Fz/h]
qLkw+Bus 

[Fz/h]
qLkwK 

[Fz/h]
qKfz 

[Fz/h]
qges 

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 1 0,0 0,0 0,0 13,0

75,0 0,000 A,B

1 → 3 2 0,0 0,0 0,0 18,0

2 B
2 → 3 3 0,0 0,0 0,0 0,0

2 → 1 4 0,0 0,0 0,0 19,0

3 C
3 → 1 5 0,0 0,0 0,0 24,0

3 → 2 6 0,0 0,0 0,0 1,0

qLV : Pkw

qLkw+Bus : Lkw+Bus

qLkwK : Lastzug

qKfz : Kfz

qges : Summe Kfz

tW,Z : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Hebbelstraße
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP2 Analyse 2022 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

A Rechts-vor-links
1

2

B Rechts-vor-links
3

4

C Rechts-vor-links
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6

Am Wiedenfeld
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12
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e
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Am Wiedenfeld

1

1 2

Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qLV 

[Fz/h]
qLkw+Bus 

[Fz/h]
qLkwK 

[Fz/h]
qKfz 

[Fz/h]
qges 

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 1 0,0 0,0 0,0 25,0

105,0 0,000 A,B

1 → 3 2 0,0 0,0 0,0 33,0

2 B
2 → 3 3 0,0 0,0 0,0 4,0

2 → 1 4 0,0 0,0 0,0 23,0

3 C
3 → 1 5 0,0 0,0 0,0 20,0

3 → 2 6 0,0 0,0 0,0 0,0

qLV : Pkw

qLkw+Bus : Lkw+Bus

qLkwK : Lastzug

qKfz : Kfz

qges : Summe Kfz

tW,Z : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Hebbelstraße
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 2 Prognose-0 2035 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1
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A Rechts-vor-links
1
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B Rechts-vor-links
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C Rechts-vor-links
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Am Wiedenfeld

1
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Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qLV 

[Fz/h]
qLkw+Bus 

[Fz/h]
qLkwK 

[Fz/h]
qKfz 

[Fz/h]
qges 

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 1 0,0 0,0 0,0 13,0

75,0 0,000 A,B

1 → 3 2 0,0 0,0 0,0 18,0

2 B
2 → 3 3 0,0 0,0 0,0 0,0

2 → 1 4 0,0 0,0 0,0 19,0

3 C
3 → 1 5 0,0 0,0 0,0 24,0

3 → 2 6 0,0 0,0 0,0 1,0

qLV : Pkw

qLkw+Bus : Lkw+Bus

qLkwK : Lastzug

qKfz : Kfz

qges : Summe Kfz

tW,Z : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Hebbelstraße
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 2 Prognose-0 2035 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1
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A Rechts-vor-links
1
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B Rechts-vor-links
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C Rechts-vor-links
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Am Wiedenfeld
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Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qLV 

[Fz/h]
qLkw+Bus 

[Fz/h]
qLkwK 

[Fz/h]
qKfz 

[Fz/h]
qges 

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 1 0,0 0,0 0,0 25,0

106,0 0,000 A,B

1 → 3 2 0,0 0,0 0,0 34,0

2 B
2 → 3 3 0,0 0,0 0,0 4,0

2 → 1 4 0,0 0,0 0,0 23,0

3 C
3 → 1 5 0,0 0,0 0,0 20,0

3 → 2 6 0,0 0,0 0,0 0,0

qLV : Pkw

qLkw+Bus : Lkw+Bus

qLkwK : Lastzug

qKfz : Kfz

qges : Summe Kfz

tW,Z : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Hebbelstraße
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 23.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 2 Prognose-1 2035 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

A Rechts-vor-links
1
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B Rechts-vor-links
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4

C Rechts-vor-links
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Am Wiedenfeld
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Am Wiedenfeld

1
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Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qLV 

[Fz/h]
qLkw+Bus 

[Fz/h]
qLkwK 

[Fz/h]
qKfz 

[Fz/h]
qges 

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 1 14,0 1,0 0,0 15,0

83,0 0,000 A,B

1 → 3 2 19,0 0,0 0,0 19,0

2 B
2 → 3 3 0,0 0,0 0,0 0,0

2 → 1 4 20,0 1,0 0,0 21,0

3 C
3 → 1 5 25,0 0,0 0,0 25,0

3 → 2 6 2,0 1,0 0,0 3,0

qLV : Pkw

qLkw+Bus : Lkw+Bus

qLkwK : Lastzug

qKfz : Kfz

qges : Summe Kfz

tW,Z : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Hebbelstraße
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 23.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 2 Prognose-1 2035 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1
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A Rechts-vor-links
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B Rechts-vor-links
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C Rechts-vor-links
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Am Wiedenfeld

1
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Am Wiedenfeld/Hebbelstraße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qLV 

[Fz/h]
qLkw+Bus 

[Fz/h]
qLkwK 

[Fz/h]
qKfz 

[Fz/h]
qges 

[Fz/h]
tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 1 35,0 1,0 0,0 36,0

131,0 0,000 A,B

1 → 3 2 34,0 0,0 0,0 34,0

2 B
2 → 3 3 6,0 1,0 0,0 7,0

2 → 1 4 33,0 0,0 0,0 33,0

3 C
3 → 1 5 21,0 0,0 0,0 21,0

3 → 2 6 0,0 0,0 0,0 0,0

qLV : Pkw

qLkw+Bus : Lkw+Bus

qLkwK : Lastzug

qKfz : Kfz

qges : Summe Kfz

tW,Z : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP3 Analyse 2022 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1
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D Halt! Vorfahrt gewähren!

10
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C Vorfahrtsstraße
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Am Wiedenfeld
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Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

4 A

4 → 1 1 8,0 8,5 1.255,5 1.181,0 0,007 1.173,0 3,1 A

4 → 2 2 44,0 44,0 1.800,0 1.800,0 0,024 1.756,0 2,0 A

4 → 3 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

3 B

3 → 4 4 4,0 4,5 837,0 744,0 0,005 740,0 4,9 A

3 → 1 5 10,0 10,5 842,5 802,5 0,012 792,5 4,5 A

3 → 2 6 11,0 11,5 879,5 841,5 0,013 830,5 4,3 A

2 C

2 → 3 7 6,0 6,0 1.223,0 1.223,0 0,005 1.217,0 3,0 A

2 → 4 8 21,0 21,5 1.800,0 1.758,0 0,012 1.737,0 2,1 A

2 → 1 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

1 D

1 → 2 10 1,0 1,0 825,0 825,0 0,001 824,0 4,4 A

1 → 3 11 8,0 8,5 842,5 792,5 0,010 784,5 4,6 A

1 → 4 12 1,0 1,0 902,0 902,0 0,001 901,0 4,0 A

Mischströme

4 A - 1+2+3 52,0 52,5 1.800,0 1.782,0 0,029 1.730,0 2,1 A

3 B - 4+5+6 25,0 26,5 883,5 833,5 0,030 808,5 4,5 A

2 C - 7+8+9 27,0 27,5 1.800,0 1.766,5 0,015 1.739,5 2,1 A

1 D - 10+11+12 10,0 10,5 875,0 833,5 0,012 823,5 4,4 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP3 Analyse 2022 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

4 A

4 → 1 1 10,0 10,0 1.221,5 1.221,5 0,008 1.211,5 3,0 A

4 → 2 2 24,0 24,5 1.800,0 1.763,0 0,014 1.739,0 2,1 A

4 → 3 3 4,0 4,0 1.600,0 1.600,0 0,003 1.596,0 2,3 A

3 B

3 → 4 4 3,0 3,0 804,5 804,5 0,004 801,5 4,5 A

3 → 1 5 18,0 18,5 825,5 803,0 0,022 785,0 4,6 A

3 → 2 6 11,0 12,0 897,0 822,0 0,013 811,0 4,4 A

2 C

2 → 3 7 10,0 10,0 1.245,5 1.245,5 0,008 1.235,5 2,9 A

2 → 4 8 43,0 44,0 1.800,0 1.759,5 0,024 1.716,5 2,1 A

2 → 1 9 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.598,0 2,3 A

1 D

1 → 2 10 2,0 2,0 802,5 802,5 0,002 800,5 4,5 A

1 → 3 11 19,0 19,5 824,5 803,5 0,024 784,5 4,6 A

1 → 4 12 8,0 8,0 879,5 879,5 0,009 871,5 4,1 A

Mischströme

4 A - 1+2+3 38,0 38,5 1.800,0 1.777,0 0,021 1.739,0 2,1 A

3 B - 4+5+6 32,0 33,5 859,0 820,5 0,039 788,5 4,6 A

2 C - 7+8+9 55,0 56,0 1.800,0 1.768,0 0,031 1.713,0 2,1 A

1 D - 10+11+12 29,0 29,5 843,0 829,0 0,035 800,0 4,5 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP3 Prognose-0 2035 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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D Halt! Vorfahrt gewähren!
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Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

4 A

4 → 1 1 8,0 8,5 1.254,0 1.179,5 0,007 1.171,5 3,1 A

4 → 2 2 45,0 45,0 1.800,0 1.800,0 0,025 1.755,0 2,1 A

4 → 3 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

3 B

3 → 4 4 4,0 4,5 834,5 742,0 0,005 738,0 4,9 A

3 → 1 5 10,0 10,5 840,5 800,5 0,012 790,5 4,6 A

3 → 2 6 11,0 11,5 878,5 840,5 0,013 829,5 4,3 A

2 C

2 → 3 7 6,0 6,0 1.221,5 1.221,5 0,005 1.215,5 3,0 A

2 → 4 8 22,0 22,5 1.800,0 1.759,5 0,013 1.737,5 2,1 A

2 → 1 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

1 D

1 → 2 10 1,0 1,0 822,5 822,5 0,001 821,5 4,4 A

1 → 3 11 8,0 8,5 840,5 790,5 0,010 782,5 4,6 A

1 → 4 12 1,0 1,0 901,0 901,0 0,001 900,0 4,0 A

Mischströme

4 A - 1+2+3 53,0 53,5 1.800,0 1.784,0 0,030 1.731,0 2,1 A

3 B - 4+5+6 25,0 26,5 883,5 833,5 0,030 808,5 4,5 A

2 C - 7+8+9 28,0 28,5 1.800,0 1.768,0 0,016 1.740,0 2,1 A

1 D - 10+11+12 10,0 10,5 875,0 833,5 0,012 823,5 4,4 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP3 Prognose-0 2035 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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D Halt! Vorfahrt gewähren!
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Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

4 A

4 → 1 1 10,0 10,0 1.220,0 1.220,0 0,008 1.210,0 3,0 A

4 → 2 2 25,0 25,5 1.800,0 1.764,5 0,014 1.739,5 2,1 A

4 → 3 3 4,0 4,0 1.600,0 1.600,0 0,003 1.596,0 2,3 A

3 B

3 → 4 4 3,0 3,0 801,5 801,5 0,004 798,5 4,5 A

3 → 1 5 18,0 18,5 823,5 801,0 0,022 783,0 4,6 A

3 → 2 6 12,0 13,0 896,0 827,5 0,015 815,5 4,4 A

2 C

2 → 3 7 10,0 10,0 1.244,0 1.244,0 0,008 1.234,0 2,9 A

2 → 4 8 44,0 45,0 1.800,0 1.759,5 0,025 1.715,5 2,1 A

2 → 1 9 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.598,0 2,3 A

1 D

1 → 2 10 2,0 2,0 799,0 799,0 0,003 797,0 4,5 A

1 → 3 11 20,0 20,5 822,5 802,5 0,025 782,5 4,6 A

1 → 4 12 8,0 8,0 878,5 878,5 0,009 870,5 4,1 A

Mischströme

4 A - 1+2+3 39,0 39,5 1.800,0 1.777,0 0,022 1.738,0 2,1 A

3 B - 4+5+6 33,0 34,5 841,5 805,5 0,041 772,5 4,7 A

2 C - 7+8+9 56,0 57,0 1.800,0 1.768,0 0,032 1.712,0 2,1 A

1 D - 10+11+12 30,0 30,5 824,5 810,5 0,037 780,5 4,6 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 23.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP3 Prognose-1 2035 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

4 A

4 → 1 1 10,0 11,0 1.252,5 1.138,5 0,009 1.128,5 3,2 A

4 → 2 2 45,0 45,0 1.800,0 1.800,0 0,025 1.755,0 2,1 A

4 → 3 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

3 B

3 → 4 4 6,0 7,0 824,5 706,5 0,008 700,5 5,1 A

3 → 1 5 12,0 13,0 833,5 769,5 0,016 757,5 4,8 A

3 → 2 6 13,0 14,0 878,5 815,5 0,016 802,5 4,5 A

2 C

2 → 3 7 7,0 7,0 1.221,5 1.221,5 0,006 1.214,5 3,0 A

2 → 4 8 23,0 24,0 1.800,0 1.726,0 0,013 1.703,0 2,1 A

2 → 1 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

1 D

1 → 2 10 2,0 2,0 810,5 810,5 0,002 808,5 4,5 A

1 → 3 11 10,0 11,0 833,5 757,5 0,013 747,5 4,8 A

1 → 4 12 2,0 2,0 900,0 900,0 0,002 898,0 4,0 A

Mischströme

4 A - 1+2+3 55,0 56,0 1.800,0 1.768,0 0,031 1.713,0 2,1 A

3 B - 4+5+6 31,0 34,0 850,0 775,0 0,040 744,0 4,8 A

2 C - 7+8+9 30,0 31,0 1.800,0 1.742,5 0,017 1.712,5 2,1 A

1 D - 10+11+12 14,0 15,0 882,5 824,0 0,017 810,0 4,4 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Langer Weg / Stränger Str.
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 23.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP3 Prognose-1 2035 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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Am Wiedenfeld/Langer Weg/Stränger Staße

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

4 A

4 → 1 1 14,0 14,0 1.217,5 1.217,5 0,011 1.203,5 3,0 A

4 → 2 2 26,0 27,0 1.800,0 1.734,0 0,015 1.708,0 2,1 A

4 → 3 3 5,0 5,0 1.600,0 1.600,0 0,003 1.595,0 2,3 A

3 B

3 → 4 4 4,0 4,0 778,0 778,0 0,005 774,0 4,7 A

3 → 1 5 25,0 26,0 811,0 780,0 0,032 755,0 4,8 A

3 → 2 6 13,0 14,5 894,5 802,0 0,016 789,0 4,6 A

2 C

2 → 3 7 11,0 11,0 1.241,0 1.241,0 0,009 1.230,0 2,9 A

2 → 4 8 45,0 46,5 1.800,0 1.742,5 0,026 1.697,5 2,1 A

2 → 1 9 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0 0,002 1.597,0 2,3 A

1 D

1 → 2 10 3,0 3,0 778,5 778,5 0,004 775,5 4,6 A

1 → 3 11 27,0 28,0 810,0 781,0 0,035 754,0 4,8 A

1 → 4 12 11,0 11,0 877,0 877,0 0,013 866,0 4,2 A

Mischströme

4 A - 1+2+3 45,0 46,0 1.800,0 1.761,5 0,026 1.716,5 2,1 A

3 B - 4+5+6 42,0 44,5 839,5 792,0 0,053 750,0 4,8 A

2 C - 7+8+9 59,0 60,5 1.800,0 1.756,0 0,034 1.697,0 2,1 A

1 D - 10+11+12 41,0 42,0 807,5 788,5 0,052 747,5 4,8 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 4 Analyse 2022 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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L831 Greffener Straße/Langer Weg

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 0,0 0,0 1.075,0 977,5 0,000 977,5 0,0 A

1 → 3 2 253,0 265,5 1.800,0 1.716,0 0,148 1.463,0 2,5 A

1 → 4 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

4 B

4 → 1 4 1,0 1,0 603,0 603,0 0,002 602,0 6,0 A

4 → 2 5 0,0 0,0 574,0 522,0 0,000 522,0 0,0 A

4 → 3 6 56,0 57,0 881,0 865,5 0,065 809,5 4,4 A

3 C

3 → 4 7 26,0 26,5 964,0 946,0 0,027 920,0 3,9 A

3 → 1 8 157,0 168,0 1.800,0 1.682,0 0,093 1.525,0 2,4 A

3 → 2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

2 D

2 → 3 10 4,0 4,0 522,5 522,5 0,008 518,5 6,9 A

2 → 4 11 0,0 0,0 574,0 522,0 0,000 522,0 0,0 A

2 → 1 12 0,0 0,0 990,5 900,5 0,000 900,5 0,0 A

Mischströme

4 B - 4+5+6 57,0 58,0 865,5 850,0 0,067 793,0 4,5 A

3 C - 7+8+9 183,0 194,5 1.800,0 1.693,5 0,108 1.510,5 2,4 A

2 D - 10+11+12 4,0 4,0 500,0 500,0 0,008 496,0 7,3 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 4 Analyse 2022 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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L831 Greffener Straße/Langer Weg

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 2,0 2,5 967,0 773,5 0,003 771,5 4,7 A

1 → 3 2 211,0 221,0 1.800,0 1.719,0 0,123 1.508,0 2,4 A

1 → 4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.599,0 2,3 A

4 B

4 → 1 4 1,0 1,0 527,5 527,5 0,002 526,5 6,8 A

4 → 2 5 1,0 1,0 504,0 504,0 0,002 503,0 7,2 A

4 → 3 6 38,0 39,5 926,5 891,5 0,043 853,5 4,2 A

3 C

3 → 4 7 45,0 46,0 1.010,0 988,5 0,046 943,5 3,8 A

3 → 1 8 248,0 261,5 1.800,0 1.708,0 0,145 1.460,0 2,5 A

3 → 2 9 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.598,0 2,3 A

2 D

2 → 3 10 1,0 1,0 481,5 481,5 0,002 480,5 7,5 A

2 → 4 11 0,0 0,0 504,5 458,5 0,000 458,5 0,0 A

2 → 1 12 3,0 3,5 885,0 758,5 0,004 755,5 4,8 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 214,0 224,5 1.800,0 1.716,0 0,125 1.502,0 2,4 A

4 B - 4+5+6 40,0 41,5 883,0 850,5 0,047 810,5 4,4 A

3 C - 7+8+9 295,0 309,5 1.800,0 1.716,0 0,172 1.421,0 2,5 A

2 D - 10+11+12 4,0 4,5 750,0 666,5 0,006 662,5 5,4 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 4 Prognose-0 2035 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
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L831 Greffener Straße/Langer Weg

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 0,0 0,0 1.069,0 972,0 0,000 972,0 0,0 A

1 → 3 2 261,0 275,5 1.800,0 1.704,5 0,153 1.443,5 2,5 A

1 → 4 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

4 B

4 → 1 4 1,0 1,0 590,0 590,0 0,002 589,0 6,1 A

4 → 2 5 0,0 0,0 562,0 511,0 0,000 511,0 0,0 A

4 → 3 6 57,0 58,0 872,5 857,0 0,066 800,0 4,5 A

3 C

3 → 4 7 27,0 27,5 955,0 937,0 0,029 910,0 4,0 A

3 → 1 8 162,0 175,5 1.800,0 1.662,0 0,098 1.500,0 2,4 A

3 → 2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

2 D

2 → 3 10 4,0 4,0 510,0 510,0 0,008 506,0 7,1 A

2 → 4 11 0,0 0,0 562,0 511,0 0,000 511,0 0,0 A

2 → 1 12 0,0 0,0 984,5 895,0 0,000 895,0 0,0 A

Mischströme

4 B - 4+5+6 58,0 59,0 867,5 853,0 0,068 795,0 4,5 A

3 C - 7+8+9 189,0 203,0 1.800,0 1.676,0 0,113 1.487,0 2,4 A

2 D - 10+11+12 4,0 4,0 500,0 500,0 0,008 496,0 7,3 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 17.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 4 Prognose-0 2035 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Vorfahrt gewähren!

4

5

6

Greffener Straße

3

1

2

Langer
W

eg
4

1
2

Greffener Straße

1

1 2

L anger
W

eg

2
1
21

L831 Greffener Straße/Langer Weg

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 2,0 2,5 958,5 767,0 0,003 765,0 4,7 A

1 → 3 2 217,0 229,0 1.800,0 1.706,0 0,127 1.489,0 2,4 A

1 → 4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.599,0 2,3 A

4 B

4 → 1 4 1,0 1,0 516,0 516,0 0,002 515,0 7,0 A

4 → 2 5 1,0 1,0 493,0 493,0 0,002 492,0 7,3 A

4 → 3 6 39,0 41,0 920,0 875,5 0,045 836,5 4,3 A

3 C

3 → 4 7 46,0 47,0 1.003,0 981,5 0,047 935,5 3,8 A

3 → 1 8 256,0 272,0 1.800,0 1.693,5 0,151 1.437,5 2,5 A

3 → 2 9 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.598,0 2,3 A

2 D

2 → 3 10 1,0 1,0 469,5 469,5 0,002 468,5 7,7 A

2 → 4 11 0,0 0,0 493,5 448,5 0,000 448,5 0,0 A

2 → 1 12 3,0 3,5 876,5 751,0 0,004 748,0 4,8 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 220,0 232,5 1.800,0 1.703,0 0,129 1.483,0 2,4 A

4 B - 4+5+6 41,0 43,0 877,5 836,5 0,049 795,5 4,5 A

3 C - 7+8+9 304,0 321,0 1.800,0 1.704,5 0,178 1.400,5 2,6 A

2 D - 10+11+12 4,0 4,5 750,0 666,5 0,006 662,5 5,4 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 23.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 4 Prognose-1 2035 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Vorfahrt gewähren!

4

5

6

Greffener Straße

3

1

2

Langer
W

eg
4

1
2

Greffener Straße

1

1 2

L anger
W

eg

2
1
21

L831 Greffener Straße/Langer Weg

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 0,0 0,0 1.066,5 969,5 0,000 969,5 0,0 A

1 → 3 2 262,0 277,0 1.800,0 1.703,0 0,154 1.441,0 2,5 A

1 → 4 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

4 B

4 → 1 4 2,0 2,0 586,5 586,5 0,003 584,5 6,2 A

4 → 2 5 0,0 0,0 558,0 507,5 0,000 507,5 0,0 A

4 → 3 6 58,0 59,5 871,0 849,0 0,068 791,0 4,6 A

3 C

3 → 4 7 28,0 29,0 954,0 921,0 0,030 893,0 4,0 A

3 → 1 8 164,0 178,0 1.800,0 1.659,0 0,099 1.495,0 2,4 A

3 → 2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5 0,000 1.454,5 0,0 A

2 D

2 → 3 10 5,0 5,0 505,0 505,0 0,010 500,0 7,2 A

2 → 4 11 0,0 0,0 558,0 507,5 0,000 507,5 0,0 A

2 → 1 12 0,0 0,0 982,0 892,5 0,000 892,5 0,0 A

Mischströme

4 B - 4+5+6 60,0 61,5 866,0 845,0 0,071 785,0 4,6 A

3 C - 7+8+9 192,0 207,0 1.800,0 1.670,0 0,115 1.478,0 2,4 A

2 D - 10+11+12 5,0 5,0 500,0 500,0 0,010 495,0 7,3 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



L 831 / Langer Weg
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt L831 Greffener Straße/Langer Weg

Auftragsnr. 09220039 Variante Bestand Datum 23.11.2022

Bearbeiter Felix Timm Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : KP 4 Prognose-1 2035 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Vorfahrt gewähren!

4

5

6

Greffener Straße

3

1

2

Langer
W

eg
4

1
2

Greffener Straße

1

1 2

L anger
W

eg

2
1
21

L831 Greffener Straße/Langer Weg

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 4,0 5,0 956,0 765,0 0,005 761,0 4,7 A

1 → 3 2 218,0 230,0 1.800,0 1.706,0 0,128 1.488,0 2,4 A

1 → 4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0 0,001 1.598,0 2,3 A

4 B

4 → 1 4 2,0 2,0 505,0 505,0 0,004 503,0 7,2 A

4 → 2 5 2,0 2,0 485,0 485,0 0,004 483,0 7,5 A

4 → 3 6 41,0 43,0 918,0 875,0 0,047 834,0 4,3 A

3 C

3 → 4 7 48,0 49,5 1.001,0 971,0 0,049 923,0 3,9 A

3 → 1 8 257,0 274,0 1.800,0 1.688,5 0,152 1.431,5 2,5 A

3 → 2 9 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0 0,002 1.597,0 2,3 A

2 D

2 → 3 10 2,0 2,0 458,5 458,5 0,004 456,5 7,9 A

2 → 4 11 0,0 0,0 485,5 441,5 0,000 441,5 0,0 A

2 → 1 12 5,0 6,0 875,0 729,0 0,007 724,0 5,0 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 224,0 237,0 1.800,0 1.701,5 0,132 1.477,5 2,4 A

4 B - 4+5+6 45,0 47,0 854,5 818,5 0,055 773,5 4,7 A

3 C - 7+8+9 308,0 326,5 1.800,0 1.698,0 0,181 1.390,0 2,6 A

2 D - 10+11+12 7,0 8,0 727,5 636,5 0,011 629,5 5,7 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Zufahrt Sportgelände
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Zufahrt Sportgelände

Auftragsnr. 09220039 Variante Am Wiedenfeld/Zufahrt Datum 23.11.2022

Bearbeiter Lisa Wasmuth Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose-1 2035 Morgenspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

B Vorfahrt gewähren!
4

6

2
12

3 
1 

2 

1
1 2

Am Wiedenfeld/Zufahrt Sportgelände

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 2 12,0 13,0 1.800,0 1.662,0 0,007 1.650,0 2,2 A

1 → 3 3 2,0 2,5 1.600,0 1.280,0 0,002 1.278,0 2,8 A

3 B
3 → 1 4 2,0 2,5 1.070,5 856,5 0,002 854,5 4,2 A

3 → 2 6 2,0 2,5 1.181,0 945,0 0,002 943,0 3,8 A

2 C
2 → 3 7 2,0 2,5 1.265,5 1.012,5 0,002 1.010,5 3,6 A

2 → 1 8 20,0 20,5 1.800,0 1.756,0 0,011 1.736,0 2,1 A

Mischströme

3 B - 4+6 4,0 5,0 1.250,0 1.000,0 0,004 996,0 3,6 A

2 C - 7+8 22,0 23,0 1.800,0 1.722,5 0,013 1.700,5 2,1 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



Am Wiedenfeld / Zufahrt Sportgelände
LISA

Projekt VU zur verkehrlichen Erschließung des Sportgeländes, Versmold

Knotenpunkt Am Wiedenfeld/Zufahrt Sportgelände

Auftragsnr. 09220039 Variante Am Wiedenfeld/Zufahrt Datum 23.11.2022

Bearbeiter Lisa Wasmuth Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmündung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose-1 2035 Abendspitze

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

A Vorfahrtsstraße
2

3

C Vorfahrtsstraße
7

8

B Vorfahrt gewähren!
4

6

2
12

3 
1 

2 

1
1 2

Am Wiedenfeld/Zufahrt Sportgelände

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
q

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
x
[-]

R
[Fz/h]

tW 

[s] QSV

1 A
1 → 2 2 31,0 32,0 1.800,0 1.744,0 0,018 1.713,0 2,1 A

1 → 3 3 11,0 11,5 1.600,0 1.531,0 0,007 1.520,0 2,4 A

3 B
3 → 1 4 11,0 11,5 1.006,0 962,5 0,011 951,5 3,8 A

3 → 2 6 11,0 11,5 1.147,5 1.098,0 0,010 1.087,0 3,3 A

2 C
2 → 3 7 11,0 11,5 1.225,5 1.172,5 0,009 1.161,5 3,1 A

2 → 1 8 28,0 28,0 1.800,0 1.800,0 0,016 1.772,0 2,0 A

Mischströme

3 B - 4+6 22,0 23,0 1.095,0 1.048,0 0,021 1.026,0 3,5 A

2 C - 7+8 39,0 39,5 1.800,0 1.777,0 0,022 1.738,0 2,1 A

Gesamt QSV A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazität
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitätsreserve

tW : Mittlere Wartezeit



09.12.2022

Sportanlage Versmold

KP 1 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 600 1,9% 1,5% 0,9% 1,0% 0,8% 36 6
2 Nord 3.800 10,3% 5,0% 6,0% 3,5% 4,4% 222 36
3 Ost 1.600 3,5% 1,1% 3,1% 0,7% 2,4% 90 15
4 Süd 4.200 8,5% 4,6% 4,5% 3,2% 3,3% 244 40

(Zähldaten vom 29.09.2022)

KP 2 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 400 1,1% 1,2% 2,1% 0,8% 2,1% 22 4
2 Nord 800 0,4% 0,2% 2,0% 0,1% 2,0% 44 7
3 Ost
4 Süd 500 1,6% 1,3% 3,0% 0,9% 2,9% 26 4

(Zähldaten vom 29.09.2022)

KP 3 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 700 4,3% 4,4% 0,4% 3,0% 0,4% 42 7
2 Nord 400 3,2% 3,0% 1,7% 2,1% 1,6% 26 4
3 Ost 800 4,3% 4,0% 1,8% 2,8% 1,7% 44 7
4 Süd 600 3,8% 3,7% 2,7% 2,5% 2,7% 32 5

(Zähldaten vom 29.09.2022)

KP 4 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 800 5,4% 4,8% 2,4% 3,3% 2,2% 48 8
2 Nord 4.400 7,9% 5,4% 3,5% 3,8% 2,7% 253 41
3 Ost 100 16,0% 12,7% 5,5% 9,2% 4,6% 5 1
4 Süd 5.200 7,3% 5,1% 3,3% 3,5% 2,6% 298 49

(Zähldaten vom 29.09.2022)

KP 5 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West
2 Nord
3 Ost
4 Süd

(Zähldaten vom 29.09.2022)

Analyse 2022

Analyse 2022

Am Wiedenfeld

L831 Greffener Straße
Kämpenstraße

Analyse 2022

Arm

L831 Greffener Straße

Arm

Hebbelstraße
Am Wiedenfeld

Am Wiedenfeld

Arm

Stränger Straße

Analyse 2022

Am Wiedenfeld
Langer Weg (Ost)
Stränger Straße

Arm

Langer Weg (West)
L831 Greffener Straße
Langer Weg (Ost)

Zufahrt Plangebiet
Am Wiedenfeld

Am Wiedenfeld

L831 Greffener Straße

Analyse 2022

Arm

PNr. 09220039 nts Ingenieurgesellschaft



09.12.2022

Sportanlage Versmold

KP 1 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 600 2,2% 1,8% 1,0% 1,2% 0,8% 37 6
2 Nord 4.000 12,0% 5,8% 6,9% 4,1% 5,0% 230 37
3 Ost 1.600 4,1% 1,3% 3,5% 0,9% 2,7% 92 15
4 Süd 4.400 9,9% 5,3% 5,1% 3,8% 3,8% 41 252

KP 2 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 400 1,2% 1,2% 2,1% 0,8% 2,1% 22 4
2 Nord 800 0,4% 0,2% 2,0% 0,1% 2,0% 44 7
3 Ost
4 Süd 500 1,6% 1,3% 3,0% 0,9% 2,9% 26 4

KP 3 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 800 5,0% 5,1% 0,4% 3,6% 0,4% 44 7
2 Nord 500 3,8% 3,5% 1,8% 2,4% 1,7% 26 4
3 Ost 800 5,0% 4,7% 1,8% 3,3% 1,7% 45 7
4 Süd 600 4,5% 4,3% 2,8% 3,0% 2,7% 33 5

KP 4 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 900 6,3% 5,6% 2,5% 3,9% 2,3% 49 8
2 Nord 4.500 9,2% 6,2% 3,9% 4,4% 3,0% 261 42
3 Ost 100 18,4% 14,6% 6,0% 10,6% 5,0% 5 1
4 Süd 5.300 8,5% 5,9% 3,7% 4,1% 2,9% 307 50

KP 5 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West
2 Nord
3 Ost
4 Süd

Prognose-0 2035

Prognose-0 2035

Prognose-0 2035

Prognose-0 2035

Arm

Hebbelstraße
Am Wiedenfeld
0
Am Wiedenfeld

Arm

Am Wiedenfeld
L831 Greffener Straße

Arm

Stränger Straße
Am Wiedenfeld
Langer Weg (Ost)
Stränger Straße

Arm

Langer Weg (West)
L831 Greffener Straße
Langer Weg (Ost)

Prognose-0 2035

L831 Greffener Straße

Arm

Zufahrt Plangebiet
Am Wiedenfeld
0
Am Wiedenfeld

Kämpenstraße
L831 Greffener Straße

PNr. 09220039 nts Ingenieurgesellschaft



09.12.2022

Sportanlage Versmold

KP 1 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 800 1,9% 1,6% 1,2% 0,9% 1,2% 43 8
2 Nord 4.000 11,8% 5,7% 6,8% 4,0% 5,0% 232 37
3 Ost 1.700 3,9% 1,2% 3,5% 0,8% 2,6% 96 16
4 Süd 4.400 9,9% 5,3% 5,1% 3,8% 3,8% 252 41

KP 2 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 400 1,4% 1,5% 2,1% 0,8% 2,1% 22 4
2 Nord 900 0,4% 0,2% 2,0% 0,1% 2,0% 50 9
3 Ost
4 Süd 600 1,5% 1,3% 2,9% 0,6% 2,7% 33 6

KP 3 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 800 4,9% 5,0% 0,5% 3,3% 0,6% 45 8
2 Nord 600 3,3% 3,1% 1,9% 1,6% 1,9% 33 6
3 Ost 800 5,0% 4,7% 1,8% 3,2% 1,7% 46 8
4 Süd 700 4,1% 3,9% 2,7% 2,3% 2,6% 38 7

KP 4 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 900 6,3% 5,6% 2,5% 3,9% 2,3% 49 8
2 Nord 4.500 9,2% 6,2% 3,9% 4,4% 3,0% 261 42
3 Ost 100 18,3% 14,6% 6,0% 10,6% 5,0% 5 1
4 Süd 5.300 8,5% 5,9% 3,7% 4,1% 2,9% 307 50

KP 5 Straße
DTV    

[Kfz/24h]
SV-Anteil                                 
[SV >3,5t]

pt1                                           pt2                                         pn1                                         pn2 Mt Mn

1 West 200 1,3% 1,6% 2,2% 0,0% 2,3% 13 4
2 Nord 100 1,3% 1,6% 2,2% 0,0% 2,3% 7 2
3 Ost
4 Süd 100 1,3% 1,6% 2,2% 0,0% 2,3% 7 2

Prognose-1 2035

Prognose-1 2035

Prognose-1 2035

Arm

Am Wiedenfeld
L831 Greffener Straße

Arm

Stränger Straße

Prognose-1 2035

Am Wiedenfeld
Langer Weg (Ost)
Stränger Straße

L831 Greffener Straße
Langer Weg (Ost)

Arm

Langer Weg (West)

Prognose-1 2035

L831 Greffener Straße

Arm

Zufahrt Plangebiet
Am Wiedenfeld
0
Am Wiedenfeld

Arm

Hebbelstraße
Am Wiedenfeld
0
Am Wiedenfeld

Kämpenstraße
L831 Greffener Straße

PNr. 09220039 nts Ingenieurgesellschaft


