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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Velbert stellt fir den Bereich des Jahnsportplatzes im Stadtteil Neviges einen neuen Bebau-
ungsplan auf. Darin ist vorgesehen, ein neues Wohngebiet mit 27 Wohneinheiten in einer Mischung aus
Einzel- und Doppelh&ausern zu errichten.

Die ErschlieBung des neuen Wohngebietes soll Uiber die bestehenden Stralen Zum Jahnsportplatz und
Jacob-LuneschloR-Stral3e an die Bogenstra3e (L 107) erfolgen (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Lage des geplanten Wohngebietes und des betrachteten Knotenpunktes in Velbert-Neviges
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Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sollte zunachst geklart werden, welche aktuellen
Verkehrsbelastungen vorliegen und welches zukiinftige Verkehrsaufkommen zu erwarten ist. Ferner wa-
ren die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an dem vorhandenen Knotenpunkt Bogenstralle
(L 107) / Jacob-LineschloR-StralRe zu untersuchen.

Als Ergebnis der Untersuchungen wurde eine Aussage zur angemessenen VerkehrserschlieRung des
Bebauungsplangebietes erwartet.
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2 Verkehrsbelastungen

2.1 Heutiges Verkehrsaufkommen (Analysefall)

Zur Ermittlung der bereits vorhandenen Verkehrsbelastungen an dem Knotenpunkt Bogenstral3e / Jacob-
LuneschloR-StralBe wurde auf die Ergebnisse der Verkehrszahlung von Donnerstag, dem 05.03.2009
zuriickgegriffen, die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 474 von Juni 2009
durchgefihrt wurde (vgl. Brilon Bondzio Weiser, 2009).

Wahrend der Zahlung in den Zeitraumen zwischen 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr tra-
ten die insgesamt hochsten Verkehrsbelastungen in den Zeitabschnitten zwischen 7:15 Uhr und 8:15 Uhr
(vormittagliche Spitzenstunde) und zwischen 15:15 Uhr und 16:15 Uhr (nachmittégliche Spitzenstunde)
auf.

Die Aufteilung der Verkehrsbelastungen wahrend der maRRgebenden Spitzenstunden auf die einzelnen
Fahrbeziehungen sind in den Abbildungen 2 und 3 dargestellt.
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Abbildung 2: Verkehrsbelastungen wahrend der vormittaglichen Spitzenstunde am 05.03.2009 [Kfz/h (SV)]
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Abbildung 3: Verkehrsbelastungen wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde am 05.03.2009 [Kfz/h (SV)]
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2.2 Berechnung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen, die durch das geplante Wohngebiet voraussichtlich ausgelést
werden, wurden gebrauchliche Kennziffern zum Zusammenhang zwischen Flachennutzung und Ver-
kehrsaufkommen herangezogen (vgl. Hessisches Landesamt, 2000).

Fir die geplanten 27 Wohneinheiten wurden
27 (WE) x 3,0 (Personen / WE) x 3,5 (Wege / Werktag x Person) = 284 Wege pro Tag
errechnet.

Bei einem Anteil der mit dem Pkw zuriickgelegten Wege von 70 % und einem mittleren Besetzungsgrad
von 1,2 Personen pro Pkw ergibt sich ein Fahrtenaufkommen im Quell- und Zielverkehr (Summe) von

(284 x 0,70) /1,2 = 166 Kfz-Fahrten / Tag
bzw. 83 Kfz-Fahrten pro Tag in der Anreise und 83 Kfz-Fahrten pro Tag in der Abreise.

Unter Anwendung gebrauchlicher Ganglinien zur zeitlichen Verteilung des Einwohnerverkehrs tber den
Tag ergeben sich daraus stiindliche Verkehrsstarken

in der vormittaglichen Spitzenstunde in Hohe von

Zielverkehr (83 x 0,02) = 2 Kfz/h

Quellverkehr (83 x 0,14) = 12 Kfz/h
und in der nachmittéglichen Spitzenstunde von

Zielverkehr (83 x0,14) = 12 Kfz/h

Quellverkehr (83 x 0,075) = 6 Kfz/h

Die auf das Wohngebiet bezogenen Fahrten wahrend der maRRgebenden Spitzenstunden wurden an-
schliefend auf das StralRennetz umgelegt. Dabei wurde davon ausgegangen, dass das gesamte Ver-
kehrsaufkommen Gber die StraRen Zum Jahnsportplatz und Jacob-LiineschloR-StralRe an die Bogen-
straBe abgewickelt wird.

Ferner wurde die Annahme getroffen, dass sich an dem Knotenpunkt Bogenstra3e / Jacob-Lineschlof3-
StralRe eine Verteilung analog zu den heutigen Belastungen des gezéhlten Knotenpunktes ergibt.

Die sich daraus ergebende Aufteilung der Verkehrsbelastungen auf die einzelnen Fahrbeziehungen sind
in Abbildung 4 und 5 dargestellt.
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Abbildung 4: Prognostizierter Neuverkehr wahrend der vormittédglichen Spitzenstunde [Kfz/h (SV)]
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Abbildung 5: Prognostizierter Neuverkehr wahrend der nachmittéglichen Spitzenstunde [Kfz/h (SV)]
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2.3  Zukunftiges Verkehrsaufkommen (Prognosefall)

Um eine hinreichende Sicherheit der berechneten Ergebnisse zur Kapazitat und zur Verkehrsqualitéat der
untersuchten Verkehrsanlagen gegentiber méglichen allgemeinen Zunahmen sowie gegeniiber den ubli-
chen Schwankungen der Verkehrsnachfrage zu gewahrleisten, wurden die gezahlten Verkehrsbelastun-
gen der einzelnen Knotenpunktstrome pauschal um 10 % erhoht.

Die Ergebnisse dieses Schrittes einschlieRlich der Umlegung der Fahrten auf das StraRBennetz sind in
den Abbildungen 6 und 7 dargestellt.
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Abbildung 6: Prognostizierte Verkehrsbelastungen wahrend der vormittaglichen Spitzenstunde in der Prognose

[Kfz/h (SV)]
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Abbildung 7: Prognostizierte Verkehrsbelastungen wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde in der Prognose

[Kfz/h (SV)]
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3 Angewandte Berechnungsverfahren

Die Berechnungen zur Kapazitdt und zur Qualitdt des Verkehrsablaufs an der Anbindung des
Wohngebietes an die Bogenstralle wurde mit Hilfe des Computerprogramms KNOBEL, Version 6,
durchgefihrt. Dieses Programm rechnet nach dem Verfahren, das im Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen HBS (vgl. FGSV, 2009) fir vorfahrtgeregelte Knotenpunkte angegeben ist. Mit
dem Programm kdnnen Kapazitatsreserven, Wartezeiten und Rickstaulangen berechnet werden.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs an plangleichen Knotenpunkten wird anhand der mittleren Wartezeit
beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Bei vorfahrtgeregelten Einmindungen ist der
Strom mit der hdchsten mittleren Wartezeit maRgebend fir die Qualitatseinstufung des gesamten
Knotenpunktes.

Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlun-
gen gemafld HBS 2009 (vgl. Tabelle 1). Eine allgemein verstandliche Beschreibung der Qualitatsstufen
erfolgt in Tabelle 2.

Qualitatsstufe Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

(QsV) Mittlere Wartezeit
w[s/Fz]

<10

<20

<30

<45

> 45

Mm|m[{O|[O|®m@]| >

Sattigungsgrad > 1

Tabelle 1: Grenzwerte fur die Qualitatsstufen fir vorfahrtgeregelte Knotenpunkte gemar HBS (vgl. FGSV, 2009)
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Kraftfahrzeuge werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

ualitat des
Stufe | Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte Q
gereg b Verkehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann Sehr gut
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering.
Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Gut

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen
missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner réaumlichen Ausdehnung
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintréchtigung darstellt.

Befriedigend

Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss
Haltevorgéange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fiur einzelne
Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich
vorubergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuruick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groe und
dabei  stark  streuende  Werte  an.
Geringfugige Verschlechterungen der
EinflussgroBen kénnen zum  Verkehrs-
zusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Mangelhaft

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt  je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres
Zeitintervall groBer als die Kapazitat fir
diesen Strom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Schlangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation lost sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Ungentgend

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitatsstufen gemaf HBS (vgl. FGSV, 2009)
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4 Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen

Den Ergebnissen der verkehrstechnischen Berechnungen liegt die Annahme zu Grunde, dass die Ver-
kehrsanbindung des Bebauungsplangebietes Uber die Stralen Zum Jahnsportplatz und Jacob-LU-
neschlof3-StralRe an die BogenstralRe (L 107) erfolgt.

4.1  Analysefall

Die nachfolgend dargestellten Ergebnisse gelten fir die bestehende Anbindung des Sportplatzes und
einiger Wohngebaude (vgl. Abbildung 1) an die Bogenstral3e Uber die Jacob-Lineschlof3-Stral3e in Form
einer vorfahrtrechtlich untergeordneten, einstreifig befahrbaren Einmiindung sowie fir die am 05.03.09
gezahlten Verkehrsstarken (vgl. Anlagen 1 und 3).

Die angestellten Berechnungen zeigen, dass die vorhandenen Verkehrsbelastungen am bestehenden
Knotenpunkt mit einer sehr guten bis guten Verkehrsqualitéat abgewickelt werden kénnen. Fir die
Linkseinbieger in die BogenstraRe ergibt sich in der Vormittagsspitze und in der Nachmittagsspitze eine
mittlere Wartezeit von ca. 10 Sekunden. Dies entspricht jeweils einer Verkehrsqualitat, die im Bereich der
Grenze zwischen der Stufe B (,gut®) und der Stufe A (,sehr gut®) liegt. Die 95 %-Ruckstauwerte betragen
jeweils 0 Pkw-L&angen.

Die vollstandigen Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 2 und 4 dargestellt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die heutigen Verkehrsbelastungen am vorfahrtgeregelten Kno-
tenpunkt BogenstraRe / Jacob-Lineschlof3-Stral3e in seiner heutigen Bau- und Betriebsform leistungsfa-
hig und mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualitat abgewickelt werden kénnen.

4.2 Prognosefall

Die angestellten Berechnungen zeigen, dass auch die nach einer Realisierung des Wohngebietes zu
erwartenden Verkehrsbelastungen (vgl. Anlagen 5 und 7) mit der vorhandenen Bau- und Betriebsform mit
einer guten Verkehrsqualitat abgewickelt werden kénnen. Fir die Linkseinbieger in die Bogenstral3e er-
gibt sich sowohl in der Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitze eine mittlere Wartezeit von ca.
12 Sekunden. Dies entspricht jeweils einer Verkehrsqualitat der Stufe B (,gut®). Die 95 %-Riickstauwerte
betragen in der Vormittagsspitze und in der Nachmittagsspitze 0 Pkw-L&ngen.

Die vollstandigen Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 6 und 8 dargestellt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass auch die nach einer Realisierung des Wohngebietes zu erwar-
tenden Verkehrsbelastungen am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt BogenstralBe / Jacob-Lineschlof3-
StralRe in seiner heutigen Bau- und Betriebsform leistungsfahig und mit einer guten Verkehrsqualitat ab-
gewickelt werden kdénnen.
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5 Empfehlungen zum ErschlieBungsnetz

Das vorhandene Stral3ennetz im Umfeld des Jahnsportplatzes ist sehr eng und als Tempo-30-Zone aus-
geschildert. Die Stral3en weisen zum Teil nur schmale Querschnitte auf und haben eine schlechte Ober-
flachenqualitat.

In fast allen StralRen wird auf einer Stral3enseite geparkt. Fir einzelne Stral3enabschnitte ist ein zeitlich
begrenztes, eingeschranktes Halteverbot angeordnet. Die LukasstralRe ist aufgrund einer Schranke in
Hohe Haus Nummer 5 aus beiden Richtungen eine Sackgasse. Sie hat daher keine Funktion fiir die Ver-
kehrsanbindung des geplanten Wohngebiets.

Die Verkehrsflachen im geplanten Wohngebiet haben eine Breite zwischen 6,50 m und 11,0 m. Diese
Breite ist fur die Anlage eines Gehweges und fur Begegnungsverkehr auf der Fahrbahn ausreichend. Bei
den breiteren Querschnitten ist es sogar mdglich, noch Parkstande parallel zur Fahrbahn anzulegen.
Damit die Stellplatze im Gebiet ausreichen, ist zu empfehlen, dass die Fahrzeuge der Anwohner vor-
nehmlich auf deren Grundstiicken in Garagen und auf den Vorfahrten untergebracht sind. In diesem Fall
ist keine Mehrbelastung der umliegenden StraRen durch Parkverkehr zu erwarten.

Durch den Neuverkehr des Wohngebietes werden keine Beeintrachtigungen in der StraRe Zum Jahn-
sportplatz erwartet. Die meisten Fahrzeuge parken auf der westlichen Seite. Mit den freizuhaltenden Zu-
fahrten sind ausreichend Ausweichmdglichkeiten vorhanden, falls es zu Begegnungsverkehr kommt.
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Abbildung 8: Blick Richtung Norden in die StralRe Zum Jahnsportplatz vom Sportplatz aus

Abbildung 9: Blick Richtung Norden in die StralRe Zum Jahnsportplatz hinter der Gustavstra3e
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6 Zusammenfassung und gutachterliche Empfehlung

Die Stadt Velbert stellt fir den Bereich des Jahnsportplatzes im Stadtteil Neviges einen neuen Bebau-
ungsplan auf. Darin ist vorgesehen, ein neues Wohngebiet mit 27 Wohneinheiten in einer Mischung aus
Einzel- und Doppelh&usern zu errichten.

Die ErschlieBung des neuen Wohngebietes soll Uiber das bestehende Stral3ennetz erfolgen. Der Sport-
platz ist zur Zeit ausschlie3lich Uber die bestehende StraRe Zum Jahnsportplatz aus Richtung Norden
erschlossen. Von hier aus erfolgt die Verteilung tber die Jacob-Liineschlo-StralRe in Richtung Westen.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde Uberpriift, ob eine angemessene verkehrliche
Anbindung des Wohngebietes an das vorhandene StralRennetz gewahrleistet ist.

Die wesentlichen Bestandteile der Untersuchung waren

o die Ermittlung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens anhand gebrauchlicher Kennziffern,
o verkehrstechnische Berechnungen gemaR HBS (vgl. FGSV, 2009) sowie
o die Beurteilung des vorhandenen Stra3ennetzes.

Im Rahmen der Untersuchung hat sich gezeigt, dass der untersuchte Knotenpunkt BogenstralRe / Jacob-
LuneschloR-StralBe in seiner heutigen Bau- und Betriebsform sowohl den bereits vorhandenen als auch
den in Zukunft zu erwartenden Verkehr jederzeit leistungsfahig und mit einer guten Verkehrsqualitat ab-
wickeln kann.

Im Zusammenhang mit der ErschlieBung des neuen Wohngebietes ist zu empfehlen, dass die benétigten
Stellplatze im Gebiet selbst untergebracht werden, da bereits heute in dem bestehenden Gebiet auf je-
weils einer StralRenseite geparkt wird und der Verkehrsablauf nur unter gegenseitiger Riicksichtnahme
der Verkehrsteilnehmer stérungsfrei funktioniert.

Mit den vorgesehenen Veranderungen des Stral3ennetzes und weiteren begleitenden MaRnahmen (z.B.
Erganzung / Aktualisierung der Beschilderung) kann die Verkehrsanbindung des Bebauungsplangebietes
sichergestellt werden.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, 9. Juli 2013
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : 3621-2_ANALYSE-VMS_KP1.kob

Projekt . 3621-2 Velbert Jahnsportplatz

Knoten . BogenstralRe / Jacob-Lineschlof3-Stral3e

Stunde . VMS 7:15-8:15h

Kraftfahrzeuge
0 400 Kfz/h
Lt
Q27
S= 385 Q 1352
S = 359
Q3313 ~
Q24 = 334
S= 317 / Y
3 Q133
S=54
Summe = 730
Zufahrt 1: Bogenstraf3e Sid
Zufahrt 2: Jacob-LineschloR-Stral3e
Zufahrt 3: Bogenstrafl3e Nord
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 1




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . 3621-2_ANALYSE-VMS_KP1.kob
Projekt : 3621-2 Velbert Jahnqurtplatz _____________
gtnuorfgg \B/Ic\J/lgéer;s:tlrg_ré(:alls‘:]acob—LuneschloB-StraBe ﬁﬁ
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 325 1800 A
3 4 1800 A
Misch-H 329 1800 2+3 2,4 1 1 A
4 33 6,6 3,8 674 389 10,1 0 0 B
6 21 6,5 3,7 315 648 5,7 0 0 A
Misch-N 54 595 4+6 6,6 0 0 A
8 367 1800 A
7 7 55 2,6 317 957 3,7 0 0 A
Misch-H 374 1771 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Bogenstral3e Sid
BogenstralRe Nord
Nebenstrasse : Jacob-LineschloR-Stral3e

KNOBEL Version 6.1.4

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : 3621-2_ANALYSE-NMS_KP1.kob
Projekt . 3621-2 Velbert Jahnsportplatz
Knoten . BogenstralRe / Jacob-Lineschlof3-Stral3e
Stunde : NMS 15:15-16:15h
Kraftfahrzeuge
0 400 Kfz/h
LLiil]

Q218
S= 347 Q1325

S = 343

o / o

Q3330 N N
S ¢ S

S= 331

3 QL22
S=31
Summe = 705
Zufahrt 1: Bogenstraf3e Sid
Zufahrt 2: Jacob-Liineschlo3-StralRe
Zufahrt 3: Bogenstrafl3e Nord
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 3




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . 3621-2_ANALYSE-NMS_KP1.kob
Projekt : 3621-2 Velbert Jahnqurtplatz _____________
Stnde © NMSIsi516d6h o B2 i
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 339 1800 A
3 1 1800 A
Misch-H 340 1800 2+3 2,4 1 1 A
4 22 6,6 3,8 674 384 9,9 0 0 A
6 9 6,5 3,7 331 635 5,7 0 0 A
Misch-N 31 525 4+6 7,2 0 0 A
8 330 1800 A
7 18 55 2,6 331 941 3,9 0 0 A
Misch-H 348 1719 7+8 2,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Bogenstral3e Sid
BogenstralRe Nord
Nebenstrasse : Jacob-LineschloR-Stral3e

KNOBEL Version 6.1.4

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 4



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei . 3621-2_ PROGNOSE-VMS_KP1.kob
Projekt . 3621-2 Velbert Jahnsportplatz
Knoten . BogenstralRe / Jacob-Lineschlof3-Stral3e
Stunde . VMS 7:15-8:15h
Kraftfahrzeuge
0 400 Kfz/h
Lt

Q29
S = 430 Q 1 387

S = 396

Q3344 —
Q25 S= 372
S= 349
3 Q143
S=71
Summe = 816
Zufahrt 1: Bogenstraf3e Sid
Zufahrt 2: Jacob-Liineschlo3-StralRe
Zufahrt 3: Bogenstrafl3e Nord
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 5




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . 3621-2 PROGNOSE-VMS_KP1.kob
Projekt : 3621-2 Velbert Jahnqurtplatz _____________
gtnuorfgg \B/Ic\J/lgéer;s:tlrg_ré(:alls‘:]acob—LuneschloB-StraBe ﬁﬁ
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 357 1800 A
3 5 1800 A
Misch-H 362 1800 2+3 2,5 1 1 A
4 43 6,6 3,8 743 355 11,5 0 1 B
6 28 6,5 3,7 347 622 6.0 0 0 A
Misch-N 71 549 4+6 7,5 0 1 A
8 404 1800 A
7 9 55 2,6 349 922 3,9 0 0 A
Misch-H 413 1763 7+8 2,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Bogenstral3e Sid
BogenstralRe Nord
Nebenstrasse : Jacob-LineschloR-Stral3e

KNOBEL Version 6.1.4

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 6



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei : 3621-2_ PROGNOSE-NMS_KP1.kob
Projekt . 3621-2 Velbert Jahnsportplatz
Knoten . BogenstralRe / Jacob-Lineschlof3-Stral3e
Stunde : NMS 15:15-16:15h
Kraftfahrzeuge
0 400 Kfz/h
LLiil]

S = 386

Q 3 363
Q22

S= 365

3 Q128
S= 40
Summe = 794
Zufahrt 1: Bogenstraf3e Sid
Zufahrt 2: Jacob-Liineschlo3-StralRe
Zufahrt 3: Bogenstrafl3e Nord
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 7




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . 3621-2 PROGNOSE-NMS_KP1.kaob
Projekt : 3621-2 Velbert Jahnqurtplatz _____________
Stnde © NMSIsi516d6h o B
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 373 1800 A
3 2 1800 A
Misch-H 375 1800 2+3 2,5 1 1 A
4 28 6,6 3,8 753 339 11,5 0 0 B
6 12 6,5 3,7 364 608 6.0 0 0 A
Misch-N 40 471 4+6 8,3 0 0 A
8 364 1800 A
7 31 55 2,6 365 904 4.0 0 0 A
Misch-H 395 1670 7+8 2,8 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Bogenstral3e Sid
BogenstralRe Nord
Nebenstrasse : Jacob-LineschloR-Stral3e

KNOBEL Version 6.1.4

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage 8



