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Verkehrsuntersuchung Velbert - Am Hackland S.2

1 Aufgabenstellung

Der Spar- und Bauverein e.G. will fir zwei Grundstiicke in Velbert entlang der Stralle Am Hack-
land Baurecht erlangen. Geplant ist die Errichtung von Einfamilienhausern (Doppelhauser) in
einer GréRenordnung von bis 30 Familien (Wohneinheiten). Diese 30 WE beinhalten neben den
beiden Grundstiicken der Spar- und Bauverein e.G. bereits ein geplantes kleineres Bauvorha-
ben auf einem unmittelbar angrenzenden Privatgrundstick auf der stiddstlichen Seite von Am
Hackland, sudlich der Einmiindung An der Lantert. Dieses Bauvorhaben wird zur Bewertung
des zu erwartenden Verkehrsaufkommens mit bertcksichtigt.

Die Stralle Am Hackland liegt am Rande eines bestehenden Wohngebietes sudlich der L 427
zwischen Velbert-Zentrum und Velbert-Langenberg. Die Anbindung der geplanten Bebauung an
die L 427 soll Gber das bestehende ErschlieBungsstraRennetz erfolgen (siehe Abbildung 1).

Abbildung 1: Lage des Bauvorhabens
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Im Rahmen des vorliegenden Gutachtens ist diese verkehrliche ErschlieBung zu prifen. Insbe-
sondere ist zu beurteilen, ob und in welcher Qualitéat die vorhandenen Erschliel3ungsstraf3en in
der Lage sind, durch die Wohnbebauung neu induzierten Verkehr an Kfz aufzunehmen.

Im Einzelnen werden die folgenden potenziellen Auswirkungen diskutiert:

= Beeintrachtigungen der Belange des Kfz-Verkehrs unter Beriicksichtigung der bestehenden
Gestaltung und Nutzung des vorhandenen Stral3ennetzes;

= Beeintrachtigung der Belange schwéacherer Verkehrsteilnehmer (Rad- und FulRverkehr,
spielende Kinder, éltere Menschen und Behinderte) sowie der Aufenthaltsfunktionen.

Sofern erforderlich werden Vorschlage zum Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur erarbeitet
und Alternativen in der Verkehrserschliel3ung diskutiert. Andernfalls sind Mal3hahmen darzu-
stellen, die einen moglichst vertraglichen Ablauf der zukinftigen Verkehre gewahrleisten.

2 Situationsbeschreibung

Grundlage fur die Bewertung der Vertraglichkeit des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im Zu-
sammenhang mit dem Bauvorhaben Am Hackland ist eine Einschatzung und Bewertung der ak-
tuellen Verkehrsverhaltnisse im Hinblick auf:

= die Funktion der Straf3en innerhalb des bestehenden StralRennetzes
(Verbindungs-, ErschlieBungs- und Aufenthaltsfunktion);

= die Nutzungsstruktur der Stral3enrandbereiche
(Art und MaR3 der baulichen Nutzung, stadtebauliche Aspekte);

= die StralRenraumgestaltung und Verkehrsregelungen
(u.a. Geschwindigkeitsbegrenzungen, Vorfahrtregelungen);

= das zu beobachtende Verkehrsverhalten
(Verkehrsarten, Verkehrsaufkommen, Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr).

2.1 Funktion der Strafen innerhalb des bestehenden StralRennetzes

Alle Stral3en innerhalb des Untersuchungsgebietes, mit Ausnahme der L 427, dienen aus-
schlielich der ErschlieBung des angrenzenden Siedlungsbereichs. Hinsichtlich der Netzform
lasst sich das vorhandene Stralennetz als Axialnetz mit einseitiger Anbindung an eine hdher-
rangige StraRe (L 427) beschreiben. Entsprechend lassen sich die Straf3en innerhalb dieses
StraBennetzes funktional zwei Grundtypen zuordnen (siehe auch Abbildung 2):

Typ 1: Erschlielungsachsen mit Anbindung an die L 427
und damit an das héherrangige Stral3ennetzes (An der Lantert, Zum Waschenberg);

Typ 2: Anliegerstraf3en mit Anschluss an die Erschliellungsachsen,
die ausschlief3lich ErschlieBung und Aufenthalt der unmittelbaren Anlieger dienen
(u.a. Lieversfeld, Am Lieversholz, Am Hackland).

Die StralRen des Typs 2 Ubernehmen als Elemente des ErschlieBungsnetzes ausschliellich
Funktionen fir die unmittelbaren Anwohner. Die Aufenthaltsbedeutung tritt in diesen Straf3en
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gegeniber der ErschlieBungsfunktion in den Vordergrund. Innerhalb der Systematik der RAS-N
werden sie den Stralenkategorien E V (untergeordnete Stralenverbindung mit tberwiegender
Aufenthaltsfunktion) und E VI (Wegeverbindung mit Gberwiegender Aufenthaltsfunktion) zuge-
ordnet! (FGSV 1988).

In den StralRen des Typs 1 tritt demgegeniber die ErschlieRungsfunktion in Abwégung zur Auf-
enthaltsfunktion eindeutig in den Vordergrund. Besonders deutlich wird dies bei Berlcksichti-
gung stadtebaulicher Merkmale bzw. von Merkmalen der Straf3enraumgestaltung: Wahrend
sich die Gebaude in den Stralenzigen der Kategorien E V und E VI (Typ 2) fast durchweg zum
StraBenraum hin orientieren, sind beispielsweise die Wohngebaude im dstlichen Abschnitt von
An der Lantert senkrecht bzw. schrag zum Verlauf des StraRenraumes ausgerichtet. Der Stra-
Renraum im westlichen Abschnitt von An der Lantert wiederum hebt sich vor allem durch den
Ausbaustandard des Strafenraumprofils von den dbrigen StralRen innerhalb des Untersu-
chungsgebietes ab. Nach der Systematik der RAS-N sind die StraRen des Typs 1 den Stral3en-
kategorien D IV und D V zuzuordnen. Detailliertere Informationen zur Systematisierung sind
Anhang 1 zu entnehmen.

Aus den o.a. Uberlegungen ergibt sich fur das StraRennetz innerhalb des Untersuchungsbe-
reichs die in Abbildung 3 dargestellte funktionale Ordnung. Im Hinblick auf die Fragestellung
des vorliegenden Gutachtens — Vertraglichkeit der zusatzlichen Verkehre und mdglicher Nut-
zungskonflikte — wird sich die weitere Untersuchung auf die betroffenen Streckenabschnitte in-
nerhalb dieses Straf3ennetzes konzentrieren. Zu diesen betroffenen Streckenabschnitten gehdort
zum einen die im Zuge des Bauvorhabens direkt angebaute Stralle Am Hackland, sowie dar-
uber hinaus die ,Erschlieungsachsen” (Typ 1) An der Lantert und Zum Waschenberg. Die lb-
rigen ErschlieBungsstralBen (Typ 2) erflllen im Hinblick auf die ErschlieBung der Nutzungen Am
Hackland keine Funktion, und sind daher von dem Bauvorhaben Am Hackland nicht oder nur
marginal betroffen?.

Im Folgenden werden die fur die betroffenen StralRen wesentlichen Aspekte der ,Nutzungs-
struktur der StraBenrandbereiche® und der ,StraRenraumgestalt” zusammenfassend dargestellt.
Fir eine detaillierte Darstellung ist wiederum auf Anhang 1 zu verweisen.

2.2 Nutzungsstruktur der Stralenrandbereiche

Die Nutzung der StraRenrandbereiche Am Hackland, Zum Waschenberg sowie des dstlichen
Abschnitts von An der Lantert ist ausschlie3lich dem Wohnen vorbehalten. Das Bauvorhaben
im ostlichen Randbereich von Am Hackland entspricht dabei nach wesentlichen stadtebaulichen
Kriterien der Eigenart der vorhanden Bebauung. Sowohl die vorhandene als auch die zukiinftige
Bebauung besteht hier aus Einfamilienhdusern, welche zum o6ffentlichen Stral3enraum hin aus-
gerichtet sind. Der Ostliche Abschnitt der Strale An der Lantert wird demgegeniber mit weni-

! Die einzige Ausnahme hierzu bildet die Stral3e Lieversfeld, der aufgrund der gewerblichen Randnutzung geringe
Aufenthaltsbedeutung zukommt (siehe Abbildung 3).

% Diese Einschétzung wird durch die Ergebnisse der Verkehrszahlung am Knotenpunkt An der Lantert/ Am Lievers-
holz gesttzt.
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gen Ausnahmen durch Mehrfamilienhausbebauung gepragt, wobei die Gebaude senkrecht bzw.
schrdg zum Strafenraum ausgerichtet sind. Die StralRe Zum Waschenberg wiederum prasen-
tiert sich uneinheitlich: An den Einmindungen von Querstral3en (u.a. Am Lieversholz, Zur Spie-
leick) sind die Gebaude diesen Querstralien zugeordnet, sodass keine durchgangige Bebauung
entlang der StraBenrandbereiche vorhanden ist. Im Bereich zwischen der Einmindung Heim-
stattenweg und dem Anschluss an die L 427 schlief3t jedoch eine Reihenhauszeile mit der Ge-
baudefront fast unmittelbar an den Stral3enraum an.

Die Nutzung des StrafRenrandbereichs im westlichen Abschnitt von An der Lantert unterscheidet
sich deutlich von den Randbereichen in den Ubrigen StralBenrdumen: Wohnbebauung spielt hier
lediglich eine untergeordnete Rolle. Mit der Thomaskirche und einem Kindergarten sind hier die
einzigen Wohnfolgeeinrichtungen innerhalb des Untersuchungsgebiets angesiedelt. Im Bereich
der Einmundung Lieversfeld dominieren gewerbliche Nutzungen.

2.3 StraBenraumgestalt und Verkehrsregelungen

Die betroffenen StraBen sind auf ihre Nutzbarkeit im Sinne unterschiedlicher Nutzungsanspru-
che (v.a. flieBender und ruhender Kfz-Verkehr, Ful3- und Radverkehr, Aufenthaltsanspriiche) zu
Uberprifen. Das Hauptaugenmerk ist dabei auf die Gestaltung des Strallenraums zu richten,
aber auch die vorhandenen Verkehrsregelungen nehmen hierauf Einfluss.

In den StraBenraumen der ErschlieBungsachsen (Typ 1) stehen die Belange des motorisier-
ten Verkehrs eindeutig im Vordergrund. Die Breite der Fahrbahn liegt zwischen 5,10m im &stli-
chen Abschnitt An der Lantert und ca. 6,00m im westlichen Abschnitt sowie in der Stralle Zum
Waschenberg. Allerdings verfugt keiner der drei StraRenrdume lber ausgewiesene Flachen fir
den ruhenden Verkehr, entsprechend der aktuellen Parkregelung (siehe Abbildung 6) ist die
Fahrbahnflache daher sowohl den Belangen des flieRenden Verkehrs, einschliellich Radver-
kehr, als auch den Belangen des ruhenden Verkehrs zuzuordnen. In einzelnen Streckenab-
schnitten wird die tatsachlich Uberfahrbare Fahrbahnflache fir den flieRenden Verkehr daher
erheblich reduziert (siehe Kapitel 2.4). An der Stral’e Zum Waschenberg und im 6stlichen Ab-
schnitt An der Lantert wird die Fahrbahnflache aufgrund fehlender (Zum Waschenberg) oder
gering bemessener (An der Lantert Ost) Gehwege zudem vom Ful3verkehr in Anspruch ge-
nommen. Ausreichend dimensionierte Gehwege sind lediglich im westlichen Abschnitt An der
Lantert, hier allerdings beidseitig, vorhanden (siehe Abbildung 4).

In diesem Zusammenhang ist auf Merkmale der Straenraumgestalt und Verkehrsregelungen
hinzuweisen, die die Verkehrssicherheit betreffen. Entscheidend ist diesbeziiglich die Beein-
flussung der Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr: In diesem Sinne ist der gesamte Untersu-
chungsbereich, mit Ausnahme der L 427 und dem nordwestlichsten Abschnitt von An der Lan-
tert, als Tempo-30 Zone ausgewiesen. Darliber hinaus werden alle Knotenpunkte abseits der L
427 nach dem Prinzip rechts-vor-links geregelt, wodurch bei haufiger Folge kleinerer Knoten-
punkte effektiv eine Verlangsamung der Fahrgeschwindigkeiten erreicht werden kann. Gestalte-
rische MaRnahmen zur Beeinflussung der Geschwindigkeit sind hingegen nicht vorhanden, im
Zusammenhang mit der Beobachtung des Verkehrs wird die Frage nach der Verkehrssicherheit
daher vertiefend behandelt.
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Hinsichtlich der Aufenthaltsanspriiche sind die vorangegangenen Bemerkungen zur Funktion
der StrafRen bzw. der stadtebaulichen Struktur ihrer Randbereiche in Erinnerung zu rufen: Die
ErschlieBungsfunktion steht in den drei genannten Stral3enrdumen als planerisch mafl3gebende
Funktion eindeutig im Vordergrund; die Aufenthaltsfunktion tritt demgegentber v.a. im Zusam-
menhang mit der stéadtebaulichen Struktur (siehe oben) in den Hintergrund. Gestaltungselemen-
te zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat sind nicht vorhanden.

Von den AnliegerstralBen mit Anschluss an die ErschlieBungsachsen (Typ 2) ist lediglich
die StralRe Am Hackland als Standort des Bauvorhabens von diesem betroffen. Da im Zuge des
Bauvorhabens der Stral3enraum neu gestaltet wird und hier die Anspriche der Erschlieung
geringer einzustufen sind, kann sich die Betrachtung auf einige Kernpunkte beschranken: Der
Ausbaustandard der StraRe Am Hackland bleibt deutlich hinter dem der oben diskutierten Stra-
Benrdume zuriick. Die StraRe misst in den angebauten Bereichen ca. 3,50m, im nérdlichsten
Teil, ca. 40m vor der Einmindung in die StralRe Zum Waschenberg, verjlingt sich der Stral3en-
raum bis auf knapp tber 3,00m.

Die Fahrbahn Am Hackland dient als Mischverkehrsflache den Belangen aller Verkehrsteilneh-
mer, wobei aufgrund der geringen Breite keine Parkmdglichkeiten fir den ruhenden Kfz-Verkehr
im offentlichen StralRenraum vorhanden sind. Gestalterische MalRhahmen zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitét oder zur Beeinflussung der Fahrgeschwindigkeiten sind nicht vorhanden,
aufgrund der geringen verkehrlichen Bedeutung des StralRenraums sind Probleme der Ver-
kehrssicherheit jedoch kaum zu erwarten.

2.4 Beobachtungen Verkehrssituation und -verhalten

Zur Beurteilung der heutigen Verkehrsverhéaltnisse innerhalb des Untersuchungsgebietes wur-
den verschiedene Beobachtungen und Erhebungen mit unterschiedlicher Zielsetzung durchge-
fuhrt: Zum einen wurde eine unsystematische Beobachtung des Verkehrsablaufs mit dem Ziel
vorgenommen, eine allgemeine Einschatzung der Lage vornehmen zu kdnnen sowie kritische
Streckenabschnitte und Knotenpunkte innerhalb des Verkehrsnetzes zu identifizieren. Dartber
hinaus wurden objektive Daten zur konkreten Beurteilung der aktuellen, und als Beurteilungs-
grundlage der zukunftigen Verkehrsverhéltnisse nach der geplanten Siedlungserweiterung er-
hoben. Hierzu wurde eine Verkehrszahlung sowie eine Parkraumerhebung durchgefihrt.

2.4.1 Allgemeine Einschéatzung der verkehrlichen Situation
(Beobachtungen am Montag, den 07.02.2005 sowie am Mittwoch, den 16.02.2005)

Die tbergeordnete Stellung des Pkws, die aufgrund der rdumlichen Lage des Untersuchungs-
gebietes und der Gestaltung des offentlichen Strallenraumes zu erwarten ist, bestétigt sich in
der Beobachtung der Verkehrsverhaltnisse. Der Radverkehr spielt fast keine Rolle und die Be-
deutung des FulRverkehrs resultiert dem Anschein nach aus Nachbarschaftsbesuchen (v.a. von
Kindern) und aus Freizeitwegen (v.a. Spazieren gehen mit Hunden). Uber die StraRe Zum Wa-
schenberg wird auRerdem die OPNV-Haltestelle an der L 427 erreicht. Schwerlastverkehre sind
in Abhangigkeit von der Nutzungsstruktur des Untersuchungsgebietes ausschliel3lich fur den
nordwestlichsten Abschnitt An der Lantert (Gewerbebetriebe im Lieversfeld) zu erwarten, aller-
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dings konnte im Rahmen der Verkehrsbeobachtung auch in diesem Abschnitt kein Schwerlast-
verkehrsaufkommen beobachtet werden.

Insgesamt ist das Untersuchungsgebiet durch ein geringes Verkehrsaufkommen gepragt, wobei
der Kfz-Verkehr die Fahrgeschwindigkeit den Bedingungen des Umfeldes anpasst. In diesem
Zusammenhang ist insbesondere die Wirksamkeit der Regelungen rechts-vor-links hervorzuhe-
ben. Im 6stlichen Abschnitt der StraRe An der Lantert schafft die straRenrdaumliche Situation
(gekrimmter Stralenverlauf mit starker Langsneigung, parkende Kfz) eine gewisse Unuber-
sichtlichkeit, die jedoch gleichzeitig erheblich zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten bei-
tragt. An der StralRe Zum Waschenberg tragt dem Anschein nach der schlechte Ausbauzustand
der Fahrbahn zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten bei. Gleiches gilt heute fur die ange-
bauten Bereiche der Stralle Am Hackland.

Probleme bzw. Behinderungen im Verkehrsablauf des Kfz-Verkehrs konnten ausschlief3lich im
Zusammenhang mit engen einstreifigen Fahrgassen festgestellt werden. Hier sind v.a. die Stre-
ckenabschnitte im 6stlichen Bereich von An der Lantert und die Stral’e Am Hackland zu nen-
nen. An der Lantert besteht diese Behinderung v.a. aufgrund des vorhandenen Parkdrucks im
Zusammenhang mit der angrenzenden Mehrfamilienhausbebauung. So wird der gesamte sudli-
che Fahrbahnrand mit Ausnahme der Abschnitte im Bereich von Grundstlickszufahrten zu
Parkzwecken genutzt. An der Stral3e Am Hackland ist die Fahrbahn ohne ruhende Verkehre zu
schmal um den Begegnungsfall Pkw/Pkw zu erméglichen.

Parkdruck im o6ffentlichen StralRenraum tritt innerhalb des Untersuchungsgebietes lokal be-
grenzt vor allem in der unmittelbaren Umgebung der Mehrfamilienhausbebauung auf: Zum ei-
nen, wie bereits erwdhnt, im dstlichen Abschnitt von An der Lantert, sowie im Bereich der Mehr-
familienhausbebauung Am Lieversholz und im nérdlichsten Abschnitt von Zum Waschenberg.
AuBBer im Ostlichen Abschnitt von An der Lantert beeintréchtigt der ruhende Verkehr den Ver-
kehrsablauf jedoch nur im Bereich des Knotenpunktes Am Lieversholz/ An der Lantert, da hier
bis in den Knotenpunktbereich hinein geparkt wird.

An den Ubrigen Knotenpunkten, insbesondere auch an Einmindungen in die L 427, konnten
hingegen keine nennenswerten Beeintrachtigungen festgestellt werden.

2.4.2 Verkehrszahlung
(Zéahlung vom Mittwoch, den 16.02.2005; 15.00-19.00 Uhr)

Die Verkehrszahlung wurde in der nachmittdglichen Hauptverkehrszeit zwischen 15.00 und
19.00 Uhr durchgefihrt. Bei bewolktem Himmel und Temperaturen um O Grad wurden alle Ver-
kehrsarten mit Ausnahme des FuRverkehrs erfasst. Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind
Anhang 3 in tabellarischer Form zu entnehmen, im Folgenden werden die wichtigsten Erkennt-
nisse zusammengefasst.

Die Verkehrsz&hlung bestatigt den zuvor gewonnen allgemeinen Eindruck einer insgesamt sehr
geringen Verkehrsbelastung, wobei an den gezahlten Knotenpunkten bis auf einen (!) Radfah-
rer lediglich Kfz-Verkehre beobachtet wurden. Abbildung 5 stellt die Z&hlergebnisse als Quer-
schnittsbelastungen zum einen als Tageswerte, die unter Anwendung von Hochrechnungsfakto-
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ren aus den Ergebnissen der 4-Stunden-Z&ahlung ermittelt wurden, sowie zum anderen als Spit-
zenwerte der stuindlichen Belastung dar.

Folgende Erkenntnisse sind dabei im Hinblick auf die vorliegende Fragestellung relevant:

= |n keinem Streckenabschnitt abseits der L 427 wurde eine Spitzenbelastung von tber 100
Kfz/h festgestellt.

= In den StraRenabschnitten, Uber die das ErschlieBungsstral3ennetz an die L 427 angebun-
den wird, betragt die Spitzenbelastung zwischen 50 und 100 Kfz/h.

= Im Ubrigen StraRennetz einschliellich des &stlichen Abschnitts An der Lantert liegen die
Querschnittsbelastungen z.T. deutlich unter 50 Kfz/h.

Zur vorlaufigen Einordnung dieser Ergebnisse bietet sich ein Vergleich mit Empfehlungen zur
gebietsspezifischen Netzgestaltung nach der EAE 85/95 an. Zur Netzgestaltung in Wohngebie-
ten in Orts- oder Stadtrandlage trifft die EAE folgende Aussage:
,Gelingt es aufgrund der stadtebaulichen Konzeption, der bereichsweisen Anbindung von
Siedlungsteilen an das hoherrangige Stral3ennetz und aufgrund der ErschlieBungsqualitat
durch den offentlichen Personennahverkehr, die Verkehrsstarke am AnschluRknotenpunkt
in der Grol3e von etwa 250 Kfz/h zu halten [...] so sind Sammelstral3en in der Regel nicht
notwendig“ (FGSV 1996, S. 21).

Praktisch bedeutet dies, dass flr einen geregelten Verkehrsablauf auf Streckenabschnitten mit
einer Verkehrsbelastung von unter 250 Kfz/h eine Fahrgassenbreite von 4,75m und bei einer
Verkehrsbelastung von unter 150 Kfz/h eine Fahrgassenbreite von 4,00m als ausreichend an-
gesehen werden (vgl. FGSV 1996, S. 69).

Darlber hinaus empfiehlt die EAE fur den Entwurf von StralRenraumen bzw. Querschnitten in
Wohngebieten in Orts- und Stadtrandlage bei Verkehrsstarken von max. 120 bis 150 Kfz/h und
einer angestrebten Geschwindigkeit von < 20 km/h das Mischungsprinzip als Entwurfsprinzip
(vgl. FGSV 1996, S. 87 f.). Als malRgeblich fiir die Verkehrssicherheit schwécherer Verkehrsteil-
nehmer, insbesondere von FuRgangern, werden somit bei Belastungen unter 120 bis 150 Kfz/h
nicht die Verkehrsstarken sondern Maflinahmen zur Beschréankung der Fahrgeschwindigkeit an-
gesehen.

Zusammenfassend ist also im Hinblick auf die Bewertung der Vertraglichkeit zusétzlicher Ver-
kehre im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben der Spar- und Bauverein e.G. festzuhalten,
dass die Belange des flieBenden Kfz-Verkehrs unter der Voraussetzung, dass die zukunf-
tige Verkehrsstarke Werte von 150 Kfz/h nicht Uberschreitet, nur fir solche Streckenab-
schnitte ndher zu untersuchen sind, an denen eine Fahrgassenbreite von unter 4,00m
festgestellt worden ist. Des Weiteren ist im Hinblick auf die Belange der schwécheren Ver-
kehrsteilnehmer zu diskutieren, ob die vorhanden MafRnahmen zur Beschrankung der Fahrge-
schwindigkeit ausreichend sind, wobei eine Unvertraglichkeit nicht der zusétzlichen Verkehrsbe-
lastung zuzuschreiben, sondern auf die bestehende Situation zurtickzufiihren wére.
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2.4.3 Parkraumerhebung

(Erhebung am Mittwoch, den 16.02.2005; 19.00 Uhr)

Die ErschlieBungsfunktion von Straf3en beinhaltet neben der Bewaltigung des flieRenden Ver-
kehrs auch die Bereitstellung von Flachen fir die Belange des ruhenden Verkehrs. Anders als
im flieRenden Verkehr sind die Auswirkungen der Parkraumnachfrage jedoch ausschlieZlich lo-
kal wirksam. Im Zusammenhang mit den allgemeinen Beobachtungen wurde bereits darauf hin-
gewiesen, dass die Parkraumnachfrage im 6ffentlichen Raum innerhalb des Untersuchungsge-
bietes sehr stark im Zusammenhang mit dem Vorhandensein von Mehrfamilienhausbebauung
steht. Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurde eine Erhebung der Flachenverflgbarkeit fur
die Belange des ruhenden Verkehrs vorgenommen. Die Ergebnisse werden in Abbildung 6 fur
alle Stral3enabschnitte innerhalb des Untersuchungsgebietes dargestellt.

Fir die Anspriiche des ruhenden Verkehrs stehen dabei die Fahrbahnrander innerhalb des ge-
samten Untersuchungsgebietes mit drei Einschrankungen zur Verfiigung:

= An engen und untbersichtlichen Stellen darf It. StVO nicht geparkt werden. Ein konkreter
Hinweis, wann ein StralRenabschnitt als eng oder untbersichtlich gilt, fehlt in der StVO. In
der Praxis sollte jedoch eine Fahrgasse von mindestens 3,00m Breite als Durchfahrt far
Feuerwehr und Rettungswagen freigehalten werden. Bei der Beobachtung des tatséchli-
chen Parkverhaltens konnte festgestellt werde, dass diese Fahrgassenbreite in allen Ab-
schnitten freigehalten wird, sodass in den StralRenrdumen mit einer Breite von unter 5,00m
nicht geparkt wird (u.a. Am Hackland, zur Spieleick) und in StraBenraumen mit 5,00m bis
7,00m Breite lediglich einseitig (u.a. An der Lantert, Zum Waschenberg).

= Die Fahrbahnabschnitte im Bereich von Grundstiickszufahrten sind freizuhalten.

= Mit Ausnahme der Stralse Zum Waschenberg gilt fir alle StraRen innerhalb des Untersu-
chungsgebietes, in denen die Breite des Stral3enraums ruhenden Verkehr zulasst (siehe
oben), fir Intervalle von 3 h bis 24 h in der Woche ein Parkverbot.

Die Erhebung des tatsachlichen Aufkommens an ruhendem Verkehr bestétigt dessen Abhén-
gigkeit von der unmittelbaren Randnutzung. Wahrend die Parkmoglichkeiten im Streckenab-
schnitt An der Lantert Ost sowie im stdwestlichen Bereich von Am Lieversholz zu 100% ausge-
lastet sind, sind in direkt angrenzende Strallenrdumen, u.a. im westlichen Abschnitt der StralRe
An der Lantert (Kapazitatsauslastung < 25%), ausreichend freie Kapazitaten vorhanden. An der
Strale Zum Waschenberg verteilt sich das Parkaufkommen Uber den gesamten Streckenab-
schnitt, jedoch ohne dass ein Auslastungsgrad von 50% erreicht wird.

Im Hinblick auf das Bauvorhaben Am Hackland ist vor allem die Parksituation im 6stlichen Stra-
Renabschnitt von An der Lantert von Bedeutung: Durch das Bauvorhaben der Spar- und Bau-
verein e.G. darf dieser Abschnitt nicht zusatzlich durch ruhenden Verkehr belastet werden. Die
Stellplatze fur die geplanten Wohngeb&ude sind unbedingt in ausreichender Zahl auf den
Grundstiicken und dartber hinaus im offentlichen Straenraum der StralRe Am Hackland einzu-
richten. Es ist dabei unbedingt davon auszugehen, dass fur ein Wohngebiet in dieser Lage die
Schaffung eines Pkw-Stellplatzes je Wohneinheit als zu gering anzusehen ist, da der Pkw-
Bestand mit groRer Wahrscheinlichkeit héher liegen wird, sofern mehr als eine erwachsene
Person im Haushalt lebt.
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3 Verkehrserzeugung und Verteilung innerhalb des Stral3ennetzes

Die Verkehrserzeugung durch das Bauvorhaben Am Hackland lasst sich, auf Grundlage empiri-
scher Erkenntnisse, in Abhangigkeit von Art, Umfang und Lagemerkmalen des Bauvorhabens
abschatzen. Zu den fachlich anerkannten Verfahren zahlt das Abschéatzungsverfahren nach
BoOsSsSERHOFF (Bosserhoff 2000), welches hier angewandt wird. Relevant im Hinblick auf die vor-
liegende Fragestellung ist dabei ausschlielich die Abschétzung des neu induzierten Kfz-
Verkehrs (hier = Pkw-Fahrten).

Entscheidend fur die Bewertung ist jedoch nicht ausschlief3lich die absolute Anzahl der zu er-
wartenden Pkw-Fahrten, sondern auf3erdem die Verteilung dieser Fahrten innerhalb des vor-
handenen Stral3ennetzes, und damit die Verkehrsbelastung in den einzelnen Streckenabschnit-
ten/ StraRenraumen. Hierzu sind auf Grundlage eigener Beobachtungen im Zusammenhang mit
der durchgefuhrten Verkehrszahlung weitere Annahmen zu treffen.

3.1 Verkehrserzeugung

Anhand der tabellarischen Ubersicht in Anhang 4 lassen sich die einzelnen Berechnungsschrit-
te detailliert nachvollziehen, im Folgenden wird lediglich auf die wesentlichen Annahmen und
Berechnungsschritte eingegangen.

Ausgangspunkt ist die Anzahl der geschaffenen Wohneinheiten. Die Spar und Bauverein e.G.
plant mit 30 Wohneinheiten in Doppelhausern. Bei dieser Bauform ist nach Erfahrungswerten
von einer durchschnittlichen Einwohnerzahl von 3,5 Einwohnern pro Wohneinheit auszugehen,
sodass in der Summe mit etwa 105 neuen Einwohner Am Hackland zu rechnen ist.

In einem zweiten Schritt wird die zu erwartende Anzahl der Wege pro Einwohner und Werktag
festgelegt. Dabei haben Untersuchungen gezeigt, dass die Anzahl der Wege vom Gebietstyp
und der rdumlichen Lage des Wohngebietes abhangig ist. Das Bauvorhaben Am Hackland ist
dem Gebietstyp ,neueres Wohngebiet“ und dem Lagemerkmal ,im landlichen Raum* zuzuord-
nen. Dieser Merkmalskombination werden von BOSSERHOFF Einheitswerte von 3,3 Wegen (mi-
nimal) bzw. 3,8 Wegen (maximal) zugeordnet. Um Zweifel einer zu geringen Ansetzung der
Einheitswerte auszurdumen wird in den folgenden Berechnungen mit dem Maximalwert ge-
rechnet. Bei 105 Einwohnern und 3,8 Wegen pro Einwohner und Tag errechnet sich dann ein
Wegeaufkommen von 399 Wegen. Da generell ein gewisser Prozentsatz dieser Wege aul3er-
halb des Wohngebietes in Form von Urlauben, Besuchen und Dienstreisen stattfinden (hier ge-
schatzte 10%) sind flr das ErschlieBungsstraRennetz innerhalb des Untersuchungsgebietes
insgesamt nur 359 Wege pro Tag relevant.

Wiederum in Abhéangigkeit vom Gebietstyp werden in einem nachsten Schritt die Anteile des
Binnenverkehrs (5%) und des Quell-/Zielverkehrs (95%), sowie fur Binnenverkehr und Quell-
[Zielverkehr jeweils der Modal Split (Verkehrsmittelwahl) festgelegt. Aufgrund der geringen Gro-
Re des Untersuchungsgebietes ist der motorisierte Individualverkehr ausschlieZlich im Quell-
/Zielverkehr von Bedeutung. Sein Anteil wird mit 80% der taglichen Wege geschatzt.
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Bei Anwendung des Modal Split auf das relevante Wegeaufkommen erhélt man 273 Wege, die
mit dem Pkw als Fahrer oder Mitfahrer zurtickgelegt werden. Mafl3geblich fur das Verkehrsauf-
kommen ist jedoch nicht die Anzahl der Wege/Einwohner sondern die Anzahl der daraus resul-
tierenden Pkw-Fahrten. Es wird von einem durchschnittlichen Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 au-
sgegangen.

Damit betragt das Fahrtenaufkommen bei 273 Wegen/Einwohner 227 Pkw-Fahrten®. Davon
entfallen etwa 28 Pkw-Fahrten® auf die nachmittagliche Spitzenstunde, die in neueren
Wohngebieten erfahrungsgemald etwas hohere Belastungen aufweist als die morgendliche
Spitzenstunde.

Aus der neuen Wohnbebauung resultieren 28 Pkw-Fahrten in der nachtmittaglichen Spit-
zenstunde, davon 17 im Zu- und 11 im Abfluss des Gebietes. In der morgendlichen Spit-
zenstunde sind es 25 Pkw-Fahrten, davon 23 im Ab- und 2 im Zufluss zum Gebiet.

3.2 Verteilung des Pkw-Fahrtenaufkommens

Die Verteilung des induzierten Verkehrs ist zum einen von der Lage der Baugebiete innerhalb
des ErschlieBungsstralRennetzes (Baugebiet Nord: Am Hackland, zwischen den Knotenpunkten
Am Hackland/ An der Lantert und Am Hackland/ Zum Waschenberg; Baugebiet Stiid: Am Hack-
land, stdlich des Knotenpunktes Am Hackland/ An der Lantert), zum anderen von der Qualitat
des Verkehrsablaufs in den einzelnen Streckenabschnitten des Straf3ennetzes abhangig. Im
Rahmen der Situationsbeschreibung wurde dargelegt, dass fur die Verteilung der Quell-
[Zielverkehre von der bzw. zur StralRe Am Hackland ausschlieRlich die direkten Verbindungs-
routen zwischen Am Hackland und L 427 relevant sind. Im Folgenden sind die prognostizierten
227 Pkw-Fahrten am Tag (28 Pkw-Fahrten in der Spitzenstunde) auf diese beiden Routen tber
die StraRen An der Lantert und Zum Waschenberg zu verteilen.

Anhaltspunkte hierzu liefern die Beobachtungen Uber das Fahrverhalten im aktuellen Quell-

[Zielverkehr Am Hackland. Die Verkehrszahlung am Knotenpunkt Am Hackland/ An der Lantert

vom Mittwoch, den 16.02.2005 liefert diesbezlglich — bei einem Gesamtverkehrsaufkommen

von 66 Pkw-Fahrten zwischen 15.00 und 19.00 Uhr — folgende Ergebnisse:

= Abbiegebeziehungen zwischen dem stdlichen Knotenarm Am Hackland und An der Lantert
spielten bei 32 Pkw-Fahrten eine Rolle.

= Die Geradeausrichtung Uber die StralRe Am Hackland wurde von 21 Pkws gewahlt.

= Abbiegebeziehungen zwischen dem nérdlichen Knotenarm Am Hackland und An der Lantert
spielten bei 13 Pkw-Fahrten eine Rolle.

Das bedeutet, dass unter den heutigen Bedingungen etwa 60% der Quell-/Zielverkehre stdlich
des Knotenpunktes Am Hackland/ An der Lantert die Route Uber An der Lantert wahlen, etwa
40% wahlen entsprechend die Route tber den ndrdlichen Abschnitt von Am Hackland und Zum

% Dieser Wert von 227 induzierten Pkw-Fahrten pro Tag hat aufgrund der zugrunde gelegten Annahmen die Qualitat
eines Maximalwertes.
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Waschenberg. Dieses Verhalten der Pkw-Nutzer tUberrascht, da die Route Uber An der Lantert
gerade fir die Uberwiegende Zahl dieser Quell-/Zielverkehre die von der Distanz her kirzere
Verbindungsroute darstellen diirfte*, und daher zunéchst von einer starkeren Konzentration auf
diese Route auszugehen ist. Einen Erklarungsansatz fur das Wahlverhalten liefern die Ergeb-
nisse der Bestandsaufnahme: Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird im &stlichen Streckenab-
schnitt An der Lantert durch die enge Fahrgasse und den kurvigen Verlauf sowie die starke
Langsneigung eingeschrankt, sodass einige Pkw-Nutzer stattdessen die von der Distanz her
langere Route Uber die Stralle Zum Waschenberg wéhlen, weil sie sich hiervon Zeitvorteile ver-
sprechen.

Uber das Wahlverhalten der aktuellen Quell-/Zielverkehre nérdlich des Knotenpunktes Am
Hackland lassen sich aus den Z&ahlergebnissen nur bedingt Riickschlisse ziehen, da lediglich
Pkw-Fahrten erfasst wurden, welche lber den Knotenpunkt Am Hackland/ An der Lantert ge-
flossen sind. Pkw-Fahrten tber die Route Zum Waschenberg tauchen hingegen in der Z&hlung
erst wieder am Knotenpunkt L 427/ Zum Waschenberg auf, gemeinsam mit den Ubrigen Ver-
kehren aus dem Untersuchungsgebiet. Aufgrund der oben angefiihrten Uberlegungen ist jedoch
davon auszugehen, dass sich die Verteilung der Quell-/Zielverkehre aus dem bzw. zum ndordli-
chen Abschnitt Am Hackland gegentiber dem Abschnitt stidlich des Knotenpunktes Am Hack-
land/ An der Lantert zugunsten der ,Route Zum Waschenberg” verschiebt.

Zur Bewertung der Vertraglichkeit des zukunftigen Verkehrsaufkommens wird aufgrund dieser
Unsicherheit auf beiden Routen von einer zusatzlichen Belastung von 60% des induzierten Ver-

kehrs ausgegangen. Danach betragt die maximal zu erwartende zuséatzliche Belastung auf bei-
den Routen am Tag 136 und in der Spitzenstunde 17 Pkw-Fahrten (vgl. Abbildung 7). Damit
liegt man bei der Prufung der Verkehrsqualitat auf jeden Fall immer auf der sicheren Seite.

* Es ist davon auszugehen, dass der Uberwiegende Anteil des Quell-/Zielverkehrs aus dem Untersuchungsgebiet auf
der L 427 infaus Richtung Anschlussstelle B 224/ Velbert-Zentrum unterwegs ist.
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4 Bewertung der Vertraglichkeit des zuséatzlichen Verkehrs

Die Bewertung der Vertraglichkeit des zusatzlichen Verkehrs erfolgt im Hinblick auf die bereits

in der Aufgabenstellung beschriebenen Aspekte:

= Beeintrachtigungen der Belange des Kfz-Verkehrs unter Beriicksichtigung der bestehenden
Gestaltung und Nutzung des vorhandenen Strafl3ennetzes;

= Beeintrachtigung der Belange schwéacherer Verkehrsteilnehmer (Rad- und FulRverkehr ein-
schlieB3lich spielender Kinder, éltere Menschen und Behinderter) sowie der Aufenthaltsfunk-
tionen.

4.1 Belange des Kfz-Verkehrs

Grundsatzlich stellt die EAE 85/95 mit Bezug auf die erwiinschte Qualitat des Verkehrsablaufs

in Erschliefungsstrafen fest:
~Wichtige Ziele sind Erreichbarkeit und Zuganglichkeit der Grundstlicke fir alle Verkehrs-
arten bei Gewahrleistung der erwiinschten Aufenthaltsqualitat. Demgegenuber sind hohe
Geschwindigkeiten, kurze Fahrzeiten und fahrdynamischer Komfort fur den Kraftfahrzeug-
verkehr von nachgeordneter Bedeutung. Der erforderliche fahrgeometrische Komfort ist
vom Gebietstyp, der Verkehrszusammensetzung und dem gewahlten Bemessungsfahr-
zeug abhéangig.” (FGSV 1996, S. 22)

Dieser Grundsatz gilt sowohl im Hinblick auf die Gestaltung und Nutzbarkeit der Strecken in-
nerhalb des Stral3ennetzes (StralRenquerschnitte), als auch im Hinblick auf die Knotenpunkte.

4.1.1 StraRenquerschnitte

Bereits in Kapitel 2.4 wurde auf Anforderungen an die Querschnittsgestaltung von Stra3enrau-
men eingegangen. Demnach ist fir ErschlieBungsstraf3en in Wohngebieten in Orts- oder Stadt-
randlage eine Fahrgassenbreite von = 4,00m ausreichend, um die erwinschte Qualitt des Ver-
kehrsablaufs bei einer Verkehrsstarke von bis zu 150 Kfz/h zu gewéhrleisten.

Die Querschnittsbelastungen des ErschlieBungsstrallennetzes innerhalb des Untersuchungs-
gebietes liegen auch nach der Realisierung des Bauvorhabens in allen betroffenen Streckenab-
schnitten unter 100 Kfz/h in der Spitzenstunde. Die Vertraglichkeit des zusétzlichen Kfz-
Verkehrs ist entsprechend in den Streckenabschnitten Zum Waschenberg und An der
Lantert West gegeben, da diese uber Fahrgassen von = 4,00m Breite verfiigen. In beiden
Streckenabschnitten ist aufgrund des geringen Parkdrucks sogar eine Fahrgassenbreite von 2
6,00m die Regel (vgl. Kapitel 2.4).

Ein genauerer Blick ist demgegeniber auf jene Abschnitte des StralRennetzes zu richten, in de-
nen die zur Verfligung stehenden Fahrgasse geringere Breiten (< 4,00m) aufweist. Dies ist zum
einen im dstlichen Abschnitt An der Lantert, sowie zum anderen im StralRenraum Am Hackland
der Fall.
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= An der Lantert — 6stlicher Abschnitt

Aktuelle Rahmenbedingungen:

Lange des Abschnitts: ca. 180m

Breite der Fahrbahn: 5,10m (einheitlich)

Parkdruck im 6ff. StraRenraum: hoch

Breite der Fahrgasse: 3,00m — 5,10m

Besonderheiten: kurviger Verlauf, starke Langsneigung

Zukunftige Kfz-Belastung:
Tagesverkehr: 280 - 555 Kfz (je nach Abschnitt)
Spitzenstunde: 33 - 54 Kfz (je nach Abschnitt)

Die starkste Belastung dieses Streckenabschnitts (54 Kfz/Spitzenstunde) wird am Knotenpunkt
Am Lieversholz/ An der Lantert erreicht. Da der stdliche Fahrbahnrand intensiv durch parkende
Kfz in Anspruch genommen wird, steht der Gberwiegende Teil der Fahrbahn dem flieRenden
Kfz-Verkehr nur einstreifig zur Verfiigung. Ausweichstellen, an denen die gesamte Fahrbahnfla-
che von 5,10m zur Verfigung steht, sind im Bereich von Grundstiickszufahrten vorhanden (sie-
he auch Abbildung 6).

Als Bewertungsgrundlage dieser Situation bietet sich wiederum ein Vergleich mit den Pla-
nungsempfehlungen der EAE 85/95 an:
.Fahrbahn-/Fahrgassenbreiten von 3,50m (ausnahmsweise 3,00m) sind in Anliegerstra-
Ren und Anliegerwegen auch im Gegenverkehr anwendbar, wenn die Verkehrsstérke sehr
gering ist (etwa 70 Kfz/Spitzenstunde), die Stral3e von Lastkraftwagen selten befahren
wird, fir Begegnungsfalle Ausweichmdglichkeiten zur Verfiigung stehen und Parkstreifen
nur einseitig erforderlich sind.”
(FGSV 1996, S. 43)

Da die zukUnftige Querschnittsbelastung maximal 54 Kfz/Spitzenstunde betragt und daher deut-
lich unter dem o.a. Wert von 70 Kfz/Spitzenstunde liegt, ist die zu erwartende Mehrbelastung im
Zusammenhang mit dem Bauvorhaben Am Hackland auch in diesem Streckenabschnitt nach
den Planungsempfehlungen der EAE 85/95 eindeutig als vertraglich zu bewerten.

Dartber hinaus gibt ein Verfahren zur Abschatzung des Verkehrsablaufs an einstreifigen Ein-
engungen (nach FGSV 1996, S. 111 f.) Aufschluss Uber die relativ zu erwartende Zunahme der
Beeintrachtigungen [Halterate, mittlere Wartezeit, absoluter Zeitverlust] an den einstreifigen
Engstellen in Abh&ngigkeit von der Steigerung der Verkehrsbelastung (siehe Anhang 5). Dem-
nach ist an Engstellen < 25m bei geringen Verkehrsstéarken < 100 Kfz/h ein unterproportionaler
Zusammenhang zwischen einer Zunahme der Verkehrsstarke und der Zunahme der Beein-
trachtigungen zu erwarten. D.h., dass die Beeintrachtigungen des flieRenden Kfz-Verkehrs im
ostlichen Abschnitt An der Lantert voraussichtlich nicht in gleichem Mal3e zunehmen werden,
wie die Verkehrsstarke.

AB Stadtverkehr — Buro fur Stadtverkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Velbert - Am Hackland S. 15

=  Am Hackland

Aktuelle Rahmenbedingungen:

Lange des Abschnitts: ca. 320m

Breite der Fahrbahn: 3,00 — 4,00m

Parkdruck im off. Stralenraum: keine Parkgelegenheiten
Breite der Fahrgasse: 3,00m — 4,00m
Besonderheiten: schlechter Ausbauzustand

Zukunftige Kfz-Belastung:
Tagesverkehr: max. 250 Kfz
Spitzenstunde: max. 40 Kfz

Im Rahmen der Verkehrszahlung wurden Querschnittbelastungen lediglich im Bereich des Kno-
tenpunktes Am Hackland/ An der Lantert ermittelt. Dabei wurden im Querschnitt sidlich des
Knotenpunktes hohere Belastungen (53 Kfz/4h bzw. 19 Kfz/Spitzenstunde) festgestellt als im
Querschnitt nordlich des Knotenpunktes (34 Kfz/4h bzw. 14 Kfz/ Spitzenstunde). Da aul3erdem
ein Teil der Verkehre aus dem nordlichen Abschnitt Gber die Stral3e An der Lantert zu- bzw. ab-
flieBen, ist, aufgrund der geringen Einwohnerdichte in diesem ndrdlichen Anschnitt, fir die Kno-
tenpunktzufahrt zur Strafe Zum Waschenberg nicht von einer héheren Belastung auszugehen.

Nach Realisierung des Bauvorhabens wird die Kfz-Belastung unter Berucksichtigung des indu-
zierten Verkehrs sudlich des Knotenpunktes Am Hackland bei maximal 40 Kfz/h liegen. Damit
liegt der Spitzenwert der Kfz-Belastung Am Hackland deutlich unter den Spitzenwerten, die im
ostlichen Abschnitt von An der Lantert ermittelt wurden. Die heutige ErschlieBungssituation ist
dennoch aus zwei Griinden unter den verdnderten Rahmenbedingungen unzureichend:

= Zum einen sind im 6ffentlichen Stral3enraum keine Flachen im Hinblick fir den ruhenden
Verkehr vorhanden. Parkraumnachfrage, die nicht auf privaten Stellplatzen befriedigt wer-
den kann, wird unter diesen Bedingungen auf angrenzende Stralenrdume ausweichen und
dort zu einer zuséatzlichen Belastung fuhren.

= Darlber hinaus fehlen im StraRenraum Am Hackland zwischen den Knotenpunkten Am
Hackland/ Zum Waschenberg und Am Hackland/ An der Lantert Ausweichstellen, die auch
bei geringen Verkehrsstarken vorzusehen sind.

Im Zuge der Baumaflnahmen wird daher eine Umgestaltung des StralRenraumes Am Hackland
notwendig. Empfehlungen hierzu sind in Kapitel 5 aufgefihrt.

4.1.2 Knotenpunkte

Bei der Beobachtung des Verkehrsablaufs im Untersuchungsgebiet konnte grundsétzlich an al-
len Knotenpunkten, einschliel3lich der Anschlusspunkte an der L 427, ein geregelter Verkehrs-
ablauf festgestellt werden. An den Anschlusspunkten zur L 427 betragt die zusatzlich zu erwar-
tende Mehrbelastung durch das Bauvorhaben in der Spitzenstunde lediglich etwa 20% des heu-
tigen Aufkommens (siehe Abbildung 7), sodass hier keine erheblichen Beeintrachtigungen zu
erwarten sind.
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Vereinzelt wurden kurzzeitige Beeintrdchtigungen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Am
Lieversholz/An der Lantert (vgl. Kapitel 2.4.1) festgestellt, welche zum einen auf den Versatz im
Streckenverlauf der StraRe An der Lantert, zum anderen auf den hohen Parkdruck im Umfeld
des Knotenpunktes zurtickzufihren sind. Sowohl am nordwestlichen Fahrbahnrand Am Lie-
versholz als auch stidwestlich der Fahrbahn An der Lantert wird bis in den Knotenpunktbereich
hinein geparkt. Dem Kfz-Verkehr aus Richtung L 427/ An der Lantert West mit dem Ziel An der
Lantert Ost fehlt hierdurch im Begegnungsfall die nétige Aufstellungsflache um dem Gegenver-
kehr auszuweichen. Auf dieser Route resultiert aus dem Bauvorhaben einer Mehrbelastung von
etwa 50%, sodass mit einer Zunahme der Behinderungen zu rechnen ist. Daher werden in Ka-
pitel 5 Malinahmen aufgezeigt, wie die Situation im Knotenpunkt vertraglicher zu regeln ist.

Grundsatzlich gelten ahnliche Uberlegungen auch mit Bezug auf die Knotenpunkte Am Hack-
land/ An der Lantert sowie Am Hackland/ Zum Waschenberg. Hier ist bei der Gestaltung des
StralBenraumes Am Hackland unbedingt darauf zu achten, dass fur Begegnungsfalle im Bereich
der Knotenpunkte ausreichend Aufstellflachen zur Verfiigung stehen.

4.2 Belange der schwacheren Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsfunktionen

Die zentrale Aussage beziiglich der Frage, ob eine Beeintrachtigung der Belange schwacherer
Verkehrsteilnehmer im Zusammenhang mit dem zusétzlichen Kfz-Verkehrsaufkommen durch
das Bauvorhaben zu erwarten ist, wurde bereits in Kapitel 2.4.2 getroffen: Bei Belastungen un-
ter 120 bis 150 Kfz/h sind vor allem MafRnahmen zur Beeinflussung der Fahrgeschwindigkeit fur
die Verkehrssicherheit schwacherer Verkehrsteilnehmer relevant. Die tatsachliche Belastung ist
demgegeniber von geringer Bedeutung. Bei erwarteter Maximalbelastung von < 100 Kfz/h nach
Realisierung des Bauvorhabens ist daher grundsétzlich von einer Vertraglichkeit des zuséatzli-
chen Verkehrsaufkommens auszugehen, solange die Belange schwacherer Verkehrsteilnehmer
in der heutigen Situation ausreichend bertcksichtigt werden.

Bei der Beobachtung des Verkehrsablaufs in den StraRenrdumen, die von dem Bauvorhaben
betroffen sind, konnte eine den 6rtlichen Gegebenheiten angepasste Fahrgeschwindigkeit fest-
gestellt werden. Diese angepasste Fahrweise lasst ich sowohl funktional, anhand der Bedeu-
tung der StraBenraume, als auch Uber die Wirksamkeit bestimmter Verkehrsregelungen und
gestalterischer Merkmale erklaren. Aus funktionaler Sicht ist von Bedeutung, dass es sich bei
dem Untersuchungsgebiet um ein einseitig an das hoherrangige Stralennetz angeschlossenes
Wohngebiet handelt, durch welches kein Durchgangsverkehr flief3t. Hinsichtlich der Verkehrsre-
gelungen zeigt sich vor allem die Wirksamkeit der Regelung rechts-vor-links an Knotenpunkten
(siehe Kapitel 2.4.1). Auf erganzende MalRBnahmen zur Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten
kann daher verzichtet werden.

Zur Bewertung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im Hinblick auf eine mégliche Beein-
trachtigung der Aufenthaltsbedeutung einzelner StralRenrdume, steht die Frage nach der plane-
risch maRgeblichen Funktion der betroffenen Stralenrdume im Vordergrund. In den Kapiteln
2.1 bis 2.3 wurde diesbeziglich fur die Strallen An der Lantert und Zum Waschenberg festge-
stellt, dass hier eindeutig die ErschlieBungsfunktion als planerisch maf3gebliche Funktion zu er-
kennen ist: Zum einen aufgrund ihrer kleinraumigen Verbindungsfunktion (ErschlieRungsach-
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sen), zum anderen aber auch aufgrund der stadtebaulichen Struktur ihrer Randbereiche. Die
Aufenthaltsbedeutung tritt demgegenuiber eindeutig in den Hintergrund. Anders ist die Situation
demgegeniber fur die Strale Am Hackland zu beurteilen. Mit der Bebauung des 6Ostlichen
Randbereichs der StralRe wird sich die Aufenthaltsqualitdt des StraRenraums erheblich veran-
dern. Neben Veranderungen der Licht- und Sichtverhéltnisse wird auch eine Zunahme der ver-
kehrlichen Anspriche, insbesondere des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs, zu verzeich-
nen sein. Daher sollte bei der verkehrlich notwendigen Neugestaltung des StralBenraums (siehe
oben) darauf geachtet werden, dass die Aufenthaltsbelange ausgleichend Bertcksichtigung fin-
den.

Zusammenfassende Bewertung:

Zusammenfassend ist festzuhalten: Das ErschlieBungsstralRennetz innerhalb des Untersu-
chungsgebietes ist in seiner heutigen Ausprdgung in der Lage, Uber die aktuelle Ver-
kehrsbelastung hinaus das zusatzliche Verkehrsaufkommen, resultierend aus dem Bau-
vorhaben der Spar- und Bauverein e.G., aufzunehmen. Dies gilt sowohl im Hinblick auf
die Belange des Kfz-Verkehrs, als auch im Hinblick auf die Belange der schwécheren
Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsfunktionen. Lediglich die Gestaltung der Straf3e Am
Hackland genugt den Anspriichen des zukunftigen Verkehrsaufkommens, insbesondere den
Belangen des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs, nicht.

Im Folgenden wird daher bezogen auf die Stralle Am Hackland eine Empfehlung zur Gestal-
tung des StralRenraumes Am Hackland (einschlief3lich der Knotenpunkte mit dem ubrigen Stra-
Rennetz) in Form eines Kriterienkataloges gegeben. Darliber hinaus eribrigt sich jedoch eine
Diskussion von ErschlieBungsalternativen im Sinne einer Ergdnzung des Erschliel3ungsstra-
Bennetzes oder der Neugestaltung von StralRenrdumen.
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5 Malnahmen

Im Mittelpunkt der MalRnahmenvorschlage steht, wie oben abgeleitet, ein Kriterienkatalog zur
Gestaltung des StraRenraums Am Hackland. Dieser richtet sich u.a. an die Spar- und Bauverein
e.G. als Trager des Bauvorhabens. Dariber hinaus wurden im Rahmen der vorliegenden Un-
tersuchung jedoch auch kleinere ,Schwachstellen” innerhalb des bestehenden ErschlieBungs-
straRennetzes aufgedeckt, die, unabhéangig von der Mehrbelastung durch das geplante Bauvor-
haben, vereinzelt zu Behinderungen im Verkehrsablauf fuhren. Da diese Schwachstellen bei
zunehmender Verkehrsstarke mit grolRer Wahrscheinlichkeit deutlicher zutage treten, sollten
sie, soweit der Aufwand in angemessener Relation zum Nutzen steht, behoben werden. Diese
Aufgabe obliegt jedoch aus verkehrsplanerischer Sicht nicht dem Tréager des Bauvorhabens Am
Hackland, sondern liegt im allgemeinen 6ffentlichen Interesse der Stadt Velbert.

5.1 Gestaltungsempfehlung , Am Hackland*

Die wichtigste Empfehlung im Bezug auf das Bauvorhaben Am Hackland steht im Zusammen-
hang mit dem zu erwartenden Aufkommen im ruhenden Verkehr. In der Landesbauordnung des
Landes NRW werden keine festen Vorgaben Uber die Herstellung von Stellplatzen bei Bauvor-
haben mehr gemacht. Stattdessen ist die notwendige Zahl an Stellplatzen in Abhangigkeit von
den ortlichen Verhaltnissen zu ermitteln. Aufgrund der starken Ausrichtung des Untersuchungs-
gebietes auf den Kfz-Verkehr sollte das Stellplatzangebot realistisch mit mindestens 2,0 Kfz/WE
angesetzt werden. In Abhangigkeit vom stadtebaulichen Entwurf kdnnen diese Stellplatze ent-
weder vollstdndig auf privaten Flachen oder aber teilweise auf privaten Flachen und komple-
mentar als Parksténde im 6ffentlichen Raum hergestellt werden. In jedem Fall ist zu vermeiden,
dass sich ruhender Verkehr in angrenzende Strallenrdume (Zum Waschenberg, An der Lantert)
verlagert und dort die Situation im ruhenden Verkehr verscharft.

Vor diesem Hintergrund bietet sich die Einrichtung eines kleinen Sammelparkplatzes im Bereich
des Knotenpunktes Am Hackland / An der Lantert an; einschlie3lich einer unentgeltlich nutzba-
ren Kapazitatsreserve von 5 bis 10 Stellplatzen (entspricht einer Parkmdglichkeit fur etwa 3-6
Wohnungen) beispielsweise flr Besucherverkehr (vgl. FGSV 1996, S. 43). Darliber hinaus ist
aus praktischen Griinden zu empfehlen, einen Teil der bendtigten Stellplatze als Parkstande im
offentlichen Raum zu realisieren: Grundsatzlich sind bei Verkehrsstarken von bis zu 70 Kfz /
Spitzenstunde einstreifige Fahrbahnen zur Gewahrleistung eines geregelten Verkehrsablaufs
ausreichend. Da die Verkehrsstarke Am Hackland auch nach Realisierung des Bauprojekts
deutlich unter 50 Kfz/Spitzenstunde liegen wird, erscheint im Hinblick auf das allgemeine Ziel
flachen- und kostensparenden Bauens (vgl. FGSV 1996, S. 23) eine einstreifige Ausfiihrung der
Fahrbahn sinnvoll. Die in einstreifigen Fahrbahnen vorzusehenden Ausweichstellen lassen sich
optimal mit den Flachenansprichen des ruhenden Verkehrs (Parkstdnde am Fahrbahnrand)
und Belangen des Aufenthalts (Begriinung, Baumscheiben) kombinieren.

Fur die Gestaltung des Strallenraumes ist daher unter Berlcksichtigung dieser Belange eine
Gestaltung in Anlehnung an das Entwurfselement der EAE 85/95 fur Straen des Typs AS 4
(AnliegerstralRen der Kategorie E V — siehe Abbildung 3; vgl. FGSV 1996, S. 69) zu empfehlen.
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Ausweichstellen sollten alle 25m bis 50m vorgesehen werden, wobei eine zweistreifige Befahr-
barkeit im Bereich der Knotenpunkte anzustreben ist (vgl. Kapitel 4.1.2). Dies gilt vor allem fir
den Knotenpunkt Am Hackland / An der Lantert, da hier ein gré3eres Verkehrsautkommen als
Am Knotenpunkt Am Hackland / Zum Waschenberg zu erwarten ist. Am Knotenpunkt Am Hack-
land / Zum Waschenberg steht diesem Vorhaben entgegen, dass die Grundstiicke zu beiden
Seiten des 3,00m — 3,50m breiten Stralenraumes in privater Hand liegen. Erscheint eine Ver-
breiterung auf 4,00m in diesem Bereich aus rechtlichen oder wirtschaftlichen Griinden nicht
maoglich oder sinnvoll, so ist die nordlichste Ausweichstelle hochstens in einer Entfernung von
50m zum Knotenpunkt herzustellen.

Als Entwurfsprinzip kann bei der gegebenen Verkehrsstarke das Mischungsprinzip angewandt
werden. Die Belange von Ful3gangern sind ggf. durch einen baulich abgesetzten, Uberfahrbaren
Gehstreifen zusatzlich zu beriicksichtigen (vgl. Entwurfselement Typ AS 4 in FGSV 1996, S.
69). Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat wird die Beriicksichtigung von begriinenden Ele-
menten empfohlen.

Zusammenfassender Kriterienkatalog: Gestaltung ,Am Hackland*

Nutzungsanspruch Gestaltungsmerkmal

Ruhender Kfz-Verkehr - Stellplatzschlissel mind. 2,0 + Kapazitatsreser-
ve von 5-10 Stellplatzen

Stellplatze auf privaten Flachen oder auf priva-
ten Flachen und im o6ffentlichen Stralenraum

FlieRender Kfz-Verkehr - Einstreifige Ausfiihrung der Fahrbahn

Ausweichstellen alle 25m — 50m, insbesondere
im Bereich von Knotenpunkten

Belange schwacherer Verkehrsteilneh- - Mischungsprinzip als Entwurfsprinzip

mer (Rad- und Fu3verkehr, spielende - gof. baulich abgesetzten, iiberfahrbaren
Kinder, altere Menschen und Behinderte) Gehstreifen anlegen

Aufenthaltsanspriche - Bericksichtigung von begriinenden Elementen

Empfehlung: Entwurfselement fur StraRentyp AS 4 nach EAE 85/95
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5.2 Behebung von ,Schwachstellen” im Stral3ennetz

Die Einzelmalinahmen zur Behebung von ,Schwachstellen” im Stral3ennetz betreffen v.a. den
ruhenden Verkehr Am Lieversholz sowie im 6stlichen Abschnitt von An der Lantert. Vorrangig
ist dabei die Situation am Knoten Am Lieversholz / An der Lantert zu behandeln. Der nordwest-
liche Fahrbahnrand Am Lieversholz sollte in Hohe (gegenlber) der Einmindung An der
Lantert von ruhendem Verkehr freigehalten werden. Hierzu sind angemessene Verkehrsre-
gelungen (Beschilderung; Fahrbahnmarkierungen) anzuwenden. Durch diese MalRhahme ent-
fallen zwei Pkw-Parkmd@glichkeiten (siehe auch Abbildung 6). An ihrer Stelle wird Aufstellflache
fur den flieBenden Kfz-Verkehr geschaffen. Parallel dazu ist, ebenfalls durch Markierungen o.4.,
der suidwestliche Fahrbahnrand in der Einfahrt zum dstlichen Stral3enabschnitt An der
Lantert vom ruhenden Verkehr freizuhalten. Hierdurch entfallt eine Pkw-Parkmdglichkeit, je-
doch hat die Bestandsaufnahme gezeigt, dass in wenigen Metern Entfernung (im westlichen
Strallenabschnitt von An der Lantert; im nordlichen StraRenabschnitt von Am Lieversholz) freie
Kapazitaten vorhanden sind.

AulRer am Knotenpunkt Am Lieversholz / An der Lantert kommt es auch im weiteren Verlauf des
Ostlichen Streckenabschnitts von An der Lantert gelegentlich zu Behinderungen des flie3enden
Kfz-Verkehrs durch den ruhenden Verkehr (vgl. Kapitel 4.1.1). Die Vertraglichkeit des Ver-
kehrsablaufs ist zwar aufgrund vorhandener Ausweichstellen und geringer Verkehrsstarke
grundsatzlich gegeben, der Fahrkomfort fir den Kfz-Verkehr wird jedoch dadurch beeintrachtigt,
dass die Aufstellflachen zwischen den einstreifigen Einengungen z.T. relativ kurz ausfallen. Es
ist daher abzuwagen, ob eine Verbesserung des Verkehrsablaufs flr den flieRenden Verkehr
gegeniber den Belangen des ruhenden Verkehrs starker zu gewichten und vor diesem Hinter-
grund in einzelnen Streckenabschnitten das Parken zusatzlich einzuschranken ist. Zu bertck-
sichtigen ist dabei, dass ein Parkverbot:

a) aufgrund fehlender Alternativen im naheren Umfeld schwer durchsetzbar ist, und / oder

b) Parkdruck in angrenzenden StralRenabschnitten erzeugt.

Aus Sicht des Gutachters ist daher, auch unter Bertcksichtigung des zusatzlichen Verkehrsauf-
kommens, den Belangen des ruhenden Verkehrs und damit den Belangen der Anwohner des
ostlichen Strallenabschnittes An der Lantert Vorrang vor dem Anspruch des flieBenden Kfz-
Verkehrs an fahrdynamischen Komfort einzurdaumen.
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Verkehrsgutachten
Velbert — Am Hackland

Abbildungen

(Abb. 1 im fortlaufenden Text enthalten)
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Zukunftige Querschnittsbelastungen
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