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Berechnung des erforderlichen Schallschutzes

zum Bebauungsplanentwurf Nr. 301 - Untere Klippe - in velbert-
Langenbkerg

1.

Grundlagen

Im Rahmen dieser Berechnung werden folgende Verwaltungsvorschrif-
Ten, Normen und Richtlinien verwendet:

- GemdB RdAErl. d. Min. f. Landes- und Stadtentwicklung, d. Min.
f. Arbeit, Gesundheit und Soziales und d. Min. f. Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr vom GB.07.1982, geindert durch RdErl.
vom 21.07.1988 {MBl. NW 5. 1238}: Berilicksichtiqung von Emis-
sionen und Immissionen bei der Bauleitplanung fPlanungserlall];

- RdErl, d. Min. f. Stadtentwicklung, Wohnen und Verkchr vom
21.07.1988 (MBl. NW S. 1238): Beriicksichtiqung des Schallschut-
zes im Stddtebau (DIN 18005 Teil 1 - Ausgabe Mai 1987 -);

~ DIN 1B0O0S5, Teil 1i: Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsver-
fahren fiur die stddtebauliche Planung, Ausgabe Mai 19B7;

- Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fiir die stddtebauliche Planung, Ausgabe Mai 19287;

- RdErl., d. Min. f. Bauen und Wohnen vom 24.09.195¢ (MBl. NW
S. 1348): DIN 4109 - Schallschutz im Hochban —;

- DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Anforderungen und Nachwei-
se -, Ausgabe November 1989;

- VDI 2713: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tungen, Ausgabe August 1587.

Den Berechnungen liegt der Bebauungsplanentwurf Nr. 301
- Klippe - in der Fassung vom 20.10.19%7 zugrunde.

Orientierungs- und Richtwerte

In der DIN 1B005 werden in Abhingigkeit von der Gebietsausweisung
Orientierungswerte fiir eine angemessene Beriicksichtigung des
Schallschutzes in der stidtebaulichen Planung genannt. Hinsicht-
lich der geplanten WNutzung sind nur die Tages- und Nachtwerte von
Bedeutung.

Zusatzliche Immissionsgrenzwerte enthilt die 16. BImSchV fiir den
Neubau von StrafBen- und Schienenwegen. Zwar wird im vorliegenden
Fall kein Verkehrsweg neu- oder ausgebaut, aber die Immissions-
grenzwerte kénnen als Grenzwerte fiir eine schiddliche Umwelteinwir-
kung bej Verkehrsgeriuschen angesehen werden.

r
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:Gebietsnutzung DIN 180405 16. BImSchV

I tags nachta tags nachts’
WA 55 45740 59 49

Tabelle 1
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Der Ansatz von geringeren Orientierungs- oder Immissionsgrenzwer-
Len ist aufgrund der vorhandenen und geplanten Nutzung nicht ge-
rechtfertigt.
Verkehrsqerdusche
3.1 Emissionen
Diec Gerduschemissiconen durch Fahrzeuge werden gemd DIW 18005

durch ecinen Mittelungspegel in 25 m Abstand zur Mitte der Quelle
beschrieben. Dabei gehen ein;:

Elippe Hauptstrafe
- die durchschnittliche tigliche
Verkehrsstirke (DIV) 4.000 12.000
- der prorentuale LEW-antell 3% 7%
- die zulidssige Hbchstgeschwindigkeit 50 km/h 50 km/h
- die Zuschldge fiir Straflenbelige 0 de
- Zuschlage fiir Steigerungen 1,5-2,6 dB 0 de

Daraus ergeben sich folgende Gerauschemissionen tagsiiber [hachts)
fliir dic WA Gebiete:

£3 (506 0T (LY.L




3.2 Immissionen

Die Eisenbahnlinie trdgt mit einem maximalen Beurteilungspegel wvon
46 @B (A} fags und 39 dB (A} nachts an kelnem Imnlsslonsort zum
Heurteilungspegel bei, obwohl sie kurzzeitig deutlich hdrhar ist.

Die Gerduschimmissionen als berechneter Beurteilungspegel be-
schreibt die durch eine linienférmige Schallguelle an einem Ori
mit bestimmten Abstand auftretenden Gerauschstirken. Dabei gehen
ein:

- der Abstand zwischen Fahrbalinmitte und
Aufpunkt {d.h. nachstlicgende Gebaudewand) 5 - 18,5 m
- Réhenunterschied zwischen Immissionsort
und Schallgquelle 1
- Zuschliage {ir Ampelnihe 0 -3 dB

Tn Ergéanzung der “"Schalltecholschen Untersuchung zum Bebannngs-
plan - Untere Klippc - in Velbert-Langenberg" des Ingenleurbiros
V. Ritterstaedt vom Mai 1996 wird fiir falgende Aufpunkte der mali-
gebliche Auflencegel ermittelt:
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Gemdd DIN 4109, 5.5.2, sind bel der Berechnung des "mallgeblichen
Auflenlirmpegels” die Beurteilungspegel fiir den Tag zu bestimmen,
wobel diesen errechneten Werten als zukiinftigen Mehrbelastunga-
splelraum 3 48 (A} zu addieren sind. Bei freier Schallausbreitung
chne Mafnahmen ergeben sich folgende maBigebliche Aunllenpegel (L;):

| _— | .
! Ort, Haus-HNr. L tags ‘La ‘RL erf. 1)
| Flurstiick Nr. in dB
- Hauptstr. 17 67,4 70 40
i gepl. 17 66,0 | 69 ! 40
' 19 69,3 72 ' 45
gepl. 21 70,8 74 45
qepl. 21 67,1 Y 40
Hauptstr. 23 . 71,9 | 75 45
23 - 69,9 .73 , a5 ;
gepl. 25 70,4 73 ! 45
gepl. 25 64,9 6B I 40
27 66,2 69 . 40
Hauptstr. 29 69,4 72 45
Klippe ;
gepl. 80/82 67,7 71 ' 45
gepl. 34/86 66,9 .70 40
gepl. 128 65,5 59 40
gepl. 128 57,9 61 35
gepl. 127 | 66,0 69 ; 40
i gepl. 127 59,4 £2 ' 35
gepl. 265 63,3 56 40
Klippe 17 64,4 . 40
gepl. 17 £4,5 i GH 40
Klippe
gepl. 139

1
65,1 68 _ 40

i
-

[ 1} wgl. Tabelle 8 DIN 4109

———— -

Damit tritt gegeniiber den Orientierungswerten der DIN 18005 eine
maximale Uberschreitung von bis zu 17 dB auf, deren Minderung nur
durch passive Schallschutzmafnahmen zu erreichen ist.



4. Malnahmen und Beurteilung
4.1 MaBnahmen

Bktiven Mafinahmen unmittelbar an der Quelle oder auf dem Aushrei-
tungsweg ist im allgemeinen der Vorzug zu geben. Ist dies nicht
moglich, so sollte eip angemessener Schallschutz zumindest in den
Innenraumen durch passive MaBnahmen angestrebt werden. Die Anfor-
derungen an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen sind in DIN
4105 festgelegt.

In Abhdngigkelt vom maBgeblichen Aulenpegel wird darin in Tabel-
le 8 das erforderliche Schalldimm-Mafl des AuBenbauteils in dB fiir
Aufenthaltsriume in Wohnungen angegeben, aus denen sich die erfor-
derlichen Schalldimm-Mafle der Winde, Dicher und Fenster ergeben.
Flir dic von der maligeblichen Larmguelle abgewandten Gebiudeseite
darf der malgebliche Aufienlarmpegel nach DIW 4109, Ziffer 5.5.)
chne besonderen Hachweis hel offener Bebauung um 5 dB {(A) gemin-
dert werden. Danach ergeben sich fiir diese Gebidudeflidchen entspre-
chend geminderte Schalldamm-Male.

4.2 Beurteilung

Aufgrung der innerstddtischen Lage kommt zum Schutz gegen den
Stralienverkehrslirm nur der Einbau von Larmschutzfenstern in
Frage. Die erforderlichen resultierenden Schalldimm-MaRe werden
in Tabelle 2 angegehen.

Schallschutzfenster sind ner dann wirksam, woenn sie geschlossen
sind. Einec ausreichende Liftung lafit sich tagsiiber durch Stoflif-
tung, d.h. durch kurzzeitiges Offnen der tenster, erreichen. Fiir
Schlafrdume 1st dies nachts aus naheliegenden Grilnden nicht zumut-

bar; hier ist bei mafigeblichen Aufienpegeln von mehr als 45 dB eine
Dauerliiftung angebracht.

Velbert, den 01.0%9,1995
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