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Planfeststel lung Ausbau des Südabschnittes des S-Bahnlinie S 9
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Bauabschni t t  96.2 (Langenberg)
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6 . SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNGEN

Die Schallschutzberechnungen erfolgten auf der Grundlage der Schall  03 so-
wie der Richtl inien für Lärmschutz an Straßen (RLS-9O) unrer Einbeziehung der
16. Verordnung zur Durchführung des Bundes-lmmissionsschutzgesetzes (1 6.
BlmSchV).

Ausgehend von den vom Auftraggeber zur Verfügung gestellten Verkehrswer-
ten wurden zunächst die Emissionspegel für den Schienenverkehr südlich der
Deilbachbrücke bei km 18,4+59 für den Ohne-Fall  sowie für den prognosefal l
ermittelt .

Dabei wurde für die beiden zu betrachtenden Planungsfäl le eine zulässige
Geschwindigkeit von v=80 km/h angesetzt.

Es ergeben sich für den Emittenten Bahn je Richtungsgleis nachstehende pegel
L- . ,  (s iehe Tabel len 1 b is  2 der  Bei lage 14.11

Ohne-Fall tags 59,9 dB(A)
nachts 56,8 dB(A)

tags 55,3 dB(A)
nachts 52,2 dB(Al

Prognose

Es zeigt sich, daß durch den geplanten Einsatz der leiseren S-Bahn-Züge sich
eine Reduktion des Emissionspegers von 4,6 dB(A) sowohl am Tag als auch in
der Nacht, ergibt. Da die Gleise in diesem Streckenabschnitt annähernd (maxi-
male Verschiebung : 10 cm) in der derzeit igen Lage verbleiben, werden auch
die lmmissionspegel an den unmittelbar an der Bahntrasse stehenden Gebäu-
den um die entsprechenden Beträge reduziert. Ansprüche auf passive Schall-
schutzmaßnahmen entstehen daher nicht.
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Für den Streckenabschnitt zwischen den beiden Deilbachbrücken wurde eine
detai l l ierte Schallschutzberechnung durchgeführt, da

die Gleislage verändert wird,
dieser streckenabschnitt für eine zulässige Geschwindigkeit von v =
75 km/h trassiert wird (derzeit :  v = 60 km/h)
Betonschwellen eingebaut werden
die P+R-Anlage Einfluß auf die lmmissionspegel haben wird.

Be t rach te t  wurden  d ie  wohnhäuser  Voßkuhrs t raße  Nr .  43 ,4s ,47 ,49 ,  s1 ,
53 ,55  und  34  sow ie  Haup ts t r aße  N r .  8 ,  19 ,17 ,15 ,  11  , 9 ,7 ,5 ,3  und  1 .

Zunächst wurden für die genannten lmmissionsorte sowohl für den Ohne-Fall
als auch fÜr den Prognosefal l  die lmmissionspegel für den Emittenten Bahn
ermittelt .  Die dabei in Ansatz gebrachten Verkehrswerte sind den Tabellen 3
und 4 der Beilage zu entnehmen. Bei der lmmissionsberechnung zeigte sich,
daß an sämtl ichen untersuchten Gebäuden eine Reduktion der Schallpegel um
1 b is  2 dB(A)  er fo lg t .  Die Tabel len 5 und 6 der  Bei lage 14.1 enthal ten d ie
Berechnungsergebnisse.

Neben dem Schienenverkehr wurde auch die P+R-Anlage schall technisch be-
trachtet. Der Emissionspegel wurde hierfür nach der RLS-90 berechnet; dabei
wurden die Fahrzeugbewegungen je stel lplatz und stunde mit N = 0,3 am
Tag und N = O,OO in der Nacht angesetzt.

Eingang in die Berechnung für den lst-Zustand fanden die 37 Stel lplätze nörd-
l ich des Bahnhofsgebäudes sowie G Parkplätze unmitterbar an der
Hauptstraße (gegenüber Haus-Nr. 1 5).

Die geplante P+R-Anlage kann g7 pKW's aufnehmen.

Ein Vergleich der berechneten lmmissionspegel an den betrachteten Gebäuden
zeigt, daß diese zukünft ig höher sein werden; jedoch l iegen sie mit 4s dB(A)
am Tag und 38 dB(A) in der Nacht weiterhin erheblich unter den Grenzwerten.

Die Berechnungsergebnisse sind den Tabellen 7 und 8 der Beilage 14.1 zu ent-
nehmen.
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Abschließend wurden die ermittelten lmmissionspegel für die Emittenten Bahn
und P + R-Anlage energetisch addiert. Dabei wird deutl ich, daß an den zur
Schallquelle hin gewandten Gebäudeseiten die lmmissionspegel gegenüber
dem lst-Zustand/Ohne-Fall  reduziert werden. Ledigleich an den Giebelwänden
einiger Häuser erfolgt eine Erhöhung des Schallpegelds; der zukünft ige Pegel
wird hier jedoch weit unterhalb der festgelegten Grenzwerte bleiben.

Die Tabellen 9 und 1O der Beilage 14.1 zeigen die überlagerten Berechnungs-
ergebnisse.

Zusammenfassend kann festgestel l t  werden, daß im betrachteten Strecken-
abschnitt aufgrund der oben erläuterten Berechnungsergebnisse der schall-
technischen Untersuchung keine Ansprüche auf passive Schallschutzmaßnah-
men entstehen. Die lmmissionspegel werden an sämtl ichen Gebäuden redu-
ziert oder die Pegel werden so niedrig sein, daß sie die Grenzwerte für den
Außenpegel nicht überschreiten.
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Ausb . ru  de r  S - t t ahn t i n i e  9 ,  BA  96

E M I S S I O N E N  D E S  S C H I E I I E N V E R K E H R S  N A C H  S C H A L L  O ]

F
T
Ir
t
t

Strecke /  S t reckenabschn i t t
c l e i s  N r .
Richtung
Belastungs f  al  I  /NBS-Betr iebss tuf  e

2 7 2 ) ,  H p .  L a n g e n b e r g

Nr. zuggattung Anzahl Züge s.brems- Geschwin- Zug- Korr.  Teirpegel
Tag Nacht antei l  digkeit  Iänge Zugart  Tag Nacht

t t l  I k n / h ]  [ m ]  o r z l A a l  L m ( 2 5 )  t d B l

I  N a h v e r k e h r s z u g  4 5  I  I  1 6 . 0  g 0 . 0  1 0 0 . 0  0 . 0  5 9 . 9  5 6 . g

Bemerkungen : Ohne-FalI

Zusch lag  fü r  Schot te rbe t t -Ho lzschwel le :  0  dB(A)

Tabelle 1

Ausbau  de r  S - t Jahn l i n ie  9 ,  BA  96

EMISSIONEN DES SCHIET IENVERKEHRS NACH SCHALL  O3
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Strecke /  Streckenabschnit t
G le is  Nr .
Richtung

v Belastungsfal  I  /NBS-Betr iebss tufe

2723 ;  Hp.  Langenberg

Nr. zuggattung Anzahl züge s.brems- Geschwin- zug- Korr. Teirpegel
Tag Nacht anteil digkeit länge Zugart Tag Nacht

t g l  I k m / h ]  [ m ]  D F z t d B l  L m ( 2 5 )  t d B l

1  s - B a h n  R h e i n - R u h r  4 5  I  I  8 6 . 0  8 0 . 0  1 2 0 . 0  - 1 . 0  5 5 . 3  s 2 . 2

Eemerkungen : Prognose

Zusch lag  fü r  Schot te rbe t t -Betonschwel le  2  dB(A)

Tabelle 2
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E M T S S t O N E I . I  D E S  S C H I E I I E N V E R K E H R S  N A C H  S C H A L L  O ]

I
IT  s t recke  /  s t reckenabschn i t t  :  2 ' 123 ,  Hp .  Langenbe rg

-  G l e i s  N r .
f :  R ich tung
I ,  Be las tungs fa l l /NBS-Bet r iebss tu fe

J( 
Nr- Zuggattung Anzahl Züge S.brems- Geschwin- zug- Korr.  Tei lpegel

i '  Tag Nacht antei l  digkeit  länge Zugart  Tag Nacht
t ?  I  [ k m / h ]  [ m ]  D F z [ d B ]  L m ( 2 5  )  t d a l

f ,  1  Nahve rkeh rszug  45  i l  1  6 .0  60 .0  t  oo .  o  o .  o  57  . 4  54 .3
T

t

i  Bemerkungen :  Ohne-Fal l

rr
!  Zusch lag  fü r  Schot te rbe t t -Ho lzschwel le :  0  dB(A)

T Tabelle S
-
I.-*

r
t -

I..

Ausbau  de r  S - I l ahn l i n ie  9 ,  BA  96
tt

rJ  EMISSIONEN DES SCHIEI IENVERKEHRS NACH SCHALL 03

-
f  Strecke /  Streckenabschnit t  :  2723 ;  Hp. Langenberg
- E  

^ r ^ r -  r r -Gle is  Nr .
Richtung

I  - Belastungsfal l /uss-Betriebsstufe :
rl

Nr. Zuggattung Anzahl Züge S.brems- Geschwin- Zug- Korr- Teilpegel
Tag Nacht anteil digkeit länge Zugart Tag uacht

r l  t ? l  [ k m / h ]  [ m ]  D F z [ d B ]  L m ( 2 5 )  t d B l

1  S - B a h n  R h e i n - R u h r  4 5  1 ' l  8 5 . 0  7 5 . 0  1 2 0 . 0  - 1 . 0  5 4 . 7  5 1 . 6
I
l|

_ I

Bemerkungen : Prognose

T Zusch lag  fü r  Schot te rbe t t -Betonschwel le  2  dB(A)
,

,r Tabelle 4
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Ausbau  de r  S -Bahn l i n i e  9 ,  BA  96 Erqebn i s Z y k I u s  :  0 0 1 Se r.  te

Nr. _Punkt_name_ _X_ _Y__ _H_ Pegel ( t )_ Pegel ( n )_ Pegel ( s )

I  Pro jek t :  4135 /  Langenberg
2 Ausbau der S-Bahnstrecke S 9 ;  Bau:rbschnit t  96.2
3
4 Beurteilungspegel
5 Emittent :  Bahn
6 ohne FalI
7  H a u p t s t r .  1  t ' l  7 8 3 4 0 . 1 0 1  9 1 8 5 8 . 3 3 8  1 0 9 . 2 0 0  3 9 . 0 5 3
8  H a u p t s t r .  1  S  7 8 3 5 1 . 7 1 0  9 1 8 5 7 . 6 9 8  1 0 9 . 2 0 0  3 8 . 6 7 6
9  H a u p L s t r .  1  S  7 8 3 5 1 . 7 1 0  9 1 8 5 7 . 6 9 8  1 1 2 - 7 0 0  3 9 . 5 0 4

1 0
1 ' l  H a u p t s t r .  3  t . |  7 8 3 4 1 . 0 5 1  9 1 8 3 9 . 6 9 4  1 0 9 . 2 0 0  4 2 . 4 7 3
1 2  H a u p t s t r .  3  w  7 8 3 4 1 . 0 5 1  9 1 8 3 9 . 5 9 4  1 1 2 . 7 0 0  4 3 - 2 1 5
1 3  H a u p t s t r .  3  w  7 8 3 4 1 . 0 5 1  9 1 8 3 9 . 6 9 4  1  1 6 . 2 0 0  4 4 . 0 2 5
1 4  H a u p t s t r .  3  w  7 8 3 4 1 . 0 5 1  9 1 8 3 9 . 6 9 4  1  1 9 . 7 0 0  4 4 . 7 6 1
1 5
1  6  H a u p t s t r .  5  [ , J  7 8 3 4 0 .  3 9 9  9 1 8 2 5  - 6 2 5  1  0 9  .  4 0 0  4 4  . 0 5 5
' f  7  H a u p t s t r .  5  v l  7 8 3 4 0 . 3 9 9  9 1 8 2 5 . 6 2 5  1 1 2 . 9 0 0  4 4 . 7 7 2
1 8  H a u p t s t r .  5  9 l  7 8 3 4 0 . 3 9 9  9 1 8 2 5 . 6 2 5  1 1 6 . 4 0 0  4 5 . 4 8 8
1 9  H a u p t s t r .  5  t . |  7 8 3 4 0 . 3 9 9  9 1 8 2 5 . 6 2 5  1 1 9 . 9 0 0  4 6 . 1 8 9
2 0  H a u p t s t r .  5  S  7 8 3 4 7 . 7 0 4  9 1 8 1 9 . 3 0 8  1 0 9 . 4 0 0  4 3 . 7 8 7
2 1  H a u p t s t r .  5  S  7 8 3 4 7 . 7 0 4  9 1 8 1 9 . 3 0 8  1  1 2 . 9 0 0  4 4 . 4 6 0
2 2  H a u p t s t r .  5  S  7 8 3 4 7 . 7 0 4  9 1 8 1 9 . 3 0 8  1 1 6 . 4 0 0  4 5 . 1 5 0
2 3
2 4  H a u p t s t r .  7  w  7 8 3 3 8 . 0 2 3  9 1 8 0 4 . 7 2 0  1  1 0 . 5 0 0  4 5 . 8 2 0
2 5  H a u p t s t r .  7  w  7 8 3 3 8 . 0 2 3  9 1 8 0 4 . 7 2 0  1 1 3 . 4 0 0  4 6 . 4 6 6
2 6  H a u p t s t r .  7  S  7 8 3 4 2 . 6 8 2  9 1 7 9 8 . 6 4 0  1  1 0 . 6 0 0  4 4 . 8 1 9
2 ?  H a u p t s t r .  7  S  7 8 3 4 2 . 6 8 2  9 1 7 9 8 . 6 4 0  1 1 3 . 4 0 0  4 5 . 5 7 2
2 8
2 9  H a u p t s t r .  9  w  7 8 3 3 4 . 0 4 8  9 1 7 8 7 . 1 3 2  1 0 9 . 5 0 0  4 6 . 9 2 6
3 0  H a u p t s t r .  9  I , t  7 8 3 3 4 . 0 4 8  9 1 7 8 7  . 1 3 2  1  1 2 . 3 0 0  4 7  . 7 6 3
3 1  H a u p t s t r .  9  v l  7 8 3 3 4 . 0 4 8  9  1 7 8 7  . 1 3 2  1  1  5 . 1  0 0  4 8 . 3 7 7
3 2
3 3  H a u p t s t r .  l  1  ! {  7 8 3 3 0 . 3 2 6  9 1 7 6 6 . 0 6 1  1 0 9 . 5 0 0  4 7 . 4 4 2
3 4  H a u p t s t r . l l  w  7 8 3 3 0 . 3 2 6  9 1 7 6 6 . 0 6 1  1 1 2 . 3 0 0  4 8 . 8 3 6
3 5  H a u p t s t r . 1 1  t l  7 8 3 3 0 . 3 2 6 9 1 7 5 6 . 0 6 1  1 1 5 . 1 0 0  4 9 - 4 5 4
3 6
3 7  H a u p t s t r . l 5  l , t  ? 8 3 0 5 . 5 2 1  9 1 5 7 5 . 5 5 9  1 0 5 . 0 0 0  4 8 . 2 7 1
3 8  H a u p t s t r .  l  5  t . J  ? 8 3 0 5 . 5 2 1  9 1  6 7 5 . 5 5 9  1  0 8 . 5 0 0  4 9 . 4 0 5
3 9  H a u p t s t r . l 5  W  ? 8 3 0 5 . 5 2 1  9 1 6 7 5 . 5 5 9  1 1 2 . 0 0 0  5 0 . 3 3 3
4 0  H a u p t s t r .  l 5  l i  7 8 3 0 5 . 5 2 1  9 1 6 7 5 . 5 5 9  1  1 5 . 5 0 0  5 1 . 0 0 7
4 1  H a u p t s t r . l 5  S  7 8 3 1 0 . 5 7 3  9 1 6 6 7 . 9 7 0  1 0 5 . 0 0 0  4 5 . 8 1 5
4 2  H a u p t s t r .  l 5  S  7 8 3 1 0 . 5 7 3  9 1 6 6 7 . 9 7 0  1 0 8 . 5 0 0  4 7  - 3 7 2
4 3  H a u p t s t r .  l 5  S  7 8 3 1 0 . 5 7 3  9 1 6 6 7  . 9 7 0  1  1 2 . 0 0 0  4 7  - 9 1 9
4 4
4 5  H a u p t s t r . l T  w  7 8 3 0 1  . 2 8 6  9 1 6 4 7 . 7 4 4  1 0 8 . 0 0 0  5 0 . 4 0 1
4 6  H a u p t s t r . l T  l . t  7 8 3 0 1  . 2 8 6  9 1 6 4 7 . 7 4 4  1 1 1 . 0 0 0  5 0 . 9 4 3
4 7  H a u p t s t r .  l T  W  7 8 3 0 1  . 2 8 6  9 1 6 4 7 . 7 4 4  1  1 4 . 0 0 0  5 1 . 4 8 2
4 8  H a u p t s t r . l T  N  ? 8 3 0 7 . 8 0 9  9 1 5 5 2 . 9 8 5  1 0 8 . 0 0 0  4 5 . 6 2 8
4 9  H a u p t s t r . l T  N  7 8 3 0 ? . 8 0 9  9 1 6 5 2 . 9 8 5  1 1 1 . 0 0 0  4 6 . 3 3 1
5 0  H a u p t s t r .  l T  N  7 8 3 0 7 . 8 0 9  9 1 6 5 2 . 9 8 5  1  1 4 . 0 0 0  4 6 . 9 0 3
5 1  H a u p t s t r .  1  7  S  7 8 3 0 6 . 4 3 6  9 1  5 4 0 . 5 7 5  1  0 8 . 0 0 0  4 6 . 9 4 2
5 2  H a u p t s t r . 1 7  S  7 8 3 0 6 . 4 3 6  9 1 6 4 0 . 5 ? 5  1 1 1 . 0 0 0  4 7 - 4 0 5
5 3  H a u p t s t r .  1  ?  S  ? 8 3 0 5 . 4 3 6  9 1  6 4 0 . 5 7 5  1  1  4 . 0 0 0  4 7 . 8 5 8
5 4
5 5  H a u p t s t r . ' 1 9  t t  7 8 2 8 1 . 9 9 8  9 1 5 9 1 . 3 7 2  1 0 3 ' 7 0 0  4 8 . 3 3 6

5 6  H a u p t s t r  .  1  9  t l  ' t 8 2 8 1 . 9 9 8  9  1 5 9 1  . 3 7 2  1  0 7  . 2 0 0  4 9  .  5 0 1

3s .9s3
3 5 . 5 7 6
3 6 . 4 0 4

3 9 . 3 7 3
4 0 . 1 1 5
40.925
4 1 . 6 6 r

4 0 . 9 5 5
4 1 . 6 7 2
4 2  . 3 8 7
4 3  . 0 8 9
4 0  . 6 8 7
4 1  . 3 5 0
4 2 . 0 5 0

4 2 . 7 2 0
4 3  .  3 6 5
4 1  . 7 1 9
4 2  . 4 7 2

4 3 . 8 2 6
4 4 . 6 6 3
4 5 . 2 7 7

4 4 . 3 4 2
4 5 . 7 3 6
4 6 . 3 5 4

4 5 . 1 7 1
4 6 .  3 0 6
4 7  . 2 3 3
4 7  . 9 0 7
4 3  . 7 1 6
4 4 . 2 7 2
4 4 . 8 1  9

4 7 . 3 0 1
4 7  . 8 4 3
48.382
42.528
4 3 . 2 3 1
4 3 . 8 0 3
4 3 . 8 4 2
4 4 . 3 0 5
4 4 . 7 5 8

45.236
4 6 . 4 0 1

0 .000
0 .000
0 .000

0 .000
0 .000
0 .000
0 .000

0  . 000
0 .000
0  . 000
0  . 000
0 .000
0  . 000
0  . 000

0  . 000
0  . 000
0  . 000
0  . 000

0 .000
0 .000
0  . 000

0 .000
0  . 000
0 .000

0  . 000
0  . 000
0  . 000
0  . 000
0 .000
0 .000
0 .000

0  . 000
0 .000
0  . 000
0  . 000
0  . 000
0  . 000
0  . 000
0  . 000
0 .000

0  . 000
0 .000

Tabelle 5
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il Ausbau der  S-Bahn l in ie  9 ,  BA 96 Ergebnis Z y k l u s  :  0 0 1 S e r t e

Nr. Punkt name X Pege l  (  t  )_  Pege l  (n )_  eege l (s )

t
I
t
I

I
r
l

t
I

I

I

I
T
T
I
T
t
t
I

5 7  H a u p t s E r . l 9  N
5 8  H a u p t s t r . l 9  N
5 9
6 0  H a u p t s t r .  8  w
61 Haupts t r .  8  t . J
6 2  H a u p t s [ r .  8  N
6 3  H a u p t s t r .  8  N
64 Haupts t r .  8  S
55 Haupts t r .  8  S
6 6
6 7  V o ß k u h 1 s t r . 4 3
5 8  V o ß k u h l s t r . 4 3
6 9  v o ß k u h l s t r . 4 3
70 Voßkuh ls t r .43
7 1  V o ß k u h l s t r . 4 3
72 Voßkuh ls t r .43
7 3  V o ß k u h l s t r . 4 3
7 4  V o ß k u h l s t r . 4 3
7 5
7 6  V o ß k u h l s t r . 4 5
7 7  V o ß k u h l s t r . 4 5
7 8  V o ß k u h l s t r . 4 5
7 9
80 Voßkuh ls t r .47
B 1  V o ß k u h l s t r . 4 7
82 Voßkuh ls t r .47
8 3
84 Voßkuh ls t r .49
85 Voßkuh ls t r .49
8 6  v o ß k u h l s t r . 4 9
87
88 Voßkuh ls t r .51
89 Voßkuh ls t r .51
90 Voßkuh ls t r .51
9 1  V o ß k u h l s t r . 5 l
9 2
9 3  V o ß k u h l s t r . 5 3
94 Voßkuh ls t r .53
9 5  V o ß k u h l s t r . 5 3
9 6
9 7  V o ß k u h l s t r . 5 5
9 8  V o ß k u h l s t r . 5 5
9 9  V o ß k u h l s t r . 5 5

1 0 0  V o ß k u h I s t r . 5 5
1 0 1  V o ß k u h l s t r . 5 5
102
1 0 3  V o ß k u h l s t r . 3 4
1 0 4  V o ß k u h I s t r . 3 4

7 8 2 9 3 .  1  0 8  9  1 5 9 9  . 7 2 1
7 8 2 9 3 .  1  0 8  9  1 5 9 9  . 7 2 1

78239 .55 ' l
7 8 2 3 9 . 5 5 1
7 8 2 5 2  . 3 5 9
78252.359
7 8 2 4 4 . 0 1 3
7 8 2 4 4 . 0 1 3

o  7 8 1 6 7 . 1 0 1
o  7 8 1  6 7 .  1  0 1
o  7 8 1  6 7 .  1  0 1
o  7 8 1  6 7 .  1  0 1
s  7 8 1  5 3 . 8 3 4
s  7 8 1  5 3  . 8 3 4
s  7 8 1  5 3  . 8 3 4
s  7 8 1  5 3  . 8 3 4

o  7 8 1 7 4 - 8 1 8
o  7 8 1 7 4 . 8 1 8
o  7 8 1 7 4 . 8 1 8

7 8 1 7 9 . 3 7 2
7 8 1 7 9 . 3 7 2
7 8 1 7 9 . 3 7 2

7 8 1  8 1  . 7 5 5
7 8 1  8 1  . 7 5 5
7 8 1  8 1  . 7 5 5

7 8 1  8 3 . 0 5 4
7 8 1  8 3  . 0 5 4
7 8 1 8 3 . 0 5 4
7 8 1 8 3 . 0 5 4

7 8 1 8 0 . 6 8 5
7 8 1 8 0 . 6 8 5
7 8 1 8 0 . 6 8 5

o  7 8 1  7 4  . 9 8 0
o  7 8 1 7 4 . 9 8 0
s  7 8 1 7 2 . 6 1 3
s  7 8 1 7 2 . 6 1 3
N  7 8 1 6 8 . 6 0 4

o  7 8 2 0 3 . 7 1  9
o  7 8 2 0 3 . 7 1 9

9 1 5 9 7 . 7 8 1
9 1 5 9 7 . 7 8 1
9 1 6 0 5 . 2 1 1
9 r 5 0 5 . 2 1 1
9 1 5 8 2 . 9 4 0
9  1  5 8 2  . 9 4 0

9 1  6 3 8 . 7 5 3
9 1  6 3 8 . 7 5 3
9 1 6 3 8 . 7 5 3
9 1  6 3 8 . 7 5 3
9 1 6 3 6 . 3 2 4
9 1 6 3 6  . 3 2 4
9 1 6 3 6 . 3 2 4
9 1 6 3 6 . 3 2 4

9 1 6 4 9 . 4 4 4
9 1 6 4 9 . 4 4 4
9 1  6 4 9  . 4 4 4

9  1  6 6 3  . 9 2 3
9  1  6 6 3  . 9 2 3
9 1 5 6 3 . 9 2 3

9 1 6 7 9 . 4 7 3
9 1 6 7 9  . 4 7 3
9 1 6 7 9 . 4 7 3

9 1  6 8 8 .  1  7 4
9 1  6 8 8 .  1  7 4
9 1  6 8 8 .  1  7 4
9 1  6 8 8 .  1  7 4

91698.3 '17
9  1  5 9 8 .  3 7 7
9 1 6 9 8 . 3 7 7

9 1 7 1 6 . 1 3 2
9 1 7 1 6 . 1 3 2
9 1 7 0 8 . 5 5 9
9 1 7 0 8 . 5 5 9
9 1 7 2 0 . 1 6 2

9 1 7 3 7  . 3 7 0
9 1 7 3 7  . 3 7 0

1  03 .700
1  07 .200

1  04 .200
1  07 .700
1  04 .200
1  07 .700
1  04 .200
1  07  . 700

1  02 .000
1  05 .500
1  09  . 000
1  1  2 .500
1  02  . 000
1  05 .500
1  09  . 000
1  1  2 .500

1  03 .000
1  06 .000
1  09  . 000

1  03 .000
1  06 .000
1  09  . 000

102  . 400
1  05  . 900
109 .400

1  03 .200
1  05 .  700
110 .200
1  1  3 .700

1  01  . 500
1  05 .000
1  08 .  500

1  04 .500
1  08 .  000
1  04 .500
1  08 .  000
1  04 .  500

102 .200
1  05 .700

4 ' t  . 7 7 5
4 8 . 4 0 5

s 5 . 9 6 5
5 ' t  . 1  4 4
5 1  . 9 5 4
5 2 . 9 9 6
4 8 . 8 2 6
49.802

6 2 . 8 8 2
6 3 . 7 3 5
6 3 . 6 2 4
6 3 . 3 4 2
5 7 . 3 4 3
5 9 . 2 0 2
5 9  .  4 6 4
59.329

6 4 . 1 2 2
6 4 . 2 3 8
6 4  . 0 6 8

6 3 . 1 6 8
6 3 . 4 3 1
6 3 . 3 2 4

5 9 . 7 8 7
5 1 . 5 4 9
5 1  . 6 8 0

5 9 . 3 4 5
6 0  . 8 1  1
6 0  . 9 s 0
5 0 . 8 1  0

5 5 .  1  5 7
5 8 . 0 8 9
5 9 . 1  5 4

5 4 . 9 4 3
5 6 . 4 5 3
5 3 . 4 3 4
5 4  . 9 3 3
3 7  . 8 1  7

5 7  . 8 9 9
6 0 . 1 9 8

4 4 . 6 7 5
4 5 . 3 0 s

5 2  . 8 6 5
5 4 . 0 4 4
4 8 . 8 5 4
4 9  . 8 9 6
4 5 . 7 2 6
4 6  . 7  0 2

5 9 . 7 8 2
6 0 . 6 3 s
6 0 . 5 2 4
6 0 . 2 4 2
5 4 . 2 4 3
5 6 .  1  0 2
s 6 . 3 6 4
5 6 . 2 2 9

6 1  . 0 2 2
6 1 . 1 3 8
6 0  . 9 6 8

6 0  . 0 6 8
6 0 . 3 3 1
6 0 . 2 2 4

s 6 . 6 8 7
5 8 .  4 4 9
5 8 .  s 8 0

5 6 . 2 4 5
5 7  . 7 1 1
5 7  . 8 5 0
5 7  . 7  1 0

5 3 . 0 5 7
5 4  . 9 8 9
5 6 . 0 5 4

5 1 . 8 4 3
5 3 . 3 5 3
5 0 . 3 3 4
5 1  . 8 3 3
3 4  . 7 1 7

5 4 . 7 9 9
5 7  . 0 9 8

0  . 000
0 .000

0  . 000
0  . 000
0 .000
0 .000
0  . 000
0  . 000

0 .000
0 .000
0  . 000
0 .000
0 .000
0 .000
0 .000
0  . 000

0  . 000
0 .000
0  . 000

0  . 000
0  . 000
0  . 000

0 .000
0  . 000
0  . 000

0 .000
0 .000
0  . 000
0  . 000

0 .000
0 .000
0 .000

0  . 000
0  . 000
0  . 000
0  . 000
0 .000

0  . 000
0  . 000

o
o
o

o
o
o

o
o
o
o

o
o
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