Verkehrsuntersuchung ,Am Rosenhugel™ in Velbert-Neviges 1

1 Aufgabenstellung

Auf einem Grundstick an der StraBe ,Am Rosenhugel” in Velbert-Neviges sollen zwei
SB-Lebensmittelmdrkte (ALDI und EDEKA) (mit insgesamt ca. 2.000 m? Verkaufsfldche
(VKF) und insgesamt ca. 2.700 m2 Bruttogeschossfldche (BGF) und 184 Stellplétzen)
errichtet werden. Die Mdrkte sollen Uber eine neue StraBe (PlanstraBe B), die auch
zur ErschlieBung des geplanten Gewerbeparks westlich der StraBe ,Am Rosenhugel™
dienen soll, mit Anbindung an die StraBe ,Am Rosenhugel™ verkehrlich erschlossen
werden (vgl. Abb. 1). Diese Anbindung an das éffentliche StraBennetz ist im Rahmen
der durchzufGhrenden Untersuchung verkehrstechnisch zu Uberprufen ebenso wie
die Einmundung Am Rosenhugel in die Siebeneicker StraBe. Dazu sind das zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen der SB-Lebensmittelmdarkte abzuschdtzen und die zukunf-
figen Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden StraBennetz zu bestimmen.
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Abb. 1: Lageplan der SB-Lebensmittelmdarkte
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2 Verkehrsanbindung des Standortes

Das fur die Errichtung der SB-Mdarkte vorgesehene Grundstick an der StraBe ,Am
Rosenhugel™ (gegenUber den Grundstucken Nr. 79 und 81) liegt im sudwestlichen
Stadtgebiet von Velbert-Neviges an der Grenze zu Wuppertal (vgl. Abb. 2). Die
StraBe ,Am Rosenhugel® mundet sudwestlich in die Nevigeser StraBe/Elberfelder
StraBe, die eine Verbindung zwischen Wuppertal-Katernberg und Neviges herstellt.
Der nord&stliche Anschluss der StraBe ,Am Rosenhugel™ liegt an der Siebeneicker
StraBe, die Neviges mit Wuppertal-Barmen verbindet. Die StraBe ,Am Rosenhugel™ ist
durchgdngig mit einer Geschwindigkeit von 50 ken/h befahrbar.

Die StraBe ,Am Rosenhugel™ weist eine Fahrbahn mit zwei Fahrtrichtungen, beidseitig
Radfahrstreifen und Gehwege auf; zum Teil sind zwischen Radfahrstreifen und Geh-
weg Langsparkstreifen angeordnet. Der Knotenpunkt Elberfelder StraBe/Nevigeser
StraBe/Am Rosenhugel wird mit einer Lichtsignalanlage gesteuert; an der Einmun-
dung in die Siebeneicker StraBe wird der Verkehr durch ein Stoppschild (Zeichen 206
StVO) geregelt.

Im &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) sind die SB-Mdrkte mit den Buslinien 627
(Velbert/Neviges Markt/Bahnhof — Barmen Bhf. S) im 60-Minuten-Takt und Linie 649
(Wuppertal/Kluse/Schauspielhaus — Postamt) im 20-Minuten-Takt Uber die in der Ho-
henbruchstraBe gelegene Haltestelle ,Velbert HohenbruchstraBe™ erreichbar. Im
weiteren fuBldufigen Einzugsbereich der SB-Mdrkte befindet sich die S-Bahn-
Haltestelle ,Velbert Rosenhugel™ mit Verbindungen nach Wuppertal und Velbert.
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Abb. 2: Lage der SB-Mdrkte im Stadtgebiet von Velbert-Neviges
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3 Schdatzung des Verkehrsaufkommens der Lebensmittelmdarkie

Zur Abschdatzung des zukunftigen Verkehrsaufkommens der Lebensmittelmdarkte wer-
den verkehrliche KenngréBen und Erfahrungswerte zu Grunde gelegt (hauptsdchlich
aus: Integration von Verkehrsplanung und r&umlicher Planung, Teil 2: Abschdtzung
der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung, Heft 42 der Schriftenrei-
he der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden 2005 und auf empi-
rische Erfahrungswerte zur Verkehrserzeugung groBfldchiger Handelsbetriebe, aus
dem Arbeitspapier 49: ,Verkehrliche Wirkungen von GroBeinrichtungen des Handels
und der Freizeit, FGSV, K&In 1999%). Hiernach sind fur den EDEKA-Lebensmittelmarkt
etwa 1,0 - 1,2 Kunden/m2 VKF bzw. 0,6 — 1,0 Kunden/m?2 BGF zu erwarten; hieraus re-
sultiert eine Anzahl von 964 bis 1.607 Kunden pro Tag (vgl. Tab.). Fur den ALDI-Markt
kann mit einem durchschnittlichen Kundenaufkommen von 2,0 — 2,5 Kunden/m? VKF
bzw. 1,4 - 1,9 Kunden/m?2 BGF gerechnet werden, dies fuhrt zu einem taglichen Auf-
kommen von 1.529 bis 2.075 Kunden; insgesamt also maximal etwa 3.700 Kunden pro
Tag. Fur die weitere Berechnung werden die hdéchsten Schdtzwerte zu Grunde ge-
legt.

Unter Berucksichtigung eines nach Erfahrungswerten angenommenen Modal Splits
von 90 % fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) und 10 % far den Umweltver-
bund (OPNV, FuBgdanger und Radfahrer) und eines mittleren Wagenbesetzungs-
grades von 1,2 Personen je Kfz errechnet sich fur den Einkaufsbereich ein tagliches
Verkehrsaufkommen von ca. 2.760 Kfz. Bei Annahme eines aus Sicherheitsgrinden
relativ hohen Spitzenstundenanteils von 15 % des Tagesverkehrs ergibt sich hieraus
eine Verkehrsbelastung von ca. 415 Kfz in der Spitzenstunde, jeweils im Ziel- und im
Quellverkehr (vgl. Tab.). Unter BerUcksichtigung eines Synergieeffektes von schdt-
zungsweise 15 % (d.h. 15 % der Kunden besuchen bei einer Anfahrt beide SB-Mdarkte).
Damit reduziert sich das Verkehrsaufkornmen in der Spitzenstunde um 62 Kfz/h, so
dass im Ziel- und im Quellverkehr jeweils noch 353 Kfz/h erwartet werden.

Das Verkehrsaufkommen der Beschdftigten (vgl. Tab.) und der Anlieferungsverkehr
(geschdatzt etwa 40 Lkw pro Tag) kdnnen fur die Spitzenstunde unberdcksichtigt blei-
ben, da diese Verkehre auBerhalb der Verkehrsspitze abgewickelt werden.

Fur die rumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens wird angenommen, dass rd.
zwei Drittel des Verkehrs die Lebensmittelmdrkte von Westen (von der Elberfelder und
Nevigeser StraBe) erreicht bzw. nach Westen wieder verldsst; rd. ein Drittel des Ver-
kehrs fahrt die Lebensmittelmdrkte von der Siebeneicker StraBe von Osten an bzw.
fahrt wieder in Richtung Osten ab. Entsprechend diesen Annahmen wird das Ver-
kehrsaufkornmen auf das umliegende StraBennetz umgelegt.
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Nutzung Aldi Edeka Gesamt

Fldchen

- Verkaufsfldche (VKF) 775 m? 1.187 m2 1.962 m?

- Bruttogeschossfl. (BGF) 1.092 m2 1.607 m?2 2.699 m?

ErklGrungsgroBe

- Kunden pro m? VKF 20-25 10-12 -

- Kunden pro m2 BGF 14-19 06-10 -

- 1Beschdftigter pro 50 — 70 m2 VKF 40 - 60 m? VKF -

- 1Beschdaftigter pro 70 - 100 m2 BGF 60 - 90 m2 BGF -

Kunden pro Tag nach VKF 1.550 — 1.938 1.187 — 1.424

Kunden pro Tag nach BGF 1.5629 - 2.075 964 - 1.607

max. Kunden pro Tag 2.075 1.607 3.682

Besch. pro Tag nach VKF IT-16 20-30

Besch. pro Tag nach BGF IT-16 18-27

max. Besch. pro Tag 16 30 46

Anteil motorisierter Indivi-

dualverkehr bei Kunden 90 % 90 % 90 %

Anteil motorisierter Indivi-

dualverkehr bei Beschdft. 70 % 70 % 70 %

MIV-Personentf. pro Tag

- Kunden 1.868 1.446 3.314

- Beschdftigte 11 21 32

Fahrzeugbesetzung

(Pers/Kfz) - Kunden 1.2 1.2 1.2
- Beschdftigte 1,1 1,1 1,1

Kfz-Fahrten pro Tag

- Kunden 1.557 1.205 2.762

- Beschdftigte 10 19 29

Spitzenstunde (nur Kunden)

- Tagesanteile Quellverkehr 15 % 15 % 15 %

- Tagesanteile Zielverkehr 15 % 15 % 15 %

- Quellverkehr (Kfz/h) 234 181 415

- Zielverkehr (Kfz/h) 234 181 415

Tab.: Verkehrsaufkommen der SB-Mdrkte
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4 Leistungsfdhigkeitsuntersuchungen

FUr die Anbindung der SB-Lebensmittelmdrkte an die StraBe ,Am Rosenhugel™ und
die Einmundung der StraBe ,Am Rosenhugel™ in die Siebeneicker StraBe werden
Leistungsfahigkeitsuntersuchungen durchgefuhrt.

Zur Uberprifung und Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der Bauvorhaben
wird die Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde eines normalen Werktags (meist im
Zeitbereich von 16.00 bis 17.30 Uhr) zu Grunde gelegt. Die Verkehrsbelastungen in der
Spitzenstunde, die sich aus den Prognosewerten der Stadt Velbert (aus: Verkehrs-
technische Untersuchung Bebauungsplan 459.01-459.05, Technische Betriebe Vel-
bert, M&rz 2004) und dem zusdtzlichen Verkehrsaufkommen der Bauvorhaben zu-
sammensetzen, sind als Knotenverkehrsstrbme fur die Einmundung der SB-Mdrkte in
die PlanstraBe B und die Einmundung der PlanstraBe B in den Rosenhugel sowie fur
den Knotenpunkt Siebeneicker StraBe/Am Rosenhugel in Abb. 3 dargestellt. Dabei
wird — nach der neuesten ErschlieBungskonzeption fur den Gewerbepark — davon
ausgegangen, dass die PlanstraBe B nur noch an die StraBe Am Rosenhugel und
nicht mehr an die Siebeneicker StraBe angeschlossen wird. In den Verkehrsbelas-
tungszahlen fur den Gewerbepark sind auch die FliGdchen fur die SB-Mdarkte mitbe-
racksichtigt. Das Verkehrsaufkommen fur diesen Fldchenanteil -rd. 15 % der von der
PlanstraBe B erschlossenen Grundstucksfldche — kann in Abzug gebracht werden, da
es durch die Verkehrsaufkomnmensschdtzung fur die SB-Mdarkte ersetzt wird. Das Ver-
kehrsaufkommen fur den Gewerbepark rechnet sich somit fur die nachmittagliche
Spitzenstunde (gemdB der , Verkehrstechnischen Untersuchung™ Abb. 5 und 6):

Quellverkehr: 21 + 42 = 63 Kfz/h - (15 % x 63 = 10) = 83 Kfz/h
Zielverkehr: 16 + 21 =37 Kfz/h - (15 % x 37 = 6) = 31 Kfz/h

Die Beurteilung der Kapazitat der zu betrachtenden Knotenpunkte erfolgt nach dem
.Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 20017,
FGSV, K&In 2001". Bei dem Prufverfahren nach HBS wird die Qualitdt des Verkehrsab-
laufs fur Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlagen beurteilt und den Qualitdts-
stufen A bis F zugeordnet. Die Qualitatsstufen lassen sich in verkUrzter Form wie folgt
charakterisieren:

Stufe A:  der Verkehrsfluss ist frei

Stufe B:  der Verkehrsfluss ist nahezu frei
Stufe C: der Verkehrszustand ist stabil

Stufe D:  der Verkehrszustand ist noch stabil
Stufe E:  die Kapazitdt ist erreicht

Stufe F:  die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Die Kapazitatstberprufung der Einmundung der PlanstraBe B in die StraBe ,Am Ro-
senhugel™ (vgl. HBS-Formbld&tter im Anhang 1) zeigt, dass die meisten Verkehrsstro-
me mit der héchsten Qualitatsstufe A abgewickelt werden kdnnen. FUr den Linksab-
bieger aus der PlanstraBe B wird die Qualitatsstufe D (ausreichend) mit einer mittleren
Wartezeit von 33 s erreicht; dabei wird angenommen, dass der Rechtsabbieger aus
dem Rosenhugel in die PlanstraBe B ohne Behinderung des Geradeausverkehrs fah-
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ren kann. Insgesamt ist die Einmundung damit nach HBS kapazitdtsmdaBig als
ausreichend einzustufen.

PlanstraBe B
Gewerbepark Siebeneicker
StraBe
3
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Markte 353 — 4”
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Abb. 3: Prognose-Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde (Kfz/h)

Die durchgefUhrte Kapazitdtsprafung des Knotenpunkts Siebeneicker StraBe/Am Ro-
senhugel (vgl. HBS-Formbld&tter in Anhang 2) Iasst erkennen, dass der Verkehrsablauf
ahnlich wie an der Einmundung der PlanstraBe B beurteilt werden kann; der vor-
fahrtsmdaBig schwdachste Verkehrsstrom — der Linksabbieger aus dem Rosenhugel in
die Siebeneicker StraBe — wird wieder mit der Qualitdtsstufe D (ausreichend) mit einer
mittleren Wartezeit von 44 s bewertet, so dass auch diese EinmUndung insgesamt
eine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweist.

In der ,Verkehrstechnischen Untersuchung Bebauungsplan 459.01-459.05™ war aus
Kapazitats- und Verkehrssicherheitsgrinden die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes
fur den Knotenpunkt Siebeneicker StraBe/Am Rosenhugel gepruft worden. Eine er-
neute Kapazitdtsuberprdfung mit den aktualisierten Verkehrsbelastungszahlen (vgl.
HBS-Formbldatter in Anhang 3) zeigt, dass der Verkehr hier insgesamt mit der héchsten
Qualitatsstufe A abgewickelt werden kann.




Verkehrsuntersuchung ,Am Rosenhugel™ in Velbert-Neviges 7

5 Beurteilung der Ergebnisse, Empfehlungen

Durch die Ansiedlung von SB-Lebensmittelmdrkten auf einem Grundstuck an der
StraBe ,Am Rosenhugel™ wird ein zusdatzliches Verkehrsaufkommmen erzeugt. Zur Be-
wadltigung dieses Verkehrs wurde eine Uberprifung der Leistungsféhigkeit an den re-
levanten Knotenpunkten vorgenommen. Die durchgefuhrte KapazitGtsprafung fur
die EinmUndung der die SB-Mdarkte erschlieBenden PlanstraBe B in den Rosenhugel
mit der Bemessungsverkehrsstérke (Spitzenstundenverkehr) zeigt, dass der Verkehr
kapazitdtsmdaBig mit ausreichender Verkehrsqualitat (Qualitétsstufe D) abgewickelt
werden kann, ebenso wie an dem Knotenpunkt Siebeneicker StraBe/Am Rosenhu-
gel. Bei der moglichen Gestaltung dieses Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz [&sst
sich der Verkehrsablauf kapazitatsmdaBig zur hdchsten QualitGtsstufe A (sehr gut) zu-
ordnen.

Insgesamt ist aus verkehrlicher Sicht festzustellen, dass die geplante Ansiedlung der
SB-Lebensmittelmdrkte an der StraBe ,Am Rosenhugel™ in Velbert-Neviges als ,ver-
kehrsvertraglich™ beurteilt werden kann.
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Anhang 1-1

Beurteilung einer Einmiindung (nach HBS Formblatt 1a-c)

Seite 1

Beschreibung: Am Rosenhuigel, Velbert
Knotenpunkt: A-B: Am Rosenhugel
1: s C: PlanstraBBe B
A—————  ————————- B | Verkehrsdaten: Datum: Prognose
3 — Uhrzeit:  Spitzenstunde
Y Lage: innerorts Ballungsgebiet
‘l r Verkehrsregelung:  Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewéhren)
4 6
Zielvorgaben: mittlere Wartezeit w= 30s
C Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl (0/1/2) Aufstellldnge (ja/nein)
1 2 3
A 2 1
3
C 4 1
6
B 7 1 -
8
Verkehrsstarken
Zutahrt | Verkehrs-|  Qpkw, Qikw,i Az Qkr.i 9Rad, Arz,i QPE;i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9 10
A 2 256 256
3 126 126
C 4 134 134 134
6 272 272 272
B 7 258 258 258
8 309 309 324
Kapazitat des Verkehrsstroms 1. Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom gre, [Pkw-E/h];sp.10) Ci [Pkw-E/h] i [-] (sp-11:5p12)
11 12 13
8 324 1.800 0,18
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maBg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom dpe,i [Pkw-E/h];(sp.10) Op,i [FZ/h],rab.7:3)  *) Gi [Pkw-E/h];abb.7-3, 7-4 oder 7-16)
14 15 16
7 258 382 880
6 272 256 820
4 134 823 340
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs-| Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wabhrscheinlichkeit des staufreien
strom |C; [Pkw-E/h]; @.7-2) i [-] (sp.14:5p17) Ngs [Pkw-E/h];abb. 7-20) [Zustands [-]; (1. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 880 0,29 0,71
6 820 0,33
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom Ci [Pkw-E/h]; @i 7-4) 9i [-] sp.14:5p21)
21 22
4 241 0,56

*) g; eigene Eahrspur
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Anhang 1-2

Beurteilung einer Einmiindung (nach HBS Formblatt 1a-c) Seite 2
Beschreibung: Am Rosenhlgel, Velbert
Knotenpunki: A-B: Am Rosenhugel
pum— C: PlanstraBe B
e B | Verkehrsdaten: Datum: Prognose
P Uhrzeit: ~ Spitzenstunde
Lage: innerorts Ballungsgebiet
‘| r Y Verkehrsregelung:  Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewéahren)
4 6
Zielvorgaben: mittlere Wartezeit w= 30s
c Qualitatsstufe D
Kapazitiat der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs-|  Sattigungsgrad maégliche Aufstell- Verkehrsstarken Kapazitat
strom gi[] platze Ngs [Pkw-E] gre,; [Pkw-E/h] Cnm, [Pkw-E/h]
(Sp.13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp.10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
B 7
8
C 4
6
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs-| Kapazitatsreserve | mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri+Rm,i [Pkw-E/h]; | w;und wp,; [S] angestrebten QSV [-]
strom (Gl. 7-21) (Abb.7-19,Tab.7- Wartezeit w
27 28 . 30
7 622 <10 A
6 548 <10 A
4 107 33 D
7+8
4+6
erreichbare Qualitatsstufe QSVges D
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Anhang 2-1

Beurteilung einer Einmiindung (nach HBS Formblatt 1a-c) Seite 1
Beschreibung: Am Rosenhlgel, Velbert
Knotenpunk: A-B: Siebeneicker StraBe
-— 8 C: Am Rosenhlgel
A————— . —————— B | Verkehrsdaten: Datum: Prognose
S Uhrzeit:  Spitzenstunde
Y Lage: innerorts Ballungsgebiet
‘I r Verkehrsregelung:  Verkehrszeichen 206 (Halt! Vorfahrt gewahren)
4 6
Zielvorgaben: mittlere Wartezeit w= 30s
C Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl (0/1/2) Aufstelllange (ja/nein)
1 2 3
A 2 1
3
C 4 1
6 1
B 7 1 -
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs-[  Qpiw,i Qikw,i ALz, Qkri QRad, Arz,i QpE;i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9 10
A 2 308 308
3 180 180
C 4 205 205 205
6 255 255 255
B 7 209 209 209
8 232 232 243
Kapazitat des Verkehrsstroms 1. Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom gpe,i [Pkw-E/h];(sp.10) C; [Pkw-E/h] 0i [-] (sp-11:5p12)
11 12 13
8 243 1.800 0,14
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maBg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom gpe,i [Pkw-E/h];(sp.10) Qp,i [Fz/h],(Tab. 7-3) G [Pkw-E/h];abb.7-3, 7-4 oder 7-16)
14 15 16
7 209 488 780
6 255 308 760
4 205 749 380
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs-| Kapazitat Séttigungsgrad 95%-Staulange Wabhrscheinlichkeit des staufreien
strom |C; [Pkw-E/h]; @1.7-2) 0i [-] (sp.14:5p17) Ngs [Pkw-E/h];(anb. 7-20) |Zustands [-]; (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 780 0,27 0,73
6 760 0,34
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C; [Pkw-E/h]; 1. 7-4) i [-] (sp.14:sp21)
21 22
4 277 0,74
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Anhang 2-2

Beurteilung einer Einmiindung (nach HBS Formblatt 1a-c) Seite 2
Beschreibung: Am Rosenhlgel, Velbert
Knotenpunk: A-B: Siebeneicker StraBe
— C: Am Rosenhiigel
hmr0merinm—————— B | Verkehrsdaten: Datum: Prognose
P Uhrzeit:  Spitzenstunde
Lage: innerorts Ballungsgebiet
‘| r Y Verkehrsregelung:  Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewéahren)
4 6
Zielvorgaben: mittlere Wartezeit w= 30s
c Qualitatsstufe D
Kapazitiat der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs-|  Sattigungsgrad maégliche Aufstell- Verkehrsstarken Kapazitat
strom gi[] platze Nos [Pkw-E] gre,; [Pkw-E/h] Cm, [Pkw-E/h]
(Sp.13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp.10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
B 7
8
C 4
6
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs-| Kapazitatsreserve | mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri+Rm,i [Pkw-E/h]; | w;und wp,; [S] angestrebten QSV [-]
strom (Gl. 7-21) (Abb.7-19,Tab.7- Wartezeit w
27 28 . 30
7 571 <10 A
6 240 <10 A
4 74 44 D
7+8
4+6
erreichbare Qualitatsstufe QSVges D
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Anhang 3-1

[Formblatt 3a:

Beurteilung_; eines Kreisverkehrsplatzes (nach HBS)

Seite 1

4

- Projekt

Kreisverkehrsplatz:

Am Rosenhiigel, Velbert

Siebeneicker StraBe/Am Rosenhiigel

Verkehrsdaten: Datum: 2010
Uhrzeit:  Spitzenstunde Planung
Zielvorgaben: mittlere Wartezeit w= 30s
Qualitatsstufe: D
Matrix der Verkehrsstrome [Fz/h]
Summe der Summe der
Von nach Zufahrt Verkehrsstarken | Verkehrsstarken
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 in der Zufahrt q; im Kreis qy;
1 2 3 4 5 6 7 8
1 255 205 460 308
2 209 232 441 205
3 0 646
4 180 308 488 209
5
6
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Zufahrt- Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
Am Rosenhiigel 1 Z4 1
K 1
Siebeneicker Str. 2 Z, 1
Ks 1
3 Z3
Ks 1
Siebeneicker Str. 4 Zy 1
K4 1
5 Zs
Ks
6 Zg
Ke




Verkehrsuntersuchung ,Am Rosenhiigel” in Velbert-Neviges Anhang 3-2
Formblatt 3b:  Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (nach HBS) Seite 2
A ) Projekt Am Rosenhlgel, Velbert
a1
3 B
< Kreisverkehrsplatz: ~ Siebeneicker StraBe/Am Rosenhiigel
9 ) Verkehrsdaten: Datum: 2010
. Uhrzeit:  Spitzenstunde Planung
Zielvorgaben: mittlere Wartezeit W= 30s
Z Qualitatsstufe: B
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs-|  Qpkw,i Qkw,i Qiz; Okr.i ORad.,i Qrz,i QPE,i Org.i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/n] [Rad/h] [Fz/h] [[Pkw-E/h]| [Fg/h]
(Tab.7-2)
10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z, 460 460 474
Ki 308 308 317
2 Z, 441 441 454
Ks 205 205 211
3 Z; 0 0 0
Ks 646 646 665
4 Z, 488 488 503
Ky 209 209 215
5 Zs
Ks
6 Zs
Ke
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt | Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor fiir FuBgénger Kapazitat
Qz,i Ok, G f; G
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h]
(Sp. 16)  (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 474 317 960 960
2 454 211 1.040 1.040
3 0 665 680 680
4 503 215 1.040 1.040
5
6
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt |Kapazitatsreserve |mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] w; [s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 486 <10 A
2 586 <10 A
3 680 - - -
4 537 <10 A
5
6
erreichbare Qualitatsstufe QSV A
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