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Gerauschimmissionen ausgehend des geplanten
Gewerbegebiets innerhalb des Bebauungsplanes
Nr. 761 - GroRe Feld-Langenberger Strafe in Velbert

- Plausibilitatsprifung der gutachterlichen Stellungnahme
zur Gerduschkontingentierung

Sehr geehrte Frau Caspers,
sehr geehrter Herr Caspers,

in Velbert ist im Bereich der Langenberger StraRe / Bleibergstrae die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 761 - GroRe Feld-Langenberger StraRe, Stadt Velbert geplant.
Dabei ist innerhalb des Geltungsbereichs die Festsetzung von Gewerbegebieten (GE 1
bis GE 4) vorgesehen.

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens wurde hierzu eine schalltechnische Untersuchung
erstellt. Der uiber diese schalltechnische Untersuchung erstelite Bericht (ACCON Kaln
GmbH ,Gutachterliche Stellungnahme zur Geréuschkontingentierung des Bebauungs-
planes Nr. 761 - GroRe Feld - Langenberger StraRe - in Velbert vom 22.05.2019, Be-
richtsnummer ACB 0519 — 408182 — 1332_2) liegt uns zur Plausibilititspriifung vor.
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Dabei soll zudem gepriift werden, ob weitere schalltechnische Belange zu betrachten
sind.

1. Beurteilungsgrundlagen und Sachstand

Der grundsatzlichen Plausibilitétsprifung liegt die vorgenannte gutachterliche Stel-
lungnahme der ACCON GmbH' zugrunde.

Hinsichtlich der Bewertung der Gewerbegerauschsituation wird zur Priifung der vorlie-
genden Gerduschkontingentierung der geplanten Gewerbegebiete innerhalb des Be-
bauungsplans Nr. 761 - GroRe Feld-Langenberger StraRe in Velbert die DIN 45691
»~Geréduschkontingentierung” (Ausgabe 2006-12) herangezogen. Weitere normative
Anforderungen o.8. werden bei Bedarf im Zuge der dargelegten Priifung benannt.

Des Weiteren spielt aus schalltechnischer Sicht im Zuge eines Bauleitplanverfahrens
die Beachtung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehre durch die geplanten Ge-
werbegebiete eine wichtige Rolle. Hierzu ist als relevant zu beachtende Grundlage die
laut Homepage der Stadt Velbert vorliegende und im Auftrag der Stadt Velbert fiir das
»~Bebauungsplanverfahren Nr. 761 - GroRe Feld / Langenberger Strale — in Velbert*
erstelite ,Verkehrstechnische Untersuchung® vom Juni 2019 (Projekt-Nr. 1794, von
ambrosius blanke verkehr.infrastruktur, Ingenieurbdiro fiir Verkehrs- und Infrastruktur-
planung)? zu nennen.

Die aus schalitechnischer Sicht im Zuge des Bauleitplanverfahrens aus der vorgenann-
ten Verkehrsuntersuchung vom Juni 20192 u. a. relevant zu beachtenden Inhalte wer-
den wie folgt zusammengefasst bzw. teilweise zitiert:

Auszug aus Kapitel 1., S. 2%

»Zur Kldrung der im Rahmen des Bebauungsplanverfahren zu erwartenden ver-
kehrstechnischen Fragestellungen ( Verkehrserzeugung durch die zu erwarten-
den Nutzungen, Qualitét der vorhandenen und geplanten Knotenpunkte etc.) ist
eine verkehrstechnische Untersuchung erforderlich”

»Das Plangebiet soll tiber neu auszubauende Knotenpunkte an die Langenberger
StraBBe (L 427) und die BleibergstraBe (K 28) angebunden werden. Gegebenen-
falls miissen zudem die vorhandenen Knotenpunkte in der ndheren Umgebung

' .Gutachteriiche Stellungnahme zur Gerduschkontingentierung des Bebauungsplanes Nr. 761 -
GroBe Feld - Langenberger StraBe - in Velbert* vom 22.05. 2019, Berichtsnummer ACB 0519 —
408182 - 1332_2, ACCON Kéin GmbH

d ~Bebauungsplanverfahren Nr. 761 - GroBe Feld / Langenberger StraBe — in Velbert, Verkehrs-
technische Untersuchung® vom Juni 2019, Projekt-Nr. 1794, von ambrosius bianke verkehr.
infrastruktur, Ingenieurbdiro fiir Verkehrs- und Infrastrukturplanung, Quelle: https://www.o-
sp.de/velbert/plan?L1=318&pid=34668
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(BleibergstraBe / Langenberger StraBe / StahlstraBe, Langenberger StraBe /
SiemensstraBe und Langenberger SiraBe / Rottberger StraBe / Békenbuschsira-
Be) an die verénderte Verkehrsbelastung angepasst werden. “

Inhalte aus Kapitel ,4. Abschatzung der Zusatzverkehre®, S. 9 ff*

Im Kapitel 4 der Verkehrsuntersuchung werden vom Verkehrsgutachter zur Ab-
schétzung der Zusatzverkehre durch das Plangebiet zwei verschiedene Entwick-
lungsszenarien betrachtet, da keine konkreten Nutzungen bekannt sind. Der Ver-
kehrsgutachter betrachtet dabei im Zuge des Bebauungsplanverfahrens fiir die
geplanten Gewerbegebiete folgende zwei Lastfzlle:

LLastfall 1: Kleinteiliges Gewerbe, Werkstétten, Biiros
Lastfall 2: Spedition / Logistik*

In Kapitel 4.1 wird die Ermittlung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehre im
Lastfall 1 dargelegt. Im Ergebnis werden fir den Lastfall 1 insgesamt
2.175 Kiz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr beziffert. Diese teilen sich in
1.935 Pkw/Tag und 240 Lkw/Tag auf.

Somit werden fiir den Lastfall 1 insgesamt 4.350 Fahrten/Tag (inklusive 480 Lkw-
Fahrten/Tag) fir die Nutzungen ausgehend des Plangebiets angesetzt. Der
LKW-Anteil beziffert sich dabei auf etwa 11 %.

In Kapitel 4.2 wird die Ermittlung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehre im
Lastfall 2 dargelegt. Im Ergebnis werden fiir den Lastfall 2 insgesamt
1.890 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr beziffert. Diese teilen sich in
1.290 Pkw/Tag und 600 Lkw/Tag auf. Somit werden fiir den Lastfall 2 insgesamt
3.780 Fahrten/Tag (inklusive 1.200 Lkw-Fahrten/T. ag) fir die Nutzungen ausge-
hend des Plangebiets angesetzt. Der LKW-Anteil beziffert sich dabei auf knapp
32 %.

2. Plausibilitétsgn‘jfung der gutachterlichen schalltechnischen Stellungnahme

der ACCON GmbH

Die schalltechnische Untersuchung' wurde hinsichtlich ihrer Plausibilitét gepriift. Dabei
wurden abstimmungsgemaR keine Berechnungen zur Priifung o. 4. dieser vorliegen-
den schalltechnischen Untersuchung durchgefithrt. Demnach wird diesbeziiglich von
der Korrektheit der im Bericht aufgefiihrten Berechnungs-Ergebnisse sowie der weite-
ren hierzu zugrunde gelegten Ansétze (Vorbelastung, Immissionsorte, etc.) ausgegan-
gen. AbstimmungsgeméaR werden hier lediglich die Punkte aufgefiihrt, fiir welche ge-
gebenenfalls eine weitere Priifung, Ergénzung oder Uberarbeitung zu empfehlen ist.
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Beziiglich des Gewerbeldrms gemaf den Kapiteln 3 bis 5:

Die Prifung der vorgenannten Untersuchung ergab, dass beziiglich der Gewer-
begerduschkontingentierung auf der Basis der DIN 456912 im Ergebnis eine Er-
mittlung von Emissionskontingenten (Lgx) sowie Zusatzkontingenten Lgy s fr
bestimmte Richtungssektoren ermittelt wurden. Dabei werden an allen Immissi-
onsorten die definierten Planwerte Ly, eingehalten, womit unter Einbeziehung der
zugrunde gelegten Vorbelastung L., die Gesamt-Immissionswerte Lg nicht tber-
schritten werden.

Das Vorgehen zur Gerduschkontingentierung gemaB DIN 45691° als Solches ist
als sach- und fachgerecht zu sehen sowie plausibel und nachvoliziehbar.

Es gibt aber einen weitergehenden Aspekt, der auch im Sinne einer héheren Be-
lastbarkeit bei einer mdéglichen rechtlichen Priifung des Bebauungsplanes er-
génzt bzw. gepriift werden sollte:

Bei den zuldssigen Emissionskontingenten nach Tabelle 4.1 wurde fiir die Teil-
flédche TF 02 mit Lex = 49 dB(A) am Tage ein verhéltnisméBig kleines Kontingent
festgelegt. Bei Emissionskontingenten von unter 50 dB(A) ist kaum noch eine
GE-typische Nutzung mdglich und der Bebauungsplan kénnte nicht mehr voll-
Ziehbar bzw. angreifbar sein, weil die Eigenschaft eines GE-Gebietes gegebe-
nenfalls nicht mehr gegeben ist. Es sollte rechtlich gepriift werden, ob hier ein
entsprechender Mangel vorliegt und in der Abwégung behoben werden kann
(GE-Teilfldche grenzt an WA an). Alternativ wire gegebenenfalls auch ein neuer
Teilfldchenzuschnitt denkbar, der diese Absenkung umgeht.

Parallel wurden auch die Emissionskontingente zur Nachtzeit fiir diese Teilfldche
mit Lex = 34 dB(A) deutlich abgesenkt. Mit diesem Kontingent ist kaum ein rele-
vanter Nachtbetrieb mdglich. Jedoch ist die Vollziehbarkeit des Bebauungsplans
weniger geféhrdet, da ein reiner Tagbetrieb fiir GE-Betriebe nicht untypisch ist.

Bezlglich der Verkehrslérmbelastung gemaf Kapitel 8:

Im vorliegenden Bericht wurde zum einen der auf das Plangebiet einwirkende
Verkehrslarm geméaR DIN 18005* bzw. geméf ,Richtlinie fiir den Larmschutz an
Stralen” (RLS-90)° berechnet und beurteilt, wobei die Ergebnisse mittels Larm-
kartendarstellung veranschaulicht wurden. Im Ergebnis wurde dargelegt, dass

° DIN 45691 ,Gerduschkontingentierung“, Ausgabe 2006-12

DIN 18005 ff ,Schallschutz im Stadtebau®, Ausgabe Juli 2002

® Richtlinien fiir den Larmschuiz an StraBen, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bundesminister far
Verkehr, Abt. StraBenbau
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die Orientierungswerte gemaR DIN 18005 innerhalb des Plangebiets zur Tages-
zeit eingehalten werden. Zur Nachtzeit ist innerhalb des Plangebiets mit einer
Uberschreitung der Orientierungswerte um bis zu 5 dB zu rechnen.

Zum anderen wurden die sich hieraus — fir die innerhalb des Plangebiets zukiinf-
tig vorgesehenen Nutzungen - ergebenden passiven Schallschutz-
Anforderungen geméaR DIN 4109° bestimmt (vol. Kap.8.3).

Die grundsétzliche Durchfihrung einer derartigen schalltechnischen Untersu-
chung fir das vorgesehene Plangebiet selbst ist im Bebauungsplanverfahren ein
notwendiger Baustein zur Abwégung bzw. zur Aufstellung des Bebauungsplans,
und somit als sach- und fachgerecht zu sehen.

Allerdings sind hier weitere Aspekte zu benennen, die nicht nur im Sinne einer
héheren Belastbarkeit bei einer mdglichen rechtlichen Priifung des Bebauungs-
planes ergénzt bzw. tiberarbeitet werden sollten:

Beziiglich der in der Untersuchung zugrunde gelegten Verkehrsdaten bzw. ,Ein-
gangsparameter Planfall StraBe“ (vgl. Kap. 8.2, S. 21):

- Der zu priifenden schalltechnischen Untersuchung’ ist zu entnehmen, dass

»im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes [...] keine Verkehrsprognose
erstellt wurde.”
Wie bereits unter Punkt 1. dieser Stellungnahme aufgefiihrt, liegt jedoch eine
Verkehrsuntersuchung vom Juni 2019° fiir das geplante Bebauungsplanver-
fahren vor. Da die schalltechnische Untersuchung mit Stand 22. Mai 2019
vorliegt, und das Verkehrsgutachten mit Stand Juni 2019 datiert vorliegt,
kann angenommen werden, dass dem Schallgutachter die entsprechenden
Informationen offensichtlich nicht vorlagen.

- Entsprechend der RLS-90° ist im Sinne der Larmvorsorge ein prognostizier-
tes Verkehrsaufkommen in der schalltechnischen Untersuchung einzurech-
nen.

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchung wurde eine Verkehrsbelastung
fir die Langenberger StraBe von 5.270 Kfz/24h aus der bundesweiten Ver-
kehrszéhlung 2015 entnommen. Dieses Verkehrsaufkommen wurde um 15 %
erhbht, sodass von einer Verkehrsbelastung von ca. 6.050 Kfz/24h fiir das
Prognosejahr 2030 ausgegangen wurde. Der LKW-Anteil wurde tags mit
3,6 % und nachts mit 4,6 % berticksichtigt. Fir die BleibergstraBe wurden

® DIN 4109 »Schallschutz im Hochbau* Ausgabe Januar 2018
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beispielsweise 3.756 Kfz/24h mit einem LKW-Anteil von 3,8 %/4,8 %
l(tags/nachts) angeseizt.

Auch unter dem Aspekt, dass im Zuge der schalltechnischen Untersuchung
zwar eine mdgliche Zunahme des Verkehrsaufkommens aus dem Jahr 2015
pauschal um 15 % beriicksichtigt wurde, kann dieser Ansatz aufgrund der
hier aufgefiihrten projektbezogenen Informationen im Sinne der Lérmvorsor-
ge ohne Priifung bzw. Neuberechnung nicht ausreichend sein.

Dies kann dadurch untermauert werden, dass im Zuge der Verkehrsuntersu-
chung? alleine durch die zukinftigen Fahrten ausgehend des Plangebiets in
beiden Lastféllen Ziel- und Quellverkehre zwischen 3.780 Fahrien/24h und
4.350 Fahrten/24h beziffert werden (vgl. Punkt 1 dieser hier vorliegenden
Stellungnahme).

Dabei ist hervorzuheben, dass neben diesen Ziel- und Quellverkehren auf
den dffentlichen StraBen zur Darstellung des zu beriicksichtigenden Progno-
se-Verkehrsaufkommens zudem die sonstige allgemeine Verkehrszunahme
einzurechnen ist.

Des Weiteren wurde in der schalltechnischen Untersuchung der fiir das Jahr
2015 benannte LKW-Anteil in Héhe von 3,6 % (auf 24 h bezogen) fiir das
Jahr 2030 (bernommen. Aufgrund der in Punkt 1 dieser hier vorfiegenden
Stellungnahme aufgefiihrten Lastfélle? kann fiir den Ziel- und Quellverkehr
gegebenenfalls von méglichen LKW-Anteilen zwischen 11 % und 32 % aus-
gegangen werden.

- Fazit hinsichtlich der zugrunde gelegten Verkehrsdaten bzw. ,Eingangspara-
meter Planfall StraBe” (vgl. Kap. 8.2, S. 21):

Selbst bei Verteilung der Ziel- und Quell-Verkehre ausgehend des Plange-
biets in unterschiedliche Richtungen, kann unter Berticksichtigung der gene-
rell zu erwartenden allgemeinen Verkehrszunahme sowie in Kombination mit
einem gegebenenfalls zu erwartenden héheren LKW-Anteil insgesamt eine
héhere Lérmbelastung, als in der schalltechnischen Untersuchung bertick-
sichtigt wurde, nicht ausgeschlossen werden.

Im Sinne der Ldrmvorsorge wird empfohlen im Zuge des Bebauungsplanver-
fahrens eine Neuberechnung der in Kapitel 8 dargelegten schalltechnischen
Untersuchungen geméaB DIN 18005 sowie gemé&B DIN 4109 auf Basis aktuel-
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ler Verkehrsdaten bzw. basierend auf den im Verfahren zugehdrig vorliegen-
den Verkehrsuntersuchungen durchzufiihren.

Hinweis: Bei einer mdglichen erhéhten StraBenverkehrsldrmemission ist ei-
nerseits eine Erhéhung der Beurteilungspegel und eine entsprechend einher-
gehende mdgliche (und zur Nachtzeit weitergehende) Uberschreitung der
Orientierungswerte gemaB DIN 18005 auf dem Plangebiet zu erwarten. An-
derseits erhhen sich in der Folge zudem die baulichen Anforderungen ge-
méB DIN 4109, die in den textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan
festzusetzen sind.

Beziiglich der in der Untersuchung dargelegten Bestimmung der maBgeblichen
AuBenldrmpegel bzw. Ldrmpegelbereiche geméB DIN 4109:

- Auf Seite 27 werden in Kapitel 8.3 die Ansétze zum pauschal zu berticksich-
tigenden Gewerbeansatz gem&B DIN 4109 aufgefihrt. Dabei wurde entspre-
chend der DIN 4109 tags ein flichendeckender Ansatz von 68 dB(A) zum
Ansatz gebracht. Nachts wurden 53 dB(A) berticksichtigt. In der Folge stellte
sich daher die Tageszeitbeurteilung als maBgebend heraus.

GeméB DIN 4109°, Teil 2, Kapitel 4.4.5.6, wird beim Gewerbeldrm im Regel-
fall als ,mageblicher AuBenlérmpegel der nach der TA Larm im Bebauungs-
plan fiir die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert
eingesetzt [...]“ Unter Annahme des Regelfalls ist der flichendeckende An-
satz von 68 dB(A) fiir die Tages- sowie fiir die Nachtzeit zu beachten.

Ob und inwieweit dieser Ansatz zur Nachtzeit eine relevante Verdnderung
des mafBgeblichen AuBenldrmpegels bzw. der Larmpegelbereiche gemaB
DIN 4109 mit sich bringt, kann hier ohne weitere Berechnungen nicht ge-
schiussfolgert werden. Somit wird eine Uberpriifung hierzu empfohlen. Alter-
nativ sollte dieser Punkt im Falle der im vorgenannten Unterpunkt empfohle-
nen Neuberechnung beachtet werden.

3. Weitere schalitechnische Belange

Im Zuge von Bebauungsplanverfahren werden im Rahmen von schalltechnischen Un-
tersuchungen verschiedenste Belange u. a. hinsichtlich der Bestimmung von schall-
technischen Festsetzungen im Bebauungsplan sowie als Grundlage fiir den durchzu-
fuhrenden Abwégungsprozess im Verfahren untersucht. Larmkonflikte sollen hierdurch
vermieden werden.
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In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung' wurde beziiglich der geplanten
Gewerbegebiete innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 761 - GroRe Feld - Langenberger
Strale - in Velbert u. a. eine Geréuschkontingentierung sowie die auf das Plangebiet
selbst einwirkende Verkehrslarmbelastung untersucht. Des Weiteren erfolgte ein ent-
sprechender Hinweis zur Priifung der Zulgssigkeit von zukiinftigen Einzelvorhaben
innerhalb des Bebauungsplans.

Es gibt allerdings einige Punkte, die nicht nur im Sinne einer héheren Belastbarkeit des
Bebauungsplanverfahrens bei einer moglichen rechtlichen Priifung aus schalltechni-
scher Sicht ergénzt bzw. nachgebessert werden sollten:

Die Verkehrsuntersuchung? beziffert anhand von zwei angenommenen Lastfallen
magliche Ziel- und Quellverkehre ausgehend des Plangebiets.

Umliegend des Geltungsbereichs befindet sich entlang der angrenzenden 6ffent-
lichen Stra3en eine Vielzahl von schutzbediirftigen Nutzungen. Dabei kann bei-
spielsweise insbesondere das westlich des Plangebiets anschlieRende plange-
gebene Allgemeine Wohngebiet oder das hieran westlich angrenzende Reine
Wohngebiet ebenso genannf werden; wie die Mischgebietsnutzungen im Siid-
westen oder im Osten des Plangebiets.

Es liegen unseres Wissens nach derzeit keine schalltechnischen Untersuchun-
gen Uber Berechnungen und Beurteilungen vor, die sich mit der Thematik der zu-
kiinftig zu erwartenden Verkehrsgerauschsituation im Bereich der angrenzenden
Nachbarschaft bzw. der umliegenden schutzbediirftigen Nutzungen beschaftigen.

Daher wird empfohlen auf Basis aktuell anzunehmender Verkehrsdaten insbe-
sondere folgende Themen schalltechnisch zu betrachten, einzuschatzen bzw. zu
beurteilen:

- Die innerhalb des Geltungsbereichs vorgesehenen ErschlieRungsstralen
stellen einen Neubau im Sinne der Verkehrslérmschutzverordnung -
16. BImSchV’ dar. Somit ist die Auswirkung der NeubaustraRen im Bereich
der bestehenden zu beriicksichtigenden Immissionsorten gemal 16. Bim-
SchV zu untersuchen. Dabei wird z. B. insbesondere auf die westliche Er-
schlieBungsstrale hingewiesen, welche gegeniiber des geplanten Aligemei-
nen Wohngebiets liegt.

- Des Weiteren sollite gepriift werden, ob und inwieweit die Kriterien des Neu-
baus bzw. der wesentlichen Anderung im Bereich der angrenzenden, 6ffent-

’ Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
ldrmschutzverordnung - 16. BImSch V) vom 12. Juni 1990, in der derzeit gliltigen Fassung
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lich bestehenden Verkehrswege gemaR 16. BImSchV erfiillt sind. Bzw. sollte
die mdgliche Auswirkung von StraRenneubauten und wesentlichen Anderun-
gen von &ffentlichen Verkehrswegen unter Berlicksichtigung der Gesamtver-
kehrslarmsituation in der Nachbarschaft dargestellt und untersucht werden.
(Stichwort: Fernwirkung)

- Einschatzung der betriebsbezogenen Verkehrsgerdusche auf &ffentlichen be-
stehenden Stralen im Umfeld des Bebauungsplanes (es sind derzeit zwei
Zufahrten vorgesehen) nach TA Larm.

Als Ausblick wird zudem auf die im Verkehrsgutachten? erwahnten gegebenen-
falls neu aus- bzw. umzubauenden Knotenpunkte (z.B. neu auszubauend: Lan-
genberger Strale (L 427) / BleibergstraRe (K 28)) hingewiesen.

Da sich diese baulichen Vorhaben nicht innerhalb des Geltungsbereichs des hier
zu betrachtenden Bebauungsplans befinden, sind sie entsprechend nicht im hier-
zu gehérigen Verfahren zu untersuchen. Allerdings wird ausblickend empfohlen,
dass hinsichtlich der Larmvorsorge bzw. der Anforderungen geméR 16. BImSchV
(méglicher Neubau bzw. wesentliche Anderung) entsprechende schalltechnische
Untersuchungen durchgefiihrt werden.

Mit freundlichen GriiRen

Kramer Schalltechnik GmbH
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