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1 Anlass und Aufgabenstellung 

Die Firma Pro Objekt Bauvorhaben Neviges GmbH + Co.KG hat ein ehemaliges Krankenhausgrund-

stück in Velbert Neviges erworben. Das dort bestehende Krankenhaus soll abgerissen und auf dem 

Grundstück 6 Mehrfamilienhäuser mit 4 Tiefgaragen errichtet werden. Die Anbindung an das öffentli-

che Straßennetz soll über 2 Tiefgaragenzufahrten an der Tönisheiderstraße erfolgen.  

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ist eine verkehrliche Stellungnahme erforderlich, um die ver-

kehrlichen Belange zur Anbindung der neuen Wohnbebauungen darzustellen. 

Ziel dieser Untersuchung ist es, das zukünftige Verkehrsaufkommen des gesamten Bauvorhabens im 

Rahmen einer Verkehrserzeugung zu ermitteln und die künftige Funktionalität des vorhandenen Stra-

ßennetzes mittels verkehrstechnischer Berechnungen zu überprüfen.  

 

2 Kurzanalyse des Planungsbereiches 

Der betrachtete Untersuchungsbereich liegt im Nordwesten von Neviges, einem Stadtbezirk der Stadt 

Velbert. Angebunden wird er über die angrenzenden Straßenzüge Tönisheiderstraße, Im Koven und 

Am Stadtgarten an die Wilhelmstraße. Über die Stadtteile Tönisheim und Oberstadt ist Neviges über 

die L107 und L74 in Richtung Norden an das Velberter Zentrum angebunden.  Die nächstgelegene 

Anbindung an das überregionale Straßennetz der BAB 535 findet ebenfalls über die L107 an die 

Anschlussstelle Tönisheide statt. Aus verkehrlicher Sicht besitzt das Planungsgebiet damit eine gute 

Lage mit kurzer Anbindung an das regionale und überregionale Straßennetz.  

Bei dem zu untersuchenden Straßenzug L107 handelt es sich nach den Richtlinien für integrierte 

Netzgestaltung (FGSV, 2008) um die Kategorie HS III (angebaute Hauptverkehrsstraßen mit Verbin-

dungsstufe III, regional). Die zulässige Höchstgeschwindigkeit beträgt im direkten Umfeld 50 km/h. 

Über die Haltestellen „Neviges Stadthalle“ findet eine Erschließung des Gebietes durch den ÖPNV 

statt. Hier hält die Linie 649. 

  

Abbildung 1: Lage des Bauvorhabens „Neubau von 6 Mehrfamilienhäusern mit 4 Tiefgaragen“ in Velbert Neviges  mit 
Bezug zum umgebenden Straßennetz (Quelle: OpenStreetMap)  

Untersuchungs-
bereich 
 



ISAPLAN Ingenieur GmbH Verkehrliche Stellungnahme   Seite 3 

  

3 Derzeitige Verkehrsbelastung 

3.1 Datenquellen  

Als Datenquellen für die Ermittlung der derzeitigen Verkehrsbelastungen wurde auf Ergebnisse  auto-

matisierter Zählungen mittels Videoerfassung zurückgegriffen. Die Zählungen wurden durch die 

ISAPLAN Ingenieur Gesellschaft an den Knotenpunkten Wilhelmstraße / Im Koven und Wilhelm-

straße / Am Stadtgarten durchgeführt: 

Mittels Videoerfassung wurden über einen Zeitraum von 24h die Verkehrsströme aller Fahrbeziehun-

gen an den Knotenpunkten aufzeichnet und durch Software nach Fahrzeugarten analysiert. Dies er-

möglicht eine exakte und unzweifelhafte stromfeine Darstellung der Verkehrsbelastungen an den Kno-

tenpunkten. Die Ergebnisse werden übersichtlich in einer Excel -Tabelle dargestellt und ermöglichen 

so eine weitreichende Auswertung der Daten. Die Aufzeichnungen erfolgten parallel am 16.05.2019 

(Donnerstag) außerhalb der Ferien. 

Die Belastungssituation aus den Videozählungen stellt sich an den Knotenpunkten wie folgt dar:   

Zufahrt 16.05.2019 berechneter DTV 

[Kfz/24h] [Sv/24h] [Kfz (Sv)/24h] 

Im Koven 

 
184 24 164 (17) 

Wilhelmstraße 
Ost 

7.286 620 6.505 (432) 

Denkmalstraße 

 
269 16 240 (11) 

Wilhelmstraße 

West 
7.002 605 6.251 (422) 

 

Zufahrt 16.05.2019 berechneter DTV 

[Kfz/24h] [Sv/24h] [Kfz (Sv)/24h] 

Am Stadtgarten 

 
941 50 840 (35) 

Wilhelmstraße 
Ost 

7.024 599 6.271 (418) 

Wilhelmstraße 

West  
6.437 576 5.747 (402) 

 

Zusätzlich wurde eine 24h-Querschnittszählung der Tönisheider Straße mittels Seitenradarmessgerät 

auf Höhe der Fußwegeverbindung zur Hospitalstraße durchgeführt , da hier ebenfalls keine Verkehrs-

belastungen vorlagen. Eine erste Zählung fand parallel zu den Knotenpunktzählungen statt, musste 

jedoch auf Grund von Bauarbeiten in der Tönisheider Straße wiederholt werden. Die zweite Zählung 

fand am 11.07.2019 (Donnerstag) außerhalb der Ferien statt.  

Die Zählergebnisse bilden die Grundlage zur Klassifizierung des Straßenzuges im Bestand und zu-

künftig nach Realisierung des Bauvorhabens Tönisheider Straße 24. Da während der zweiten Zählung 

Baumaßnahmen im Umfeld der Tönisheider Straße stattfanden und diese zu Baustellenverkehr führ-

ten, werden diese für die weiterführenden Betrachtungen herausgerechnet . Nach Aussage der Stadt- 

Tabelle 1: Tagesverkehrsaufkommen am Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven (16.05.2019)  

Tabelle 2: Tagesverkehrsaufkommen am Knotenpunkt Wilhelmstraße / Am Stadtgarten (16.05.2019)  
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verwaltung Velbert ist auf diesem Streckenabschnitt üblicherweise kaum Schwerlastverkehr vorhan-

den. 

Die Belastungssituation aus der Querschnittszählung stellt sich wie folgt dar:  

Zufahrt 11.07.2019 berechneter DTV 

[Kfz/24h] [Sv/24h] [Kfz (Sv)/24h] 

Tönisheider Straße (Zählung inkl. 
Baustellenverkehr) 

114 6 105 (4) 

Tönisheider Straße (Einschätzung 
ohne Baustellenverkehr) 

100 0 92 (0) 

 

Für die Berechnung der durchschnittlich täglichen Verkehrsstärke aller Tage des Jahres wurde auf 

Daten des Handbuchs für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (FGSV 2001,2009) zurückge-

griffen. Diese Ausgabe wurde durch das Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen 

aus dem Jahr 2015 ersetzt. In der neuen Ausgabe fehlen jedoch die entsprechenden Informationen 

zur Bemessung der durchschnittlich täglichen Verkehrsstärke aller Tage des Jahres.  

 

Maßgebende Spitzenstunde am Knotenpunkt 

Für die Leistungsfähigkeitsberechnungen der Knotenpunkte 

 Wilhelmstraße / Im Koven 

 Wilhelmstraße / Am Stadtgarten 

ist die Spitzenstunde auf Grundlage des Bestandes, kombiniert mit der Zusatzbelastung aus der Ver-

kehrserzeugung, der allgemein zu erwartenden Verkehrsentwicklung (vgl. Punkt 4) sowie möglicher 

Verkehrsverlagerungen erforderlich. 

Der Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven ist in den untersuchten Stunden eines Normalwerktages 

durch folgende Gesamtverkehrsbelastungen gekennzeichnet:  

Tabelle 3: Tagesverkehrsaufkommen am Querschnitt Tönisheider Straße (11.07.2019) 

Quelle: Google Earth 

840 
164 

6.271 5.747 
6.505 

6.251 

Abbildung 2: Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärken - DTV [Kfz/24h] im ANALYSE-Fall 

240 Denkmalstraße 

92 
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 6.00 –  7.00 Uhr: 317 Kfz/h 
 7.00 –  8.00 Uhr: 560 Kfz/h 
 7.15 – 8.15 Uhr: 560 Kfz/h 
 8.00 –  9.00 Uhr: 487 Kfz/h 
 9.00 –  10.00 Uhr: 417 Kfz/h 
 10.00 –  11.00 Uhr: 444 Kfz/h 
 11.00 –  12.00 Uhr: 469 Kfz/h 
 12.00 –  13.00 Uhr: 505 Kfz/h 
 13.00 –  14.00 Uhr: 536 Kfz/h 
 14.00 –  15.00 Uhr: 576 Kfz/h 
 15.00 –  16.00 Uhr: 659 Kfz/h 
 15.45 – 16.45 Uhr: 715 Kfz/h 
 16.00 –  17.00 Uhr: 708 Kfz/h 
 17.00 –  18.00 Uhr: 575 Kfz/h 
 18.00 –  19.00 Uhr: 513 Kfz/h 
 19.00 –  20.00 Uhr: 353 Kfz/h 

Die absolute Spitzenstunde am Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven  liegt somit an einem Normal-

werktag nachmittags im Zeitraum zwischen 15.45 und 16.45 Uhr. 

Der Knotenpunkt Wilhelmstraße / Am Stadtgarten ist in den untersuchten Stunden eines Normalwerk-

tages durch folgende Gesamtverkehrsbelastungen gekennzeichnet:  

 6.00 –  7.00 Uhr: 321 Kfz/h 
 7.00 –  8.00 Uhr: 543 Kfz/h 
 7.15 – 8.15 Uhr: 552 Kfz/h 
 8.00 –  9.00 Uhr: 479 Kfz/h 
 9.00 –  10.00 Uhr: 399 Kfz/h 
 10.00 –  11.00 Uhr: 434 Kfz/h 
 11.00 –  12.00 Uhr: 448 Kfz/h 
 12.00 –  13.00 Uhr: 504 Kfz/h 
 13.00 –  14.00 Uhr: 492 Kfz/h 
 14.00 –  15.00 Uhr: 577 Kfz/h 
 15.00 –  16.00 Uhr: 638 Kfz/h 
 15.45 – 16.45 Uhr: 693 Kfz/h 
 16.00 –  17.00 Uhr: 686 Kfz/h 
 17.00 –  18.00 Uhr: 562 Kfz/h 
 18.00 –  19.00 Uhr: 497 Kfz/h 
 19.00 –  20.00 Uhr: 344 Kfz/h 

Die absolute Spitzenstunde am Knotenpunkt Wilhelmstraße / Am Stadtgarten liegt somit an einem 

Normalwerktages ebenfalls nachmittags im Zeitraum zwischen 15.45 und 16.45 Uhr. 

Stundenintervall 
Wilhelmstraße /  

Im Koven 

Wilhelmstraße /  

Am Stadtgarten 

7.15  – 8.15 Uhr 516 552 

15.45  – 16.45 Uhr 715 693 

Tabelle 4: Ergebnisse der Verkehrszählungen am 16.05.2019 – Spitzenstundenbelastungen [Kfz/h]  

Wie, aufgrund der geografischen Nähe zueinander zu erwarten war, liegen die Spitzenstundenbelas-

tungen, ermittelt über beide gezählten Knotenpunkte, in den Intervallen zwischen 7.15-8.15 Uhr und 

15.45-16.45 Uhr. Für die weiteren Untersuchungen wurden dementsprechend die Verkehrsbelastun-

gen dieser beiden Stundenintervalle in Ansatz gebracht. Die Verkehrsbelastungen liegen stromfein 

getrennt nach Fahrzeugart vor. 
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ANALYSE-Fall – Wilhelmstraße / Im Koven 

 

 

Abbildung 3: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven zwischen 7.15–8.15 Uhr – 
ANALYSE Fall (16.05.2019) 

Abbildung 4: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven zwischen 15.45–16.45 Uhr – 
ANALYSE Fall (16.05.2019) 
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ANALYSE-Fall – Wilhelmstraße / Am Stadtgarten 

 

 

Abbildung 5: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt Wilhelmstraße / Am Stadtgarten zwischen 7.15–8.15 Uhr – 
ANALYSE Fall (16.05.2019) 

Abbildung 6: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt Wilhelmstraße / Am Stadtgarten zwischen 15.45–16.45 Uhr – 
ANALYSE Fall (16.05.2019) 
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Für die späteren Leistungsfähigkeitsberechnungen der Knotenpunkte Wilhelmstraße / Im Koven und 

Wilhelmstraße / Am Stadtgarten ist die Spitzenstunde auf Grundlage des Bestandes zuzüglich der 

allgemein zu erwartenden Verkehrsentwicklung (vgl. Punkt 4 Verkehrsprognose), kombiniert mit den 

Zusatzbelastungen der jeweiligen Realisierungsabschnitte aus der Verkehrserzeugung erforderlich. 

Nennenswerte Verkehrsverlagerungen sind nicht zu erwarten.  

 

4 Zukünftige Verkehrsbelastung 

4.1 Verkehrsprognose 

Hinsichtlich des Mobilitätsverhaltens in Deutschland kann grundsätzlich auf Szenarien von Shell 1 und 

ifmo2 zurückgegriffen werden. Die Werte der aktuellen Shell-Prognose gehen bundesweit für den Zeit-

bereich 2018 bis 2022 von einer Zunahme des Pkw-Bestandes um 1,65% aus. Eine Prognose bis 

zum Jahr 2040 bringt eine Abnahme des Pkw-Bestands um 5,86% ab dem Jahr 2022 in Ansatz. Die 

Prognose für die Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes3 geht für sämtliche Szenarien von 

einer Zunahme der Verkehrsleistung im motorisierten Personenverkehr um 0,6% pro Jahr bis 2030 

aus, das entspricht einer Steigerung zwischen 2018 und 2035 um 10,2%. 

Die aktuelle ifmo-Studie mit Szenarien für den Zeitraum 2018 bis 20354 geht in zwei Szenarien von 

einer Abnahme der MIV-Verkehrsleistung von 3,4 bis 4,0% aus. Jedoch steigt im gleichen Zeitraum 

der ÖPNV-Verkehr um 2,8 bis 3,5%. 

Gemäß der Prognose des IT.NRW5 wird die Bevölkerung des Kreises Mettmann bis 2030 insgesamt 

um -5,9% sinken. Der Stadt Velbert hingegen wird prognostiziert bis 2030 mit einem relativen Ge-

samtbevölkerungsrückgang von etwa -8,9 % zu rechnen6. 

Zur Hochrechnung auf das Jahr 2035 wird eine Zunahme des Verkehrs von etwa 5 % berücksichtigt, 

um ein Worst-Case-Szenario darzustellen. Auf dieser Grundlage wurden die Spitzenstundenbelastun-

gen des ANALYSE Falls mit dem Faktor 1,05 auf das Prognosejahr 2035 (PROGNOSE 0-Fall) hoch-

gerechnet. 

Relevante Strukturveränderungen 

Nördlich der Wilhelmstraße, in der Ansembourgallee, finden derzeit umfangreiche Tiefbauarbeiten auf 

Privatgrund statt. Hier entsteht zusätzlicher Baustellenverkehr am Knotenpunkt Tönisheider Straße / 

Am Stadtgarten und dementsprechend Wilhelmstraße / Am Stadtgarten der jedoch so gering ist, dass 

keine relevanten Auswirkungen auf den Untersuchungsraum zu erwarten sind. Außerdem finden klei-

nere Tiefbaumaßnahmen Im Koven statt. Da im Untersuchungsraum laut Aussagen der Stadt Velbert 

jedoch keine Durchgangsverkehre sondern größtenteils Anliegerverkehre und anliegerbezogene 

                                                           
1 26. Ausgabe der Shell Pkw-Studie bis 2040, Shell AG, Hamburg 2014 
2 Zukunft der Mobilität - Szenarien für das Jahr 2035, Institut für Mobilitätsforschung München 2015  
3 Bundesverkehrswegeplan 2030 BVWP, Berlin 2016  
4 Zukunft der Mobilität - Szenarien für das Jahr 2035, Institut für Mobilitätsforschung München 2015  
5 Statistische Analysen und Studien, Band 72 – Vorausberechnung der Bevölkerung in den kreisfreien Städten 

und Kreisen Nordrhein-Westfalens 2011 bis 2030/2050, Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Ge-
schäftsbereich Statistik,  
Düsseldorf 2012 

6 Demographiebericht Velbert, Herausgeber Wegweiser Kommune der Stiftung Bertelsmann 2011 
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Schwerverkehre (Müllfahrzeuge etc.) vorhanden sind, ist durch die aktuellen Tiefbaumaßnahmen we-

der eine Verkehrsab- / -zunahme noch erhebliche Verkehrsverlagerungen zu erwarten. 

Weitere relevante Strukturveränderungen sind derzeitig nach Aussage der Stadt Velbert nicht zu er-

warten. Aus diesem Grund wird für die weiteren PROGNOSE-Fälle keine Reduktion der vorhandenen 

Verkehrsbelastungen vorgenommen. 

Die Verkehrsbelastungen stellen sich daher im PROGNOSE 0-Fall (allgemeine Verkehrssteigerung 

ohne relevante Strukturveränderungen) wie folgt dar: 

Uhrzeit 
Belastungen 

Wilhelmstraße / Im Koven Wilhelmstraße / Am Stadtgarten 

  7.15 – 8.15 Uhr: 587 Kfz/h 577 Kfz/h 

15.45 – 16.45 Uhr: 749 Kfz/h 726 Kfz/h 

 

  

Tabelle 5: Verkehrsbelastungen Spitzenstunden [Kfz/h]  
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PROGNOSE 0-Fall – Wilhelmstraße / Im Koven 

 

 

Abbildung 7: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt  Wilhelmstraße / Im Koven zwischen 7.15–8.15 Uhr – 
PROGNOSE 0-Fall (2035) 

Abbildung 8: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt  Wilhelmstraße / Im Koven zwischen 15.45–16.45 Uhr – 
PROGNOSE 0-Fall (2035) 
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PROGNOSE 0-Fall – Wilhelmstraße / Am Stadtgarten 

 

 

Abbildung 9: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt  Wilhelmstraße / Am Stadtgarten zwischen 7.15–8.15 Uhr – 
PROGNOSE 0-Fall (2035) 

Abbildung 10: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt  Wilhelmstraße / Am Stadtgarten zwischen 15.45–16.45 Uhr – 
PROGNOSE 0-Fall (2035) 
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4.2 Verkehrserzeugung 

Für die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgrößen des Zusatzverkehrs wurden neben 

den Erfahrungswerten der Gutachter bei vergleichbaren Untersuchungen, die Grundlagen und Emp-

fehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur herangezogen, hiervon ins-

besondere die beiden Publikationen: 

 Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung 

Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)  

 Hessische Straßen- und Verkehrsverwaltung  

Integration von Verkehrsplanung und räumlicher Planung.  

Teil 2: Abschätzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 

der Schriftenreihe der Hessischen Straßen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 

(Nachdruck 2005). 

Beide Veröffentlichungen enthalten umfangreiche Grundlagen, Hinweise, Richtwerte und Verfahren 

zur Bestimmung des Verkehrsaufkommens von Gebieten und Einzelobjekten in Abhängigkeit von den 

jeweiligen Nutzungen. 

Die für die Ermittlung des Verkehrsaufkommens herangezogenen Flächengrößen sind den Planun-

terlagen der blumberg + schürg architekten – ingenieure partnerschaft (Stand: 21.01.2019) entnom-

men (Anlage 1). Hierbei wurden für die weiteren Berechnungen folgende Flächengrößen in Ansatz 

gebracht. 

Planungsmaßnahme Anzahl 

Wohneinheiten (WE) 

Wohnen (Zufahrt Tiefgarage Ost) beinhaltet:  

Haus 1 6 

Haus 2 5 

Haus 5 16 

Wohnen (Zufahrt Tiefgarage West) beinhaltet:  

Haus 3 6 

Haus 4 5 

Haus 6 16 

Auf Basis der in Tabelle 6 dargestellten Anzahl der Wohneinheiten erfolgte die Verkehrserzeugung 

der beiden Tiefgaragenzufahrten Ost und West mit dem Programm Ver_Bau (Ausgabe 01-2018) von 

Dr. Bosserhoff. Dieses Programm (Excel-Tabellen) lehnt sich grundsätzlich an die „Hinweise zur 

Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ 2006 der FGSV an.  

Die Verkehrserzeugung erfolgt getrennt nach Tiefgaragenzufahrten, da diese die Anbindung des Bau-

vorhabens an das Straßennetz darstellen. Da die Anzahl der Wohneinheiten der Häuser 1, 2 und 5 

(Zufahrt Tiefgarage Ost) sowie 3, 4 und 6 (Zufahrt Tiefgarage West) in Summe jeweils 27 ergeben, 

kann die Verkehrserzeugung vereinfachend nur für eine Tiefgaragenzufahrt durchgeführt werden. Im 

laufenden Verfahren wird der ermittelte Verkehr verdoppelt um den Verkehr der gesamten neuen 

Wohnbebauung zu berücksichtigen. 

Tabelle 6: Kennziffern der Planungsmaßnahme 
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Die Abschätzung der Einwohneranzahl erfolgte über die Haushaltsgröße (Einwohner je Wohneinheit). 

Als Orientierung diente die jeweilige Bebauungsart in Anhängigkeit der Geschossanzahl. Der Spiel-

raum liegt hier zwischen 2,8–3,2 Einwohner/WE. Dies führt rechnerisch zu einer Einwohnerzahl von 

insgesamt 154 Einwohnern (Gesamtbaumaßnahme).  

Für die weiteren Berechnungen wurde der MIV-Anteil des Einwohnerverkehrs mit 50-70 % und einem 

Besetzungsgrad von 1,5 Personen/Pkw in Ansatz gebracht.  

In Wohngebieten ist der nicht von den Bewohnern erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. 

Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr und beträgt nach Angaben der Hessischen Straßen- 

und Verkehrsverwaltung maximal 15% der Wege der Bewohner. Im vorliegenden Fall wurden 10% in 

Ansatz gebracht. Der MIV-Anteil des Besucherverkehrs wurde mit 50-80% und einem Besetzungsgrad 

von 1,8 Personen/Pkw berücksichtigt. 

Die Belastung der Verkehrserzeugung stellt sich wie folgt dar und ist vollständig in Anlage 2 tabella-

risch dargestellt: 

Tiefgaragenzufahrten (jeweils Ost und West): 

Uhrzeit 
Quellverkehr [Kfzh] Zielverkehr [Kfzh] 

Ein-
wohner 

Besu-
cher 

Güter-
verkehr 

∑ 
Ein-

wohner 
Besu-
cher 

Güter-
verkehr 

∑ 

0.00 – 1.00 0 0 0 0 0 0 0 0 

1.00 – 2.00 0 0 0 0 0 0 0 0 

2.00 – 3.00 0 0 0 0 0 0 0 0 

3.00 – 4.00 0 0 0 0 1 0 0 1 

4.00 – 5.00 1 0 0 1 2 0 0 2 

5.00 – 6.00 2 0 0 2 2 0 0 2 

6.00 – 7.00 5 1 1 7 3 1 1 5 

7.00 – 8.00 6 1 0 7 2 0 0 2 

8.00 – 9.00 4 1 0 5 2 0 0 2 

9.00 – 10.00 3 1 0 4 1 0 0 1 

10.00 – 11.00 2 0 1 3 2 0 1 3 

11.00 – 12.00 2 0 0 2 2 0 0 2 

12.00 – 13.00 2 0 0 2 1 0 0 1 

13.00 – 14.00 1 0 1 2 1 0 1 2 

14.00 – 15.00 1 0 0 1 2 0 0 2 

15.00 – 16.00 2 0 0 2 2 0 0 2 

16.00 – 17.00 2 0 1 3 5 1 1 7 

17.00 – 18.00 3 0 0 3 7 1 0 8 

18.00 – 19.00 4 1 0 5 5 1 0 6 

19.00 – 20.00 3 0 0 3 5 1 0 6 

20.00 – 21.00 2 0 0 2 4 1 0 5 

21.00 – 22.00 3 1 0 4 2 0 0 2 

22.00 – 23.00 2 0 0 2 1 0 0 1 

23.00 – 0.00 2 0 0 2 0 0 0 0 

Summe 52 6 4 62 52 6 4 62 

Tabelle 7: Tagesverteilung der Tiefgaragenzufahrten jeweils Osten und Westen an Normalwerktagen [Kfz/h] 
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Aufgrund der geringen Größe und Komplexität des Untersuchungsgebietes sind für die Verteilung der 

errechneten Mehrbelastungen aus der Verkehrserzeugung für den Ziel - und Quellverkehr in der Vor- 

und Nachmittagsspitzenstunde ingenieursmäßige Einschätzungen vorgenommen worden.   

 
4.3 Verkehrsumlegung 

Für die Verkehrsumlegung der neu induzierten Mehrfamilienhaus-Verkehre wurden folgende Szena-

rien in Ansatz gebracht. Der ANALYSE Fall und PROGNOSE 0-Fall werden aus Gründen der Voll-

ständigkeit erneut aufgeführt, jedoch in der weiteren Betrachtung nicht berücksichtigt.  

ANALYSE Fall (2019): Bestandsbelastungen  

PROGNOSE 0-Fall (2035): ANALYSE Fall zuzügl. allgemeiner verkehrlicher Entwicklungen(+5%) 

PROGNOSE 1-Fall (2035):  PROGNOSE 0-Fall (2035) zuzüglich zuküngtiger Mehrfamilienhaus –

Verkehre (Tiefgaragenzufahrt Ost + West): 

 

Die Verkehrsumlegung der neu erzeugten Mehrfamilienhaus-Verkehre wurde getrennt nach Knoten-

punkten (Wilhelmstraße / Am Stadtgarten und Wilhelmstraße / Im Koven) mit der Verteilung 80% in 

Richtung Im Koven und 20% in Richtung Am Stadtgarten gewählt.  

 

 

Für den Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven wurde auf Grund der Siedlungsstrukturen der Quell-

verkehr mit 10 % in Fahrtrichtung Westen und 90 % in Fahrtrichtung Osten angenommen und in An-

satz gebracht. Der Zielverkehr wurden jeweils analog in entgegengesetzer Richtung mit 10 % aus 

Fahrtrichtung Westen und 90 % aus Fahrtrichtung Osten in Ansatz gebracht.  

 

20%  
80%  

Quelle: Google Earth 

Abbildung 11: Gewählte Verkehrsverteilung [%], Gesamtübersicht 
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Am Knotenpunkt Wilhelmstraße / Am Stadtgarten wurde der Quellverkehr mit 90 % in Fahrtrichtung 

Osten und 10 % in Fahrtrichtung Westen in Ansatz gebracht. Für den Zielverkehr wurde ebenfalls auf 

Grund der Siedlungsstrukturen 90 % aus Fahrtrichtung Osten und 10 % aus Fahrtrichtung Westen 

angenommen und in Ansatz gebracht. 

 

 

Für die nummerische Verteilung des nutzungsbedingten Zusatzverkehrs auf das Straßennetz ergeben 

somit für die Vormittags- und Nachmittagsspitze die in folgenden Abbildungen dargestellten Verkehrs-

mengen. 

  

10%  

90%  

90%  

10% 

Abbildung 13: Gewählte Verkehrsverteilung [%] am Knotenpunkt Wilhelmstraße / Am Stadtgarten 

Quelle: Google Earth 

Zielverkehre / Quellverkehre 
KNP Wilhelmstraße / Am Stadtgarten 

Abbildung 12: Gewählte Verkehrsverteilung [%] am Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven  

Zielverkehre / Quellverkehre 
KNP Wilhelmstraße / Im Koven 

90%  

10%  

10%  

90% 

Quelle: Google Earth 
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PROGNOSE 1-Fall – Wilhelmstraße / Im Koven 

 

 

Abbildung 14: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt  Wilhelmstraße / Im Koven zwischen 7.15–8.15 Uhr – 
PROGNOSE 1-Fall (2035) 

Abbildung 15: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt  Wilhelmstraße / Im Koven zwischen 15.45–16.45 Uhr – 
PROGNOSE 1-Fall (2035) 

Wilhelmstraße 
West 

Wilhelmstraße 
Ost 

Im Koven 

Denkmalstraße 

Wilhelmstraße 
West 

Wilhelmstraße 
Ost 

Im Koven 

Denkmalstraße 
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PROGNOSE 1-Fall – Wilhelmstraße / Am Stadtgarten 

 

 

Abbildung 16: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt  Wilhelmstraße / Am Stadtgarten zwischen 7.15–8.15 Uhr – 
PROGNOSE 1-Fall (2035) 

Abbildung 17: Verkehrsbelastungen [Kfz/h] Knotenpunkt  Wilhelmstraße / Am Stadtgarten zwischen 15.45–16.45 Uhr – 
PROGNOSE 1-Fall (2035) 

Wilhelmstraße 
West 

Wilhelmstraße 

Ost 

Am Stadtgarten 

Wilhelmstraße 
West 

Wilhelmstraße 
Ost 

Am Stadtgarten 
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5 Leistungsnachweis 

5.1 Die Qualität des Verkehrsablaufs 

Für Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage (vorfahrtgeregelt, Kreisverkehr) erfolgt a uf Grundlage der 

Berechnungsverfahren nach dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen HBS 

(Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, 2015), mit Hilfe vom EDV-gestützten Re-

chenprogrammen Knobel (Version 7) eine genauere Überprüfung der Qualität des Verkehrsablaufs. 

Als maßgebendes Kriterium zur Bewertung ist die Dauer des mittleren Wartevorgangs (Wartezeit) 

anzusehen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist der Fahrzeugstrom mit der größten mittle-

ren Wartezeit ausschlaggebend für die Qualität des Verkehrsablaufs am gesamten Knotenpunkt.  

Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualität werden im Kraftfahrzeugverkehr für 

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen 45 Sekunden Wartezeit angesetzt (HBS 2015). Die einzelnen 

Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 8 dargestellten Grenzwerten der 

mittleren Wartezeit, können folgendermaßen charakterisiert werden: 

 Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt 

passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz. 

 Stufe B: Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme werden vom be-

vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. 

 Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl 

von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spürbar. Es kommt 

zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner räumlichen Ausdehnung noch 

bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeinträchtigung darstellt.  

 Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen muss Haltevorgänge, 

verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne Verkehrsteilnehmer kön-

nen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein merklicher 

Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurück. Der Verkehrszu-

stand ist noch stabil. 

 Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. 

Die Wartezeiten nehmen sehr große und dabei stark streuende Werte an. Geringfügige 

Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stän-

dig zunehmende Staulänge) führen. Die Kapazität wird erreicht.  

 Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt 

je Zeiteinheit zufließen, ist über eine Stunde größer als die Kapazität für diesen Verkehrs-

strom. Es bilden sich lange, ständig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. 

Diese Situation löst sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im zu-

fließenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet.  
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Qualitätsstufe 
(QSV) 

Mittlere Wartezeit w  
[s/Fz] 

A 
B 
C 
D 

 10 s 

 20 s 

 30 s 

 45 s 

E 
F 

> 45 s 
– 

 

Das Ergebnis zur Berechnung der Qualität des Verkehrs an einem Knotenpunkt soll mindestens die 

Stufe D erreichen. Sie soll dementsprechend für alle Knotenpunktströme gelten und mindestens ein-

gehalten werden. In besonderen Ausnahmefällen kann auch eine Qualitätsstufe E als Grenzwert zur 

Bemessung des Knotenpunktes angesetzt werden. 

 

5.2 Leistungsnachweise 

Für die Knotenpunkte Wilhelmstraße / Im Koven und Wilhelmstraße / Am Stadtgarten wurden Leis-

tungsnachweise für die folgenden Belastungsfälle durchgeführt:  

ANALYSE-Fall Vormittagsspitze 07.15-08.15 Uhr 

ANALYSE-Fall Nachmittagsspitze 15.45-16.45 Uhr 

 

PROGNOSE 0-Fall Vormittagsspitze 07.15-08.15 Uhr 

PROGNOSE 0-Fall Nachmittagsspitze 15.45-16.45 Uhr 

 

PROGNOSE 1-Fall Vormittagsspitze 07.15-08.15 Uhr 

PROGNOSE 1-Fall Nachmittagsspitze 15.45-16.45 Uhr 

Der ANALYSE-Fall und PROGNOSE 0-Fall werden nicht detailliert ausgeführt. Die Ergebnisprotokolle 

aller Berechnungen sind in Anlage 3 umfassend dokumentiert. 

5.2.1 Leistungsnachweis Wilhelmstraße / Im Koven 

Für die Überprüfung der Qualität des Verkehrsablaufs am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Wilhelm-

straße / Im Koven wurde die folgende Fahrstreifenaufteilung zugrunde gelegt:  

 Nördlich Zufahrt: Im Koven: 

Kombinierte Geradeaus- und Rechts-/Linksabbiegespur 

 Östliche Zufahrt: Wilhelmstraße (L107): 

Kombinierte Geradeaus- und Rechts-/Linksabbiegespur 

 Südliche Zufahrt:Denkmalstraße: 

Kombinierte Geradeaus- und Rechts-/Linksabbiegespur  

 Westliche Zufahrt: Wilhelmstraße (L107): 

Kombinierte Geradeaus- und Rechts-/Linksabbiegespur 

Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage für verschiedene 
Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs. (Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanla-
gen, FGSV 2015) 
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Die wesentlichen Berechnungsergebnisse zur Qualität des Verkehrsablaufs sind in den folgenden 

Tabellen (Tabelle 9 bis Tabelle 10) übersichtlich zusammengefasst.  

PROGNOSE 1-Fall 

Zufahrt Mittlere Wartezeit 
[sec] 

95%-Rückstau 
[m] 

Kapazitätsreserve 
[Fz/h] 

Qualitäts- 
stufe 

Wilhelmstraße West 
(L107)  

3,8 6 937 A 

Denkmalstraße  8,1 6 447 A 

Wilhelmstraße Ost 
(L107) 

6,0 6 921 A 

Im Koven 7,3 6 486 A 

 

Zufahrt Mittlere Wartezeit 
[sec] 

95%-Rückstau 
[m] 

Kapazitätsreserve 
[Fz/h] 

Qualitäts- 
stufe 

Wilhelmstraße West 
(L107)  

4,3 6 846 A 

Denkmalstraße  10,6 6 340 B 

Wilhelmstraße Ost 
(L107) 

4,3 6 835 A 

Im Koven 10,9 6 331 B 

 

Für die prognostizierten Verkehrsbelastungen nach Realisierung der 6 Mehrfamilienhäuser (Prog-

nose 1-Fall) wird am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven in der Vormittagsspit-

zenstunde rechnerisch eine Qualität des Verkehrsablaufs (QSV) der Stufe A erreicht (Tabelle 9). In 

der Nachmittagsspitzenstunde verringert sich die QSV auf Stufe B (Tabelle 10).  

Maßgebend für die Einstufung sind in beiden Spitzenstunden die Verkehre der Denkmalstraße bzw. 

Im Koven. Den Worst-Case bildet die Nachmittagsspitzenstunde ab. Die mittlere Wartezeit wurde dort 

mit maximal 10,9 Sekunden Im Koven ermittelt und liegt somit knapp über dem Grenzwert von 

10,0 Sekunden, dies entspricht QSV B (vgl. Seite 19, Tabelle 8). Neben der Wartezeit sind bei den 

verkehrstechnischen Berechnungen die Ergebnisse zu den jeweiligen Rückstaulängen in den einzel-

nen Zufahrten zu bewerten. Hier können sowohl in der Vormittags- als auch in der Nachmittagsspit-

zenstunde rechnerische Rückstaulängen (95%) von bis zu 6m (das entspricht einer Fahrzeuglänge) 

in jeder Zufahrt auftreten. Dies entspricht den Rückstauerscheinungen des ANALYSE-Falls. 

Die Ergebnisprotokolle der Berechnungen zur Qualität des Verkehrsablaufs sind in den Anlagen 3.5a 

bis 3.6a umfassend dokumentiert. 

  

Tabelle 9: Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Rückstaulängen, Kapazitätsreserven und Stufen der Verkehrsqua-
lität am unsignalisierten Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven in der Vormittagsspitzenstunde 
7.15 - 8.15 Uhr – PROGNOSE 1-Fall 

Tabelle 10: Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Rückstaulängen, Kapazitätsreserven und Stufen der Verkehrsqua-
lität am unsignalisierten Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven in der Nachmittagsspitzenstunde 
15.45 – 16.45 Uhr – PROGNOSE 1-Fall 
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5.2.2 Leistungsnachweis Wilhelmstraße / Am Stadtgarten 

Für die Überprüfung der Qualität des Verkehrsablaufs am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Wilhelm-

straße / Am Stadtgarten wurde die folgende Fahrstreifenaufteilung zugrunde gelegt:  

 Nördlich Zufahrt: Am Stadtgarten: 

Kombinierte Rechts-/Linksabbiegespur 

 Östliche Zufahrt: Wilhelmstraße (L107): 

Kombinierte Geradeaus- und Rechtsabbiegespur 

 Westliche Zufahrt: Wilhelmstraße (L107): 

Kombinierte Geradeaus- und Linksabbiegespur 

Die wesentlichen Berechnungsergebnisse zur Qualität des Verkehrsablaufs sind in den folgenden 

Tabellen (Tabelle 11 bis Tabelle 12) übersichtlich zusammengefasst.  

PROGNOSE 1-Fall 

Zufahrt Mittlere Wartezeit 
[sec] 

95%-Rückstau 
[m] 

Kapazitätsreserve 
[Fz/h] 

Qualitäts- 
stufe 

Wilhelmstraße Ost 
(L107)  

--- --- 1533 A 

Am Stadtgarten  7,1 6 510 A 

Wilhelmstraße West 
(L107) 

3,9 6 935 A 

 

Zufahrt Mittlere Wartezeit 
[sec] 

95%-Rückstau 
[m] 

Kapazitätsreserve 
[Fz/h] 

Qualitäts- 
stufe 

Wilhelmstraße Ost 
(L107)  

--- --- 1467 A 

Am Stadtgarten  9,1 6 397 A 

Wilhelmstraße West 
(L107) 

4,2 6 856 A 

 

Für die prognostizierten Verkehrsbelastungen nach Realisierung der 6 Mehrfamilienhäuser (Prognose 

1-Fall) wird am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Wilhelmstraße / Am Stadtgarten in der Vor- und Nach-

mittagsspitzenstunde rechnerisch eine Qualität des Verkehrsablaufs (QSV) der Stufe A erreicht 

(Tabelle 11 und Tabelle 12).  

Die mittlere Wartezeit wurde mit maximal 9,1 Sekunden ermittelt und liegt somit unter dem Grenzwert 

von 10,0 Sekunden, dies entspricht QSV A (vgl. Seite 19, Tabelle 8). Auch an diesem Knotenpunkt  

können sowohl in der Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitzenstunde rechnerische Rückstau-

längen (95%) von bis zu 6m (das entspricht einer Fahrzeuglänge) in jeder Zufahrt auftreten. Dies 

entspricht ebenfalls den Rückstauerscheinungen des ANALYSE-Falls. 

Tabelle 11: Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Rückstaulängen, Kapazitätsreserven und Stufen der Verkehrsqua-
lität am unsignalisierten Knotenpunkt Wilhelmstraße / Am Stadtgarten in der Vormittagsspitzen-
stunde 7.15 - 8.15 Uhr – PROGNOSE 1-Fall 

Tabelle 12: Mittlere Wartezeiten [sec/Fz], Rückstaulängen, Kapazitätsreserven und Stufen der Verkehrsqua-
lität am unsignalisierten Knotenpunkt Wilhelmstraße / Am Stadtgarten in der Nachmittagsspit-
zenstunde 15.45 – 16.45 Uhr – PROGNOSE 1-Fall 
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Die Ergebnisprotokolle der Berechnungen zur Qualität des Verkehrsablaufs sind in den Anlagen 3.5b 

bis 3.6b umfassend dokumentiert. 

 

5.3 Verkehrliche Abschätzung der Verkehre 

Zusätzlich zu den verkehrstechnischen Berechnungen der Knotenpunkte Wilhelmstraße /  Am Stadt-

garten und Wilhelmstraße / Im Koven wurde für die Tönisheider Straße im Bereich der Zu- und Aus-

fahrten der geplanten Wohnbebauung eine verkehrliche Abschätzung der zukünftigen Verkehre  auf 

Grundlage der unter 4.2 ermittelten Verkehrserzeugung vorgenommen. 

Die Querschnittszählung am 11.07.2019 zeigte, dass 120 Kfz/24h den zu untersuchenden Strecken-

abschnitt der Tönisheider Straße befahren haben. Da während der Zählung Baumaßnahmen im Um-

feld der Tönisheider Straße stattfanden und diese zu Baustellenverkehr führten, wurden diese für die 

weiterführenden Betrachtungen herausgerechnet. Normalerweise ist auf diesem Streckenabschnitt 

nur sehr geringer Lkw-Verkehr vorhanden. Die relevante Verkehrsbelastung liegt, nach Abzug der 

Lkw und Lastzüge sowie der Hälfte aller gemessenen Transporter  (gewählter Ansatz), bei 

~100 Kfz/24h. In der Spitzenstunde zwischen 16.45 und 17.45 wurden 14 Kfz/h ermittelt.  

Der untersuchte Streckenabschnitt der Tönisheider Straße ist nach RASt 2006 (Richtlinie für die An-

lage von Stadtstraßen) im Bestand als Wohnstraße einzugruppieren. Maßgebend hierfür sind neben 

der geringen Längenentwicklung bis 300m die ausschließliche Wohnnutzung und Erschließungsfunk-

tion, die maximalen Verkehrsbelastungen von 400 Kfz/h die mit ~14 Kfz/h deutlich unterschritten wer-

den.  

Laut Verkehrserzeugung (vgl.Tabelle 7) ist durch das geplante Bauvorhaben mit 11 Kfz/h je Tiefga-

ragenzufahrt in der Spitzenstunde der Tönisheider Straße zu rechnen. Aus verkehrstechnischer Sicht 

besteht anhand des zu erwartenden Neuverkehrs von 22 Kfz/h in der Spitzenstunde kein Grund zur 

Annahme, dass sich der Verkehrsfluss deutlich verschlechtern sollte.  

 

6 Zusammenfassung  

Die Firma Pro Objekt Bauvorhaben Neviges GmbH & Co.KG hat ein ehemaliges Krankenhausgrund-

stück in Velbert Neviges erworben. Das dort bestehende Krankenhaus soll abgerissen und auf dem 

Grundstück 6 Mehrfamilienhäuser mit 4 Tiefgaragen errichtet werden. Die Anbindung an das öffentli-

che Straßennetz soll über 2 Tiefgaragenzufahrten an der Tönisheiderstraße erfolgen. 

Die vorliegende Untersuchung ermittelt das zukünftige Verkehrsaufkommen des Bauvorhabens „Tö-

nisheider Straße 24“ im Rahmen einer Verkehrserzeugung und überprüft die zukünftige Funktionalität 

des vorhandenen Straßennetzes mittels verkehrstechnischer Berechnungen. Die Untersuchung be-

schränkt sich dabei auf den Bereich des Kraftfahrzeugverkehrs, da an diesem Standort nur hier die 

Kapazitätsbetrachtungen von Bedeutung sind. Verkehrstechnisch untersucht wurde n in diesem Zuge 

die Anbindungen der Straßenzüge Im Koven und Am Stadtgarten an die Wilhelmstraße (L107). 

Der Planung zugrunde liegen Verkehrserhebungen vom 16.05.2019. Die Verkehrsbelastungen beider 

Knotenpunkte wurden mittels einer Videozählung über 24 Stunden erhoben, nach Fahrzeugarten ana-
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lysiert und anhand von statistischen Prognosewerten auf das Jahr 2035 hochgerechnet. Diese Ver-

kehrsbelastungen (PROGNOSE 0-Fall) wurden als Grundlage für die weiteren Untersuchungen ver-

wendet. 

Für die verkehrstechnischen Berechnungen wurde der PROGNOSE 0-Fall mit den prognostizierten 

Neuverkehren der geplanten Bauvorhabens „Tönisheider Straße 24“überlagert und damit den Prog-

nose 1-Fall gebildet. 

Die Untersuchung zeigt folgende Ergebnisse: 

 Die Anbindung des BV „Tönisheider Straße 24“ mit 6 Mehrfamilienhäuser mit 4 Tiefgaragen 

an das übergeordnete Straßennetz der Wilhelmstraße (L107) soll über die Straßenzüge Im 

Koven und Am Stadtgarten erfolgen. 

 Mit rund 6.500 Kfz/24h ist die Wilhelmstraße (L107), an die die Anbindung des BV „Tönis-

heider Straße 24“ stattfinden soll, durchschnittlich stark belastet. 

 Für die prognostizierten Verkehrsbelastungen nach Realisierung des BV „Tönisheider 

Straße 24“ (PROGNOSE 1-Fall) wird an den vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Wilhelm-

straße / Im Koven und Wilhelmstraße / Am Stadtgarten in der Vormittagsspitzenstunde 

rechnerisch eine Qualität des Verkehrsablaufs (QSV) der Stufe A erreicht. In der Nachmit-

tagsspitzenstunde verschlechtert sich die QSV am Knotenpunkt Wilhelmstraße / Im Koven 

auf Stufe B. Maßgeblich für die Nachmittagsspitzenstunde ist eine mittlere Wartezeit von 

10,9 Sekunden in der nördlichen Zufahrt (Im Koven). 

 Im Bereich der zukünftigen Tiefgaragenein– und –ausfahrten sind auf der Tönisheider 

Straße aus verkehrlicher Sicht keine Probleme zu erwarten.  

 Abschließend bleibt festzuhalten, dass die Leichtigkeit und Flüssigkeit des Verkehrs so-

wohl im untergeordneten als auch auf dem übergeordneten Straßennetz ohne deutliche 

Einschränkungen weiterhin gewährleistet ist.  

 
--- 

 
 
 
Leverkusen, 17.07.2019 
 
 
ISAPLAN Ingenieur GmbH 
Brückenstraße 4 
51379 Leverkusen 
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Planungsdaten_20190507 

P-1803 Neubau von 6 Mehrfamilienhäusern mit 4 Tiefgaragen Tönisheider Str. 24, 
42553 Velbert (Neviges)  
 
Planungsdaten (Stand Mai 2019)         
 
Grundstücksgröße        8147 m2 
 
versiegelte Flächen Krankenhaus-Gebäude    1740 m2 
versiegelte Flächen Zufahrten, Parkplätze etc.    2050  m2  
          3790  m2 
 
versiegelte Flächen Neubau-Gebäude (1-4)    1108  m2 
Flächen TG Gebäude (1-4) ext. Begrünung     (694) m2  
versiegelte Flächen Neubau-Gebäude (5+6)     986 m2 
versiegelte Flächen Zufahrten, Parkplätze etc.    1388  m2  
           3482 m2 
Wohnungsanzahl         
Haus 1         6 WE 
Haus 2         5   WE 
Haus 3         6 WE 
Haus 4         5  WE 
Haus 5         16 WE 
Haus 6         16  WE  
          54 WE 
 
gesamte Wohnfläche        5287,50 m2 
(Wohnungsgrößen von 74-142m2) 
 
Stellpätze Tiefgaragen 
Haus 1+2          14  Stpl 
Haus 3+4         14  Stpl 
Haus 5         15 Stpl 
Haus 6          15  Stpl 
          58 Stpl 
 
Stellplätze aussen        22 Stpl 
          80  Stpl 
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3.1  Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschätzung der Schlüsselgröße (Einwohner)    

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss  im fett umrahmten Teil einzutragen.

3.1.1.1 Abschätzung der Einwohneranzahl über die Brutto-Baulandfläche und Einwohnerdichte 

            

Gebiet Nutzung Fläche

in ha

Min Max Min Max

MI Haus 1

Haus 2

Haus 5

Summe

3.1.1.1 Abschätzung der Einwohneranzahl über die Netto-Baulandfläche und Einwohnerdichte

            

Gebiet Nutzung Fläche

in ha

Min Max Min Max

MI Haus 1

Haus 2

Haus 5

Summe

dichte

Einwohner-

dichte

Einwohner-

Einwohner

Einwohner

           Lizenz für:  ISAPLAN Ingenieur GmbH, D-51379 Leverkusen

EW/ha

EW/ha

Datei HSVV_Wohnen_TönisheiderStraßeVelbert_Zufahrt_links  Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen" Seite 1
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3.1.1.2 Abschätzung der Einwohneranzahl über die Brutto-Baulandfläche, Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgröße  

Hinweis: Falls die Anzahl der Wohneinheiten gegeben ist, übernächste Tabelle benutzen! 

Gebiet Nutzung Fläche

 in ha

Min Max Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1

Haus 2

Haus 5

Summe

3.1.1.2 Abschätzung der Einwohneranzahl über die Netto-Baulandfläche, Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgröße  

Gebiet Nutzung Fläche

 in ha

Min Max Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1

Haus 2

Haus 5

Summe

Wohndichte Haushaltsgröße

EW/WE

EW/WE

Haushaltsgröße Einwohner

Einwohner

WE/ha

WE/ha

Wohndichte

Wohneinheiten

Wohneinheiten

Datei HSVV_Wohnen_TönisheiderStraßeVelbert_Zufahrt_links  Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen" Seite 2
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3.1.1.2 Abschätzung der Einwohneranzahl über die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgröße  

Gebiet Nutzung

 

Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1 6 6 2,8 2,8 17 17

Haus 2 5 5 3,0 3,0 15 15

Haus 5 16 16 2,8 2,8 45 45

Summe 27 27 77 77

3.1.1.3 Abschätzung der Einwohneranzahl über die Bruttogeschossfläche oder die Nutzfläche/Wohnfläche 

Gebiet Nutzung BGF

NFL

in qm

Max Min Min Max

MI Haus 1 748 48,0 45,1 16 17

Haus 2 641 48,0 45,1 13 14

Haus 5 1.781 48,0 45,1 37 39

Summe 3.170 66 70

NFL/Einwohner

EW/WE

BGF/Einwohner

Fläche/EW

Einwohner

EinwohnerHaushaltsgrößeWohneinheiten

Datei HSVV_Wohnen_TönisheiderStraßeVelbert_Zufahrt_links  Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen" Seite 3
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3.1.1.4 Abschätzung der Einwohneranzahl über die Grundstücksfläche (Wohnbaufläche) und die Grund-/Geschossflächenzahl 

Gebiet Nutzung Grundst.- GFZ BGF

fläche

in qm GFZ in qm

Max Min Min Max

MI Haus 1

Haus 2

Haus 5

Summe

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

Hinweis: Falls die Wohneinheiten gegeben sind, wird unter "Abschätzung über Wohneinheiten"  nur das Ergebnis dafür (Tabelle Seite 3 oben) ausgewiesen.

Gebiet Nutzung

 

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1 17 17 17 17 16 17 17 17

Haus 2 15 15 15 15 13 14 15 15

Haus 5 45 45 45 45 37 39 45 45

Summe 77 77 77 77 66 70 77 77

 Bruttobaulandfläche  Nettobaulandfläche

Abschätzung über Abschätzung überAbschätzung über Gewählte Anzahl für

Verkehrsabschätzung

Einwohner

Abschätzung über

GFZWohneinheiten (Brutto)

Einwohner

BGF/NFL

Abschätzung über

EinwohnerEinwohnerEinwohner Einwohner Einwohner

 BGF/EW

BGF/Einwohner

Wohneinheiten (Netto)

Abschätzung über

Einwohner

Datei HSVV_Wohnen_TönisheiderStraßeVelbert_Zufahrt_links  Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen" Seite 4
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschätzung des Verkehrsaufkommens   

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen"  in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewählte Einwohneranzahl verwendet.  

Einwohnerverkehr:

Gebiet Nutzung Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil

Einwohner/d Einw.wege Einwohner

außerhalb

des Gebiets

Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1 17 17 3,0 3,5 51 60 51 60 50 70 17 28

Haus 2 15 15 3,0 3,5 45 53 45 53 50 70 15 25

Haus 5 45 45 3,0 3,5 135 158 135 158 50 70 45 74

Summe 77 77 231 270 231 270 77 127

Besucherverkehr:

Gebiet Nutzung Anteil Wege/Werktag Pkw-Fahrten/d

 des

Besucher-

verkehrs

in % Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1 10 5 6 50 80 1 3

Haus 2 10 5 5 50 80 1 2

Haus 5 10 14 16 50 80 4 7

0

0

Summe 23 27 6 12

1,5

Pers./Pkw

Besucher

1,8

Pers./Pkw

Einwohner

Besucher Besucher

insgesamt Einwohner

in %

gebietsbezogen

MIV-Anteil

Wege/EW/d

Pkw-Fahrten/d

in %

Datei HSVV_Wohnen_TönisheiderStraßeVelbert_Zufahrt_links  Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 5
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschätzung des Verkehrsaufkommens 

Gewerbliche Nutzung: Beschäftigtenverkehr:

Gebiet Nutzung Anteil Be- Beschäftigte Anwe- Wege/ Wege/ Pkw- Pkw-Fahrten/

 schäftigte senheit Beschäftigtem/d Werktag Besetzung Werktag

an Ein-

wohnern in % Pers./Pkw

in % Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1 0 100

Haus 2 0 100

Haus 5 0 100

0 100

0 100

Summe

Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr

Gebiet Nutzung Beschäftigte Wege/ Wege/Werktag Pkw- Pkw-Fahrten/

Beschäftigtem/d Besetzung Werktag

Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1

Haus 2

Haus 5

Summe 

Wege/B/d

MIV-Anteil

Wege/B/d in %

in %

MIV-Anteil

Datei HSVV_Wohnen_TönisheiderStraßeVelbert_Zufahrt_links  Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 6
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Abschätzung des Verkehrsaufkommens 

Gebietsbezogener Güterverkehr und Gesamtverkehr
Gebiet Nutzung Einwohner Lkw-Fahrten/ Beschäftigte Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/

Einwohner/d Beschäftigtem/d Werktag

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1 17 17 1 1 19 32

Haus 2 15 15 1 1 17 28

Haus 5 45 45 3 3 52 84

Summe 77 77 5 5 88 144

Lkw-F/EW/d Lkw-F/B/d

0,08

Lkw-Fahrten der Be-

schäftigten/Werktag

Datei HSVV_Wohnen_TönisheiderStraßeVelbert_Zufahrt_links  Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 7
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr 

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr  [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:   Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt 
 Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1 17 28 1 3 1 1 19 32

Haus 2 15 25 1 2 1 1 17 28

Haus 5 45 74 4 7 3 3 52 84

Summe 77 127 6 12 5 5 88 144

Gewerbliche Nutzung

Kunden-Verkehr

Pkw-Fahrten Lkw-FahrtenPkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Pkw-Fahrten

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr Beschäftigten-V.

Kfz-Fahrten

Wohnnutzung Gesamtverkehr

Güter-Verkehr

Datei HSVV_Wohnen_TönisheiderStraßeVelbert_Zufahrt_links  Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 8
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Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr 

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet Nutzung

MI Haus 1

Haus 2

Haus 5

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:   Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt 
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet) 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1 17 28 1 3 1 1 19 32

Haus 2 15 25 1 2 1 1 17 28

Haus 5 45 74 4 7 3 3 52 84

Summe 77 127 6 12 5 5 88 144

0 0

0

00

0

0

0

0

0

Kfz-Fahrten

0

0

0

0

0

Gesamtverkehr

0

00

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Güter-Verkehr

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr

in % in % in %

Wohnnutzung

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten

Kunden-Verkehr

Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.

Beschäftigten-V. Güter-VerkehrGüter-Verkehr

Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung

0

0

0

0

0

0

in % in % in %

Gewerbliche Nutzung

0

0

Pkw-Fahrten

0

Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.

Lkw-FahrtenLkw-Fahrten Pkw-Fahrten

0

0

0
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Anlage 2



Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr 

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Richtung  

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1 9 14 1 2 1 1 11 17

Haus 2 8 13 1 1 1 1 10 15

Haus 5 23 37 2 4 2 2 27 43

Summe 40 64 4 7 4 4 48 75

Summe

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]:  Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

MI Haus 1 9 14 1 2 2 2 12 18

Haus 2 8 13 1 1 2 2 11 16

Haus 5 23 37 2 4 4 4 29 45

Summe 40 64 4 7 8 8 52 79

Summe

0

Güter-Verkehr

Lkw

Mittelwert

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr

Pkw

52 6 8 0

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr Kunden-VerkehrBeschäftigten-V.

Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E

0

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

52 6 4

Mittelwert

Wohnnutzung

Lkw

Wohnnutzung

Pkw

Gewerbliche Nutzung

Kunden-Verkehr

Quell-/ZielverkehrGewerbliche Nutzung

Pkw

Quell-/Zielverkehr

Kfz

Mittelwert

62

Beschäftigten-V.

0

Pkw

0

Mittelwert

66

MittelwertMittelwert

Güter-Verkehr

Pkw-E Pkw-EPkw-E

0
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Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung] 

Stunde Gesamt- Stunde

Verkehr

62
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,40 0 0,40 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01

01-02 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02

02-03 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03

03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04

04-05 1,10 1 1,10 0 0,00 0 0 0 0 1 04-05
05-06 3,40 2 3,40 0 0,00 0 0 0 0 2 05-06

06-07 10,50 5 10,50 1 10,00 0 0 0 0 6 06-07

07-08 11,00 6 11,00 1 5,00 0 0 0 0 7 07-08 Maximum
08-09 7,20 4 7,20 0 0,00 0 0 0 0 4 08-09

09-10 6,40 3 6,40 0 0,00 0 0 0 0 4 09-10

10-11 4,80 2 4,80 0 10,00 0 0 0 0 3 10-11
11-12 3,90 2 3,90 0 5,00 0 0 0 0 2 11-12

12-13 3,60 2 3,60 0 5,00 0 0 0 0 2 12-13

13-14 2,30 1 2,30 0 20,00 1 0 0 0 2 13-14

14-15 2,70 1 2,70 0 5,00 0 0 0 0 2 14-15

15-16 3,20 2 3,20 0 5,00 0 0 0 0 2 15-16

16-17 4,00 2 4,00 0 25,00 1 0 0 0 3 16-17
17-18 5,30 3 5,30 0 0,00 0 0 0 0 3 17-18

18-19 7,60 4 7,60 0 0,00 0 0 0 0 4 18-19

19-20 5,20 3 5,20 0 0,00 0 0 0 0 3 19-20

20-21 3,60 2 3,60 0 10,00 0 0 0 0 2 20-21

21-22 5,40 3 5,40 0 0,00 0 0 0 0 3 21-22

22-23 4,60 2 4,60 0 0,00 0 0 0 0 3 22-23
23-24 3,80 2 3,80 0 0,00 0 0 0 0 2 23-24

Summe 100,30 52 100,30 6 100,00 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 62 Summe

Komment. 7 MaximumEAR 1991 EAR 1991

Bezugswert

52 6 4

BezugswertBezugswert

0 0

Mittelwert des täglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Bezugswert Bezugswert Bezugswert

Gewerbliche Nutzung

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Güter-VerkehrEinwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr

Wohnnutzung

Bezugswert

0
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Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Wohnnutzung (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung] 

Stunde Gesamt- Stunde

Verkehr

62
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,60 0 0,60 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01

01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02

02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03

03-04 0,80 0 0,80 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04

04-05 3,00 2 3,00 0 0,00 0 0 0 0 2 04-05
05-06 4,50 2 4,50 0 0,00 0 0 0 0 3 05-06

06-07 5,00 3 5,00 0 10,00 0 0 0 0 3 06-07

07-08 3,90 2 3,90 0 5,00 0 0 0 0 2 07-08

08-09 3,10 2 3,10 0 0,00 0 0 0 0 2 08-09

09-10 2,70 1 2,70 0 0,00 0 0 0 0 2 09-10

10-11 2,90 2 2,90 0 10,00 0 0 0 0 2 10-11
11-12 3,90 2 3,90 0 5,00 0 0 0 0 2 11-12

12-13 2,20 1 2,20 0 10,00 0 0 0 0 2 12-13

13-14 2,70 1 2,70 0 20,00 1 0 0 0 2 13-14

14-15 4,80 2 4,80 0 5,00 0 0 0 0 3 14-15

15-16 4,70 2 4,70 0 5,00 0 0 0 0 3 15-16

16-17 10,30 5 10,30 1 20,00 1 0 0 0 7 16-17
17-18 13,00 7 13,00 1 0,00 0 0 0 0 8 17-18 Maximum

18-19 10,00 5 10,00 1 5,00 0 0 0 0 6 18-19

19-20 9,50 5 9,50 1 0,00 0 0 0 0 6 19-20

20-21 7,70 4 7,70 0 5,00 0 0 0 0 5 20-21

21-22 3,70 2 3,70 0 0,00 0 0 0 0 2 21-22

22-23 0,80 0 0,80 0 0,00 0 0 0 0 0 22-23
23-24 0,50 0 0,50 0 0,00 0 0 0 0 0 23-24

Summe 100,30 52 100,30 6 100,00 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 62 Summe

Komment. 8 MaximumEAR 1991 EAR 1991

Bezugswert

0

Gewerbliche Nutzung

Bezugswert

Kunden-Verkehr

0

Beschäftigten-V.

Bezugswert BezugswertBezugswert

52 6 4

Bezugswert

0

Bezugswert

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr

Wohnnutzung

Mittelwert des täglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Güter-Verkehr
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Im Koven

Stunde : VS / 7.15-8.15 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-IM KOVEN_VS_ANALYSE.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

4

278

0

282

3

0

13

16

6

258

7

271

0

0

2

2

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,8

3,8

3,9

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

258

541

542

273

273

539

539

255

q-max

[PWE/h]

958

1800

1600

1800

467

454

684

629

1600

1800

942

1800

523

505

879

879

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,8

2,4

7,8

5,4

5,9

3,9

2,4

4,1

4,1

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (West)

Wilhelmstraße (Ost)

Nebenstrasse  : Denkmalstraße

Im Koven
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße ( /B-DDenkmalstraße

Verkehrsdaten:Datum 16 05 2019
Uhrzeit 07 15-08 15  [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt
Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

1 0 0 --- --- ---

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 0 --- --- ---

5 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

9 0 --- nein --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

D

10 0 --- --- ---

11 1 --- --- ---

12 0 0 nein --- ---

F78 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

1 0 4 0 0 4 --- 1,000 4

2 0 264 9 0 273 --- 1,016 277

3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 3 0 0 3 --- 1,000 3

5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

6 0 13 0 0 13 --- 1,000 13

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 7 0 0 7 --- 1,000 7

8 0 240 12 0 252 --- 1,024 258

9 0 6 0 0 6 --- 1,000 6

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

D

10 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

12 0 2 0 0 2 --- 1,000 2

F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 278 1800 0,154

8 258 1800 0,143

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-4)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-9 bzw. Bild S5-10)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-11)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 0
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

9 6
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

1

(j=F78)
4 258 958 1,000

7

(j=F34)
7 273 942 1,000

6 13 273 684
ohne RA

1,000

mit RA

---

12 2 255 879
ohne RA

1,000

mit RA

---

5 0 542 460 ---

11 0 539 512 ---

4

(j=F12)
3 541 475 1,000

10

(j=F56)
0 539 540 1,000
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9, und 12

Verkehrs-
strom

Kapazität

(Gl.(S5-13))
(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-14), (S5-15)

bzw. (S5-18)
mit Sp.2, 16 und 20)

p 0,i[-]

staufreier Zustand

(Gl.(S5-17)
mit Sp.22)

p x [-]
20 21 22 23

3 1600 0,000 1,000 ---

9 1600 0,004 0,996 ---

1 958 0,004 0,995

7 942 0,007 0,991
0,986

6 684 0,019 0,981 ---

12 879 0,002 0,998 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-16))

(Sp.18*Sp.23)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.24)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-18) mit
Sp.16 und 24)

p 0,i[-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)

mit Sp.23 und 26)
p z [-]

24 25 26 27

5 454 0,000 1,000 0,986

11 505 0,000 1,000 0,986

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27)

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.28)

x i [-]
28 29

4 467 0,006

10 523 0,000
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019 Zufahrt B: [] []

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh []  Planung []  Analyse Zufahrt D: [] []

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 25, 29)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-22) bis

(S5-25))
C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung
(Gl.(S5-5))

f PE,m [-]
30 31 32 33 34

A

1 0,004 0

2 0,154 ---

3 0,000 ---

B

4 0,006

5 0,000 16 629 1,000

6 0,019 0

C

7 0,007 0

8 0,143 ---

9 0,004 ---

D

10 0,000

11 0,000 2 879 1,000

12 0,002 0

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 34)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20, 23,
28 und 32)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.36/Sp.35

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.37-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV

35 36 37 38 39 40

A

1 1,000 958 958 954 3,8 A

2 1,016 1800 1771 1498 2,4 A

3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A

B

4 1,000 467 467 464 7,8 A

5 1,000 454 454 454 0,0 A

6 1,000 684 684 671 5,4 A

C

7 1,000 942 942 935 3,9 A

8 1,024 1800 1758 1506 2,4 A

9 1,000 1600 1600 1594 2,3 A

D

10 1,000 523 523 523 0,0 A

11 1,000 505 505 505 0,0 A

12 1,000 879 879 877 4,1 A

A 1+2+3 1,016 1800 1771 1494 2,4 A

B 4+5+6 1,000 629 629 613 5,9 A

C 7+8+9 1,023 1800 1760 1495 2,4 A

D 10+11+12 1,000 879 879 877 4,1 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 3.1



Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.42)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.44)

QSV
41 42 43 44 45

A

F81 --- --- ---

F1 252

F2 277
529 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 16
16 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 273

F6 265
538 ---

F67 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

D

F67 --- --- ---

F7 0

F8 2
2 ---

F81 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R8 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.46)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.48
QSV

46 47 48 49

A

F81

F1

F2

F23

siehe Formblatt S5-2f

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe Formblatt S5-2f

R2

C

F45

F5

F6

F67

siehe Formblatt S5-2f

R5-1

R5-2

D

F67

F7

F8

F81

siehe Formblatt S5-2f

R8

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 3.1



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Im Koven

Stunde : NS / 15.45-16.45 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-IM KOVEN_NS_ANALYSE.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

6

351

1

358

2

1

12

14,5

7

330

12

348

6

0

1

6,5

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,8

3,8

3,9

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

333

697

699

348

348

696

696

330

q-max

[PWE/h]

880

1800

1600

1800

379

364

630

552

1600

1800

865

1800

417

400

802

450

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,1

2,5

9,5

9,9

5,6

6,5

4,2

2,5

9,6

4,5

8,8

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (West)

Wilhelmstraße (Ost)

Nebenstrasse  : Denkmalstraße

Im Koven
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße ( /B-DDenkmalstraße

Verkehrsdaten:Datum 16 05 2019
Uhrzeit 15 45-16 45  [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt
Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

1 0 0 --- --- ---

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 0 --- --- ---

5 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

9 0 --- nein --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

D

10 0 --- --- ---

11 1 --- --- ---

12 0 0 nein --- ---

F78 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

1 0 6 0 0 6 --- 1,000 6

2 1 338 8 0 347 --- 1,010 350

3 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 2 0 0 2 --- 1,000 2

5 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

6 1 11 0 0 12 --- 0,958 11

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 12 0 0 12 --- 1,000 12

8 3 317 6 1 327 --- 1,008 329

9 0 5 1 0 6 --- 1,083 6

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

D

10 0 4 1 0 5 --- 1,100 5

11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

12 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 351 1800 0,195

8 330 1800 0,183

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-4)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-9 bzw. Bild S5-10)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-11)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 1
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

9 6
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

1

(j=F78)
6 333 880 1,000

7

(j=F34)
12 348 865 1,000

6 11 347 630
ohne RA

1,000

mit RA

---

12 1 330 802
ohne RA

1,000

mit RA

---

5 1 698 373 ---

11 0 696 411 ---

4

(j=F12)
2 696 389 1,000

10

(j=F56)
5 695 437 1,000
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9, und 12

Verkehrs-
strom

Kapazität

(Gl.(S5-13))
(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-14), (S5-15)

bzw. (S5-18)
mit Sp.2, 16 und 20)

p 0,i[-]

staufreier Zustand

(Gl.(S5-17)
mit Sp.22)

p x [-]
20 21 22 23

3 1600 0,001 0,999 ---

9 1600 0,004 0,996 ---

1 880 0,007 0,992

7 865 0,014 0,983
0,975

6 630 0,018 0,982 ---

12 802 0,001 0,999 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-16))

(Sp.18*Sp.23)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.24)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-18) mit
Sp.16 und 24)

p 0,i[-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)

mit Sp.23 und 26)
p z [-]

24 25 26 27

5 364 0,003 0,997 0,972

11 400 0,000 1,000 0,975

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27)

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.28)

x i [-]
28 29

4 379 0,005

10 417 0,013
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019 Zufahrt B: [] []

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh []  Planung []  Analyse Zufahrt D: [] []

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 25, 29)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-22) bis

(S5-25))
C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung
(Gl.(S5-5))

f PE,m [-]
30 31 32 33 34

A

1 0,007 0

2 0,195 ---

3 0,001 ---

B

4 0,005

5 0,003 15 552 0,967

6 0,018 0

C

7 0,014 0

8 0,183 ---

9 0,004 ---

D

10 0,013

11 0,000 7 450 1,083

12 0,001 0

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 34)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20, 23,
28 und 32)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.36/Sp.35

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.37-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV

35 36 37 38 39 40

A

1 1,000 880 880 874 4,1 A

2 1,010 1800 1782 1435 2,5 A

3 1,000 1600 1600 1599 2,3 A

B

4 1,000 379 379 377 9,5 A

5 1,000 364 364 363 9,9 A

6 0,958 630 657 645 5,6 A

C

7 1,000 865 865 853 4,2 A

8 1,008 1800 1786 1459 2,5 A

9 1,083 1600 1477 1471 2,4 A

D

10 1,100 417 379 374 9,6 A

11 1,000 400 400 400 0,0 A

12 1,000 802 802 801 4,5 A

A 1+2+3 1,010 1800 1782 1428 2,5 A

B 4+5+6 0,967 552 571 556 6,5 A

C 7+8+9 1,009 1800 1784 1439 2,5 A

D 10+11+12 1,083 450 415 409 8,8 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.42)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.44)

QSV
41 42 43 44 45

A

F81 --- --- ---

F1 327

F2 354
681 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 0

F4 15
15 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 347

F6 345
692 ---

F67 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

D

F67 --- --- ---

F7 1

F8 6
7 ---

F81 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R8 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.46)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.48
QSV

46 47 48 49

A

F81

F1

F2

F23

siehe Formblatt S5-2f

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe Formblatt S5-2f

R2

C

F45

F5

F6

F67

siehe Formblatt S5-2f

R5-1

R5-2

D

F67

F7

F8

F81

siehe Formblatt S5-2f

R8

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Im Koven

Stunde : VS / 7.15-8.15 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-IM KOVEN_VS_twhDbh{9πл.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

4

291

0

295

3

0

14

17

6

272

7

285

0

0

2

2

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,8

3,8

3,9

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

271

567

568

286

286

565

565

268

q-max

[PWE/h]

944

1800

1600

1800

452

438

674

620

1600

1800

928

1800

503

487

865

865

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,8

2,4

8,0

5,5

6,0

3,9

2,4

4,2

4,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (West)

Wilhelmstraße (Ost)

Nebenstrasse  : Denkmalstraße

Im Koven
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße ( /B-DDenkmalstraße

Verkehrsdaten:Datum 16 05 2019
Uhrzeit 07 15-08 15  [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt
Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

1 0 0 --- --- ---

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 0 --- --- ---

5 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

9 0 --- nein --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

D

10 0 --- --- ---

11 1 --- --- ---

12 0 0 nein --- ---

F78 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

1 0 4 0 0 4 --- 1,000 4

2 0 277 9 0 286 --- 1,016 290

3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 3 0 0 3 --- 1,000 3

5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

6 0 14 0 0 14 --- 1,000 14

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 7 0 0 7 --- 1,000 7

8 0 252 13 0 265 --- 1,025 271

9 0 6 0 0 6 --- 1,000 6

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

D

10 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

12 0 2 0 0 2 --- 1,000 2

F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 291 1800 0,161

8 272 1800 0,151

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-4)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-9 bzw. Bild S5-10)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-11)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 0
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

9 6
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

1

(j=F78)
4 271 944 1,000

7

(j=F34)
7 286 928 1,000

6 14 286 674
ohne RA

1,000

mit RA

---

12 2 268 865
ohne RA

1,000

mit RA

---

5 0 568 444 ---

11 0 565 494 ---

4

(j=F12)
3 567 459 1,000

10

(j=F56)
0 565 521 1,000
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9, und 12

Verkehrs-
strom

Kapazität

(Gl.(S5-13))
(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-14), (S5-15)

bzw. (S5-18)
mit Sp.2, 16 und 20)

p 0,i[-]

staufreier Zustand

(Gl.(S5-17)
mit Sp.22)

p x [-]
20 21 22 23

3 1600 0,000 1,000 ---

9 1600 0,004 0,996 ---

1 944 0,004 0,995

7 928 0,008 0,991
0,986

6 674 0,021 0,979 ---

12 865 0,002 0,998 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-16))

(Sp.18*Sp.23)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.24)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-18) mit
Sp.16 und 24)

p 0,i[-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)

mit Sp.23 und 26)
p z [-]

24 25 26 27

5 438 0,000 1,000 0,986

11 487 0,000 1,000 0,986

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27)

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.28)

x i [-]
28 29

4 452 0,007

10 503 0,000
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019 Zufahrt B: [] []

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh []  Planung []  Analyse Zufahrt D: [] []

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 25, 29)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-22) bis

(S5-25))
C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung
(Gl.(S5-5))

f PE,m [-]
30 31 32 33 34

A

1 0,004 0

2 0,161 ---

3 0,000 ---

B

4 0,007

5 0,000 17 620 1,000

6 0,021 0

C

7 0,008 0

8 0,151 ---

9 0,004 ---

D

10 0,000

11 0,000 2 865 1,000

12 0,002 0

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 34)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20, 23,
28 und 32)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.36/Sp.35

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.37-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV

35 36 37 38 39 40

A

1 1,000 944 944 940 3,8 A

2 1,016 1800 1772 1486 2,4 A

3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A

B

4 1,000 452 452 449 8,0 A

5 1,000 438 438 438 0,0 A

6 1,000 674 674 660 5,5 A

C

7 1,000 928 928 921 3,9 A

8 1,025 1800 1757 1492 2,4 A

9 1,000 1600 1600 1594 2,3 A

D

10 1,000 503 503 503 0,0 A

11 1,000 487 487 487 0,0 A

12 1,000 865 865 863 4,2 A

A 1+2+3 1,016 1800 1772 1482 2,4 A

B 4+5+6 1,000 620 620 603 6,0 A

C 7+8+9 1,023 1800 1759 1481 2,4 A

D 10+11+12 1,000 865 865 863 4,2 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Im Koven

Stunde : NS / 15.45-16.45 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-IM KOVEN_NS_PROGNOSE-0.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

6

368

1

375

2

1

12

14,5

7

346

13

365

6

0

1

6,5

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,8

3,8

3,9

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

349

731

733

365

365

730

730

346

q-max

[PWE/h]

864

1800

1600

1800

362

347

619

537

1600

1800

848

1800

397

381

786

429

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,2

2,5

10,0

10,4

5,7

6,7

4,3

2,5

10,1

4,6

9,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

B

A

A

A

A

A

A

B

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (West)

Wilhelmstraße (Ost)

Nebenstrasse  : Denkmalstraße

Im Koven
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße ( /B-DDenkmalstraße

Verkehrsdaten:Datum 16 05 2019
Uhrzeit 15 45-16 45  [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt
Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

1 0 0 --- --- ---

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 0 --- --- ---

5 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

9 0 --- nein --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

D

10 0 --- --- ---

11 1 --- --- ---

12 0 0 nein --- ---

F78 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

1 0 6 0 0 6 --- 1,000 6

2 1 355 8 0 364 --- 1,010 367

3 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 2 0 0 2 --- 1,000 2

5 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

6 1 11 0 0 12 --- 0,958 11

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 13 0 0 13 --- 1,000 13

8 3 333 6 1 343 --- 1,007 345

9 0 5 1 0 6 --- 1,083 6

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

D

10 0 4 1 0 5 --- 1,100 5

11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

12 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 368 1800 0,204

8 346 1800 0,192

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-4)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-9 bzw. Bild S5-10)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-11)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 1
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

9 6
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

1

(j=F78)
6 349 864 1,000

7

(j=F34)
13 365 848 1,000

6 11 364 619
ohne RA

1,000

mit RA

---

12 1 346 786
ohne RA

1,000

mit RA

---

5 1 732 357 ---

11 0 730 392 ---

4

(j=F12)
2 730 373 1,000

10

(j=F56)
5 729 417 1,000
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9, und 12

Verkehrs-
strom

Kapazität

(Gl.(S5-13))
(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-14), (S5-15)

bzw. (S5-18)
mit Sp.2, 16 und 20)

p 0,i[-]

staufreier Zustand

(Gl.(S5-17)
mit Sp.22)

p x [-]
20 21 22 23

3 1600 0,001 0,999 ---

9 1600 0,004 0,996 ---

1 864 0,007 0,991

7 848 0,015 0,981
0,972

6 619 0,019 0,981 ---

12 786 0,001 0,999 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-16))

(Sp.18*Sp.23)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.24)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-18) mit
Sp.16 und 24)

p 0,i[-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)

mit Sp.23 und 26)
p z [-]

24 25 26 27

5 347 0,003 0,997 0,970

11 381 0,000 1,000 0,972

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27)

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.28)

x i [-]
28 29

4 362 0,006

10 397 0,014
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019 Zufahrt B: [] []

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh []  Planung []  Analyse Zufahrt D: [] []

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 25, 29)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-22) bis

(S5-25))
C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung
(Gl.(S5-5))

f PE,m [-]
30 31 32 33 34

A

1 0,007 0

2 0,204 ---

3 0,001 ---

B

4 0,006

5 0,003 15 537 0,967

6 0,019 0

C

7 0,015 0

8 0,192 ---

9 0,004 ---

D

10 0,014

11 0,000 7 429 1,083

12 0,001 0

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 34)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20, 23,
28 und 32)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.36/Sp.35

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.37-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV

35 36 37 38 39 40

A

1 1,000 864 864 858 4,2 A

2 1,010 1800 1783 1419 2,5 A

3 1,000 1600 1600 1599 2,3 A

B

4 1,000 362 362 360 10,0 A

5 1,000 347 347 346 10,4 B

6 0,958 619 646 634 5,7 A

C

7 1,000 848 848 835 4,3 A

8 1,007 1800 1787 1444 2,5 A

9 1,083 1600 1477 1471 2,4 A

D

10 1,100 397 361 356 10,1 B

11 1,000 381 381 381 0,0 A

12 1,000 786 786 785 4,6 A

A 1+2+3 1,009 1800 1783 1412 2,5 A

B 4+5+6 0,967 537 556 541 6,7 A

C 7+8+9 1,008 1800 1785 1423 2,5 A

D 10+11+12 1,083 429 396 390 9,2 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Im Koven

Stunde : VS / 7.15-8.15 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-IM KOVEN_VS_PROGNOSE-1.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

4

291

0

295

3

0

14

17

9

272

7

288

11

0

3

14

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,8

3,8

3,9

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

274

570

571

286

286

567

567

270

q-max

[PWE/h]

941

1800

1600

1800

450

436

674

619

1600

1800

928

1800

502

486

863

552

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

3,8

2,4

8,1

5,5

6,0

3,9

2,4

7,3

4,2

6,7

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (West)

Wilhelmstraße (Ost)

Nebenstrasse  : Denkmalstraße

Im Koven
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße ( /B-DDenkmalstraße

Verkehrsdaten:Datum 16 05 2019
Uhrzeit 07 15-08 15  [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt
Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

1 0 0 --- --- ---

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 0 --- --- ---

5 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

9 0 --- nein --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

D

10 0 --- --- ---

11 1 --- --- ---

12 0 0 nein --- ---

F78 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

1 0 4 0 0 4 --- 1,000 4

2 0 277 9 0 286 --- 1,016 290

3 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 3 0 0 3 --- 1,000 3

5 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

6 0 14 0 0 14 --- 1,000 14

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 7 0 0 7 --- 1,000 7

8 0 252 13 0 265 --- 1,025 271

9 0 9 0 0 9 --- 1,000 9

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

D

10 0 11 0 0 11 --- 1,000 11

11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

12 0 3 0 0 3 --- 1,000 3

F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 291 1800 0,161

8 272 1800 0,151

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-4)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-9 bzw. Bild S5-10)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-11)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 0
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

9 9
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

1

(j=F78)
4 274 941 1,000

7

(j=F34)
7 286 928 1,000

6 14 286 674
ohne RA

1,000

mit RA

---

12 3 269 863
ohne RA

1,000

mit RA

---

5 0 571 442 ---

11 0 566 493 ---

4

(j=F12)
3 569 458 1,000

10

(j=F56)
11 566 520 1,000
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9, und 12

Verkehrs-
strom

Kapazität

(Gl.(S5-13))
(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-14), (S5-15)

bzw. (S5-18)
mit Sp.2, 16 und 20)

p 0,i[-]

staufreier Zustand

(Gl.(S5-17)
mit Sp.22)

p x [-]
20 21 22 23

3 1600 0,000 1,000 ---

9 1600 0,006 0,994 ---

1 941 0,004 0,995

7 928 0,008 0,991
0,986

6 674 0,021 0,979 ---

12 863 0,003 0,997 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-16))

(Sp.18*Sp.23)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.24)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-18) mit
Sp.16 und 24)

p 0,i[-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)

mit Sp.23 und 26)
p z [-]

24 25 26 27

5 436 0,000 1,000 0,986

11 486 0,000 1,000 0,986

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27)

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.28)

x i [-]
28 29

4 450 0,007

10 502 0,022
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019 Zufahrt B: [] []

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh []  Planung []  Analyse Zufahrt D: [] []

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 25, 29)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-22) bis

(S5-25))
C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung
(Gl.(S5-5))

f PE,m [-]
30 31 32 33 34

A

1 0,004 0

2 0,161 ---

3 0,000 ---

B

4 0,007

5 0,000 17 619 1,000

6 0,021 0

C

7 0,008 0

8 0,151 ---

9 0,006 ---

D

10 0,022

11 0,000 14 552 1,000

12 0,003 0

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 34)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20, 23,
28 und 32)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.36/Sp.35

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.37-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV

35 36 37 38 39 40

A

1 1,000 941 941 937 3,8 A

2 1,016 1800 1772 1486 2,4 A

3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A

B

4 1,000 450 450 447 8,1 A

5 1,000 436 436 436 0,0 A

6 1,000 674 674 660 5,5 A

C

7 1,000 928 928 921 3,9 A

8 1,025 1800 1757 1492 2,4 A

9 1,000 1600 1600 1591 2,3 A

D

10 1,000 502 502 491 7,3 A

11 1,000 486 486 486 0,0 A

12 1,000 863 863 860 4,2 A

A 1+2+3 1,016 1800 1772 1482 2,4 A

B 4+5+6 1,000 619 619 602 6,0 A

C 7+8+9 1,023 1800 1759 1478 2,4 A

D 10+11+12 1,000 552 552 538 6,7 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Im Koven

Stunde : NS / 15.45-16.45 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-IM KOVEN_NS_PROGNOSE-1.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

7

368

1

376

2

1

12

14,5

19

346

13

377

12

0

1

12,5

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,8

3,8

3,9

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

360

737

745

365

365

736

737

352

q-max

[PWE/h]

853

1800

1600

1800

358

341

619

535

1600

1800

848

1800

392

377

781

409

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,3

2,6

10,1

10,6

5,7

6,7

4,3

2,6

10,9

4,6

10,3

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

1

2

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

A

B

A

B

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (West)

Wilhelmstraße (Ost)

Nebenstrasse  : Denkmalstraße

Im Koven
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße ( /B-DDenkmalstraße

Verkehrsdaten:Datum 16 05 2019
Uhrzeit 15 45-16 45  [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt
Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

1 0 0 --- --- ---

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 0 --- --- ---

5 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

9 0 --- nein --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

D

10 0 --- --- ---

11 1 --- --- ---

12 0 0 nein --- ---

F78 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

1 0 7 0 0 7 --- 1,000 7

2 1 355 8 0 364 --- 1,010 367

3 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 2 0 0 2 --- 1,000 2

5 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

6 1 11 0 0 12 --- 0,958 11

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 13 0 0 13 --- 1,000 13

8 3 333 6 1 343 --- 1,007 345

9 0 14 3 0 17 --- 1,088 18

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

D

10 0 7 3 0 10 --- 1,150 11

11 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

12 0 1 0 0 1 --- 1,000 1

F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 368 1800 0,204

8 346 1800 0,192

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-4)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-9 bzw. Bild S5-10)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-11)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 1
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

9 18
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

1

(j=F78)
7 360 853 1,000

7

(j=F34)
13 365 848 1,000

6 11 364 619
ohne RA

1,000

mit RA

---

12 1 351 781
ohne RA

1,000

mit RA

---

5 1 744 351 ---

11 0 736 388 ---

4

(j=F12)
2 737 369 1,000

10

(j=F56)
11 736 413 1,000
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9, und 12

Verkehrs-
strom

Kapazität

(Gl.(S5-13))
(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-14), (S5-15)

bzw. (S5-18)
mit Sp.2, 16 und 20)

p 0,i[-]

staufreier Zustand

(Gl.(S5-17)
mit Sp.22)

p x [-]
20 21 22 23

3 1600 0,001 0,999 ---

9 1600 0,012 0,988 ---

1 853 0,008 0,990

7 848 0,015 0,981
0,971

6 619 0,019 0,981 ---

12 781 0,001 0,999 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-16))

(Sp.18*Sp.23)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.24)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-18) mit
Sp.16 und 24)

p 0,i[-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)

mit Sp.23 und 26)
p z [-]

24 25 26 27

5 341 0,003 0,997 0,968

11 377 0,000 1,000 0,971

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27)

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.28)

x i [-]
28 29

4 358 0,006

10 392 0,029
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (We/B-D Denkmalstraße Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019 Zufahrt B: [] []

Uhrzeit 15 45-16 45 Uh []  Planung []  Analyse Zufahrt D: [] []

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 25, 29)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-22) bis

(S5-25))
C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung
(Gl.(S5-5))

f PE,m [-]
30 31 32 33 34

A

1 0,008 0

2 0,204 ---

3 0,001 ---

B

4 0,006

5 0,003 15 535 0,967

6 0,019 0

C

7 0,015 0

8 0,192 ---

9 0,012 ---

D

10 0,029

11 0,000 13 409 1,136

12 0,001 0

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 34)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20, 23,
28 und 32)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.36/Sp.35

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.37-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV

35 36 37 38 39 40

A

1 1,000 853 853 846 4,3 A

2 1,010 1800 1783 1419 2,5 A

3 1,000 1600 1600 1599 2,3 A

B

4 1,000 358 358 356 10,1 B

5 1,000 341 341 340 10,6 B

6 0,958 619 646 634 5,7 A

C

7 1,000 848 848 835 4,3 A

8 1,007 1800 1787 1444 2,5 A

9 1,088 1600 1470 1453 2,5 A

D

10 1,150 392 341 331 10,9 B

11 1,000 377 377 377 0,0 A

12 1,000 781 781 780 4,6 A

A 1+2+3 1,009 1800 1783 1411 2,6 A

B 4+5+6 0,967 535 553 538 6,7 A

C 7+8+9 1,011 1800 1781 1408 2,6 A

D 10+11+12 1,136 409 360 349 10,3 B

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 3.6



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Am Stadtgarten

Stunde : VS / 7.15-8.15 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-AM STADTGARTEN_VS_ANALYSE.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

215

51

49

5

53,5

236

8

244

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

474

234

259

q-max

[PWE/h]

1800

1600

584

902

604

1800

957

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

6,8

4,0

6,6

3,8

2,3

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (Ost)

Wilhelmstraße (West)

Nebenstrasse  : Am Stadtgarten

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 4.1



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 198 10 1 209 --- 1,029 215

3 0 49 1 0 50 --- 1,010 50

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 47 1 0 48 --- 1,010 48

6 0 5 0 0 5 --- 1,000 5

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 8 0 0 8 --- 1,000 8

8 0 225 7 0 232 --- 1,015 235

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 4.1



Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 215 1800 0,119

8 236 1800 0,131

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 50
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 8 259 957 1,000

6 5 234 902
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 48 474 590 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,032 0,968

7 957 0,008 0,990

6 902 0,006 0,994

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 584 0,083

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,083

54 604 1,009

6 0,006 0

C
7 0,008 0

244 1800 1,015
8 0,131 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,029 1800 1750 1541 2,3 A

3 1,010 1600 1584 1534 2,3 A

B
4 1,010 584 578 530 6,8 A

6 1,000 902 902 897 4,0 A

C
7 1,000 957 957 949 3,8 A

8 1,015 1800 1773 1541 2,3 A

B 4+6 1,009 604 598 545 6,6 A

C 7+8 1,015 1800 1774 1534 2,3 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV
36 37 38 39 40

A

F1 232
F2 259

491 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 53

53 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 209
F6 240

449 ---
0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Am Stadtgarten

Stunde : NS / 15.45-16.45 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-AM STADTGARTEN_NS_ANALYSE.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

307

32

38

6

44

316

4

320

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

639

320

335

q-max

[PWE/h]

1800

1600

469

812

498

1800

878

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

8,6

4,5

8,1

4,1

2,4

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (Ost)

Wilhelmstraße (West)

Nebenstrasse  : Am Stadtgarten

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 1 298 4 1 304 --- 1,008 306

3 0 30 1 0 31 --- 1,016 31

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 35 2 0 37 --- 1,027 38

6 0 6 0 0 6 --- 1,000 6

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 4 0 0 4 --- 1,000 4

8 3 307 5 0 315 --- 1,003 316

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 307 1800 0,170

8 316 1800 0,176

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 31
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 4 335 878 1,000

6 6 319 812
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 38 638 472 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,020 0,980

7 878 0,005 0,994

6 812 0,007 0,993

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 469 0,081

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,081

44 498 1,023

6 0,007 0

C
7 0,005 0

320 1800 1,003
8 0,176 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,008 1800 1785 1481 2,4 A

3 1,016 1600 1575 1544 2,3 A

B
4 1,027 469 457 420 8,6 A

6 1,000 812 812 806 4,5 A

C
7 1,000 878 878 874 4,1 A

8 1,003 1800 1794 1479 2,4 A

B 4+6 1,023 498 487 444 8,1 A

C 7+8 1,003 1800 1794 1475 2,4 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV
36 37 38 39 40

A

F1 315
F2 335

650 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 43

43 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 304
F6 319

623 ---
0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme

(Tabelle S5-9)
q p,i[Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Am Stadtgarten

Stunde : VS / 7.15-8.15 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-AM STADTGARTEN_VS_PROGNOSE-0.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

225

53

51

5

55,5

247

8

255

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

496

245

271

q-max

[PWE/h]

1800

1600

567

889

586

1800

944

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

7,0

4,1

6,8

3,8

2,4

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (Ost)

Wilhelmstraße (West)

Nebenstrasse  : Am Stadtgarten

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 4.3



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 208 10 1 219 --- 1,027 225

3 0 51 1 0 52 --- 1,010 52

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 49 1 0 50 --- 1,010 50

6 0 5 0 0 5 --- 1,000 5

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 8 0 0 8 --- 1,000 8

8 0 236 7 0 243 --- 1,014 246

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 4.3



Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 225 1800 0,125

8 247 1800 0,137

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 52
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 8 271 944 1,000

6 5 245 889
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 50 496 573 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,033 0,967

7 944 0,008 0,990

6 889 0,006 0,994

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 567 0,089

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 4.3



Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,089

56 586 1,009

6 0,006 0

C
7 0,008 0

255 1800 1,014
8 0,137 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,027 1800 1752 1533 2,3 A

3 1,010 1600 1585 1533 2,3 A

B
4 1,010 567 561 511 7,0 A

6 1,000 889 889 884 4,1 A

C
7 1,000 944 944 936 3,8 A

8 1,014 1800 1774 1531 2,4 A

B 4+6 1,009 586 581 526 6,8 A

C 7+8 1,014 1800 1775 1524 2,4 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Am Stadtgarten

Stunde : NS / 15.45-16.45 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-AM STADTGARTEN_NS_PROGNOSE-0.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

322

33

40

6

46

331

4

335

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

669

335

351

q-max

[PWE/h]

1800

1600

450

797

477

1800

862

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

9,0

4,6

8,5

4,2

2,5

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (Ost)

Wilhelmstraße (West)

Nebenstrasse  : Am Stadtgarten

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 4.4



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 1 313 4 1 319 --- 1,008 321

3 0 31 1 0 32 --- 1,016 32

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 37 2 0 39 --- 1,026 40

6 0 6 0 0 6 --- 1,000 6

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 4 0 0 4 --- 1,000 4

8 3 322 5 0 330 --- 1,003 331

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 4.4



Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 322 1800 0,179

8 331 1800 0,184

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 32
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 4 351 862 1,000

6 6 335 797
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 40 669 453 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,020 0,980

7 862 0,005 0,994

6 797 0,008 0,992

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 450 0,089

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum 16 05 2019

Uhrzeit 15 45-16 45Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,089

46 477 1,022

6 0,008 0

C
7 0,005 0

335 1800 1,003
8 0,184 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,008 1800 1786 1467 2,5 A

3 1,016 1600 1575 1543 2,3 A

B
4 1,026 450 439 400 9,0 A

6 1,000 797 797 791 4,6 A

C
7 1,000 862 862 858 4,2 A

8 1,003 1800 1795 1465 2,5 A

B 4+6 1,022 477 467 422 8,5 A

C 7+8 1,003 1800 1795 1461 2,5 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Am Stadtgarten

Stunde : VS / 7.15-8.15 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-AM STADTGARTEN_VS_PROGNOSE-1.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

225

53

51

7

57,5

247

9

256

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

497

245

271

q-max

[PWE/h]

1800

1600

566

889

592

1800

944

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

7,1

4,1

6,8

3,9

2,4

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (Ost)

Wilhelmstraße (West)

Nebenstrasse  : Am Stadtgarten

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12

Anlage 4.5



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 208 10 1 219 --- 1,027 225

3 0 51 1 0 52 --- 1,010 52

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 49 1 0 50 --- 1,010 50

6 0 7 0 0 7 --- 1,000 7

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 9 0 0 9 --- 1,000 9

8 0 236 7 0 243 --- 1,014 246

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

ISAPLAN  Ingenieur GmbH     Brückenstr. 4     51379 Leverkusen

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 225 1800 0,125

8 247 1800 0,137

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 52
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 9 271 944 1,000

6 7 245 889
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 50 497 572 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,033 0,967

7 944 0,010 0,989

6 889 0,008 0,992

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 566 0,089
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit 07 15-08 15 Uh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,089

58 592 1,009

6 0,008 0

C
7 0,010 0

256 1800 1,014
8 0,137 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,027 1800 1752 1533 2,3 A

3 1,010 1600 1585 1533 2,3 A

B
4 1,010 566 560 510 7,1 A

6 1,000 889 889 882 4,1 A

C
7 1,000 944 944 935 3,9 A

8 1,014 1800 1774 1531 2,4 A

B 4+6 1,009 592 587 530 6,8 A

C 7+8 1,014 1800 1775 1523 2,4 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Verkehrsuntersuchung BV Tönisheiderstraße, Velbert

Knotenpunkt : Wilhelmstraße / Am Stadtgarten

Stunde : NS / 15.45-16.45 Uhr

Datei : 1917-WILHELMSTRASSE-AM STADTGARTEN_NS_PROGNOSE-1.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

322

33

40

7

47

331

6

337

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

671

335

351

q-max

[PWE/h]

1800

1600

447

797

479

1800

862

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

9,1

4,6

8,5

4,2

2,5

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

2

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Wilhelmstraße (Ost)

Wilhelmstraße (West)

Nebenstrasse  : Am Stadtgarten
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit 15 45-16 45Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 1 313 4 1 319 --- 1,008 321

3 0 31 1 0 32 --- 1,016 32

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 37 2 0 39 --- 1,026 40

6 0 7 0 0 7 --- 1,000 7

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 6 0 0 6 --- 1,000 6

8 3 322 5 0 330 --- 1,003 331

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit 15 45-16 45Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 322 1800 0,179

8 331 1800 0,184

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 32
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 6 351 862 1,000

6 7 335 797
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 40 671 451 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,020 0,980

7 862 0,007 0,991

6 797 0,009 0,991

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 447 0,089
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Wilhelmstraße (Ost/B Am Stadtgarten

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit 15 45-16 45Uhr [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,089

47 479 1,022

6 0,009 0

C
7 0,007 0

337 1800 1,003
8 0,184 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,008 1800 1786 1467 2,5 A

3 1,016 1600 1575 1543 2,3 A

B
4 1,026 447 436 397 9,1 A

6 1,000 797 797 790 4,6 A

C
7 1,000 862 862 856 4,2 A

8 1,003 1800 1795 1465 2,5 A

B 4+6 1,022 479 469 423 8,5 A

C 7+8 1,003 1800 1795 1459 2,5 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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