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1 Anlass und Aufgabenstellung der Lairmaktionsplanung

Die in den letzten Jahrzehnten europaweite Steigerung der Larmbelastung durch StraRen-
verkehrslarm, insbesondere in groRen Stadten und Ballungsrdumen, hat die Europaische
Union (EU) veranlasst, erstmals einheitliche Vorschriften zur systematischen Erfassung von
Larmbelastung und zur Erstellung von Larmaktionsplanen zu erlassen. Grundlage fir die
Larmaktionsplanung ist die Umgebungslarmrichtlinie der Europaischen Union ,Richtlinie
2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und Be-
kdmpfung von Umgebungslarm®, welche das Ziel verfolgt, schddliche Auswirkungen und
Beldstigungen der betroffenen Personen zu verhindern und zu vermindern.

1.1 Planungshistorie

Mit der Anderung des § 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) am 15. Juni
2005 ist die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juli 2002, Umgebungslarmrichtlinie (ULR), tGber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm, in deutsches Recht erfolgt. ,,Umgebungslarm” wird ge-
maRk § 47b als belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien definiert, die
durch Aktivitdt des Menschen ausgel6st wird. Dabei ist auch der Larm inbegriffen, der
durch StraBenverkehr, Schienenverkehr oder Flugverkehr entsteht.

Nach § 47c BImSchG wurden in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung u. a. Ballungs-
rdume mit mehr als 250.000 Einwohnern und Orte auRerhalb von Ballungsgebieten in der
Ndhe von Hauptverkehrsstrafen mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 6 Mio. Kraft-
fahrzeugen (Kfz)/Jahr (das entspricht einem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV)
von 16.400 Kfz) verpflichtet, bis zum 30. Juni 2007 Larmkarten zu erstellen. In Nordrhein-
Westfalen erfolgte die Larmkartierung der HauptverkehrsstraRen mit tiber 6 Mio. Kfz/Jahr
durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV). Analog waren
die Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zugen/Jahr in der ersten Stufe zu erfas-
sen gewesen. In einer zweiten Stufe wurden dann die Ergebnisse aus der Stufe 1 tiberprift
und auch StraBen mit einer Belastung von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr mit einbezogen (Schie-
nenverkehr > 30.000 Zuige/Jahr). Diese Frist lief bis zum 18.07.2013. Anders als in der 1.
Stufe war in Stufe 2 das Eisenbahnbundesamt, fiir die Kartierung und die Umsetzung der
Larmaktionsplanung verantwortlich. Die Larmaktionsplanung der Stufe 2 fiir die Stadt
Velbert erfolgte bereits 2013 und wurde am 16. Juli 2013 durch den Rat der Stadt Velbert
beschlossen.

In einer nun folgenden Stufe 3 der Larmaktionsplanung sollen die Ergebnisse aus Stufe 2
Uberprift werden und die im Vergleich zu Stufe 2 aufgrund neuester Verkehrszdhlungen
hinzugekommenen StraRenabschnitte von tber 3 Mio. Kfz/Jahr neu betrachtet werden.
Die Kartierung erfolgt durch das LANUV. Analog sind Haupteisenbahnstrecken mit mehr
als 30.000 Zugen/Jahr [ca. 82 Zlige/Tag] auch in einer 3. Stufe zu erfassen. Diese Aufgabe
Ubernimmt wie in Stufe 2 das Eisenbahnbundesamt.

Die  Ergebnisse der Kartierung sind auf der Website des LANUV
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ abrufbar. Die Kartierung des Schienen-
verkehrsldrms ist unter http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de zur Verfiigung
gestellt.

GemaR § 47d BImSchG sind von den Gemeinden oder den zustdandigen Behodrden Aktions-
plane zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen auszuarbeiten. Ziel dieser
Aktionsplane ist die Larmbelastungsreduzierung und Verringerung der Anzahl der be-
troffenen Wohnungen und Menschen, die einer hohen Larmbelastung ausgesetzt sind. Die
Ausweisung von ,ruhigen Gebieten” ist ein weiteres Ziel der Larmaktionsplanung, um die
Gebiete gegen eine Larmzunahme zu schiitzen. Larmaktionsplane sollen Grundlage bei
unterschiedlichen Planungen des Untersuchungsraumes geben und vorhandene Larmbe-
lastungen durch geeignete MaRnahmen begegnen bzw. verhindern.

Seite: 1
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Die Stadt Velbert hat das biro stadtVerkehr beauftragt, auf Grundlage des Runderlasses
des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des
Landes NRW (MUNLV) sowie den Auslosewerten gemals des Umweltbundesamtes (UBA)
die vorhandene Larmsituation zu analysieren, Larmkonflikte auszuweisen und Malnah-
men zur Verminderung und Vermeidung von Larmproblemen vorzuschlagen und die fiir
die Berichtspflicht an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicher-
heit (BMU) notwendigen Angaben vorzubereiten. Die Auslosewerte des Runderlass des
Umweltministeriums des Landes fir die Larmaktionsplanung gehen von Lpgy > 70 db(A)
und Lygur > 60 db(A) aus. Wenn diese Werte lberschritten werden, greift die Larmakti-
onsplanung.

1.2 Mindestanforderungen

Aus § 47 Abs. 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG ergeben
sich Mindestanforderungen an Léirmaktionspléine.1 Diese sind in der folgenden Tabelle
stichpunktartig zusammengefasst.

Anhang V der ULR Ergebnisse, Bemerkungen
Beschreibung der Lirmquelle siehe Kapitel 2
Behérde Zustandig fur die Larmaktionsplanung ist der Biirger-

meister der Stadt Velbert (hier das Planungsamt).

Rechtlicher Hintergrund § 47d BImSchG

Flr eine Bewertung der Larmsituation konnen die
Angaben in den vorhandenen nationalen Regelwerken
zur Orientierung herangezogen werden. Ein gesetzli-
cher Anspruch fir die belasteten Einwohner auf
Larmminderung allein aus der strategischen Larmkar-

Grenzwerte gemiR Art. 5 ULR | tierung entsteht nicht.

Zur Einstufung und Bewertung der Betroffenheit wer-
den die Angaben aus dem Runderlass des Ministeri-
ums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz des Landes NRW (MUNLV) sowie
dem UBA herangezogen.

Zusammenfassung der Daten

der Larmkartierung Siehe Kapitel 3

Bewertung der Betroffenen,
Statistik, Probleme und Situa-
tionen mit Verbesserungsbe-
darf

Siehe Kapitel 3

Offentlichkeitsinformation Birgerbeteiligung in Form einer Abendveranstaltung

Bereits vorhandene oder ge-
plante LarmminderungsmafR-
nahmen

Larmschutzwand am Autobahndreieck Velbert-Nord,
weitere siehe Kapitel 4

Von den Behorden geplante
MaRnahmen fiir die nichsten Ruhige Gebiete werden in Kapitel 6 dargestellt

5 Jahre, einschlieRlich Schutz

' Anmerkung: Siehe hierzu auch den Runderlass des. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

Seite: 2
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ruhiger Gebiete

Langfristige Strategie Langfristige Strategien werden in Kapitel 8 dargestellt

Die Bewertung erfolgt dadurch, dass fiir die in der
ersten und zweiten Stufe beschlossenen MalRnahmen

Geplante Bestimmungen fur gepriift wird, ob in der Zwischenzeit eine Umsetzung
die Bewertung der Durchfiih- erfolgte oder nicht.

rung und Ergebnisse des

Aktionsplans Durch ggf. durchzufiihrende Nachberechnungen kon-

nen die Differenzsummen zur Bewertung der Wirkung
des Larmaktionsplanes ermittelt werden.

Abb. 1.2-1 Ubersicht Mindestanforderungen an Lirmaktionspldne

1.3 Fiir die Larmaktionsplanung zustindige Behorde

Die Zustandigkeit obliegt bei den Kommunen oder den nach Landesrecht zustdndigen
Behorden. Zustandige Behorde fiir die Larmaktionsplanung in der Stadt Velbert ist nach
§ 47e BImSchG:

Stadt Velbert
Blrgermeister Dirk Lukrafka
ThomasstraRe 1

42551 Velbert

Tel.: 02051/26-0

Ansprechpartner:

Fachbereich3.1-  Planungsamt

Michael Hubben michael.hubben@velbert.de
Internet: www.velbert.de

Gemeindeschlissel: 05 1 58 032

Zur Unterstltzung fir Kommunen auBerhalb groRer Ballungsrdume hat das LANUV eine
Larmkartierung angefertigt und auf den Servern unter https://www.umgebungslaerm-
kartierung.nrw.de/ zur Verfiigung gestellt.2

Die Kartierungen des Schienenverkehrslarms erfolgen durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) und sind unter http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php
/application/eba zur Verfiigung gestellt.?

1.4  Vorgehensweise

Der Larmaktionsplan der Stufe 3 wird im Zeitraum von Juli 2018 bis Juli 2019 in enger
Abstimmung mit der Stadt Velbert erarbeitet. Abbildung 1.4-1 stellt die einzelnen Arbeits-
schritte des Projektes dar. Die Inhalte orientieren sich an den im Anhang V der Umge-
bungslarmrichtlinie 2002/49/EG vorgegebenen Mindestanforderungen (vgl. Kapitel 1.2).

Nach einer Einfiihrung in die Lirmaktionsplanung erfolgt in einem ersten Schritt die Uber-
prifung der MaRnahmen, die im Zuge der Larmaktionsplanung der Stufe 2 geplant bzw.
bereits umgesetzt wurden. Anschliefend werden die Lairmschwerpunkte fir den StraRen-
verkehrslarm der Stufe 3 abgeleitet.

Darauf aufbauend werden MaRRnahmen in Form von MaRnahmensteckbriefen fiir die zu
betrachtenden StralRenziige im Larmaktionsplan der Stufe 3 ermittelt. Dabei werden ge-

? Stand 08/2018

? Stand 08/2018
Seite: 3
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gebenenfalls bereits bestehende und geplante MalRnahmen aus der Stufe 2 — die inner-
halb der letzten fiinf Jahre nicht umgesetzt wurden — aufgenommen, sowie neue MalR-
nahmenvorschlage zur Minderung der Larmbelastung hinsichtlich ihrer verkehrlichen und
akustischen Wirkung erarbeitet. AbschlieRend werden die untersuchten StralRenziige nach
kurz- (1-2 Jahre), mittel- (2-5 Jahre) und langfristige MaRnahmen (5 Jahre) priorisiert.

Die Offentlichkeit wird gemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG iiber die Lirmaktionsplanung infor-
miert und beteiligt.

Der Arbeitsablauf ist in Abbildung 1.4-1 dargestellt:

Abb. 1.4-1 Zeitplan fur die Bearbeitung des Larmationsplans der Stufe 3

Seite: 4
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2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Auf Grundlage der Larmkarten werden Larmaktionsplane aufgestellt. Ein Handwerk zur
Unterstiitzung der zustindigen Behorden bei der Larmaktionsplanung hat die Bund-
Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz mit den "Hinweisen zur Larmaktions-
planung" aufgestellt.*

2.1 Allgemeine MalRnahmen zur Verminderung der Lirmbelastung

Zur Verringerung der Larmbelastung bestehen diverse Maoglichkeiten mit verkehrsplaneri-
schen, verkehrslenkenden und baulichen MalRnahmen die Emissionen, Ausbreitungen und
Immissionen des Verkehrslarms zu vermeiden bzw. zu verringern.

Unter MaRnahmenstrategien zur Larmminderung werden StraRenverkehrslarm vermei-
dende, verlagernde und vermindernde Strategien verstanden. Prinzipiell und wenn mog-
lich, sollte immer dem aktiven Schallschutz (durch MaBnahmen an der Quelle und auf dem
Ausbreitungsweg, z. B. larmmindernder Fahrbahnbelag, Schallschirme etc.) Vorrang ge-
genliber dem passiven Schallschutz (durch MaBnahmen am Immissionsort, z. B. Schall-
schutzfenster) eingerdumt werden. Unnétiger Verkehr bzw. Verkehrslarm sollte vermie-
den werden. Ist dies nicht mdéglich, so sollte unvermeidbarer Verkehrslarm verlagert oder
durch entsprechende vermindernde Strategien vertraglicher gestaltet werden. Solche
Verlagerungen missen jedoch in einem gesonderten Gutachten oder im Zusammenhang
eines Verkehrsentwicklungsplans betrachtet werden, da dies ggf. erhebliche Auswirkun-
gen haben kénnte. Bei der Larmaktionsplanung gilt der Grundsatz, dem Larm nicht am
Einwirkungsort, sondern vermehrt an der Quelle entgegenzuwirken. Nicht alle MaRnah-
men, die zur Verringerung der Larmbelastung durchgefiihrt werden, kénnen mit den ,Vor-
laufigen Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm” adaquat abgebildet werden, da
diese nur Aussagen Uber den Langzeit-Mittelungspegel zulassen. So fiihrt zum Beispiel
beim StraBenverkehr eine Verstetigung des Verkehrsflusses (z. B. auch eine ,,griine Welle“
bei Signalanlagen) zu einer deutlichen Reduzierung der Belastung, kann jedoch durch eine
Berechnung auf der Basis der VBUS nicht dargestellt werden. Gleiches gilt z.B. bei MaR-
nahmenvorschlagen im Zusammenhang mit Radverkehr. Im Rahmen der Abwagung ver-
schiedener Szenarien kdnnen durch die Verwendung alternativer Modelle die Auswirkun-
gen derartiger Mallnahmen nur beurteilt werden.

Die Umsetzung von geplanten Mallnahmen lassen sich im Allgemeinen in kurz-, mittel-
und langfristig wirkende MaRnahmen untergliedern.

Fir einen Umsetzungszeitraum von fiinf Jahren ab Aufstellung des Larmaktionsplans
kommen unter anderem folgende kurz- bis mittelfristige MaBnahmen in Betracht. In der
Regel bendtigen sie keine groReren stadtebaulichen Eingriffe:

e Temporeduzierung auf den HauptverkehrsstraBen (mittels Beschilderung)

e Instandhaltung/-setzung der Fahrbahnoberfldche (in den Sanierungsintervallen)

e Einbau von larmoptimierten Asphalten (innerhalb der Sanierungsintervalle)

e Anlegen von Radschutzstreifen

e Schwerlastverkehrsreduzierung (teilweise temporar)

e Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der signalgestiitzten Verkehrssteue-
rung

e Verkehrslenkung

e Einbau von geschwindigkeitssenkenden Fahrbahnelementen (wenn dies keine umfas-
senden BaumaRnahmen bedingt)

Langfristige MalRnahmen beinhalten dagegen planerische, verfahrensmaRig oder baulich
aufwendige und zumeist kostenintensive, stadtebauliche und verkehrsplanerische MaR-
nahmen:

* Quelle: Die Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAl) (2017): LAl-Hinweise zur Lirmaktions-
planung in der Fassung vom 9. Marz 2017. Zweite Aktualisierung.

Seite: 5
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e Verdnderung des Modal Splits zugunsten des Umweltverbundes

e VergroRerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort

e Aktive SchallschutzmalRnahmen wie Schallschutzwdnde

e Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen

e Besondere Beriicksichtigung des Themas Larm durch eine noch nachhaltigere Stadt-
planung

e Verlagerung und Biindelung von Verkehren im Netz

e  Ergdnzung des Uberregionalen StraBennetzes durch den Bau von Umgehungsstralien
zur Verlagerung und Biindelung von Verkehrsstromen sowie zur Reduzierung des in-
nerortlichen Schwerlastverkehrs

Ein Beispiel fur eine ,,weiche“ MaRnahme zur Geschwindigkeits- und Larmreduzierung sind
Baumtore. Ein Baumtor ergibt sich durch die Bepflanzung von Baumen auf beiden Seiten
der Fahrbahn. Dadurch wird eine optische Verengung der Fahrbahn hervorgerufen. Bauli-
che Eingriffe wie der Einbau einer Engstelle in Kombination mit Baumtoren bewirken dar-
Uber hinaus einen deutlich hoheren Eingriff auf die Geschwindigkeitsreduzierung. In Ab-
bildung 2.1-1 ist ein Beispiel flir Baumtore dargestellt.

h_

]
g

H 2,00 m HHH 2,00 m HE — 6,50m | i 2,00 m HH 2,00 m H

\
/

.

Abb. 2.1-1 Beispieldarstellung fir Baumtore

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge durch beispielsweise eine Verkehrsverlagerung auf
den OPNV (langfristige Stirkung und Angebotsanpassung im OPNV) kann zu einer Minde-
rung des Schallpegels fiihren. Mogliche Larmminderungspotenziale durch eine Reduzie-
rung der Verkehrsmenge sind in Abbildung 2.1-2 dargestellt. Obwohl fiir das menschliche
Wahrnehmungsempfinden erst eine Schallpegelminderung von 3 dB(A), was einer Redu-
zierung des Verkehrs um 50 % entspricht, ein deutlicher Unterschied festzustellen ist,
konnen auch schon Pegelminderungen von 1 dB(A) (Reduzierung der Verkehrsmenge um
20 %) zu einer spiirbaren Minderung der empfundenen Larmbeldstigung fiihren.

Seite: 6
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Abb. 2.1-2 Larmminderungspotenzial durch Reduzierung der Verkehrsmengen bei
gleichbleibender Verkehrszusammensetzung °

Lkw-Verkehre bestimmen in besonderem Male den Larmpegel an Hauptverkehrsstrallen.
Durch verkehrslenkende MalRnahmen wie beispielsweise der Reduzierung des Schwerlast-
verkehrs kénnen erheblichen Lirmminderungen erzielt werden. Die Larmemissionen eines
Lkws entsprechen in etwa 20 Pkw. Dies hdngt jedoch auch in einem hohen MaR von dem
Fahrbahnzustand, den Fahrzeugen und der Ladung ab. Die Wirksamkeit eines Lkw-
Fihrungskonzeptes ist abhdngig von der Ausgangssituation und dem Anteil der moglichen
umzuleitenden Lkw-Verkehre in den konkreten StraBenrdumen. In Abb. 2.1-3 ist die
Schallpegelminderung in Abhangigkeit von der Veranderung der Lkw-Anteile und der Ge-
schwindigkeit dargestellt. Bei einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bewirkt die Redu-
zierung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % eine Reduzierung des Larmpegels von 3,4 dB(A).

Schallpegelminderung dB(A)

- 0
Mittelungspegel %

[ - - /I 4 7 -- -2
V=130km/h J / 3,4dB(A) B

7 .

Reduzierung von 20 auf 5%
[ v=50km/h -6

&
\

[ v=100km/h

4

| V=30km/h -
0 5 10 15 20 25
LKW - Anteil in % (davon 50% schwere LKW)

Abb. 2.1-3 Schallpegelminderung in Abhangigkeit von der Veranderung der Lkw-Anteile
und der Geschwindigkeit 6

* Quelle: Umweltbundesamt 1997: Handbuch Lirmminderungspldne. Modellhafte Lirmvorsorge und -sanierung
in ausgewahlten Stadten und Gemeinden, Forschungsbericht 10906001/01.

® Quelle: ebenda.
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2.2 Berechnungsmethode

Fir den Umgebungslarm ist in Deutschland ein einheitliches Berechnungsverfahren vorge-
schrieben. GemalR § 5 Abs. 1 BImSchV ist die Grundlage der Berechnung zur Ermittlung der
Larmbelastung die ,Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StralRen”
(VBUS). Um die Anzahl der betroffenen Personen zu ermitteln, wird im Rahmen der Larm-
kartierung des Landes NRW die Grundlage der ,Vorldufigen Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm” (VBEB) angewendet. Die Berech-
nungsmethoden werden mit ,Vorlaufige” betitelt, da zukiinftig europaweit einheitliche
Berechnungsvorschriften gelten sollen. Neben den Quellen (z. B. Verkehrsstarke und -
zusammensetzung, Geschwindigkeit) werden auch die Ausbreitungsbedingungen (z. B.
schallmindernde MaRnahmen, StraBenabstand) beriicksichtigt. Die Berechnungsergebnis-
se nach VBUS haben jedoch nicht die Folge, dass z.B. die StraRenverkehrsbehérde in den
betroffenen Gebieten eine Temporeduzierung anordnen muss. Die Rechtsgrundlage fiir
die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen ist die StrafRenverkehrsordnung
(StVO). Darin ist festgeschrieben, dass die Ermittlung der Larmwerte ausschlieflich auf
Grundlage der Richtlinien flr den Larmschutz an StraRen (RLS 90) zu treffen sind.

Die Larmberechnung der EU-Umgebungslarmrichtlinie wird mit Hilfe zweier Larmindikato-
ren beschrieben. Als Ergebnis der Ausbreitungsrechnung wird dabei eine flaichenhafte
Isophonendarstellung als dquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel (dB(A)) fir eine Hohe
von 4 m (iber Gelande angegeben, bzw. dargestellt.

Der Lpey (D = day, E = evening, N = night) ist ein gerechneter mittlerer Pegel liber das ge-
samte Jahr und beschreibt die Belastung tiber 24 Stunden. Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden in erhdhtem MaRe durch einen Zu-
schlag von 5 dB(A) (Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) beriicksichtigt. Der Lpgy dient zur Bewer-
tung der allgemeinen Larmbelastigung.

Der Lygur beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (Belastung von
22.00 Uhr - 6.00 Uhr). Der Lygur dient zur Bewertung von Schlafstérungen.

Die nationalen Berechnungs- und Bewertungsmethoden weichen zum Teil deutlich von
den im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erlassenen Vorgaben fiir den Strallen-,
Schienen- und Luftverkehr ab.

2.3 Grundlagen zur Kostenermittlung

GemiR der EU-Umgebungslirmrichtlinie” sollen grobe Kosten fiir die MaRnahmen ange-
geben werden. Dabei werden Uber die Form und Tiefe dieser Kosten keine Aussagen ge-
troffen. Da eine detaillierte Kostenermittlung im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht
moglich ist, werden fiir eine erste grobe Schatzung des Umfangs der MalRnahmen, Kosten-
kategorien verwendet. Diese setzen sich wie folgt zusammen:

e Kategorie 1: 1 bis 5.000 Euro

e Kategorie 2: 5.000 bis 20.000 Euro

e  Kategorie 3: 20.000 bis 100.000 Euro
e  Kategorie 4: liber 100.000 Euro

7 Quelle: Richtlinie 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und

Bekdampfung von Umgebungslarm; Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften vom 18.07.2002.
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2.4 Grundsatzliches zur Wirksamkeit von MaRnahmen

Die Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI)® hat in ihren 2017 ver6f-
fentlichten Hinweisen zur Larmaktionsplanung Aussagen zur Wirksamkeit von MaRnah-
men erdrtert.

Die Reduzierung der fahrzeugseitigen Gerauschemissionen, Erhohung der Anteile larmar-
mer Fahrzeuge im StralRenraum, Reduzierung der Geschwindigkeit, larmmindernder Fahr-
bahnbelag und die Instandsetzung der Fahrbahnoberflache sowie Schallschutzwande sind
Beispiele fiir wirksame larmreduzierende MalRnahmen mit sehr positiven Auswirkungen.
So kann z. B. bei der Reduzierung der Geschwindigkeiten auf den StralRen die Verkehrssi-
cherheit erhéht und gleichzeitig die Schadstoffbelastung in der Luft reduziert werden. Ein
wichtiger Bestandteil bei der Geschwindigkeitsreduzierung ist die Beschilderung (z. B.
Ausweisung als Tempo 30). Mittels baulicher MalRnahmen (wie z. B. Kreisverkehrsplatze,
Querungsstellen) kann der Effekt von Beschilderung verstarkt werden und somit zu einer
erheblichen Geschwindigkeitsreduzierung beitragen. In diesem Zusammenhang ist auch
eine Wechselwirkung der MaRnahmen bzw. auf Abhangigkeiten der MaRnahmen zu ach-
ten (Stichwort Kosten - Nutzen - Relation). Der effektive Nutzen bei larmminderndem
Asphalt ist bei einem Tempo von 50 km/h héher als bei einer zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h. Ursache ist, dass das Motorengerausch bei 30 km/h héher ist, als das
Rollgerdusch der Reifen. Larmoptimierter Asphalt hat daher bei 30 km/h einen ver-
gleichsweise geringeren Nutzen. Schallschutzwande sind innerorts zwar aufgrund der
baulichen Dichte fast unmaoglich umzusetzen, kénnen jedoch im Hinblick auf die Wirkung
mit Schallschutzfenstern durchaus verglichen werden.

3 Ergebnisse der Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind in NRW durch das Ministerium fir Umwelt, Land-
wirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNLV) im
Internet veroffentlicht worden und auf dem Umgebungslarmportal einsehbar. Bevor na-
her auf die Larmkarten der Stufe 3 eingegangen wird, wird zunachst der Untersuchungs-
raum vorgestellt.

3.1 Untersuchungsraum Velbert

Die Stadt Velbert ist eine mittelgrofe Stadt und gehort dem Kreis Mettmann an. Sie liegt
nordostlich der Landeshauptstadt Diisseldorf, stidlich der Stadt Essen und nordwestlich
der Stadt Wuppertal. Weitere angrenzende Stadte sind Hattingen (Ennepe-Ruhr-Kreis)
sowie Heiligenhaus und Wiilfrath (beide Kreis Mettmann). Auf einer Flache von rund
74,9 km? leben iiber 84.773 Menschen (Stand 2018)°, die sich neben dem Stadtbezirk
Velbert-Mitte auf die Stadtteile Langenberg und Neviges aufteilen.

Der Anschluss an das Fernstraflennetz erfolgt Gber die nordwestlich durchquerende A 44
mit den Anschlussstelle (AS) AS Langenberg, AS Velbert-Nord und AS Heiligenhaus-
Hetterscheidt. Die A 535, die von der AS Velbert-Nord abgeht, verlduft in den Siiden mit
den Anschlussstellen AS Velbert und AS Tonisheide in Richtung Wuppertal. Der Anschluss
an das regionale Schienennetz erfolgt tber die S-Bahnhaltepunkte Velbert-Nierenhof,
Velbert-Langenberg, Velbert-Neviges und Velbert-Rosenhiigel. Ein SPNV-Haltepunkt in
Velbert-Mitte besteht seit den 1960er Jahren nicht mehr.

& Quelle: Die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl) (2017): LAl-Hinweise zur Lirmaktions-planung in der
Fassung vom 9. Madrz 2017. Zweite Aktualisierung.

° Quelle: Stadt Velbert (2018): Daten & Fakten. Stand 10/2018.
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Gemeindedaten Velbert

Einwohnerzahl (Stand 2018) 84.773
Stadtgebiet 74.9 km?
Gemeindekennzahl 05158032

Kennung der Behorde fir

N . DE_NW_05158032_Velbert
Larmkartierung

Hauptverkehrsnetz

Bundesautobahnen 16,9 km
Bundesstrallen 3,0 km
LandesstraRen 57,7 km

Abb. 3.1-1 Gemeindedaten und Hauptverkehrsnetz Stadt Velbert'®

3.2 Grundlage und Umfang der Kartierung

Grundlage und Umfang der Kartierung war das Stadtgebiet von Velbert an den betroffe-
nen StraBenzigen unter den folgenden Voraussetzungen:

e 2.803 Wohngebdude mit 5.914 Einwohnern
e 13 Schulgebaude und
e keine Krankenhausgebdude.

HauptverkehrsstralBen

Nach der Definition der EU-Umgebungsrichtlinie ist die Stadt Velbert kein Ballungsraum.
Demzufolge besteht eine Kartierungspflicht fiir HauptverkehrsstralRen, welche ein Ver-
kehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr [ca. 8.200 Kfz/Tag]
aufweisen und fiir Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von uber
30.000 Zziigen pro Jahr. HauptverkehrsstraBen werden als Bundesautobahnen, Bundes-
straBen und LandesstralRen klassifiziert.

Auf Grundlage der Lirmkartierung wurden folgende StraRenziige mit einem Kfz-
Aufkommen von mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr untersucht:

e Autobahn A 44,

e Autobahn A 535,

e Bundesstralie B 224,
e Bundesstralie B 227,
e LandstraRe L 426,

e LlandstraRe L 427,

e LandstraRe L 74,

e LandstraRe L 439,

e LandstralRe L 924,

e landstralRe L 107,

e LandstraRe L 355.

In der nachfolgenden Abbildung (vgl. Abb. 3.2-1) sind die entsprechenden StraRenziige
visualisiert, die zur Pflichtkartierung gehoren. Sonstige StralRen im Stadtgebiet sind nicht
enthalten, da sie nicht unter die Pflichtkartierung fallen. Es ist zu beachten, dass im Fol-
genden nicht durchgehend die kompletten StraRenziige von der Kartierung erfasst und

10
Quelle: ebenda.
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betrachtet werden, sondern zum Teil auch nur Straenabschnitte. Diese werden in Kapitel
3.4 genauer erldutert. MaRgeblich ist die Belastung von mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeu-
gen/Jahr [ca. 8.200 Kfz/Tag]. Abbildung 3.2-1 zeigt die StraRenziige des Lirmaktionsplanes
der Stufe 2 auf und die in der vorliegenden Untersuchung hinzukommenden StraRenziige
des Larmaktionsplanes der Stufe 3.

Alle zu betrachtenden StraBen aulerorts liegen in der Baulast des Landesbetrieb StralRen-
bau NRW oder einem anderen Aufgabentrager. Somit muss die Stadt Velbert MaBnahmen
fur auRerorts mit dem Landesbetrieb abstimmen und ist auf dessen Zustimmung angewie-
sen. Innerorts liegt die Baulast bei der Stadt Velbert.

A 44

Langenhorst:

A

Nordrath

= Stralenzlige LAP Stufe 2

Erganzung StraRenziige LAP Stufe 3

—»| Ortsdurchfahrt
(Beginn/Ende Baulast Stadt Velbert)

Abb. 3.2-1 Verortung der zu untersuchenden StralRenzuge

3.3 Larmkarten Stufe 3

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Ergebnisse der vom LANUV zur Verfligung
gestellten Larmkarten der Stadt Velbert. Die farblich markierten Flachen werden als Iso-
phonen-Bander dargestellt, welche die Larmbelastungen in 5dB(A)-Pegelschritten abbil-
den. In Abbildung 3.3-1 und 3.3-2 sind die Karten fiir Lpgy und Lygyr dargestellt. Die Larm-
karten sind in hoherer Auflosung in DIN A3-Format in der Anlage 1 zu finden. Die Intervalle
der Larmkartierung mit Isophonenbdndern unterscheiden sich dabei zwischen Lpgy und
Lnighr (siehe auch Kapitel 3.5).
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Abb. 3.3-2 Larmkarte StralRenverkehr im Stadtgebiet Velbert Stufe 3 (LN,GHT)12

11
Quelle: ebenda.

12
Quelle: ebenda.
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Schienenverkehr

Die Kartierung und Erstellung der strategischen Larmkarten fir den Larmaktionsplan im
Bereich Schienenverkehr erfolgte durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Fiir das Stadtge-
biet Velbert ist die Bahnstrecke der S 9 von Essen nach Wuppertal tUber Nierenhof, Lan-
genberg, Neviges und Rosenhiigel von Bedeutung. Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA) fiir die Larmaktionsplanung mit MaRnahmen in der Bundeshoheit
zustéindig.13 Im Allgemeinen kann der Schienenverkehrslarm fast ausschlieBlich unmittel-
bar an der Quelle angegangen werden, deren Zustdndigkeitsbereich nicht bei der Stadt
Velbert liegt. Aus den zuvor genannten Griinden kann daher auf eine Aufstellung einer
Larmaktionsplanung zum Thema Schienenverkehrslarm verzichtet werden.

. Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft,
UMGEBUNGSLARM Natur- und Verbraucherschutz ’
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Abb. 3.3-3 Ausschnitt Larmkartierung Schienenverkehr im Stadtgebiet Velbert (LDEN)14
Flugverkehr
Fur Verkehrsflughafen werden Larmkarten mit mehr als 50.000 Bewegungen (definiert als
,Start” und ,,Landung®) pro Jahr aufgestellt. In Nordrhein-Westfalen betrifft dies nur die
Flughdfen Disseldorf und Koéln-Bonn. Darliber hinaus werden noch weitere Flughafen
kartiert, die erheblich zur Larmbelastung beitragen, in diesem Fall den Flughafen Dort-
mund. Die Larmkarten der genannten Flughdfen kdnnen ebenfalls im Umgebungslarmpor-
tal eingesehen werden.
Wie die Abb. 3.3-4 zeigt, wird durch die Kartierung des Landes NRW fiir die Stadt Velbert
keine maRgebliche Betroffenheit festgestellt. Auch wenn durch die Kartierung des Landes
NRW keine wesentliche Betroffenheit festgestellt wird, so lasst sich aufgrund der steigen-
den Anzahl von Starts und Landungen am Dusseldorfer Flughafen eine steigende Larmbe-
lastung in Velbert feststellen. Die Larmbelastung wird vor allem durch Flugzeuge im Lan-
B Anmerkung: Im Larmaktionsplan der Stufe 1 lag die Verantwortlichkeit noch bei den Kommunen. Im Larmakti-
onsplan der Stufe 2 lagen die Larmkarten der Eisenbahnstrecken vom Eisenbahnbundesamt noch nicht vor
und konnten daher nicht bei der Aufstellung im Jahr 2013 berticksichtigt werden.
" Quelle: Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nord-
rhein-Westfalen (MULNV) (2018): Umgebungslarm.
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deanflug verursacht und fiihrt Gberwiegend in den schutzwiirdigen Abendstunden zu
Beldstigungen. In den letzten Jahren hauften sich daher die Beschwerden von Anwohnern.

Die Stadt Velbert hat daher im Jahr 2016 beim Land Nordrhein Westfalen den Antrag zur
Aufnahme in die Fluglarmkommission gestellt, um auf diese Weise die Interessen ihrer
Blrgerinnen und Birger besser vertreten zu kdnnen. Dieser Antrag ist mit dem Hinweis
abgelehnt worden, dass die nach dem Fluglarmschutzgesetz maligeblichen Werte hier
nicht Gberschritten wiirden. Die Stadt Velbert liege somit nicht in dem Larmschutzbereich
des Flughafens Diisseldorf.

Die Stadt Velbert wird die Entwicklung des Dusseldorfer Flughafens und die daraus resul-
tierenden Larmbeeintrachtigungen weiter beobachten und im Rahmen ihrer rechtlichen
Moglichkeiten auf einen moglichst vertraglichen Ausbau des Flugverkehres hinwirken.
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Abb. 3.3-4 Ausschnitt Larmkartierung Flughafen Disseldorf (Lpgy)
15
Quelle: ebenda.
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3.4  Schwerpunktbereiche fiir die Lirmaktionsplanung

Nach der Auswertung der Larmkarten und in Abstimmung mit den Vertretern der Stadt
wurden fir die weitere Aktionsplanung der Stufe 3 vierzehn Bereiche ausgewahlt.

StraBBenkategorie  StraBenabschnitt

L 426 Heiligenhauser StralRe, HeidestraRe, RheinlandstraRe

La27 Langenberger Stralle zwischen Willy-Brandt-Platz bis
Ecke BleibergerstralRe/Stahlstrale

B 224 Werdener StraBe zwischen Kettwiger StraRe und Friedrich-Ebert
StralRe/ L 74 — Friedrich-Ebert-StralRe

L74 Berliner StraRe, Nevigeser StralRe zwischen Schmalenhofer Str.

und Schlagbaum

Nevigeser StraBe zwischen Am Kroklenberg und
L74 Kuhlendahler StralRe, Wiilfrather Stralle zwischen
Nevigeser StraRe und Wimmerberger StraRe

KohlenstrafRe, Bonsfelder StrafRe zwischen Nierenhofer StralRe

L439 und Hattinger StraBe/ L 924 — Hattinger StraRe bis Stadtgrenze
A535/A 44 Autobahndreieck Nord
A 535 Tonisheide
L924 Bonsfelder Strale
L107 Bonsfelder StraBe, HauptstraBe, Panner StraRe,
StralRe des 17. Juni
L 107 Vogteier StraBe, HauptstralRe, Kuhlendahler StraRe
L 107 Siebeneicker StraRe
L 355 Asbrucher StraRe
B 227 Heiligenhauser Stralle

Abb. 3.4-1 Schwerpunktbereiche Larmaktionsplan Stufe 3

3.5 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind Stufe 3

In den folgenden Abbildungen 3.5-1 und 3.5-2 sind die Anzahl der von Ldrm ausgesetzten
Personen sowie die Anzahl der betroffenen Wohn-, Schul-, und Krankenhausgebaude in
der Stufe 3 dargestellt.

Die Intervalle der Larmkartierung unterscheiden sich dabei zwischen Lpgy und Lyighr. Ge-
mafl Umgebungslarmrichtlinie beginnt die Kartierung mit Belastungen von Lpegy bei 55
dB(A). Die Hochstkategorie liegt bei mehr als 75 dB(A). Nachts (Lygur) Wird bereits die
Belastung von 50 dB(A) kartiert, das hochste Intervall liegt dagegen bei mehr als 70 dB(A).
Insgesamt sind 5.914 Personen ganztatig Larmbelastungen ausgesetzt und 3.769 Personen
in der Nacht. Von sehr hohen Larmbelastungen (> 75 dB(A)) sind nur wenige Menschen
betroffen. Die Mehrheit ist dem Larmpegelbereich von > 55 bis < 60 dB(A) sowohl tags-
Uber als auch nachts ausgesetzt.16

'® Anmerkung: Anhand der Larmkarten kann nur abgeschitzt werden, wie genau sich die Zahl der Betroffenen an
den jeweiligen Stralen verorten lassen. Eine umfassende Verortung konnte nur durch eine komplette, eige-
ne Neuberechnung, durchgefiihrt werden.
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Anzahl der betroffenen Einwohner aller untersuchten StraRen

Intervall Loen Intervall Lerr

Loen/ [dB(A)] Luignr/ [dB(A)]

>50 - <55 1.540

> 55 - <60 2.238 >55-<60 1.580
>60-< 65 1.435 >60-< 65 649

> 65 - <70 1.507 >65-<70 0
>70-<75 731 >70 0

>75 3

Summe 5.914 Summe 3.769
Abb. 3.5-1 Anzahl der von Larm betroffenen Einwohner in der Stufe 3

Anzahl belasteter Gebdude

:_::;v[zlé (A)] Wohngebaude Schulgebaude Krankenhausgebdude

> 55 1.742 12 0

> 65 1.061 1 0

>75 1 1 0
Summe 2.804 14 0
Abb. 3.5-2 Anzahl der von Larm belasteteten Gebaude in der Stufe 3
3.6 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind Stufe 2

Damit die Bewertung der Anzahl der von Larm betroffenen Personen der Stufe 3 mit der
Stufe 2 verglichen werden kann, sind im Folgenden noch einmal die ermittelten betroffe-
nen Personen aus der Larmaktionsplanung der Stufe 2 dargestellt.

Anzahl der betroffenen Einwohner aller untersuchten Strallen

Intervall Loen Intervall L
Loen/ [dB(A)] Luigur/ [dB(A)]
> 50 - <55 1.464

> 55 - <60 2.704 >55-<60 1.454
> 60 - <65 1.344 >60-<65 628
> 65 -<70 1.353 >65-<70 31
>70-<75 653 >70 0
>75 19

Summe 6.073 Summe 3.577
Abb. 3.6-1 Anzahl der von Larm betroffenen Einwohner in der Stufe 2
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Anzahl belasteter Gebdude
Intervall

Wohngebdude Schulgebaude Krankenhausgebdude
Loen/ [dB(A)] & & g
> 55 1906 15 0
> 65 945 0
>75 9 0
Summe 2.860 15 0

Abb. 3.6-2 Anzahl der von Larm belasteteten Geb&ude in der Stufe 2

3.7 Vergleich der Stufe 3 zur Stufe 2

In den folgenden Abbildungen 3.7-1 und 3.7-2 ist der Vergleich der Anzahl der von Larm
betroffenen Einwohner und belasteten Gebdude dargestellt. In Stufe 3 sind auf den 24
Stunden Wert gerechnet, deutlich weniger Menschen betroffen als in Stufe 2. Nachts sind
insgesamt in den relevanten Pegelbereichen ebenfalls weniger Menschen von Larm be-
troffen, wohingegen eine Steigerung in den unteren Pegelbereichen zu verzeichnen ist. Als
Schlussfolgerung kann hieraus gezogen werden, dass MaRnahmen bereits umgesetzt wur-
den oder aufgrund von verbessertem Grundlagenmaterial andere Ergebnisse resultiert
sind. Dariber hinaus sind nur wenige StraRenabschnitte an hoch besiedelten Bereichen
hinzugekommen.

Anzahl der betroffenen Einwohner aller untersuchten Straflen

Intervall Loe Intervall Laerr
Loen/ [dB(A)] Luigur/ [dB(A)]

>50-<55 76
>55 - <60 -466 > 55 - <60 126
>60-<65 91 >60-<65 21
> 65 -<70 154 >65-<70 -31
>70-<75 78 >70 0
>75 -16
Summe -159 Summe 192

Abb. 3.7-1 Anzahl der von Larm betroffenen Einwohner: Stufe 2 und 3 im Vergleich

Anzahl belasteter Gebdude

:-r;:;v[zlé(A)] Wohngebiude Schulgebiude Krankenhausgebaude
>55 -164 -3 0
> 65 116 1 0
>75 -8 £ 0
Summe -56 _ 0

Abb. 3.7-2 Anzahl der von Larm belasteteten Gebaude: Stufe 2 und 3 im Vergleich
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4 Larmaktionsplane Stufe 3

Flr die Larmaktionsplanung sind vor allem die MalRnahmenstreckbriefe fir die ermittelten
Problembereiche von Bedeutung. Zunachst ist es wichtig, die MaRnahmenvorschlage aus
Stufe 2 zu Uberprifen und zu ermitteln, inwieweit diese bereits umgesetzt wurden oder
eine Prufung erfolgt ist. Stehen noch MaRnahmen aus, werden diese in die Stufe 3 lber-
nommen.

In Abbildung 4.1 sind die Schwerpunktbereiche der MalRnahmen der Larmaktionsplanung
der Stufe 3 dargestellt. Da in der Larmkartierung mehr Stralen mit einer Larmbelastung
von mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr erhoben wurden, werden gegeniber dem
Larmaktionsplan der Stufe 2 neue StraBenziige mit untersucht (vgl. Abb. 4.1 MaRnah-
menbereiche Nr. 9 bis Nr. 12).
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VELBERT

Larmaktionsplan der Stufe 3 fur die Stadt Velbert VELBEEL

N = r‘K
Legende

StraBenverkehr 24 h LDEN/dB(A)
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>50...<=56

>55... <= 60

B 60 <=65
s <<

i e
Quellen: Ministerium fiir Umwelt, Natur- und Verbaucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW); Geobasis. NRW

N
0o 05 1 15 2 25 3 35 4 »
====== Malnahmenzonen y;;; stadtverkehr ; Ki z

Abb. 4-1 Ubersicht MaRnahmen (Eigene Darstellung)
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4.1 MaBnahmenbereich 1: L 426 — Heiligenhauser Stralle, HeidestraRe, Rhein-

landstralRe

Der untersuchte vierspurige Strallenabschnitt der L 426 Heiligenhauser StraRe verlauft von
der Anschlussstelle Heiligenhaus-Hetterscheid der A 44 Uber die Heidestralle, Rheinland-
stralRe bis zum Willy-Brandt-Platz mit einer Lange von ca. 3,5 km. Sie stellt einen wichtigen
Bestandteil der Hauptverbindungsachse in Velbert-Mitte zwischen der AS Heiligenhaus-

Hetterscheid (A 44) bis zur AS Velbert (A 535) dar.

Entlang des StraRenabschnittes befinden sich neben groRen Wohngebieten wie Kosten-

berg und Birth auch diverse Gewerbegebiete und Einzelhandel.

Ergebnisse der Manahmenvorschlage aus der Stufe 2

Der StraRenabschnitt war bereits Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stufe 1 und 2,

bei denen MaRnahmen empfohlen und Priifauftrage erteilt wurden.

1_a Ldrmmindernder Asphalt

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt, wenn Fahrbahnsanie-
rung erforderlich.

Ergebnis: Die MafsSnahme wurde bisher nicht umgesetzt. Aus diesem Grund wird die
Mafinahme wieder in den Aktionsplan aufgenommen. Die Fahrbahn ist soweit in einem
guten Zustand.

1_b Optimierte Signalsteuerung

Verbesserung des Verkehrsflusses durch optimierte Signalsteuerung

Ergebnis: Die Signalwellen wurden optimiert angepasst.

1_c LKW-Lenkung

Lenkung des Lkw-Verkehrs mit Ziel Industriegebiet Robbeck tiber A 44 und A 535

Ergebnis: Im Zuge des Projekts ,mobil-im-Rheinland” wird eine effiziente und stadtver-
trdgliche Lkw-Navigation in der Metropolregion Rheinland und NRW angestrebt. Die
Routen aus der Stadt Velbert wurden bereits eingepflegt. Bislang ist die Lkw-Navigation
jedoch nicht aktiv. Zunéichst ist zu priifen, wie viele Lkws nachts fahren.

1_d BauliickenschlieBung

BauluickenschlieRung/ Stadtebauliche MaBnahme: Wenn Flachen entlang der betroffe-
nen Stralen neu entwickelt werden sollen, wird im Rahmen der Bauleitplanung ge-
prift, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Lirmminderung umsetzbar sind.

Ergebnis: Mafinahme wird in Stufe 3 weiter aufgenommen.

1_e Passive MaBnahmen zur Lirmminderung

Passive MalRnahmen zur Larmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energeti-
schen Sanierung durch Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.

Ergebnis: Mafinahme wird weiter in den Aktionsplan aufgenommen.

Seite: 20

biiro stadtVerkehr



Liarmaktionsplan Stufe 3 Stadt Velbert V E L B E RT__
———

MaRBnahmen zur Lirmminderung in Stufe 3

Insgesamt werden in Stufe 3 im MaBnahmenbereich 1 die Erneuerung der Fahrbahndecke
mit larmminderndem Asphalt und die Lenkung des Lkw-Verkehrs mit Ziel Industriegebiet
Roébbeck liber die A 44 und A 535 aus der Stufe 2 mit aufgenommen.

Dariiber hinaus soll, wie in Stufe 2 bereits enthalten, im Rahmen von stidtebaulichen
MaRnahmen und BauliickenschlieBungen Larmimmissionen vorab genau gepriift werden
und eine Begrenzung der Larmbelastung durch Anpassung der Baustruktur und Nutzung
Bericksichtigung finden und moglichst eingegrenzt werden.

Zusatzlich werden weiterhin wie in Stufe 2 bereits formuliert, passive Manahmen in Form
von Larmminderung an Geb&uden in Stufe 3 empfohlen, als freiwillige Leistung der Haus-
eigentiimer. Dabei besteht die Moglichkeit im Rahmen der energetischen Gebaudesanie-
rung wie beispielsweise durch die KfW-Bank eine Forderung zu erhalten.

Legende
A Einbau
Larmaktionsplan Stufe lll gem. § 47d BImSchG —_— ive Bereiche mit Woh 9
MaBnahmenbereich 1 (Loex / Luior ) Steuerung des Lkw-Verkehrs )
L 426 Heiligenhauser Strale / Heidstralie / u :"!'(;gsfa"‘;’a“”' Stralte lil’o s_ta g_t,ve_rkeﬂ
Rheinlandstralie 3 Rﬁlemlanss:raﬂe

Abb. 4.1-1 MaRnahmenbereich 1

1_A Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt wenn Fahrbahnsa-
nierung erforderlich.
Minderungspotenzial: 2 bis 4 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittelfristig
Kosten: Kategorie 4

1 B Lenkung des Lkw-Verkehrs mit Ziel Industriegebiet Robbeck liber A 44 und A 535
(derzeit in Umsetzung)
Minderungspotenzial: 2 -3 dB(A)
Umsetzungszeitraum: kurzfristig
Kosten: Kategorie 3

1_C BaullickenschlieBung/ Stadtebauliche MaRnahmen
Wenn Flachen entlang der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird
im Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Larm-
minderung umsetzbar sind.
Minderungspotenzial: 5 bis 20 dB(A)
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Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: fir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

1 D Passive MaBnahmen zur Larmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unterstitzt werden. In-
formationen werden von der Verwaltung veroffentlicht.

Minderungspotenzial: bis zu 50 dB(A) (Im Innenraum)
Umsetzungszeitraum: kurzfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

4.2 MaBnahmenbereich 2: L 427 — Langenberger StraRe zwischen Willy-Brandt-
Platz bis Ecke BleibergerstraRe/StahlstraRRe

Der Straflenabschnitt ausgehend vom Willy-Brandt-Platz Uber die Rheinlandstralle, Lan-
genberger StraBe bis zur MetallstralRe ist ebenfalls Teil der Hauptverbindungsachse Vel-
bert-Mitte zwischen der AS Heiligenhaus-Hetterscheid (A 44) und der AS Velbert (A 535).
Die L 427 ist nur zweispurig ausgebaut und umfasst eine Lange von ca. 1 km.

Nordlich und sidlich des StraRenabschnittes besteht an beiden StralRenseiten durchge-
hende Bebauung, die vorwiegend bewohnt ist. Sidwestlich befindet sich zudem ein gro-
Rerer Gewerbebetrieb.

Ergebnisse der Manahmenvorschlage aus der Stufe 2

Der StraRenabschnitt war bereits Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stufe 1 und 2,
bei denen MaRBnahmen empfohlen und Prifauftrage erteilt wurden.

2_a Optimierte Signalsteuerung

Verbesserung des Verkehrsflusses durch optimierte Signalsteuerung

Ergebnis: Die Mafsnahme wurde umgesetzt.

2_b Verinderung der OPNV-Linienfiihrung

Verinderung der OPNV-Linienfithrung mit Einrichtung des ZOB. Dadurch sollten einige
Linien nicht mehr Uber die Oststralle fahren und der Abschnitt zwischen Willy-Brandt-
Platz und OststraBBe dadurch entlastet werden.

Ergebnis: Der ZOB wurde gebaut. Demzufolge wurde die Linienfiihrung des OPNV ange-
passt. Uber die Oststrafie fahren nur noch die Linien 746 (Velbert — Mettmann) und OV1
(Velbert Mitte — Birth), sodass auf der Langenberger StrafSe zwischen OststrafSse und
Willy-Brandt-Platz weniger Buslinien auf dem Strafsenabschnitt fahren.

2_c Lairmmindernder Asphalt

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt, wenn Fahrbahnsanie-
rung erforderlich.

Ergebnis: Bisher wurde diese Mafisnahme noch nicht umgesetzt, da die Fahrbahn noch
nicht saniert worden ist. Die MafSnahme wird in die Stufe 3 libernommen und soll ent-
weder in den (iblichen Sanierungsintervallen umgesetzt werden oder im notwendigen
Zusammenhang mit anderen Baumafnahmen.

2_d BauliickenschlieBung

BaullickenschlieBung/ Stadtebauliche MaRnahme: Wenn Flachen entlang der betroffe-
nen Stralen neu entwickelt werden sollen, wird im Rahmen der Bauleitplanung ge-
pruft, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Lirmminderung umsetzbar sind.
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Ergebnis: Mafinahme wird weiter in den Aktionsplan aufgenommen.

MaRBnahmen zur Lirmminderung Stufe 3

In Stufe 3 wird die Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt weiter-
hin aufgenommen. Allerdings ist eine Umsetzung erst bei Verschleil} oder anderen drin-
genden StrallenbaumaBnahmen angesetzt.

Aufgrund der bereits dichten Bebauung im MaRnahmenbereich 2 sind stddtebauliche
MaRnahmen nur begrenzt méglich. Wenn jedoch Flachen entlang der Langenberger Stra-
Re entwickelt werden, sollen passive LarmminderungsmafRnahmen bei der Bauleitplanung
bericksichtigt werden.

Zusatzlich werden weiterhin passive MaBnahmen in Form von Larmminderung an Gebau-
den empfohlen, als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer. Dabei besteht die Moéglichkeit
im Rahmen der energetischen Gebaudesanierung wie beispielsweise durch die KfW-Bank
eine Forderung zu erhalten.

Im Zuge der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans fand im Auftrag der Stadt Velbert
eine Verkehrsstarkenzahlung statt. Der StraRenabschnitt ab der Autobahnaus- bzw. auf-
fahrt bis zur Kreuzung LangenbergerstraRe/ StahlstraRe/ Bleibergstrale weist ebenfalls
eine Kfz-Belastung von liber 8.000 Kfz/Tag auf. Aufgrund dessen wird der StraRenabschnitt
des vom LANUV kartierten Bereichs der Langenberger Stralle Uber die AS Velbert hinaus
bis zur Kreuzung Langenberger StraRe/Bleibergerstrale/ StahlstraRe ergédnzt.

Zur Anbindung des Panoramaradweges soll im Bereich der Kreuzung Langenberger StraRe
und Vom-Bruck-StraBe eine sichere und verkehrsberuhigende Querungshilfe eingebaut
werden, die aufgrund der verkehrsberuhigenden Gestaltung eine Lirmminderung erzielen
soll.

Infolge der geplanten Erweiterung des Gewerbegebiets an der Langenberger StraRe wird
ein Prufauftrag zur LKW-Lenkung formuliert. Ziel ist die Entlastung der Langenberger Stra-
e in Richtung Velbert-Mitte und den angrenzenden Wohngebieten.

! e oy  ABaNG A B N\ . & O\ .
VELBERI Legende 0 005 0.1 02
A Einbau lar F bei E W Kilometers
Larmaktionsplan Stufe Il gem. § 47d BImSchG — a Bereiche mit
MaRBnahmenbereich 2.1 (Losn / Luicr) A ‘ Verkehrsberuhigende Gestaltung durch Einbau einer Querungshilfe
1 Rheinlandstraie biro stadtverkehr

L 427 Rheinlandstrale / Langenberger Stralle 2 Langenberger Strale e — —

Abb. 4.2-1 MaRnahmenbereich 2.1
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7 AW

s \- 9 LKW-Lenkung

Langenberger Strate

< I I\ -

2%
VELBERI] LX""Q 0 0075 015

Einbau 14 a —
Larmaktionsplan Stufe Il gem. § 47d BImSchG — i Bereiche mit
MaBnahmenbereich 2.2 (Loex / L) == | Pro 2ur g dos Lok Veskehes bii d Ll
uro stadtVerkehr
L 427 Langenberger Strale 2 Langenberger Straie e — —

Abb. 4.2-2 MaRnahmenbereich 2.2

2 A Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt wenn Fahrbahnsa-
nierung erforderlich.
Minderungspotenzial: 2 bis 4 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: Kategorie 4

2_B Verkehrssichere Querung der Langenberger Stralle durch den Einbau einer Que-
rungshilfe zur Anbindung des Birkentals an den Panoramaradweg
Minderungspotenzial: 2, 4 dB(A)

Umsetzungszeitraum: mittelfristig
Kosten: Kategorie 3

2_C BauluckenschlieRung/ Stadtebauliche MaRnahmen
Wenn Flachen entlang der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird
im Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Larm-
minderung umsetzbar sind.
Minderungspotenzial: 5 bis 20 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

2 D Passive MalBnahmen zur Ldrmminderung an Fassaden kdonnen im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unterstitzt werden. In-
formationen werden von der Verwaltung veréffentlicht.

Minderungspotenzial: bis zu 50 dB(A) (Im Innenraum)
Umsetzungszeitraum: kurzfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

2_E Prufauftrag LKW-Lenkung Langenberger StraRe
Minderungspotenzial: 2 dB (A)
Umsetzungszeitraum: kurzfristig
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4.3 MaBnahmenbereich 3: B 224 — Werdener StraBe zwischen Kettwiger StraRe
und Friedrich-Ebert StraRe MaRRnahme/ L 74 — Friedrich-Ebert-StraRe

Eine wichtige Nord-Siid-Achsenverbindung in Velbert wird tber die L 74 Friedrich-Ebert-
StraRe durch Velbert-Mitte und die B 224 Werdener StraRRe in Richtung Essen sicherge-
stellt. Die Werdener Stral3e bildet in den Norden die Verbindung zu den Essener Stadttei-
len Heidhausen und Werden. Die Anschlussstelle Velbert-Nord stellt einen wichtigen An-
schluss an die Autobahnen A 44 und A 535 dar. In den Siiden flhrt die L 74 in Richtung
Velbert-Neviges. Insgesamt misst der Stralenabschnitt eine Ldnge von ca. 3 km. Fir den
StraBenabschnitt 1 der Werdener Strale liegt die Zustandigkeit bei StraRen.NRW.

Ergebnisse der MaRnahmenvorschlige aus der Stufe 2

Der StraRenabschnitt war bereits Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stufe 1 und 2,
bei denen MaRnahmen empfohlen und Priifauftrage erteilt wurden.

3_a Optimierte Signalsteuerung

Verbesserung des Verkehrsflusses durch optimierte Signalsteuerung

Ergebnis: Die Signalsteuerung wurde auf dem MafSsnahmenabschnitt optimiert.

3_b Lairmmindernder Asphalt

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt, wenn Fahrbahnsanie-
rung erforderlich.

Ergebnis: Die Mafinahme wurde nur teilweise umgesetzt. Eine Fahrbahndeckenerneue-
rung erfolgte mit konventionellem Asphalt auf der Friedrich-Ebert-StrafSe auf einer
Fahrspur.

3_c Sanierung Fahrbahndecke

Konventionelle Sanierung der Fahrbahndecke im Bereich Werdener StralRe durch Stra-
RBen.NRW

Ergebnis: Die Sanierung der Werdener StrafSe erfolgte durch Strafsen.NRW von der Au-
tobahnbriicke bis zur Kettwiger StrafSe.

3_d Omnibusbahnhof

Forderung des Umweltverbundes durch Einrichtung eines Zentralen Omnibusbahnhofs

Ergebnis: Ein Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB) wurde an der Friedrich-Ebert-Strafle,
Ecke NedderstrafSe gebaut. Die Mafsnahme wurde somit umgesetzt.

3_e BauliickenschlieBung/ Stidtebauliche MaBnahmen

Wenn Flachen entlang der betroffenen Stralen neu entwickelt werden sollen, wird im
Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaBnahmen zur Larmminde-
rung umsetzbar sind.

Ergebnis: Mafinahme wird weiter in den Aktionsplan aufgenommen da dies eine lang-
fristig und dauerhaft angelegte Mafinahme ist.

3_f Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive Mallnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energeti-
schen Sanierung durch Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.

Ergebnis: Mafinahme wird weiter in den Aktionsplan aufgenommen.
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MaRBnahmen zur Lirmminderung Stufe 3

Die Friedrich-Ebert-Strale ist eine der wichtigsten ErschlieBungsstrafRen in der Velberter
Innenstadt. Seit der Fertigstellung des Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) an der Friedrich-
Ebert-StraRe/ Ecke NedderstraRe kommt ihr eine zentrale Bedeutung zu.

Im MaBnahmenbereich 3 wird die Erneuerung der Fahrbahndecke auf der Friedrich-Ebert-
Stralle mit larmminderndem Asphalt weiter verfolgt. Ebenfalls sollen passive MaBnahmen
wie die Beriicksichtigung der Larmimmissionen bei der Entwicklung von Baullicken in der
Bauleitplanung Beachtung finden oder die Lirmminderung an Fassaden im Rahmen ener-
getischer Sanierung mit in die Stufe 3 der Larmaktionsplanung aufgenommen werden.

Zusatzlich wird die Gestaltung von StralRenseitenflachen zur Verringerung der Larmbelas-
tung vorgeschlagen. Diese kénnen in Form von Baumtoren eine optische Einengung er-
zeugen und dadurch die Geschwindigkeit der Fahrzeuge verringern.

S T

L 2RO

athne

Einbau S

VELBL LK""" ‘ ‘ 0 0075015 3

Larmaktionsplan Stufe Ill gem. § 47d BImSchG ; ive Bereiche mit
MaRBnahmenbereich 3.1 (Loen / Lnigst) . von i (z.B. .
L 74 Werdener Strate / Friedrich-Ebert- Stralte biiro stadtVerkehr
1 Werdener Stralle e — —
2 Friedrich-Ebert-Strale
Abb. 4.3-1 MaBnahmenbereich 3.1
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Abb. 4.3-2 Malnahmenbereich 3.2

3-A

3-B

3-C

3-D

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt auf der Friedrich-
Ebert-StraBe wenn Fahrbahnsanierung erforderlich.

Minderungspotenzial: 2 bis 4 dB(A)

Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig

Kosten: Kategorie 4

Prufauftrag: Gestaltung von StraRenseitenflachen (z. B. Baumtore)
Minderungspotenzial: nicht bezifferbar

Umsetzungszeitraum: kurz- bis mittelfristig

Kosten: Kategorie 2

BaullickenschlieBung/ Stadtebauliche MaRnahmen

Wenn Flachen entlang der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird
im Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Larm-
minderung umsetzbar sind.

Minderungspotenzial: 5 bis 20 dB(A)

Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig

Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

Passive MalRnahmen zur Ldrmminderung an Fassaden koénnen im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unterstltzt werden. In-
formationen werden von der Verwaltung veréffentlicht.

Minderungspotenzial: bis zu 50 dB(A) (Im Innenraum)

Umsetzungszeitraum: kurzfristig

Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant
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4.4 MaBnahmenbereich 4: L 74 — Berliner Stralle, Nevigeser StraRe zwischen

Schmalenhofer Str. und Am Schlagbaum

Der Straflenabschnitt der L 74, die Hauptachse von Velbert in Richtung Tonisheide, er-
streckt sich von Nord nach Sid vom Willy-Brandt-Platz Gber die Berliner StraRe bis zur
Nevigeser Stralle zwischen Schmalenhofer Straffe und Am Schlagbaum. Sie misst eine

Lange von ca. 1,1 km.

Insbesondere im nordlichen Teil des StraRenabschnittes bis zur Nevigeser StraRe/ Ecke
BastersteichstralRe befindet sich auf beiden StraRenseiten (Uberwiegend lockere) Wohn-
bebauung. Bis zur Ecke Am Schlagbaum sind sowohl Wohnbebauung als auch Gewerbefla-

chen wiederzufinden.

Ergebnisse der Manahmenvorschlage aus der Stufe 2

Der StraRenabschnitt war bereits Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stufe 1 und 2,

bei denen MaRBnahmen empfohlen und Priifauftrage erteilt wurden.

4_a Optimierte Signalsteuerung

Verbesserung des Verkehrsflusses durch optimierte Signalsteuerung

Ergebnis: Die Signalsteuerung wurde auf dem MafSnahmenabschnitt optimiert.

4_b Sanierung Fahrbahndecke

Konventionelle Sanierung der Fahrbahndecke im Bereich Nevigeser Stralle

Ergebnis: Die Mafsnahme wurde bislang nicht umgesetzt. Die MafSnahme wird daher in
Stufe 3 weiter verfolgt.

4_c Prufauftrag: Geschwindigkeitsbegrenzung

Geschwindigkeitsbegrenzung an der Nevigeser StralRe im Bereich HerzogstraRe/ Bast-
erstreich

Ergebnis: Der Priifauftrag fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 an der
Nevigeser StrafSe im Bereich Herzogstraf3e/ Basterstreich ist bislang nicht erfolgt.

4_d Verkehrsberuhigende Gestaltung

Verkehrsberuhigende Gestaltung durch Einbau einer Querungshilfe im Ubergangsbe-
reich des Panoramaradweges

Ergebnis: Der Einbau einer Querungshilfe zwischen Kocksbusch und Am Schlagbaum auf
der Nevigeser StrafSe ist erfolgt.

4_e Passive MaBBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive Malnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energeti-
schen Sanierung durch Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.

Ergebnis: Mafinahme wird weiter in den Aktionsplan aufgenommen.

MaRBnahmen zur Lirmminderung Stufe 3

Die StraBenabschnitte, bei denen der Fahrbahnbelag bislang nicht erneuert wurde, sollen
im Zuge von anstehenden SanierungsmalRnahmen oder bei VerschleiR mit konventionel-

lem Fahrbahnbelag erneuert werden.

Dariiber hinaus wird der Prifauftrag zur Geschwindigkeitsbegrenzung an der Nevigeser
StraRe erneut mit aufgenommen. Der Bereich wird gegeniber der 2. Stufe von Bas-
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tersteichstraBe bis HerzogstraRe bis zur Kreuzung Nevigeser StraRe/ Schmalenhofer Stra-
Re/ Deller StraRe verldngert.

Bei stadtebaulichen MalRnahmen wie der Neuentwicklung von Flachen, soll im Rahmen
der Bauleitplanung geprift werden, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Larmminderung
umsetzbar sind.

AuBerdem werden MaBnahmen zur Lairmminderung an Gebduden empfohlen, als freiwil-
lige Leistung der Hauseigentimer. In diesem Zusammenhang besteht jedoch die Méglich-
keit im Rahmen energetischer Gebaudesanierung wie beispielsweise durch die KfW-Bank
eine Forderung zu erhalten.

BI Legend N
VELBE egonce 0 0075 0,15 03

e A i der F — I s
Larmaktionsplan Stufe Ill gem. § 47d BImSchG g auf Tempo 30

MaBnahmenbereich 4 (Loen / L) — a Bereiche mit g .

L 74 Berliner StraBe / Nevigeser Strale ; zzc:g:’s;";s:h biro StadlverkEh r

Abb. 4.4-1 MaRnahmenbereich 4

4-A

4-B

4-C

Konventionelle Sanierung der Fahrbahndecke im Bereich Nevigeser StraBe von Ecke
Schmalenhofer StralRe bis Am Kroklenberg

Minderungspotenzial: 0,5 bis 1,5 dB(A)

Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig

Kosten: Kategorie 4

Prifauftrag: Geschwindigkeitsreduzierung an der Nevigeser StraBe im Kreuzungs-
bereich FriedrichstraBe/ Schmalenhofer StraRe/ Deller StraRe/ Nevigeser StraRe bis
Am Schlagbaum (ganztagig)

Minderungspotenzial: 2,4 dB(A)

Umsetzungszeitraum: kurzfristig

Kosten: Kategorie 2

BaultickenschlieRung/ Stadtebauliche MaRnahmen

Wenn Flachen entlang der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird
im Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaBRnahmen zur Larm-
minderung umsetzbar sind.

Minderungspotenzial: 5 bis 20 dB(A)

Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig

Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant
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4-D  Passive Malnahmen zur Larmminderung an Fassaden konnen im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unterstltzt werden. In-
formationen werden von der Verwaltung veroffentlicht.

Minderungspotenzial: bis zu 50 dB(A) (Im Innenraum)
Umsetzungszeitraum: kurzfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

4.5 MaBnahmenbereich 5: L 74 — Nevigeser StraBe zwischen Am Kroklenberg und
Kuhlendahler StraRe, Wiilfrather Stral’e zwischen Nevigeser StraRe und

Wimmersberger StraBe

Der folgende ca. 1 km lange StraRenabschnitt beginnt auf der Nevigeser StraRe/ Ecke Am
Kroklenberg und verlauft stidlich in die Wilfrather StraRe. Auf der Nevigeser StraRe zwi-
schen Am Kroklenberg und Kuhlendahler StralRe ist insbesondere auf der 6stlichen Seite
Wohnbebauung vorzufinden, unmittelbar auf der westlichen StraBenseite sind Gewerbe-
betriebe angesiedelt.

Ergebnisse der Malnahmenvorschlage aus der Stufe 2

Der StraBenabschnitt war bereits Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stufe 1 und 2,
bei denen MaBRnahmen empfohlen und Priifauftrége erteilt wurden.

5_a Einbau Kreisverkehr

Verkehrsberuhigende Gestaltung durch Einbau eines Kreisverkehrs an der Schubert-
straBe

Ergebnis: Der Bau eines Kreisverkehrs wurde als Minikreisel ausgefiihrt. Allerdings ist
dieser nicht wirksam und wird infolge dessen wieder zuriick gebaut.

5_b Passive MaRRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MalRnahmen zur Lairmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energeti-
schen Sanierung durch Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.

Ergebnis: Mafinahme wird weiter in den Ldrmaktionsplan aufgenommen.

MaRBnahmen zur Lirmminderung

Die Erwartungen an geplanten Kreisverkehr konnten hinsichtlich Verkehrssicherheit und
Verkehrsfluss an der SchubertstraRe nicht erreicht werden. Es kam zu haufigeren Unféllen
mit Blechschaden. Infolgedessen wird der Kreisverkehr zurlickgebaut. Anstelle des Kreis-
verkehrs ist nun eine Querungsstelle mit Mittelinsel geplant.

Anlagen von Begleitgriin wie beispielsweise Anlagen von Begleitgriin auf der L 74 kénnen
neben einem grineren Stadtbild auch larmmindernde Effekte mit sich bringen. Durch
Bepflanzung des SeitenstraRenraumes kann eine optische Einengung der Fahrbahn erwirkt
werden, sodass der Kfz-Verkehr langsamer fahrt und eine Lirmminderung erreicht werden
kann.

Mit Aufgenommen sind zudem die passiven MaBnahmen bei stadtebaulichen MaRnah-
men oder BaullickenschlieBung sowie die Moéglichkeit der Férderung der Larmminderung
an Fassaden.
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Larmaktionsplan Stufe Ill gem. § 47d BImSchG [{l Verkehrsberuhigende Gestaltung durch Einbau einer Querungshilfe
MaBnahmenbereich 5 (Loen / Liicwr ) .
L 74 Nevigeser Stralte / Wiilfrather Stralle

LBER Legende 0 0,075 0,15 0.3
! e BT o —

(auch: Riickbau Kreisverkehr)

2 Wilfrather Strae

G von itenflachen (z. B. biiro stadtverkehr

1 Nevigeser Stralle e — —

Abb. 4.5-1 MaRnahmenbereich 5

5-A

5-B

5-C

5-D

StraRenraumgestaltung, Anlagen von Begleitgriin (z.B. Baumstandorte zur Abgren-
zung von Stellpldtzen)

Minderungspotenzial: nicht bezifferbar

Umsetzungszeitraum: langfristig

Kosten: Kategorie 3

Verkehrsberuhigende Gestaltung durch Einbau einer Querungshilfe an der Kreu-
zung Nevigeser StraRe/ SchubertstraRe mit Mittelinsel

Minderungspotenzial: 2, 4 dB (A)

Umsetzungszeitraum: kurz- bis mittelfristig

Kosten: Kategorie 4

BaultickenschlieRung/ Stadtebauliche MaRnahmen

Wenn Flachen entlang der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird
im Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaBRnahmen zur Larm-
minderung umsetzbar sind.

Minderungspotenzial: 5 bis 20 dB(A)

Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig

Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

Passive Mallnahmen zur Larmminderung an Fassaden konnen im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unterstiitzt werden. In-
formationen werden von der Verwaltung veroffentlicht.

Minderungspotenzial: bis zu 50 dB(A) (Im Innenraum)

Umsetzungszeitraum: kurzfristig

Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant
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4.6 MafRnahmenbereich 6: L 439 — Kohlenstralle, Bonsfelder Stralle zwischen Nie-
renhofer StraRe und Hattinger StralRe/ L 924 — Hattinger Stral3e bis Stadtgren-
ze

In Velbert-Nierenhof wurde die Kreuzung der KohlenstraRe und in der Verlangerung die
Bonsfelderstrale bis zur Hattinger StraRe (L 439) und die Hattinger StraRe (L 924) mit
einer Lange von ca. 1,3 km untersucht. Der StralRenabschnitt stellt eine wichtige Verbin-
dungsfunktion nach Hattingen und Essen-Kupferdreh dar. Weitere abzweigende StraRen
flhren in Richtung Velbert-Mitte, Velbert-Langenberg sowie Sprockhdvel.

StraBenbegleitende Bebauung findet sich im Ortskern auf der Bonsfelder StraRe wieder.
An der KohlenstraRe, die sich im Zustandigkeitsbereich von StraRen.NRW befindet, ist nur
eine geringe Anzahl an Wohngebauden in unmittelbarer StraBennahe zu finden.

Ergebnisse der Manahmenvorschlage aus der Stufe 2

Der StraRenabschnitt war bereits Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stufe 1 und 2,
bei denen MaRBnahmen empfohlen und Prifauftrage erteilt wurden.

6_a Sanierung Fahrbahndecke

Konventionelle Sanierung der Fahrbahndecke im Bereich KohlenstraBe durch Stra-
Ren.NRW.

Ergebnis: Die Mafinahme wurde bisher nicht umgesetzt. Die Fahrbahnerneuerung soll
aber mittelfristig umgesetzt werden und verbleit somit im Ldrmaktionsplan.

6_b Passive MaBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive Mallnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energeti-
schen Sanierung durch Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.

Ergebnis: Mafinahme wird weiter in den Aktionsplan aufgenommen.

MaBnahmen zur Lirmminderung

Die KohlenstralRe befindet sich nicht in der Baulast der Stadt Velbert, sondern diese liegt
beim Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen (Straen.NRW). Bislang fand durch
StraBRen.NRW keine Sanierung der Fahrbahndecke durch den Baulasttrager statt. Aus die-
sem Grund wird die MaBnahme weiterhin mit in den Larmaktionsplan der Stufe 3 aufge-
nommen.

Neben passiven MalBnahmen zur Larmminderung soll zusatzlich bei Flachen, die neu ent-
wickelt werden, geprift werden, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Lirmminderung um-
setzbar sind.
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Konventionelle Erneuerung der Fahrbahndecke

Larmaktionsplan Stufe Ill gem. § 47d BImSchG — Bereiche mit

MaBnahmenbereich 6 (Loen / Luair) ® Busbahnhof -

L 439 Kohlenstrafie / Bonsfelder Strafle 1 Kohlenstraie bro stadtverkehr
i 2 Bonsfelder Strale L ——

L 924 Hattinger Strale 3 Hatlinger Strae

Abb. 4.6-1 MaRnahmenbereich 6

6-A  Konventionelle Sanierung der Fahrbahndecke im Bereich Kohlenstralle durch Stra-
Ben.NRW
Minderungspotenzial: 0,5 bis 1,5 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittelfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

6-B  BauliuickenschlieRung/ Stadtebauliche MaRnahmen
Wenn Flachen entlang der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird
im Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaBRnahmen zur Larm-
minderung umsetzbar sind.
Minderungspotenzial: 5 bis 20 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

6-C  Passive MalRnahmen zur Ldrmminderung an Fassaden kdonnen im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unterstiitzt werden. In-
formationen werden von der Verwaltung veroffentlicht.

Minderungspotenzial: bis zu 50 dB(A) (Im Innenraum)
Umsetzungszeitraum: kurzfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

4.7 MaRnahmenbereich 7: A 535/ A 44 — Autobahndreieck Nord
Das Autobahndreieck Nord A 44/ A 535 befindet sich im Nordwesten der Stadt Velbert.

Bundesautobahnen liegen in Nordrhein-Westfalen in der Zustandigkeit des Landesbetriebs
StraRenbau NRW (StraRen.NRW). Aufgrund dessen hat die Stadt Velbert keinen unmittel-
baren Einfluss auf die Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen. Im Allgemeinen sind an
Bundesautobahnen MaBnahmen, wie Larmschutzwdnde oder Geschwindigkeitsreduzie-
rungen moglich. Insbesondere am Autobahndreieck Nord liegen Wohngebiete, die von der
hohen Larmbelastung betroffen sind.
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Ergebnisse der Manahmenvorschlige aus der Stufe 2

Der StraBenabschnitt war bereits Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stufe 1 und
wurde in Stufe 2 aufgenommen. Es wurden MalRinahmen empfohlen und Prifauftrage
erteilt.

Larmschutz

Die Stadt Velbert hat sowohl in Stufe 1 als auch in Stufe 2 Stralen.NRW (ber die von
hoher Larmbelastung betroffenen Gebdude am Autobahndreieck Nord informiert und
eine Uberpriifung der Lirmsituation beantragt.

Ergebnis: Schallschutzmafsnahmen entlang der A 44 bzw. A 535 im Bereich Velbert sind
in letzter Zeit nicht getdtigt worden. Es wurde lediglich ein kleines Teilstiick Ldrm-
schutzwand entlang der A 535 vor allem zum Schutz der Wohnbebauung ,Bismarck-
strafie 3“ errichtet. Diese Schallschutzmafinahme ist bislang nicht in den Ldrmkarten
einbezogen worden.

MaRBnahmen zur Lirmminderung

Die Bundesautobahnen A 535 und A 44 waren bereits Bestandteil der vorangegangenen
Larmaktionsplanungen. Die Stadt Velbert hat nach der Larmaktionsplanung der 1. Stufe
und 2. Stufe StraRen.NRW (ber die betroffenen Gebdude im Bereich des Autobahndrei-
ecks Velbert-Nord informiert und die Uberpriifung der Lirmsituation beantragt.

Anhand der Larmkartierung kénnen keine Anspriiche auf weiteren Larmschutz geltend
gemacht werden. Dennoch wird ein erneuter Antrag auf Uberpriifung an StraBen.NRW
gestellt insbesondere mit dem Hinweis, dass die Eingangsparameter der Berechnung (Ver-
kehrsstarke, Lage und Hohe des Schallschutzes) dringend zu Uberpriifen sind. Vor allem
die als Schallschutz beriicksichtigten Boschungen an der Autobahn bewirken aufgrund
ihrer flachen Steigung oftmals keinen Schallschutz. StraBen.NRW sollte dabei ein besonde-
res Augenmerk auf die Larmsituation richten, da aufgrund des Liickenschlusses der A 44
ein deutlicher Anstieg der Verkehrsstarke mittelfristig absehbar ist. Im MaRnahmenbe-
reich 7 wird eine Prifung der Errichtung von Larmschutzwanden im markierten Bereich
siehe Abbildung 4.1.7-1 auf der A 44 und A 535 empfohlen.

Zusatzlich wird ein Prufauftrag zur Temporeduzierung auf der A 44 nach Tunnelausgang
(von Heiligenhaus aus kommend in Richtung Essener Stadtgebiet) in beiden Fahrtrichtun-
gen gestellt. Im Tunnel Birth ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 80 km/h vorge-
schrieben. Nach Tunnelausgang in Richtung Essen ist derzeit auf beiden Fahrtrichtungen
fir ca. 100 m keine Geschwindigkeitsbegrenzung durch StraRen.NRW festgelegt. Dadurch
beschleunigen Fahrzeuge nach Tunnelausgang ihr Tempo erheblich, dass zu starken Larm-
belastungen der angrenzenden Wohngebiete fiihrt. Durch eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung nach Tunnelausgang (Tunnel Birth in Richtung Essen) auf 100 km/h sowohl
tagsliber als auch nachts soll eine Larmminderung erzielt werden. Auch fiir kommende
Fahrzeuge von Essen in Richtung Tunnel Birth soll diese Geschwindigkeitsbegrenzung gel-
ten.

Der Abschnitt der A 535 mit einer Ldnge von ca. 1 km zwischen dem Autobahndreieck
Nord und der AS Velbert-Mitte ist zur Zeit mit keiner Geschwindigkeitsbeschrankung ver-
sehen. AnschlieRend wird die Geschwindigkeit auf 100 km/h reduziert. Es wird vorge-
schlagen, dass bereits die Beschriankung von 100 km/h ab dem Dreieck Nord Gltigkeit
hat.

Seite: 34

biiro stadtVerkehr



Liarmaktionsplan Stufe 3 Stadt Velbert V E LB ER L

—

VELBE! 5 ! = Legende 0 0,125 025 0,5
@ Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 100 (Loex / Luscwr) i A

Larmaktionsplan Stufe lll gem. § 47d BImSchG = m ® Prifung Errichtung von Larmschutzwanden

MaBnahmenbereich 7 (Loex / Lucsr)

Autobahndreieck Velbert-Nord ; :45;5 biiro stadtverkehr

Abb. 4.7-1 MaRnahmenbereich 7

7-A  Prufung Schallschutz durch Stralen.NRW
Minderungspotenzial: nicht abschatzbar
Umsetzungszeitraum: mittelfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

7-B  Priufung Geschwindigkeitsreduzierung durch StraRen.NRW
Minderungspotenzial: nicht abschatzbar
Umsetzungszeitraum: mittelfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

4.8 MafBnahmenbereich 8: A 535 — Tonisheide

Die A 535 verlauft auf dem Velberter Stadtgebiet auf einer Lange von etwa 6,5 km ab dem
Autobahndreieck Velbert-Nord in den Siden in Richtung Wuppertal. Auf dem Velberter
Stadtgebiet wird die A 535 durch drei Anschlussstellen (AS Velbert, AS Tonisheide, AS
Waiilfrath) erschlossen.

Ergebnisse der MaBnahmenvorschldge aus der Stufe 2

Der StraBenabschnitt war bereits Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stufe 1 und 2,
bei denen MaRnahmen empfohlen und Priifauftrage erteilt wurden.

Larmschutz

Der StralRenabschnitt war bereits Bestandteil der Larmaktionsplanung der Stufe 1 und
2, bei denen StraBen.NRW eine erneute Priifung der Larmsituation im Bereich der Be-
bauung an der StraRe ,,Am Karrenberg” erteilt hat.

Ergebnis: Seit der letzten Lédrmaktionspriifung sind laut Strafien.NRW
keine Mafinahmen zur Ldrmminderung getdtigt worden.
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MaRBnahmen zur Lirmminderung

In diesem Abschnitt sind bereits einige MaRnahmen, wie z.B. Schallschutzwéande oder
Temporeduzierungen vorhanden. Dennoch kommt es auf dem Straflenabschnitt insbe-
sondere an der Abfahrt Tonisheide aufgrund fehlender SchallschutzmalRnahmen zu erhéh-
ter Larmbelastung. Es wird empfohlen den gesamten StralRenverlauf der A 535 auf dem
Stadtgebiet von Velbert auf die Errichtung von Larmschutzwanden zu priifen. Hier sollte
neben angrenzender Wohnbebauung (z.B. am Autobahndreieck im Bereich ,An der
Wildenburg, ,Wildenstein®, ,Wildenhang”), ebenso an Bereichen, wo der Larm ins Tal bis
zur Wohnbebauung vordringt die Errichtung von Larmschutzwanden gepriift werden.
Insbesondere ist hier auf den Bereich zwischen der die A 535 querenden ReuterstrafRe und
der sudlich liegenden Briicke (Wdlfrather Stralle) hinzuweisen, da der Larm hier in Ostli-
cher Richtung durch die Tallage bis zur Wohnbebauung deutlich wahrgenommen wird.

Straen.NRW wird erneut tber die Larmproblematik auf der A 535 informiert und der
Antrag auf Priifung der Larmsituation erneut gestellt.

Dariiber hinaus ist derzeit keine Geschwindigkeitsbegrenzung zwischen dem Autobahn-
dreieck Nord und der AS Velbert-Mitte vorzufinden. Ab der AS Velbert-Mitte wird die
Geschwindigkeit jedoch auf 100 km/h reduziert. Es wird vorgeschlagen, dass die Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h bereits ab dem Dreieck Nord Gliltigkeit hat.
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VELBAR,_]_-_“_ . Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 100 (Loex / Lucr) % o v i s A
Larmaktionsplan Stufe Il gem. § 47d BImSchG = m m Prifung Emrichtung von Larmschutzwanden
MaRnahmenbereich 8 (Lwa1) 5 R b d k h
Autobahn A 535 auf dem Stadtgebiet Velbert U_lro S___ta _tve_re_r
Abb. 4.8-1 MaRnahmenbereich 8
8-A  Prufung Schallschutz durch StraRen.NRW
Minderungspotenzial: nicht abschatzbar
Umsetzungszeitraum: mittelfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant
8-B  Prufung Geschwindigkeitsreduzierung durch StraRen.NRW
Minderungspotenzial: nicht abschatzbar
Umsetzungszeitraum: mittelfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant
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4.9 MaRnahmenbereich 9: L 924 — Bonsfelder StraRe/ L 107 — Bonsfelder StraRe

bis zum Walkmiihlenweg

Der untersuchte StraRenabschnitt geht von der Achse KohlenstralRe (in der Verlangerung
in die Bonsfelder StralRe) und Hattinger StraRe in Nierenhof ab und verlduft in Richtung
Velbert-Langenberg Uber die Bonsfelder StralRe, Hauptstrale, Panner StralRe und StraRe
des 17. Juni bis zum Tunnelein- bzw. -ausgang. Westlich und 6stlich des StraSenabschnit-
tes liegen sowohl Gewerbegebiete als auch Wohnbebauung.

MaRBnahmen zur Lirmminderung

Der StraRenabschnitt des MaRnahmenbereichs 9 war im Larmaktionsplan der Stufe 2 noch
nicht Bestandteil. Hier wurde durch den LANUV bei der Larmkartierung eine erhéhte
Larmbelastung festgestellt.

Die Erneuerung der Fahrbahndecke mit larmminderndem Asphalt ist bei erforderlicher
Fahrbahnerneuerung zu empfehlen. Da der StraRenabschnitt zum Teil in der Baulast der
Stadt Velbert und von StraBen.NRW liegt, ist hier eine Abstimmung der beiden Baulasttra-
ger erforderlich.

Im Bereich der Wohnbebauung im sidlichen Bereich der Bonsfelder StralRe wir auRerdem
die Gestaltung von StraRenraumflachen in Form von beispielsweise Baumtoren vorge-
schlagen. Diese konnen einen larmmindernden Effekt erzielen.

Flr die betroffenen Bestandsgebaude wird auch hier empfohlen passive MaBnahmen zur
Larmminderung umzusetzen.

Bei moglicher stadtebaulicher Entwicklung oder BaullickenschlieBung entlang des Stra-
Benabschnittes ist zudem zu priifen, ob stadtebauliche MaBnahmen zur Lirmminderung
umsetzbar sind.

T

EROL < TG P i \ g } A NS 7.,

VELBERI Legende 0 0075 0,15 03

—
= Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage bei Emeuerung

Larmaktionsplan Stufe Il gem. § 47d BImSchG . g Bereiche mit Wohnnutzung

MaBnahmenbereich 9 (Loex / Liscr) — G von ven (z.B. Baumtore) N

L 924 Bonsfelder Strafte 1 Bonsfelder Strate biro sta citVerke hr

L 107 Bonsfelder Strate 2 Bonsfelder Stralle (innerorts) — — —
Abb. 4.9-1 MaRnahmenbereich 9
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9-A  Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt wenn Fahrbahnsa-
nierung erforderlich. (Abstimmung mit StraBen.NRW erforderlich, da der Strecken-
abschnitt eine Baulast aufweist, die sowohl! bei StraBen.NRW als auch der Stadt Ve-
Ibert liegt.)

Minderungspotenzial: 2 bis 4 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nur teilweise kostenrelevant, Kategorie 4

9-B  Prufauftrag: Gestaltung von StraRenseitenflachen (z. B. Baumtore)
Minderungspotenzial: nicht bezifferbar
Umsetzungszeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: Kategorie 2

9-C  BaultickenschlieBung/ Stadtebauliche MaRnahmen
Wenn Flachen entlang der betroffenen StralRen neu entwickelt werden sollen, wird
im Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Larm-
minderung umsetzbar sind.
Minderungspotenzial: 5 bis 20 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: fir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

9-D  Passive MalRnahmen zur Larmminderung an Fassaden kdonnen im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unterstiitzt werden. In-
formationen werden von der Verwaltung veroffentlicht.

Minderungspotenzial: bis zu 50 dB(A) (Im Innenraum)
Umsetzungszeitraum: kurzfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

4.10 MaBnahmenbereich 10: HauptstraRe, Panner StraBe, Stralle des 17. Juni

Von der HauptstraBe, Ecke Grondelle bis zum Tunnelein- bzw. ausgang der Stralle des 17.
Juni verlauft der Streckenabschnitt der MaRnahme 10. Im Bereich der HauptstraRe und
Panner StraRe findet sich auf beiden StraRenseiten Wohnbebauung vor, wahrend diese im
Bereich der StralRe des 17. Juni nicht vorliegt.

Der Streckenabschnitt von HauptstralRe 3 bis Einfahrt Panner StraRe liegt in der Baulast
der Stadt Velbert, der andere Bereich hingegen bei StraRen.NRW (z.B. StralRe des 17. Juni).

MaRBnahmen zur Lirmminderung

Der StrafRenabschnitt des MalRnahmenbereichs 10 war im Larmaktionsplan der Stufe 2
noch nicht Bestandteil. Bei VerschleiR oder anderen dringenden StralenbaumaBnahmen
wird auf der L 107 eine Fahrbahnerneuerung mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen ange-
setzt. Die Baulast liegt hier bei der Stadt Velbert sowie Stralen.NRW. Aus diesem Grund
wird eine Abstimmung der beiden Baulasttrager angestrebt. Fir die betroffenen Be-
standsgebadude wird auch hier empfohlen passive MaBnahmen zur Lirmminderung umzu-
setzen. Bei moglicher stadtebaulicher Entwicklung oder BaullickenschlieBung entlang des
StraBenabschnittes ist zudem zu prifen, ob stadtebauliche MalRnahmen zur Larmminde-
rung umsetzbar sind.
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Stralke des 17. Juni 3 StraBle des 17. Juni EPEObeNT

Einbau F bei T A
Larmaktionsplan Stufe lll gem. § 47d BImSchG — B mit
MaBnahmenbereich 10 (Loen / Lwont) 4 Hivshtate b[jro Stadt\/erkehr
L 107 HauptstraRe / Panner Strafe / 2 Panner Stratte

Abb. 4.10-1 MaRnahmenbereich 10

10-A Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt wenn Fahrbahnsa-
nierung erforderlich. (Abstimmung mit StraRen.NRW erforderlich, da der Strecken-
abschnitt eine Baulast aufweist, die sowohl bei StraRen.NRW als auch der Stadt Vel-
bert liegt.)

Minderungspotenzial: 2 bis 4 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nur teilweise kostenrelevant, Kategorie 4

10-B BaullickenschlieRung/ Stadtebauliche MaRnahmen
Wenn Flachen entlang der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird
im Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Larm-
minderung umsetzbar sind.
Minderungspotenzial: 5 bis 20 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

10-C Passive MaBnahmen zur Larmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Foérderprogramme der KfW unterstiitzt werden. In-
formationen werden von der Verwaltung veréffentlicht.

Minderungspotenzial: bis zu 50 dB(A) (Im Innenraum)
Umsetzungszeitraum: kurzfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant
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4.11 MaBnahmenbereich 11: L 107 — Dr. Hans-Karl-Glinz-Str., Vogteier Strae, Pli-
ckersmiihle/ Ecke HauptstraBe

Nach dem Tunnelaus- bzw. -eingang der L 107 in Langenberg-Mitte verlduft der StraRRen-
abschnitt Gber die Dr. Hans-Karl-Glinz-Str., Vogteier StraRe, Plickersmihle und Kuh-
lendahler StralRe in Richtung Velbert-Neviges. Von dieser Achse werden kleinere Wohnge-
biete und Gewerbegebiete erschlossen. Im Wesentlichen ist die Achse von landwirtschaft-
lich genutzten Flachen sowie Waldflachen gepragt. An der Kreuzung Schmalenhofer Stra-
Be/ BernaustraBe und Kuhlendorfer Strae endet der untersuchte Straenabschnitt.

MaBnahmen zur Lirmminderung

Der StralRenabschnitt des MalRnahmenbereichs 11 war im Larmaktionsplan der Stufe 2
noch nicht enthalten. Bei anstehenden Sanierungsmafnahmen oder bei Verschleily des
Fahrbahnbelags soll die L 107 im MaRnahmenbereich 11 durch konventionellen Fahr-
bahnbelag ersetzt werden, um den Ldarm und die Anzahl betroffener Personen und Ge-
bdude zu minimieren.

Bei stadtebaulichen MalRnahmen wie der Neuentwicklung von Flachen, soll im Rahmen
der Bauleitplanung geprift werden, ob stddtebauliche MaRnahmen zur Larmminderung
umsetzbar sind.

AuRerdem werden MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden empfohlen, als freiwilli-
ge Leistung der Hauseigentiimer. In diesem Zusammenhang besteht jedoch die Méglich-
keit im Rahmen energetischer Gebaudesanierung wie beispielsweise durch die KfW-Bank
eine Forderung zu erhalten.
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A der — m— Kilometers
Lérmaktionsplan Stufe Ill gem. § 47d BImSchG —_— Bereiche mit g

1 Dr. Hans-Kari-Glinz-Stralle
2 Ve Strafl .
3 Plckersminie. biiro stadtverkehr

MaBnahmenbereich 11 (Loen / L)

L 107 Dr. Hans-Karl-Glinz-Strale /
Vogteier Stralle / Plickersmihle

Abb. 4.11-1 MaRnahmenbereich 11

11-A Konventionelle Sanierung der Fahrbahndecke im Bereich KohlenstraRe durch Stra-
Ren.NRW
Minderungspotenzial: 0,5 bis 1,5 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittelfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant
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11-B  BaullckenschlieBung/ Stadtebauliche MaRnahmen
Wenn Flachen entlang der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird
im Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Larm-
minderung umsetzbar sind.
Minderungspotenzial: 5 bis 20 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

11-C Passive MaBnahmen zur Lidrmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unterstiitzt werden. In-
formationen werden von der Verwaltung veréffentlicht.

Minderungspotenzial: bis zu 50 dB(A) (Im Innenraum)
Umsetzungszeitraum: kurzfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

4.12 MaBnahmenbereich 12: L 107 — Ecke LohbachstraRe/ Siebeneicker StraRRe bis
Ecke TeimbergstraRe/ Siebeneicker StraRe

Der Achsenabschnitt von Velbert-Neviges zwischen der Kreuzung LohbachstraRe/ Wil-
helmstralRe durch das Gewerbegebiet Siebeneick in Richtung Wuppertal ist die Siebenei-
cker Stralle. Die Stralle grenzt unmittelbar an die Schienen der Oberbergischen Bahn.
Stadtauswarts in Richtung Wuppertal fiihrt die Achse an dem groBen Gewerbegebiet Erbs-
I16h vorbei. Der Abschnitt verlduft bis zur Ecke TeimbergstraRe/ Siebeneicker StraRe.

MaRBnahmen zur Lirmminderung

Der StraRenabschnitt des MalRnahmenbereichs 12 war im Larmaktionsplan der Stufe 2
noch nicht enthalten. Eine Erneuerung der Fahrbahndecke mit larmminderndem Fahr-
bahnbelag sollte im MaRnahmenbereich 12 auf der WilhelmstraRe/ Siebeneicker StraRke
bei VerschleiR oder anstehenden SanierungsmaRnahmen erfolgen, um eine Larmminde-
rung des hohen Kfz-Aufkommens zu erzielen.

Dariiber hinaus soll im Rahmen von stdadtebaulichen MaBnahmen und Bauliickenschlie-
Bungen Larmimmissionen vorab genau gepriift werden und eine Begrenzung der Larmbe-
lastung durch Anpassung der Baustruktur und Nutzung Bericksichtigung finden und mog-
lichst eingegrenzt werden.

Zusatzlich werden weiterhin passive MaBnahmen in Form von Larmminderung an Gebau-
den empfohlen, als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer. Dabei besteht die Moéglichkeit
im Rahmen der energetischen Gebadudesanierung wie beispielsweise durch die KfW-Bank
eine Forderung zu erhalten.
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Larmaktionsplan Stufe Ill gem. § 47d BImSchG — a Bereiche mit

MaBnahmenbereich 12 (Loex / Licnr)
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Abb. 4.12-1 MaRnahmenbereich 12

11-A  Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt wenn Fahrbahnsa-
nierung.
Minderungspotenzial: 2 bis 4 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: Kategorie 4

12-B  BaullickenschlieRung/ Stadtebauliche MaRnahmen
Wenn Flachen entlang der betroffenen StraRen neu entwickelt werden sollen, wird
im Rahmen der Bauleitplanung gepriift, ob stadtebauliche MaRnahmen zur Larm-
minderung umsetzbar sind.
Minderungspotenzial: 5 bis 20 dB(A)
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Kosten: fir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

12-C Passive MaBnahmen zur Liarmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unterstiitzt werden. In-
formationen werden von der Verwaltung veroffentlicht.

Minderungspotenzial: bis zu 50 dB(A) (Im Innenraum)
Umsetzungszeitraum: kurzfristig
Kosten: fiir Stadt Velbert nicht kostenrelevant

4.13 MaRnahmenbereich 13: L 355 — Asbrucher StraRe

Die L 355 verlauft von der AS Wiilfrath (A 535) in Richtung Stidosten nach Wuppertal. Der
StraBenabschnitt auf dem Stadtgebiet Velbert umfasst eine Lange von knapp 1,7 km. An-
schliefend verlauft die L 355 auf dem Stadtgebiet Wuppertal weiter. Sie stellt daher eine
wichtige Verbindungsachse zwischen dem Siiden Velberts und dem Norden Wuppertals
dar. In direkter Umgebung befindet sich nordlich und sidlich der StraBe nur wenig Bebau-
ung. Der umliegende Bereich ist vorwiegend durch landwirtschaftlich genutzte Flachen mit
einzelnen Gehoften gepragt.
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Aufgrund der geringen Wohnbebauungsdichte und der damit einhergehenden niedrigen
Anzahl betroffener Personen werden keine MaRnahmen fiir den StraRenabschnitt vorge-
schlagen. Der StraBenabschnitt befindet sich zurzeit in einem guten Zustand.

4.14 MaBRnahmenbereich 14: B 227 — Velberter StraRe/ Pinner StralRe

Aus Richtung Westen (Ratingen) endet die B 227 zuniachst an der AS Heiligenhaus-
Hetterscheidt und wird dort durch die A 44 in Richtung Essen ersetzt. Aufgrund der direk-
ten Nahe zur Stadtgrenze von Velbert betrifft die Larmaktionsplanung hier nur ein kurzes
Stiick zwischen Flandersbacher Weg bis kurz vor der Autobahnauffahrt der A 44 in Rich-
tung Stdwesten nach Heiligenhaus mit einer Ldnge von ca. 300 m. Wohnbebauung liegt
im direkten Umkreis der Anschlussstelle nicht vor. Am StraBenabschnitt befinden sich
Uberwiegend Gewerbebetriebe.

Durch die Verlangerung der A 44 wurde die Autobahnauf- bzw. abfahrt bereits komplett
erneuert. Vermutlich erfolgte die Larmberechnung vor der Fertigstellung der neuen AS
Heiligenhaus-Hetterscheidt der Larmkarten und wurden noch nicht in die Berechnung
aufgenommen. Abgesehen davon sind in dem Bereich lediglich nur Gewerbebetriebe auf-
zufinden, sodass nur wenige/ keine Personen starken Liarmbelastungen ausgesetzt sind.
Somit sind keine unmittelbaren MalRnahmen zu treffen. Zusténdig fur den Streckenab-
schnitt ist StraBen.NRW.

5 Priorisierung MaRnahmenkonzept

Fir die untersuchten StralRenziige, die detailliert im Kapitel 4 beschrieben sind, ergeben
sich unterschiedliche Umsetzungszeitraume. Die MaBnahmen werden in kurz- (1-2 Jahre),
mittel- (2-5 Jahre) und langfristige MaRnahmen (ab 5 Jahre, bzw. in laufenden Program-
men) untergliedert und verfolgen das Ziel, die Anzahl der von Larm betroffenen Personen
zu reduzieren.

Die dargestellten kurzfristigen MaRnahmen beziehen sich meist auf eine Reduzierung des
Larms durch eine Geschwindigkeitsreduzierung in den betroffenen StraRenziigen. Diese
MaRnahmen kénnen, wenn die Grundlagen fiir eine verkehrsrechtliche Anordnung gege-
ben sind, kurzfristig ausgefiihrt werden. Ebenso konnen formulierte Prifauftrage, die bei
Weiterverfolgung der MaBnahme zum Zuge kommen, ziigig beauftragt bzw. geprift wer-
den. In diesem Zusammenhang sind beispielsweise die Gestaltung von Straenseitenfla-
chen durch Baumtore in MalRnahme 9 zu nennen oder der Priifauftrag zur Geschwindig-
keitsreduzierung auf der Nevigeser StraRe auf Tempo 30 (vgl. MalRnahme 3). Ebenso kén-
nen passive MaBnahmen zur Larmminderung an Fassaden kurzfristig im Rahmen der
energetischen Sanierung durch Férderprogramme der KfW unterstitzt werden.

Fir alle identifizierten Larmbereiche im Stadtgebiet Velbert werden zudem langfristige
MalRnahmen vorgeschlagen. Hierbei handelt es sich um MalRnahme der Aufbringung von
konventionellen oder larmoptimierten Asphalten. Die Langfristigkeit ergibt sich aus den
Sanierungsintervallen der Deckschichten einzelner Straflen. Da diese Intervalle je nach
Abnutzung mind. 10 Jahre dauern kénnen, sind diese MaRBnahmen auf einen langeren
Zeitraum zu betrachten.

Im Zuge der Larmaktionsplanung soll auch eine Priorisierung der MaRnahmen vorgenom-
men werden. Diese wird nicht auf einzelne MalRnahmenabschnitte bezogen, sondern auf
die MalRnahme selbst.
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. Prioritats-
MaBnahme MaRBnahmen Nr. Umsetzungszeitraum -
Lenkung des Lkw- M 1-B (in Umset-  kurzfristig
Verkehrs zung), M 2-E 1
Punktuelle MaRRnah- M 2-B, M 5-B kurz- bis mittelfristig,
men (Querungshilfen) mittelfristig 2
Bauliche MaRnahmen M 1-C, M 2-C, mittel- bis langfristig
M 3-C, M 4-C,
M 5-C, M 6-B,
M 9-C, M 10-B,
M 11-B, M 12-B 3
Gestaltung von Stra- M 3-B, M 5-A, kurz- bis mittelfristig,
Renseitenflachen M 9-B langfristig 4
Prifauftrag Geschwin- M 4-B kurzfristig
digkeitsreduzierung
Kontinuierlich durchfiihrbare MaRnahmen
Larmmindernder M 1-A, M 2-A, mittelfristig,
Fahrbahnbelag M 3-A, M 9-A, mittel- bis langfristig,
M 10-A, M 12-A langfristig
1
Konventionelle M 4-A, M 6-A, mittelfristig,
Fahrbahnsanierung M 11-A mittel- bis langfristig,
langfristig
2
Einbau von M 1-D, M 2-D, kurzfristig
Schallschutzfenstern M 3-D, M 4-D,
M 5-D, M 6-C,
M 9-D, M 10-C,
M 11-C, M 12-C 3
Nicht kategorisierbar, da nicht im Einflussbereich der Stadt Velbert
Prifung Temporeduzie- M 7-B, M 8-B mittelfristig
rung auf 100 km/h
Prifung Larmschutz- M 7-A, M 8-A mittelfristig
wande
Abb. 5-1 Rangfolge der MaBnahmen
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6 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG sind ruhige Gebiete Bestandteil von Larmaktionspldanen und
gegen eine weitere Zunahme des Larms zu schiitzen. Ruhige Gebiete im Wohnumfeld
tragen zur Lebensqualitat in Stadten bei. Damit verfolgt die Larmaktionsplanung das Ziel
attraktive offentliche Rdume fur Ruhe, Erholung und Freizeit zu schaffen. Ausgewiesen
werden kénnen neben unbebauten Gebieten auch bebaute Gebiete, wie z. B. Wohngebie-
te. Im Allgemeinen wird zwischen Ruhigen Gebieten auf dem Land und solchen in Bal-
lungsrdumen unterschieden. Eine Festlegung auf Grenzwerte gibt es jedoch nicht, es ist
allerdings davon auszugehen, dass Pegelbereiche von Lygy = 50 dB(A) in Ballungsgebieten
nicht Uberschritten werden sollten, in Ruhigen Gebieten auf dem Land hingegen Pegel-
werte von Lpgy = 40 dB(A).17 Der von der Behorde aufzustellende Plan innerhalb und au-
Rerhalb von Ballungsraumen erlaubt es, weitere Gebiete als ruhige Gebiete auszuweisen
und zu schitzen, sofern sie von der Bevolkerung als ruhig empfunden werden.

Das zusammenhdngende Gebiet Kuhlendahl, Wallmichrath, Windrath zwischen Velbert-
Langenberg und Velbert-Neviges ist wie bereits in Stufe 2 auch in Stufe 3 als Ruhiges Ge-
biet ausgewiesen. Im Norden wird es durch den Bebauungsrand des Stadtteils Velbert-
Langenberg abgegrenzt, im Nordwesten durch die Kuhlendahler Strale und im Nordosten
durch die Nordrather StraRe. Dariiber hinaus begrenzen die Siebeneicker Stralle und die
Wuppertaler Stadtgrenze im Stiden sowie die S-Bahnlinie und die Bernsauer Strafle im
Westen das grof¥flachige Gebiet ab (vgl. Abbildung 6-1).

7 Quelle: Die Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) (2017): LAl-Hinweise zur Lirmakti-
onsplanung in der Fassung vom 9. Marz 2017. Zweite Aktualisierung.
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Abb. 6-1 Ruhige Gebiete Velbert

Das Gebiet ist Bestandteil des Landschaftsplans des Kreises Mettmann und durchgehend
als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen. Als Teil des Niederbergisch-Markischen Higel-
landes weist es die typische niederbergische Higellandschaft auf. Die landwirtschaftliche
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Nutzung ist insgesamt kleinteilig. Im Windrather Tal ist eine Ansammlung von Biohofen zu
verzeichnen.

Im gesamten Gebiet sind keine wesentlichen Larmquellen gekennzeichnet. Nur wenige
untergeordnete StraBen durchqueren den Bereich, die lberwiegend die ErschlieBungs-
stralRen (u. a. HohlstraRe, AlaunstraRe, Donnenberger Stralle, Windrather StraRe) zu den
einzelnen Hoflagen bilden. Gerade aufgrund der Ruhe und des wertvollen typischen, zu-
sammenhdngenden Landschaftsbildes besitzt das Gebiet auch eine wichtige Funktion fiir
die Naherholung. Mit zahlreichen Wanderwegen, landwirtschaftlichen Wegen und den
kleinen StraRen ist es ein gern genutztes Revier fiir Wanderer, Radfahrer und Reiter.

Kuhlendahl, Wallmichrath und Windrath als Teile des zusammenhdngenden ausgewiese-
nen Ruhigen Gebietes sollen in der Larmaktionsplanung der Stufe 3 weiterhin Bestand
haben. Allerdings soll die Abgrenzung des ruhigen Gebietes gegeniiber der Stufe 2 im
westlichen und stdlichen Bereich eine Konkretisierung erfahren. Aufgrund der hier vor-
handenen Larmimmissionen durch die S-Bahntrasse sowie der im sudlichen Bereich an-
grenzenden Gewerbebetriebe sollen diese Bereiche nicht in den Geltungsbereich des
ruhigen Gebietes einbezogen werden.

7 Beteiligung der Offentlichkeit und Triger 6ffentlicher Belange

GemaR Artikel 8 der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG ist die Offentlichkeit zu Vor-
schldgen fir Larmaktionspldne einzubeziehen und ihr rechtzeitig und effektiv die Moglich-
keit zu geben, bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken.
Uber die Ergebnisse ist die Offentlichkeit (iber eine angemessene Frist zu informieren.'®
Aus diesem Grunde soll die Offentlichkeit innerhalb des Prozesses beteiligt werden, bevor
ein abschlieRendes Ergebnis vorliegt.

Eine 6ffentliche Veranstaltung, bei der die Biirger Giber den Inhalt der Larmaktionsplanung
der 3. Stufe informiert wurden, fand am 08.01.2019 im Rathaus statt. Nach ortsublicher
Bekanntmachung wurde der Larmaktionsplan im Zeitraum vom 07.01.2019 bis 05.02.2019
ausgelegt. In diesem Zeitraum konnten die Birger ihre Anregungen schriftlich mitteilen.

Dariiber hinaus wurden die Trager Offentlicher Belange beteiligt. Diese wurden iiber den
Entwurf des Larmaktionsplans informiert und erhielten im Zeitraum vom 07.12.2018 bis
einschlieBlich 11.01.2019 die Moglichkeit Stellung zu nehmen.

'8 Quelle: Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewer-
tung und Bekdmpfung von Umgebungslarm.
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Anregungen aus der Veranstaltung zur Offentlichkeitsbeteiligung am 08.01.2019

Nr. | Stellungnahme Abwagung MaBnahme
1 Die veraltete Datengrundlage aus dem Jahr 2015 fiir die Berech- | Alle fiinf Jahre findet die StraRenverkehrszihlung (SVZ) des Ministeriums fiir Verkehr des Landes | Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.
nung der Larmkarten wird stark kritisiert. Der Ausbau der A 44 | Nordrhein-Westfalen statt. Auf deren Grundlage fihrt das Landesamt fir Natur, Umwelt und
zeigt ein erhohtes Verkehrsaufkommen. Verbraucherschutz (LANUV) die Larmkartierung fiir stark belastete HauptverkehrsstraBen mit
. . . . . i f U i Milli .8.2 fz/T
Aus diesem Grund wird eine Neuberechnung des Lirms insbeson- einem Verkehrsaufkommen von L-Jber drgl illionen Kr.aftfa?hrzelfgen pro Jahr [ca. 8.200 K"z/ ag]
. . . durch. Planungsprozesse haben eine gewisse Vorlaufzeit. Diese sind nun Gegenstand der Larmak-
dere im Bereich des Autobahndreiecks Velbert-Nord gefordert. .
tionsplanung der Stufe 3.
Der Aufwand von Messungen fiir das gesamte Stadtgebiet ist sehr hoch und finanziell nicht dar-
stellbar.
2 Die Anwesenden kritisieren zudem, dass die Ldrmkartierung auf | Im Gegensatz zu Berechnungen haben Messungen den Nachteil, dass sie nur eine kurzfristige | Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.
Berechnungen beruht und nicht auf Messungen. Situation erfassen, die aufgrund von Verkehrsmenge und -zusam-mensetzung, Windverhaltnissen
u.a. erhebliche Veranderungen erfahren. Berechnungen beziehen sich somit nicht wie bei Larm-
messungen auf Spitzenbelastungen, sondern werden mit relevanten Faktoren (z.B. Verkehrsmen-
ge, zuldssige Geschwindigkeit, StraRenoberflaichenbeschaffenheit, Abstand zwischen Emissionsort
(Strae) und Immissionsort, Topographie, LKW-Anteile) durchgefiihrt. Dariiber hinaus haben Be-
rechnungen den Vorteil, dass sie glltige und vergleichbare Ergebnisse liefern.
3 Es wird angefragt, ob eine Anderung des Liarmaktionsplans erfolgt, | Alle fiinf Jahre wird tiberpriift, ob eine erneute Aufstellung des Lirmaktionsplans erforderlich ist. | Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.

wenn beispielsweise der Lirm auf den einzelnen Strallen stark
zunehmen wiirde.

Aus diesem Grund werden keine Anderungen der Lirmaktionsplane bei Anderung der Lirmbelas-
tung vorgenommen.

Die Planungen werden von den Teilnehmern zu kurzfristig angese-
hen. Es fehlt eine Prognose, um das zukiinftige Verkehrsaufkom-
men mit zu bericksichtigen.

Es wird erldutert, dass der Larmaktionsplan alle fiinf Jahre neu erstellt wird.

Die MalBnahmen des Larmaktionsplans werden bei der Bezirksregierung Disseldorf und Stra-
Ren.NRW beantragt. Bei einer Uberpriifung seitens StraRen.NRW werden aktuell vorliegende
Verkehrszahlen zugrunde gelegt.

Zudem besteht fiir jeden Anwohner die Méglichkeit die Erstellung eines Larmaktionsplans zu und
einen Antrag auf Uberpriifung der Lirmbeeintrachtigung bei StraBen.NRW zu stellen.

Darliber hinaus wird erganzt, dass Planungen und Verfahren einen sehr langen Zeitraum umfassen
und die Zahlen vom LANUV aus diesem Grund nur zeitverzogert vorliegen kénnen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.

Es sollen Schwerpunkte fiir die MaRnahmen im Bereich an der
BismarckstralRe im Bereich der Autobahn vorgeschlagen werden.

Zur Kenntnis genommen. Die Prifung des Larmschutzes im Bereich des Autobahndreiecks ,Vel-
bert-Nord“ ist bereits als MaRnahmenvorschlag enthalten. Im LAP Entwurf bereits beriicksichtigt.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.

Aktuelle PlanungsmaRnahmen wie die geplante Kita an der Bran-
genberger StraRe und das geplante Gewerbegebiet an der Langen-
berger StraBBe sollen bei den MaRnahmenvorschldagen berticksich-
tigt werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Aufgrund des geplanten Gewerbegebiets wurde be-
reits im Entwurf des Larmaktionsplans der MaBnahmenbereich (siehe MalRnahmenbereich 2) der
Langenberger StralRe verldangert, obwohl an diesem StralRenabschnitt durch den LANUV keine
hohe Larmbelastung festgestellt wurde.

Zusatzlich wird ein Prifauftrag zur LKW-Lenkung im Bereich des neuen Gewerbegebietes mit dem
Ziel der Entlastung der Langenberger StraRe als MalRnahme formuliert und mit aufgenommen.

Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans mit einem Priifauf-
trag zur LKW-Lenkung erforderlich.

Verkehrslenkende MaRnahmen sollen auRerdem im Bereich des
neuen Gewerbegebiets den Schwerlastverkehr (iber die Siemens-
stralRe leiten und damit die Langenberger Stralle sowie die Bleiber-
gerstralle und Metallstralle entlasten.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Im Zuge des neu geplanten Gewerbegebietes sidlich
der Langenberger StraRRe und des bestehenden Gewerbegebiets nordlich der Langenberger Stralle
wird ein Prifauftrag zur LKW-Lenkung zur Entlastung der Langenberger StralRe als MaRBnahme (im
MaRnahmenbereich 2) mit aufgenommen.

Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich. Priif-
auftrag fur verkehrslenkende Mafnahmen wird in den LAP aufge-
nommen.

Ein durchgehendes Tempolimit von 100 km/h wird fir die Ab-
schnitte der A 44 auf Velberter Stadtgebiet in beiden Fahrtrichtun-
gen von mehreren Anwesenden angeregt.

Im Entwurf ist bereits ein Prifauftrag zur Temporeduzierung auf der A 44 nach Tunnelausgang
(von Heiligenhaus aus kommend in Richtung Essener Stadtgebiet) in beiden Fahrtrichtungen ent-
halten. Durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung nach Tunnelausgang (Tunnel Birth in Richtung
Essen) auf 100 km/h sowohl tagstiber als auch nachts soll eine Lirmminderung erzielt werden.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich..
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Ein Anwesender schligt hier Radaranlagen zur Uberwachung vor.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Allerdings ist Uberwachung nicht Gegenstand von
Larmaktionspldanen. Darliber hinaus ist die Stadt Velbert nicht fur die Geschwindigkeitskontrolle
an Autobahnen und Bundesstrallen zustdndig. Geschwindigkeitskontrollen sind nur moglich an
Gefahrenstellen wie beispielsweise Unfallhdufungsstellen, fiir die die Stadt Velbert zustandig ist.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.

10

Ausweitung der Larmschutzwdnde an der A 44 wird dringend ge-
fordert

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Entlang des gesamten Verlaufs der A 535 und A 44 auf
Velberter Stadtgebiet soll eine Priifung von Larmschutzwanden erfolgen.

Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.

11

Es wird eine Ausweitung des Tempolimits auch fir die A 535 ge-
fordert.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Ein Tempolimit auf 100 km/h ist derzeit in Richtung
Suden erst nach der AS Velbert-Mitte.

Der Larmaktionsplan wird im MaRnahmenbereich 7 um eine Temporeduzierung auf Tempo 100
auch im Bereich des Autobahndreiecks Velbert bis zur AS Velbert-Mitte ausgeweitet.

Anderung des Entwurfs des Lirm-aktionsplans erforderlich.

12

Die umfangreichen Baumfdllungen im Bereich Velbert Nord haben
zu erhéhten Larmbelastungen gefiihrt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Baumabholzungen in einer solch geringen Breite fiih-
ren nicht zur Lirmminderung. Ein effektiver Larmschutz entsteht erst ab einem ca. 100 m breitem
Baumbewuchs (und entsprechendem Blattbewuchs) sowie mit dichtem Unterholz. Dies war im
Bereich des Dreieck Velbert-Nord nicht gegeben.

Die Baumabholzungen durch StraBen.NRW wurden aus Griinden der Verkehrssicherheit vorge-
nommen. In den kommenden Jahren ist keine erneute Rodung vorgesehen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.

13

Andere Anwesende méchten wissen, ob die besondere topogra-
phische Lage berucksichtigt wurde.

Es wird erldutert, dass bei den Berechnungen 3-D Modellen hinzugezogen werden.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.

14

Ein Anwesender hinterfragt die Zulassigkeit von Tempo 30-Zonen
auf LandesstraBen und die Kontrollméglichkeiten zur Einhaltung
sowie die realistische Durchfuihrung der LarmschutzmalRnahmen
an den Autobahnen, hier vor allem den Bau von Larmschutzwan-
den durch das Land. AuRerdem erkundigt er sich nach dem Nutzen
der Baumtore.

Baume haben aufgrund ihrer einengenden Wirkung einen psychologischen Effekt auf das Fahrver-
halten. Eine Uberpriifung zur Einfiihrung von Tempo 30-Zonen kann bei Bedarf durch die Gemein-
de bei der Bezirksregierung beantragt werden, Geschwindigkeitskontrollen erfolgen durch die
zustandige Behorde.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.

15

Umsetzung der vorgeschlagenen Instandhaltung/ -setzung der
Fahrbahnoberflachen und Einbau von larmoptimierten Asphalten.

Eine Erneuerung mit larmoptimierten Asphalt ist nur bei groRflachigen SanierungsmafRnahmen
sinnvoll. Soweit der StrafRenbelag noch einen guten Zustand aufweist, ist eine Erneuerung aus
wirtschaftlicher Sicht nicht sinnvoll.

Der Einbau des larmoptimierten Asphaltes nur auf den Abschnitten Sinn macht, in denen die Ge-
schwindigkeit tGber 40-50 km/h liegt. Denn bei geringeren Geschwindigkeiten wiirde das Moto-
rengerausch das Rollgerausch tberdecken.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.

16

Eine Anwesende schlagt vor, anhand von Lirmmessungen eine
umfassende Larmbetrachtung fir die Gesamtstadt durchzufiihren

Ein solches Gutachten erfordert hohe Kosten, das in keinem hohen Kosten-Nutzen-Verhaltnis
steht. Ggfs. kénnten noch einzelne Hot-Spots identifiziert werden, allerdings wiirden keine we-
sentlichen larmbelasteten Bereiche die bereits in der jetzigen Larmkartierung enthalten sind, neu
hinzukommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.

17

Fluglarm findet keine Berlicksichtigung im Larmaktionsplan.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Stadtgebiet Velbert liegt gemaR der Larmkartie-
rung des Fluglarms unter den Auslésewerten von < 65/55 dB(A) ganztags und nachts. Auch wenn
durch die Kartierung des Landes NRW keine wesentliche Betroffenheit festgestellt wird, so lasst
sich aufgrund der steigenden Anzahl von Starts und Landungen am Disseldorfer Flughafen eine
steigende Larmbelastung in Velbert feststellen.

Im Jahr 2016 hat die Stadt Velbert bereits einen Antrag zur Aufnahme in die Fluglarmkommission
gestellt. Dieser Antrag wurde jedoch abgelehnt, da keine wesentliche Betroffenheit gesehen wor-
den ist. Eine erneute Antragsstellung hat keine Aussichten auf Erfolg. Die Stadt Velbert wird im
Rahmen ihrer rechtlichen Moglichkeiten (z.B. Beteiligungen bei Planfeststellungsverfahren des
Flughafens) die Belange ihrer Birger vertreten.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans erforderlich.
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Stellungnahmen der Offentlichkeit

sich die Larmbelastung wesentlich verstarkt.

Nr. | Eingangsdatum | Stellungnahme Abwagung MaRnahme
1 08.01.2019 Durch die steigenden Flugbewegungen hat die Lirmbelastung | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Stadtgebiet Velbert liegt gemaR der Lirmkartie- | Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
erheblich zugenommen. rung des Fluglarms unter den Auslésewerten von < 65/55 dB(A) ganztags und nachts. Auch wenn | plans erforderlich.
durch die Kartierung des Landes NRW keine wesentliche Betroffenheit festgestellt wird, so lasst
sich aufgrund der steigenden Anzahl von Starts und Landungen am Disseldorfer Flughafen eine
steigende Larmbelastung in Velbert feststellen.
Im Jahr 2016 hat die Stadt Velbert bereits einen Antrag zur Aufnahme in die Fluglarmkommission
gestellt. Dieser Antrag wurde jedoch abgelehnt, da keine wesentliche Betroffenheit gesehen wor-
den ist. Eine erneute Antragsstellung hat keine Aussichten auf Erfolg. Die Stadt Velbert wird im
Rahmen ihrer rechtlichen Moglichkeiten (z.B. Beteiligungen bei Planfeststellungsverfahren des
Flughafens) die Belange ihrer Blirger vertreten.
Es wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir die A 44 aus Rich- | Eine Anderung des Entwurfes ist nicht erforderlich, da der Priifauftrag bereits im Entwurf enthal- Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
tung Heiligenhaus angeregt. Der Tunnel Birth schreibt eine Ge- | tenist. plans erforderlich.
schwindigkeitsbegrenzung von 80 km/h vor. Kurz danach .w"d die Ein Prifauftrag zur Temporeduzierung auf der A 44 nach Tunnelausgang (von Heiligenhaus aus
Begrenzung aufgehoben. Nach etwa 100 m erfolgt erneut in Fahrt- . s . . . . .
richtung Velbert-Mitte und Essen eine Geschwindigkeitsbegren- k?mmer?d in Richtung Esser.1er Stadtget.)le’f) in .bE|den Fa:hrtrlchtungen ist bereits Bestandteil d.es
. . . Larmaktionsplans. Durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung nach Tunnelausgang (Tunnel Birth
zung von 100 km/h. Es wird vorgeschlagen, die Geschwindigkeits- | . _. . . - -
begrenzung direkt nach dem Tunnel auf 100 km/h umzusetzen. in Blchtung Essen) auf 100 km/h sollen sowohl tagsiiber als auch nachts eine Lirmminderung
erzielt werden.
Bislang besteht keine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 44 | Es wird ein Priifauftrag zur Temporeduzierung auf der A 44 nach Tunnelausgang (von Heiligenhaus | Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans
aus Richtung Essen/ Auffahrt Am Rottberg. Dies fiihrt in dem ge- | aus kommend in Richtung Essener Stadtgebiet) in beiden Fahrtrichtungen gestellt. Durch eine | erforderlich.
nannten Abschnitt zu erhohten Geschwindigkeiten fiir Auto- und | Geschwindigkeitsbeschrankung nach Tunnelausgang (Tunnel Birth in Richtung Essen) auf 100
Motorradfahrer, sodass es zu erheblichen Lirmbelastungen insbe- | km/h sowohl tagsiiber als auch nachts soll eine Lirmminderung erzielt werden.
sondere im Bereich der Siedlung Langenhorst kommt. Ab der Tal-
bricke Hespertal in Richtung Velbert Nord (A 44) und in Richtung
Velbert/Wuppertal (A 535) wird daher eine Temporeduzierung
(z.B. 100 km/h) vorgeschlagen.
2 09.01.2019 Den Winschen von Stellungnahme 1 wird sich angeschlossen. Eine | siehe Stellungnahme 1 siehe Stellungnahme 1
zligige Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 44
wird begrifit.
3 08.01.2019 Die Forderungen von Stellungnahme 1 werden in allen Punkten | siehe Stellungnahme 1 siehe Stellungnahme 1
unterstutzt.
4 08.01.2019 Durch die Eréffnung der Teilstrecke nach Ratingen Homberg hat | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-

plans erforderlich.

Die Abholzarbeiten im Bereich des Autobahndreiecks der A 44 und
A 515 haben zu einer wesentlich héheren Larmbelastung gefiihrt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Baumabholzungen in einer solch geringen Breite fiih-
ren nicht zur Lirmminderung. Ein effektiver Lirmschutz entsteht erst ab einem ca. 100 m breitem
Baumbewuchs (und entsprechendem Blattbewuchs) sowie mit dichtem Unterholz. Dies war im
Bereich des Dreieck Velbert-Nord nicht gegeben.

Die Baumabholzungen durch StraBen.NRW wurden aus Griinden der Verkehrssicherheit vorge-
nommen. In den kommenden Jahren ist keine erneute Rodung vorgesehen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Von Heiligenhaus aus kommend wird im Tunnel Birth die Ge-
schwindigkeit auf 80 km/h reduziert. AnschlieRend wird die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung komplett aufgehoben und in Fahrrich-
tung Velbert-Mitte und Essen wieder auf 100 km/h begrenzt. Dies
flihrt im Bereich des Tunnelausgangs zu erhdohter Larmbelastung,
da vor allem Motorradfahrer nach dem Tunnel wieder richtig Gas

Eine Anderung des Entwurfes ist nicht erforderlich, da der Priifauftrag bereits im Entwurf enthal-
ten ist.

Ein Prifauftrag zur Temporeduzierung auf der A 44 nach Tunnelausgang (von Heiligenhaus aus
kommend in Richtung Essener Stadtgebiet) in beiden Fahrtrichtungen ist bereits Bestandteil des
Larmaktionsplans. Durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung nach Tunnelausgang (Tunnel Birth
in Richtung Essen) auf 100 km/h sollen sowohl tagsiber als auch nachts eine Lirmminderung

Keine Anderung des Entwurfs des Ladrmaktions-
plans erforderlich.
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geben.

Es wird eine Festsetzung der Geschwindigkeit auf 100km/h nach
dem Tunnel vorgeschlagen.

erzielt werden.

5 11.01.2019

Laute Musikproben werden im Bereich Vogelviertel Gber die A 44 /
B 224 gehort.

Ziel von Larmaktionsplanen ist Bekdmpfung von Umgebungslarm. Unter Umgebungslarm werden
Gerauschquellen von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie
Gelanden fir industrielle Tatigkeiten verstanden. Nicht Bestandteil ist ,,Nachbarschaftslarm“ wie
laute Musik oder private Feste.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Ein Tempolimit von 100 km/h in beiden Richtungen auf der A 44
sollte eine groRe Larmminderungswirkung erzielen.

Das vorgesehene Tempolimit von 100 km/h auf der A 44 ist als Prifauftrag fur beide Fahrtrichtun-
gen vorgesehen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Eine Wiederbepflanzung der gerodeten Béschungen an der A 44 ist
wiinschenswert.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Baumabholzungen in einer solch geringen Breite fiih-
ren nicht zur Lirmminderung. Ein effektiver Larmschutz entsteht erst ab einem ca. 100 m breitem
Baumbewuchs (und entsprechendem Blattbewuchs) sowie mit dichtem Unterholz. Dies war im
Bereich des Dreieck Velbert-Nord nicht gegeben.

Die Baumabholzungen durch StraBen.NRW wurden aus Griinden der Verkehrssicherheit vorge-
nommen. In den kommenden Jahren ist keine erneute Rodung vorgesehen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Es wird empfohlen, auf der A 44 sowie auf der Werdener Stralle
und Friedrich-Ebert StralRe polizeiliche Kontrollen durchzufihren.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Allerdings ist Uberwachung nicht Gegenstand von
Larmaktionsplanen. Dariliber hinaus ist die Stadt Velbert nicht fir die Geschwindigkeitskontrolle
an Autobahnen und BundesstraRen zustindig. Es ist nur moglich an Gefahrenstellen wie bei-
spielsweise Unfallhaufungsstellen, fiir die die Stadt Velbert zustdndig ist.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Die Karte zur Larmkartierung des Fluglarms wird stark kritisiert, da
je nach Wetterlage die Flugzeuge direkt Uber die Velberter Unter-
stadt hinweg fliegen. Gerade Flugzeugtypen wir der A 380 haben
dann noch kaum Hohe und erzeugen starken Larm.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Stadtgebiet Velbert liegt gemall der Larmkartie-
rung des Fluglarms unter den Auslosewerten von < 65/55 dB(A) ganztags und nachts. Auch wenn
durch die Kartierung des Landes NRW keine wesentliche Betroffenheit festgestellt wird, so lasst
sich aufgrund der steigenden Anzahl von Starts und Landungen am Diisseldorfer Flughafen eine
steigende Larmbelastung in Velbert feststellen.

Im Jahr 2016 hat die Stadt Velbert bereits einen Antrag zur Aufnahme in die Fluglarmkommission
gestellt. Dieser Antrag wurde jedoch abgelehnt, da keine wesentliche Betroffenheit gesehen wor-
den ist. Eine erneute Antragsstellung hat keine Aussichten auf Erfolg. Die Stadt Velbert wird im
Rahmen ihrer rechtlichen Moglichkeiten (z.B. Beteiligungen bei Planfeststellungsverfahren des
Flughafens) die Belange ihrer Blirger vertreten.

Keine Anderung des Entwurfs des Ladrmaktions-
plans erforderlich.

Es wird auBerdem angemerkt, dass der Larm, der von den Flugzeu-
gen vom Flughafen Milheim ausgeht, nicht erfasst wurde, obwohl
von Kleinflugzeugen, Hubschraubern etc. aufgrund der geringen
Flughohe eine hohe Larmbelastung ausgeht.

In den Larmkarten fiir den Flugverkehr werden die Larmbelastungen nur fiir Grofflughafen mit
Uber 50.000 Starts und Landungen pro Jahr dargestellt. Darunter fallt der Flughafen Es-
sen/Miilheim mit etwa 46.200 Starts und Landungen im Jahr nicht.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

6 14.01.2019

Eine Verlangerung der Tempo 30-Zone in Velbert Langenberg bis
zur StraRRe Grondelle wird angeregt. In der Grondelle wohnen Fami-
lien, sodass eine Uberquerung der Strecke sehr gefihrlich ist.

Insbesondere da bei der letzten StraBensanierung kein FlUsteras-
phalt eingebaut wurde, wird eine Tempo 30-Zone als kostengtinsti-
gere Alternative angesehen, die schnell zu realisieren ist.

Haufig kommt es in dem Bereich der HauptstraBe zu gefahrlichen
Situationen, wenn sich beispielsweise zwei LKW auf dem engen
StraBenraum mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h begegnen.

Die innerorts liegende HauptstraRe dient als wichtige VerbindungsstraRRe im Stadtgebiet Velbert.
Als ehemalige AuRerortsstralRe hat sie ihre regionale Funktion und Charakter bis heute nicht verlo-
ren und weist nach wie vor ein hohes Verkehrskommen auf. Aus diesem Grund wird der Vor-
schlag, eine Geschwindigkeitsbegrenzung von Tempo 30 bis zur Strale Grondelle, nicht Uber-
nommen. Im Bereich des Altenheims (Senioren-Park carpe diem) wurde eine Tempo 30-Zone
eingerichtet, um ein sicheres Uberqueren der besonders schutzbediirftigen Personen an den Que-
rungshilfen in Richtung der Altstadt von Langenberg zu gewabhrleisten.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Uberpriifung der Geschwindigkeit an der HauptstraRe in Velbert
Langenberg. Autofahrer beschleunigen ab dem Bahnhof Langen-
berg so stark, dass aus 50 km/h auch 70 km/h oder mehr wird
insbesondere in den Abend- und Nachtstunden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Allerdings ist Uberwachung nicht Gegenstand von
Larmaktions-planen. Dariber hinaus ist die Stadt Velbert nicht fiir die Geschwindigkeitskontrolle
an Autobahnen und BundesstraRen zustdndig. Es ist nur moglich an Gefahrenstellen wie bei-
spielsweise Unfallhaufungsstellen, fiir die die Stadt Velbert zustdndig ist.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.
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15.01.2019

Die Langenberger Stralle hat aufgrund der hohen Verkehrsbelas-
tung durch die Autobahnzufahrt, Industriegebiet Robbeck, Berufs-
schule einen hohen Larmpegel. Aus diesem Grund werden die
MafRnahmen der Stadt mit groRem Interesse verfolgt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

15.01.2019

Aufbringung von Flisterasphalt auf die Langenbergerstralle ab der
Shell-Tankstelle in Richtung Nierenhof.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Wie in Mallnahmenbereich 2 bereits benannt, sind
larmmindernde Fahrbahnbeldge bei Erneuerung der Fahrbahndecke auf dem Straflenabschnitt
aufzubringen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

20.01.2019

Fehlende Planung auf der Kuhlendahler Stralle in Hohe Haus Stem-
berg. Bislang sind in dem Bereich keine MaRnahmen zur Larmbe-
lastung geplant.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Aufgrund der nur geringen Betroffenenzahlen wurden
keine MaBnahmen vorgeschlagen. Bei der Larmaktionsplanung stehen MaRnahmen im Vorder-
grund, bei denen mit dem vorhandenen Budget maoglichst vielen Personen geholfen werden kann.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Erhohtes Verkehrsaufkommen auf der A 535 durch den Ausbau der
A 44 und damit ein erhdhtes Verkehrsaufkommen an der Auffahrt
A 535 in Velbert-Tonisheide.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Die vorhandene Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Kuhlendahler
StraBe wird haufig nicht eingehalten. Hierfir sind Mafnahmen
erwiinscht.

Die Uberwachung vorhandener Geschwindigkeitsbegrenzungen ist nicht Aufgabe der Lirmakti-
onsplanung. Zudem wurden fir die Kuhlendahler StraRe aufgrund der geringen Betroffenheiten
keine MaBnahmen vorgesehen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmakti-
onsplans erforderlich.

Bau einer Larmschutzwand in Hohe des Wohnbereichs an der Au-
tobahnauffahrt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Entlang des gesamten Verlaufs der A 535 und A 44 auf
Velberter Stadtgebiet soll eine Priifung von Larmschutzwénden erfolgen.

Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans
erforderlich.

Einbau von Larmschutzfenstern, bei denen die Stadt Velbert die
Kosten tragen soll.

Passive MalRnahmen zur Lairmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sa-
nierung durch Férderprogramme der KfW-Bank unterstiitzt werden. Informationen werden von
der Verwaltung veroffentlicht.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

10

21.01.2019

Es wird unter dem zunehmenden Larm der A 44/A535 gelitten. Die
Verlangerung der A 44 und die radikalen Abholzungen haben die
Larmsituation erhoht.

Zur Kenntnis genommen. In Bezug auf die Abholzungen werden keine MaRnahmen vorgesehen.
Dennoch sind Priifauftrage zur Geschwindigkeitsbegrenzung und einer Prifung von Larmschutz-
wanden im Bereich der Autobahnen im Larmaktionsplan vorgesehen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Der Larmaktionsplan beruht auf veralteten Verkehrszahlungsdaten
aus dem Jahr 2015. Es sollte eine neue Larmmessung erfolgen.

Alle fiinf Jahre findet die Straenverkehrszahlung (SVZ) des Ministeriums fiir Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen statt. Auf deren Grundlage fihrt das Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz (LANUV) die Larmkartierung fiir stark belastete HauptverkehrsstraBen mit
einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr [ca. 8.200 Kfz/Tag]
durch. Planungsprozesse haben eine gewisse Vorlaufzeit. Diese sind nun Gegenstand der Larmak-
tionsplanung der Stufe 3.

Im Gegensatz zu Berechnungen haben Messungen den Nachteil, dass sie nur eine kurzfristige
Situation erfassen, die aufgrund von Verkehrsmenge und -zusammensetzung, Windverhaltnissen
u.d. erhebliche Veranderungen erfahren. Berechnungen beziehen sich somit nicht wie bei Larm-
messungen auf Spitzenbelastungen, sondern werden mit relevanten Faktoren (z.B. Verkehrsmen-
ge, zulassige Geschwindigkeit, StraRenoberflachenbeschaffenheit, Abstand zwischen Emissionsort
(StraRe) und Immissionsort, Topographie, LKW-Anteile) durchgefiihrt. Darliber hinaus haben Be-
rechnungen den Vorteil, dass sie giltige und vergleichbare Ergebnisse liefern.

Der Aufwand von Messungen fiir das gesamte Stadtgebiet ist dartiber hinaus sehr hoch und finan-
ziell nicht darstellbar.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Es ist nicht verstandlich, weshalb Larmschutzwande im Bereich der
Auffahrt Tonisheide geplant sind und nicht im Bereich Velbert
Langenhorst.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Entlang des gesamten Verlaufs der A 535 und A 44 auf
Velberter Stadtgebiet soll eine Priifung von Larmschutzwanden erfolgen.

Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans
erforderlich.

11

28.01.2019

Einbau von geschwindigkeitssenkenden Fahrbahnelementen auf
der KopernikusstraBe wie bereits auf der Robert-Koch-StraRe ge-
schehen.

GemaR der EU-Umgebungslarmrichtlinie besteht eine Kartierungspflicht an Hauptverkehrsstrallen
mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr [ca. 8.200
Kfz/Tag]. Bei den Larmkarten des Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV)
ist die Kopernikusstralle aufgrund zu geringem Fahrzeugaufkommen nicht in die Berechnung mit

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.
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eingeflossen.

12

31.01.2019

Der Autobahnlarm hat sich durch die Verlangerung der A 44 und
dem damit einhergehendem hoheren Verkehrsaufkommen und
den Abholzarbeiten entlang des Autobahndreiecks der A 44 und A
535 verscharft.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Baumabholzungen in einer solch geringen Breite fiih-
ren nicht zur Lirmminderung. Ein effektiver Lirmschutz entsteht erst ab einem ca. 100 m breitem
Baumbewuchs (und entsprechendem Blattbewuchs) sowie mit dichtem Unterholz. Dies war im
Bereich des Dreieck Velbert-Nord nicht gegeben.

Die Baumabholzungen durch StraBen.NRW wurden aus Griinden der Verkehrssicherheit vorge-
nommen. In den kommenden Jahren ist keine erneute Rodung vorgesehen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Im Tunnel zwischen Heiligenhaus und der Abfahrt Velbert Nord
gibt es eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 80 km/h. Es wird
eine Geschwindigkeitsreduzierung von 100 km/h nach dem Tunnel
Birth bis Essen-Kupferdreh vorgeschlagen.

Eine Anderung des Entwurfes ist nicht erforderlich, da der Priifauftrag bereits im Entwurf enthal-
ten ist.

Ein Prifauftrag zur Temporeduzierung auf der A 44 nach Tunnelausgang (von Heiligenhaus aus
kommend in Richtung Essener Stadtgebiet) in beiden Fahrtrichtungen ist bereits Bestandteil des
Larmaktionsplans. Durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung nach Tunnelausgang (Tunnel Birth
in Richtung Essen) auf 100 km/h sollen sowohl tagsiber als auch nachts eine Larmminderung
erzielt werden.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

13

03.02.2019

Berechnung der Larmkartierung des LANUV beruht auf veralteten
Daten der StraRenverkehrszdhlung aus dem Jahr 2015.

Der Berichtsentwurf wurde Ende des Jahres 2018 erstellt. Das Biiro wurde erst Mitte 2018 mit der
Erstellung des Larmaktionsplans beauftragt. Alle fiinf Jahre findet die StraRenverkehrszdhlung
(SVZ) des Ministeriums flr Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen statt. Auf deren Grundlage
flhrt das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) die Larmkartierung fur
stark belastete HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von {ber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr [ca. 8.200 Kfz/Tag] durch. Planungsprozesse haben eine gewisse Vorlauf-
zeit. Diese sind nun Gegenstand der Larmaktionsplanung der Stufe 3.

Eine Neuberechnung des Larms auf Velberter Stadtgebiet ist aufgrund des Kosten-Nutzen-
Verhaltnisses nicht zielflihrend. Eine Neuberechnung wiirde vermutlich dhnliche Hot-Spots veror-
ten.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Beim Erdrtungstermin wurden einige Mallnahmen vorgeschlagen,
die kaum eine Realisierungschance haben, da die Baulast nicht bei
der Stadt Velbert, sondern bei StraBen.NRW liegt.

Im Zuge der MalRnahmenerarbeitung werden MaBnahmen vorgeschlagen, die auch in der Baulast
des Landesbetriebs StraBenbau NRW liegen. In der Beteiligungsphase werden die entsprechenden
Stellen beteiligt. Trotz teilweise geringer Erfolgsaussicht fiir die Umsetzung einiger MalRnahmen
wird jedoch seitens der Stadt Velbert daran festgehalten, um ggf. mittelfristig doch mit den Betei-
ligten ein Einvernehmen herstellen zu kénnen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Es wird kritisiert, dass die flaichendeckenden Baumfallaktionen im
Bereich der Autobahnen A 535 und A 44 keine Beachtung finden.
Aus diesem Grund wird eine nachhaltige (verkehrssichere) Wieder-
aufforstung fur einen natirlichen Larmschutz gewiinscht.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Baumabholzungen in einer solch geringen Breite fiih-
ren nicht zur Lirmminderung. Ein effektiver Lirmschutz entsteht erst ab einem ca. 100 m breitem
Baumbewuchs (und entsprechendem Blattbewuchs) sowie mit dichtem Unterholz. Dies war im
Bereich des Dreieck Velbert-Nord nicht gegeben.

Die Baumabholzungen durch StraBen.NRW wurden aus Grinden der Verkehrssicherheit vorge-
nommen. In den kommenden Jahren ist keine erneute Rodung vorgesehen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Es wird kritisiert, dass sich unter dem Punkt Grundlage und Umfang
der Larmkartierung kein Krankenhausgebdude aufgelistet ist, ob-
wohl sich in Velbert ein Krankenhausgebaude befindet.

Es wird die Frage aufgeworfen, ob der Verkehr von und zum Helios
Klinikum Bericksichtigung gefunden hat (inkl. der zahlreichen
Alarmfahrten).

Die Aussage wird zur Kenntnis genommen. Das Geb&dude des Helios Klinikum Niederberg fallt nicht
unter die Anzahl der belasteten Gebdude in Velbert und ist aufgrund dessen nicht durch Larm
betroffen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Dem Empfinden nach hat der Fluglarm in den vergangenen Jahren
stark zugenommen. Die Stadtverwaltung wird gebeten, einen wei-
teren Antrag zur Aufnahme in die Fluglarmkommission zu stellen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das Stadtgebiet Velbert liegt gemall der Larmkartie-
rung des Fluglarms unter den Auslésewerten von < 65/55 dB(A) ganztags und nachts. Auch wenn
durch die Kartierung des Landes NRW keine wesentliche Betroffenheit festgestellt wird, so lasst
sich aufgrund der steigenden Anzahl von Starts und Landungen am Dusseldorfer Flughafen eine
steigende Larmbelastung in Velbert feststellen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.
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Im Jahr 2016 hat die Stadt Velbert bereits einen Antrag zur Aufnahme in die Fluglarmkommission
gestellt. Dieser Antrag wurde jedoch abgelehnt, da keine wesentliche Betroffenheit gesehen wor-
den ist. Eine erneute Antragsstellung hat keine Aussichten auf Erfolg. Die Stadt Velbert wird im
Rahmen ihrer rechtlichen Moglichkeiten (z.B. Beteiligungen bei Planfeststellungsverfahren des
Flughafens) die Belange ihrer Blrger vertreten.

Die Gestaltung von Baumtoren wird kritisch angesehen, da die
Fahrzeuge sich stauen, ein erhohtes Risiko fir Auto- und Motorrad-
fahrer entsteht und zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit die
Bdume regelmaRig Uberpriift werden missen, was zu erhdhten
Haushaltskosten der Stadt flihren wiirde.

Durch die straBenrdumliche Gestaltung kommt es nur zu einer subjektiven Einengung des Stra-
Renraumes. Es ist nicht geplant punktuelle Engstellen zu errichten. Ziel ist es, auf einer langeren
Strecke den Kfz-Verkehr stetig zu verlangsamen bzw. Geschwindigkeitsiubertretungen zu minimie-
ren.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Im MaRnahmenbereich der Autobahnen A 535 / A 44 werden ver-
schiedene Anmerkungen getétigt.

Die folgenden StraBen ,An der Wildenburg”, ,Wildenstein” und
,Wildenhang” sind erheblichen Larmbelastungen insbesondere
durch die topographischen Gegebenheiten ausgesetzt. Die Stralle
»An der Wildenburg” wurde bislang nicht in der Larmkartierung
beriicksichtigt. Es wird eine ziigige und subjektive Uberpriifung der
Larmsituation gefordert.

Zur Kenntnis genommen. Entlang der Seitenrdume der Autobahnen im Stadtgebiet Velbert sind
Prifauftrage fur Larmschutzwande vorgesehen. Der Larmaktionsplan wurde entsprechend ange-
passt.

Anderung des Entwurfs des Ldrmaktionsplans
erforderlich.

Auf der A 44 von Heiligenhaus bis kurz vor der Ausfahrt Hetter-
scheidt ist eine Maximalgeschwindigkeit von 120 km/h festge-
schrieben. Bis zum Birther Tunnel sind dann 100 km/h und um
Tunnel 80 km/h. Von Velbert Nord bis zur Rottberger StraRe ist
derzeit keine Geschwindigkeitsbegrenzung, sodass insbesondere
Motorrader und Pkws nach der Ausfahrt des Tunnels ihre Ge-
schwindigkeit deutlich erhdhen. Ab der Briicke Rottberger Stralle
bis Essen-Kupferdreh besteht dann wieder eine Geschwindigkeits-
begrenzung von Tempo 100. Die vorgesehene Geschwindigkeitsbe-
grenzung des Larmaktionsplans wird daher unterstiitzt. Diese sollte
jedoch angemessen kontrolliert werden, da ein Tempolimit ansons-
ten keinen Sinn macht und keine Larmminderung eintrifft.

Eine Anderung des Entwurfes ist nicht erforderlich, da der Priifauftrag bereits im Entwurf enthal-
ten ist.

Ein Prufauftrag zur Temporeduzierung auf der A 44 nach Tunnelausgang (von Heiligenhaus aus
kommend in Richtung Essener Stadtgebiet) in beiden Fahrtrichtungen ist bereits Bestandteil des
Larmaktionsplans. Durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung nach Tunnelausgang (Tunnel Birth
in Richtung Essen) auf 100 km/h sollen sowohl tagsiiber als auch nachts eine Lairmminderung
erzielt werden.

Uberwachung ist nicht Gegenstand von Lirmaktionsplidnen. Die Stadt Velbert ist nicht fiir die
Geschwindigkeitskontrolle an Autobahnen und BundesstraRen zustdndig. Geschwindigkeitskon-
trollen sind nur an Gefahrenstellen wie beispielsweise Unfallhdufungsstellen maoglich, fir die die
Stadt Velbert zustandig ist.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Larmschutzwédnde sollen ebenfalls auf der A 44 auf der Fahrbahn-
seite in Richtung Essen und am Autobahndreieck Velbert Nord zu
Gunsten der Nordstadt eingeplant werden.

Zur Kenntnis genommen. Entlang der Seitenrdume der Autobahnen im Stadtgebiet Velbert sind
Prifauftrage fur Larmschutzwande vorgesehen. Der Larmaktionsplan wurde entsprechend ange-
passt.

Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans
erforderlich.

14 | 05.02.2019 Eine fehlende Lirmschutzwand an der Talsenke nérdlich der AS | Zur Kenntnis genommen. Entlang der Seitenrdume der Autobahnen im Stadtgebiet Velbert sind | Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans
Waiilfrath wird als sinnvoll erachtet, damit sich der Schallpegel nicht | Priifauftrage fir Larmschutzwande vorgesehen. Der Larmaktionsplan wurde entsprechend ange- | erforderlich.
in das Tal ausbreitet. passt.

15 | 05.02.2019 Die HauptstraRe vom Bahnhof-Langenberg bis zur Gréndelle wird | Zur Kenntnis gegnommen. Im Rahmen der Lirmaktionsplanung sind keine MaRnahmen wie Ge- | Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-

in beide Richtungen mit liberhohter Geschwindigkeit befahren. Es
wird angemerkt, dass an dem Bahnhof aus Richtung Bonsfeld stark
beschleunigt wird (LKW, PKW, Motorrdder), sodass die Larmbelas-
tung und Unfallgefahr sehr hoch sind.

schwindigkeitskontrollen vorgesehen.

Sowohl die Hattinger Stralle als auch die Bonsfelder Strafle sind im besagten Abschnitt wichtige
regionale Verbindungsstralen in Velbert. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens kann dem
Vorschlag einer Temporeduzierung auf 30 km/h nicht nachgekommen werden um eine grundsatz-
liche Leistungsfahigkeit der Strallen nicht zu gefdhrden.

plans erforderlich.

Dariiber hinaus wird die Frage aufgeworfen, wieso die zwei Uber-
gange vor dem Hotel Carpe Diem nicht zu einem richtigen FuRgan-
gerliberweg ausgebaut werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. FuRgangeriiberwege sind jedoch im Bereich von Licht-
signalanlagen (hier die unmittelbare Lage zur LSA an der Kreuzung KohlestraRe/ Bonsfelder Stra-
Re) nicht zul&ssig.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.
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Stellungnahmen Triger Offentlicher Belange

Ei -
Nr. INgangs Name Adresse Stellungnahme Abwagung MaRnahme
datum
1 10.01.2018 Thyssengas GmbH Postfach 104042 MaRnahmen, die auf den Bestand und Betrieb der Versor- | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und wird | Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
gungsanlagen der Leitungen Auswirkungen haben konn- | bei Umsetzung der MaRnahmen beriicksichtigt. plans erforderlich.
44040 Dortmund . . . .
ten, sind frihzeitig und unter Vorlage detaillierter Projekt-
leitungsaus- plane mit einzubeziehen.
kunft@thyssengas.com
2 14.12.2018 Unitymedia NRW | Postfach 10 20 28 Gegen die Planungen werden keine Einwande erhoben. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
GmbH 34020 Kassel plans erforderlich.
ZentralePla-
nungND@unitymedia.de
3 11.01.2019 Deutsche Bahn AG DB Immobilien - Region West Keine Stellungnahme erforderlich. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
Erna-Scheffler-Str. plans erforderlich.
551103 Kdln
4 17.12.2018 Gelsenwasser AG. Postfach 100944 Keine Anregungen seitens der Gelsenwasser AG. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
45809 Gelsenkirchen plans erforderlich.
5 19.12.2018 Amprion GmbH Rheinlanddamm 24 Zum jetzigen Zeitpunkt werden keine Anregungen zu den | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
44139 Dortmund Malnahmen vorgebracht. plans erforderlich.
6 20.12.2018 Landwirtschafts- Bahnhofstr. 9 Landwirtschaftliche Belange werden nicht berihrt. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
kammer Nord- 51789 Lindlar plans erforderlich.
rhein-Westfalen
7 02.01.2018 WSW Bromberger StraRe 39-41 Keine Bedenken und Anregungen zu den Planungen des | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
Wuppertaler 42281 Wuppertal Larmaktionsplans. plans erforderlich.
Stadtwerke GmbH wolfgang.reidenbach@wsw-
online.de
8 03.01.2019 Bezirksregierung Postfach 300865 Aus Sicht der StralRenverkehrsbehoérde fiir Bundesautob- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-

Disseldorf

40408 Disseldorf

ahnen ist zunachst keine direkte Betroffenheit flir Bunde-
sautobahnen erkennbar.

plans erforderlich.

StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen sind vom Stral3en-
baulasttrager im Einzelfall nach Betroffenheit zu prifen.
Eine Darstellung der Larmsituation in Larmkarten reichen
nicht aus, um das Uberschreiten der einschligigen Richt-
werte zu beweisen. Die unterschiedlichen Berechnungsver-
fahren sind daflr nicht geeignet. Demzufolge sind die Vo-
raussetzungen der Durchsetzungen unter 4.2.7, A 535/A
44, AD Velbert-Nord und 4.2.8 A 535 Tonisheide mit einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 100 km/h nicht
erfallt.

Der Aussage wird gefolgt. In Teilbereichen ist ein
Prifauftrag zur Geschwindigkeitsbegrenzung be-
reits im Entwurf des Larmaktionsplans enthalten.
Mittels der Prifauftrage soll die Machbarkeit von
Temporeduzierungen ermittelt werden.

Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans
erforderlich. Erganzung von Prifauftragen zur
Temporeduzierung auf Autobahnen.
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Im Erlauterungstext der MalRnahme 4.2.7 ist ein Fehler
unterlaufen. Die A 535 ist ab Velbert-Nord in Richtung
Wouppertal nicht auf 130 km/h geschwindigkeitsbe-
schrankt.

Zur Kenntnis genommen. Larmaktionsplanung wird
angepasst.

Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans
erforderlich.

Auf StraBen des Vorbehaltsnetzes wird eine Geschwindig-
keitsbeschrankung von weniger als 50 km/h sehr kritisch
angesehen. Da dem Vorbehaltsnetz eine hohe Verkehrs-
bedeutung zukommt, ist dort mit einer kontinuierlich ho-
hen Anzahl von Autofahrern zu rechnen.

Das Aufeinandertreffen von verschiedenen Verkehrstra-
gern (FulRganger, Radfahrer, ortskundigen Verkehrsteil-
nehmern) auf HauptverkehrsstraRen und Bundes- und
LandesstraBen darf nicht zu Lasten der Verkehrssicherheit
und schwacherer Verkehrsteilnehmer flihren. Bei einer
Geschwindigkeitsbegrenzung kann  fiir den FuBgénger
bereits eine Scheinsicherheit erzeugt werden, sodass sich
dieser unaufmerksam verhélt. Zur Konfliktvermeidung ist
eine Einheit von Bau und Betrieb der StraRe zu erzeugen.
In jedem Einzelfall ist eine grindliche Prifung (u.a.
Schutzwiirdigkeit, Verdrangungs- und Schleichverkehren,
Auswirkungen OPNV) voranzustellen.

Die Temporeduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30
soll nur in Teilbereichen erfolgen, in denen die
hochsten Betroffenheiten festgestellt wurden. In
diesen Bereichen wird entsprechend ein Priifauftrag
zur vertiefenden Betrachtung erteilt. Zudem sei
darauf hingewiesen, dass fir andere Verkehrsteil-
nehmer mit dem Hinweis Tempo 30 ,Larmschutz”
durchaus eine nachvollziehbare Geschwindigkeits-
beschriankung erwirkt wird. Eine Reduzierung von
50 auf 30 erhoht die Verkehrssicherheit aufgrund
kiirzeren Bremswegen, kiirzeren Reaktionszeiten
usw.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Das Priifungsergebnis ist fiir spatere Verwaltungsstreitver-
fahren zu dokumentieren.

Wird zur Kenntnis genommen. Prifauftrage werden
im Einzelfall erteilt.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

9 03.01.2019 RWW Postfach 101663 Keine Bedenken, konkrete Angaben kdnnen erst bei detail- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
Rheinisch- 45466 Miilheim an der Ruhr lierten Planen gemacht werden. plans erforderlich.
Westfdlische Was-
serwerksgesell-
schaft mbH

10 | 07.01.2019 Handwerkskammer | Postfach 102755 Bei der LKW-Steuerung ,Industriegebiet Rébbeck” sollte | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das | Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
Disseldorf die Entlastung der RheinlandstraRe-/ LangenbergerstraRe | Navi-Projekt ,,mobil-im-rheinland” zur LKW-Lenkung | plans erforderlich.

40018 Disseldorf

Prioritat haben.

mit dem Ziel Industriegebiet Robbeck liber die A 44
und A 535 befindet sich derzeit in der Umsetzung.

Der MalRnahme 5_a ist ebenfalls ein Prifauftrag zur Ge-
staltung von StralRenseitenflichen voranzustellen. Die
Prifauftrage sollten etwaige negative Auswirkungen auf
ansdssige Gewerbebetriebe mit untersuchen, damit diese
bei einer moglichen Umsetzung nicht beeintrachtigt wer-
den.

Fir MaRRnahme 5 _a wird ebenfalls die Klausel
,Prifauftrag” mit aufgenommen. Im Zuge einer
Umsetzung erfolgt eine Standortprifung, die auch
eine entsprechende Prifung der angrenzenden
Flachen hinsichtlich Befahrbarkeit, Sichtbarkeit usw.
beinhaltet.

Ergdnzung des Larmaktionsplans unter MaR-
nahme 5_a.

Der Rickbau des Kreisverkehrs wird kritisiert.

Die Erwartungen der Funktion des Kreisverkehrs-
platzes am Knotenpunkt konnten hinsichtlich Ver-
kehrssicherheit und Verkehrsfluss nicht erfillt wer-
den. Die Verkehrsteilnehmer haben den Kreisver-
kehrsplatz nicht angenommen und es ist zu einem
Unfallhdufungspunkt gekommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Die strallenrdumliche Gestaltung wird kritisch gesehen, da
diese in der Regel zu vermehrten Brems- und Beschleuni-
gungsvorgdngen und damit zu mehr Larm- und Luftschad-
stoffen fiihren. Darliber hinaus kdnnen eine stralenraum-
liche Umgestaltung zu einem Wegfall von Parkflachen und

Durch die straBenrdumliche Gestaltung kommt es
nur zu einer subjektiven Einengung des Strallen-
raumes. Es ist nicht geplant punktuelle Engstellen
zu errichten. Ziel ist es, auf einer langeren Strecke
den Kfz-Verkehr stetig zu verlangsamen bzw. Ge-

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.
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dies wiederum zu einem hohen Parkdruck fihren.

schwindigkeitsiibertretungen zu minimieren.

Durch den Einbau Pflanzscheiben werden zudem
die Parkflachen geordnet. Es kann jedoch ggfs. nicht
vermieden werden, dass geringfiigig Parkplatzkapa-
zitaten wegfallen.

Ob der Rickbau uberdimensionierter Verkehrsflachen fir
die Stadt Velbert eine Option darstellt geht aus dem Larm-
aktionsplan nicht hervor.

Dieser Punkt wurde in die langfristigen Strategien
eingebunden, da es hierfirr in Velbert zum jetzigen
Zeitpunkt fir konkrete MaBnahmen der Larmakti-
onsplanung keine Anhaltspunkte gibt. Sollten sich
zuklnftig in den Bereichen Verkehrsfiihrung und
Verkehrsstarke (z.B. erhebliche Reduzierung be-
stimmter Strecken) grundlegende Anderungen
ergeben, stellt der Riickbau eine Option dar.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

11

09.01.2019

BUND

Bund fir Umwelt
und Naturschutz
Deutschland

Kreisgruppe
Mettmann

42489 Wiilfrath

Dem MaRnahmenkatalog der Larmaktionsplanung der 3.
Stufe wird zugestimmt. Aufgrund von Sanierungsinterval-
len (Fahrbahnverbesserungen), die durchschnittlich 10
Jahre und langer dauern, sollen schnellwirksame MaR-
nahmen ins Auge gefasst werden.

Zur Kenntnis genommen. Die festgelegten Mali-
nahmen im Larmaktionsplan wurden hinsichtlich
ihrer Umsetzbarkeit schon ausfihrlich geprift. In
Bereichen in denen schnellwirksame MaRBnahmen
sinnvoll erscheinen, wurden diese auch angesetzt.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Auf der kompletten Nevigeser StralRe wird (zumindest
nachts) eine Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
gefordert.

Einer Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
auf Hauptverkehrsstralen erfordert eine entspre-
chende Grundlage. Im Falle der Larmaktionsplanung
besteht diese Grundlage aus Larmschutzgriinden.
Diese Begriindung ist nur in den Bereichen aufrecht
zu erhalten, in denen es auch tatsachlich zu Betrof-
fenheiten kommt. In Bereichen mit keinen oder
wenig Betroffenheiten fallt diese Grundlage hinge-
gen weg. Zudem handelt es sich hierbei um einen
Prifauftrag, indem eine Betroffenheit gemall der
RLS 90 ermittelt werden muss. Nur eine Ermittlung
Uber die RLS 90 kann zu einer verkehrsrechtlichen
Anordnung von Tempo 50 auf Tempo 30 fihren.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Zudem wird an der Ecke Hattinger StraRe/ Bonsfelder
StraRe eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h als
sinnvoll erachtet.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Sowohl
die Hattinger StraRe als auch die Bonsfelder StraRe
sind im besagten Abschnitt wichtige regionale Ver-
bindungsstraRen in Velbert. Aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens kann dem Vorschlag einer
Temporeduzierung auf 30 km/h nicht nachgekom-
men werden um eine grundsatzliche Leistungsfa-
higkeit der Strallen nicht zu gefahrden.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Auf der Langenberger Strale von der Innenstadt bis zur
Autobahnauffahrt der A 535 wird aufgrund der engen
Bebauung eine Reduzierung auf Tempo 30 angeregt, die
kurzfristig umzusetzen ist.

Die Langenberger Stralle L 427 dient im Vorrang-
netz als Zubringer zur A 535 und hat zudem eine
regionale Verbindungsfunktion. Eine Reduzierung
der Geschwindigkeit in diesem Bereich wurde des-
halb als nicht zielfihrend eingestuft. Aus diesem
Grund wurden entsprechend andere Malnahmen
(z.B. larmmindernde Fahrbahnbeldge, Einbau von
Querungshilfen) angesetzt.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Ebenfalls wird auf der Friedrich-Ebert StraRe eine Ge-
schwindigkeit von 30 km/h gefordert.

Die Friedrich-Ebert StraBe L 74 dient im Vorrang-
netz als Zubringer zur A 44 und hat zudem eine
regionale Verbindungsfunktion. Eine Reduzierung

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.
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der Geschwindigkeit in diesem Bereich wurde des-
halb als nicht zielfihrend eingestuft. Aus diesem
Grund wurden entsprechend andere MalRnahmen
(z.B. larmmindernde Fahrbahnbeldge, Einbau von
Querungshilfen) angesetzt.

Der Prifauftrag der Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 an der Nevigeser Strafle wurde im Larmaktions-
plan der Stufe 2 nicht durchgefiihrt.

Der Prifauftrag der Geschwindigkeitsreduzierung an der
Nevigeser StraRe im Bereich Kreisverkehr Berliner StraRe/
Nevigeser Strafle bis Am Schlagbaum sollte kurzfristig er-
folgen.

Der Prifauftrag in Stufe 2 konnte aus Kapazitats-
grunden nicht durchgefiihrt werden. Der Priifauf-
trag zur Geschwindigkeitsbegrenzung an der Nevi-
geser StraRe wird in Stufe 3 erneut aufgenommen.
Der Bereich wird gegeniiber der 2. Stufe von Bas-
tersteichstraRe bis HerzogstraRe bis zur Kreuzung
Nevigeser StraBe/ Schmalenhofer StraRe/ Deller
StralRe verlangert.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

12

09.01.2019

Kreis Mettmann

40806 Mettmann

norman.kuehn@kreis-
mettmann.de

Die Untere Wasserbehorde hat keine Bedenken gegen das
Verfahren.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Die Untere Immissionsschutzbehorde hat ebenfalls keine
Bedenken gegen die Larmaktionsplanung der Stufe 3.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Die Untere Bodenschutzbehorde hat keine

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

Das Kreisgesundheitsamt merkt an, dass im MalRnahmen-
bereich des Larmaktionsplans im Bereich Baullickenschlie-
Bung/ Stadtebauliche MaRnahmen aufgefihrt wird, sofern
Flachen entlang betroffener StraBen neu entwickelt wer-
den, im Rahmen der Bauleitplanung gepriift wird, ob stad-
tebauliche MaRnahmen zur Ldarmminderung umsetzbar
sind. Diese MaRnahme wurde im Larmaktionsplan der
Stufe 2 auf der Langenberger Strale zwischen Willy-
Brandt-Platz und A 535 aufgefiihrt, in der Stufe 3 jedoch
nicht mehr. Diese MaRnahme sollte in der Fortschreibung
weiter aufgenommen werden.

Wird zu Kenntnis genommen und im Larmaktions-
plan erganzt.

Anderung des Entwurfs des Ldrmaktionsplans
erforderlich.

Es ist nicht nachvollziehbar, dass eine solche MaRnahme
nicht bei allen StraBenziigen Erwdahnung findet, um gesun-
de Wohn- und Arbeitsverhdltnisse zu schaffen. Der MaR-
nahmenbereich sollte auf alle StraRenziige ausgedehnt
werden.

Wird zu Kenntnis genommen und im Larmaktions-
plan erganzt.

Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans
erforderlich.

Insbesondere im Bereich von Autobahnen, bei denen die
Stadt Velbert nicht die Baulast hat, sind MaBnahmen stad-
tebaulicher Neuplanung ein adaquates Mittel zur Larm-
minderung. Haufig werden bei Vorhaben und Bebauungs-
planen die vom Gesundheitsamt angeregten Vorschlage
zum Schallschutz (z.B. Gebdudeanordung oder Grundriss-
gestaltung) nicht beachtet, sodass oft passive Schall-
schutzmaRnahmen vorgesehen werden, die jedoch in den
AulRRenbereichen der Grundstiicke (wie Garten, Balkonen)
oder bei offenen Fenstern keine Wirkung zeigen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, ist aber
nicht Bestandteil der Lirmaktionsplanung.

Keine Anderung des Entwurfs des Liarmaktions-
plans erforderlich.

Das Gesundheitsamt regt an, neue Wohnbebauung vor-
rangig in Bereichen vorzusehen, in denen zugrunde zu
legenden schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 nicht oder geringfligig Uberschritten werden.

Es ist aus verschiedensten Griinden oft nicht mog-
lich neue Wohnbebauung dort zu realisieren, wo
die Orientierungswerte nicht Gberschritten werden.
Daher wird die Anregung zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Ladrmaktions-
plans erforderlich.
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Aktive SchallschutzmaRnahmen sollten bei Bauvorhaben
Vorrang gegeniiber passiven SchallschutzmafRnahmen
haben.

13

10.01.2019

Landschaftsver-
band Rheinland,
Amt fir Liegen-
schaften

Es bestehen keine Bedenken gegen die MaRnahmen im
Larmaktionsplan der Stufe 3.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

14

11.01.2019

Industrie- und
Handelskammer zu
Dusseldorf

Postfach 100280
42502 Velbert

Die IHK unterstitzt stadtebaulichen MaRnahmen, die Er-
neuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden As-
phalt, sofern eine Fahrbahnsanierung erforderlich ist sowie
passive Mallnahmen zur Lirmminderung.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Dariber hinaus unterstiitzt die IHK die Lenkung des LKW-
Verkehrs Uber die A 44 und A 535 mit dem Ziel des Gewer-
begebiets Robbeck. Eine innerstadtische Erreichbarkeit
muss zusatzlich gewahrleistet sein.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Das
Navi-Projekt ,,mobil-im-rheinland” zur LKW-Lenkung
mit dem Ziel Industriegebiet Robbeck liber die A 44
und A 535 befindet sich derzeit in der Umsetzung.
Eine innerstadtische Erreichbarkeit bleibt gewahr-
leistet, der innerstadtische Verkehr sollte jedoch
moglichst entlastet werden. Zusatzlich wird ein
Prifauftrag zur LKW-Lenkung im Bereich des neuen
Gewerbegebietes mit dem Ziel der Entlastung der
Langenberger Stralle als MaRnahme formuliert und
mit aufgenommen.

Anderung des Entwurfs des Ldrmaktionsplans
erforderlich.

Die Geschwindigkeitsreduzierung auf der L 74 (vgl. M4)
wird kritisch gesehen, da sich eine Reduzierung auf 30
km/h unglinstig auf den Verkehrsfluss auswirken kénnte.
Es sollte vielmehr auf allen Belastungsschwerpunkten mit
dem Austausch des StraRenbelags mit Flisterasphalt be-
gonnen werden.

Bei diesem Bereich handelt es sich um einen soge-
nannten Larm-Hot-Spot indem besonders viele
Menschen von Ldarm betroffen sind. Daher wurde
ein entsprechender Prifauftrag fir eine Tempore-
duzierung empfohlen. Der Austausch des StralRen-
belages kann zudem sehr viel Zeit in Anspruch
nehmen (Sanierungsintervalle). Aufgrund der hohen
Betroffenheiten werden daher kurzfristige MaR-
nahmen herangezogen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

15

08.01.2019

PLEDOC GmbH

Postfach 120255
45312 Essen

Die Trassenfihrung der Versorgungsanlagen entlang der
MalRnahmen des Larmaktionsplans wurden verortet. So-
fern Umsetzungen Auswirkungen auf die Versorgungsanla-
gen haben, sollen die Ausfihrungspldane friihzeitig zur
Verfligung gestellt werden. Derzeit sind von Seiten der
Leitungsbetreiber keine ReparaturmaRnahmen bekannt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und wird
bei Umsetzung der MaRBnahmen bericksichtigt.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

16

18.02.2019

Westnetz GmbH

Sofern bei MaRnahmen Leitungen von Wetsnetz betroffen
sind, sind die Betreiber friihzeitig in Kenntnis zu setzen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und wird
bei Umsetzung der MalRnahmen beriicksichtigt.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich.

17

11.01.2019

Landesbetrieb
StraRenbau NRW

Der Larmaktionsplan wird zur Kenntnis genommen, es
kann jedoch kein Einvernehmen festgestellt werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.

Larmmindernde Asphalte werden prinzipiell nicht bei De-
ckenerneuerung eingebaut. Es gibt keine rechtlich aner-
kannten Korrekturwerte fir Asphalte bei zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten unter 60 km/h. Keine Asphalte
wirken innerorts dauerhaft.

Zur Kenntnis genommen. Es wird jedoch angeregt,
dass im Zuge von SanierungsmalRnahmen dann der
aktuelle Stand der Technik mit einbezogen wird.
Sollten zu diesem Zeitpunkt larmmindernde Asphal-
te moglich sein, sollten diese auch eingebaut wer-
den.

Keine Anderung des Entwurfs des Larmaktions-
plans erforderlich

Geschwindigkeitsreduktionen sind gesondert zu prifen
und prinzipiell mit der Funktion des jeweiligen Verkehrs-

Der Aussage wird gefolgt und ist bereits in Teilbe-
reichen des Entwurfs des Larmaktionsplans enthal-

Anderung des Entwurfs des Lirmaktionsplans
erforderlich.
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weges abzuwégen.

ten. Mittels der Prifauftrage soll die Machbarkeit
von Temporeduzierungen ermittelt werden.

Bepflanzungen wie Baumtore wirken sich schalltechnisch
nicht aus. Die an Landes- und BundesstraRen gelten Re-
gelwerke sind einzuhalten.

Durch die straRenrdumliche Gestaltung kommt es
nur zu einer subjektiven Einengung des Strallen-
raumes. Es ist nicht geplant punktuelle Engstellen
zu errichten. Ziel ist es, auf einer langeren Strecke
den Kfz-Verkehr stetig zu verlangsamen bzw. Ge-
schwindigkeitsiibertretungen zu minimieren.

Keine Anderung des Entwurfs des Lirmaktions-
plans erforderlich.
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8 Langfristige Strategien

Insgesamt stellt die Reduzierung des StralRenlarms ein langfristiges Ziel der Stadt Velbert
dar. Die in Kapitel 4 vorgestellten MalRnahmen kdnnen bei einer Umsetzung kurz- bis lang-
fristige Lirmminderungen erreichen. Dagegen wirken sich MaRnahmen zur Férderung des
Umweltverbundes und stadtebauliche EntwicklungsmaRnahmen erst auf lange Sicht hin
positiv auf die Larmbelastungen aus.

Aus diesem Grund sollte eine kompakte Stadtentwicklung mit einer ausgewogenen Nut-
zungsmischung voran gestellt werden. Dazu gehéren auch straBenrdumliche Umgestal-
tungen und der Riickbau von liberdimensionierten Verkehrsflaichen sowie die bauliche
Anordnung von Gebaduden zur Unterbindung von Schallentwicklungen in riickwartige Ge-
biete. Des Weiteren ist die kontinuierliche Forderung des FuB- und Radverkehrs unab-
dingbar, um eine umweltfreundlichere und gerduschiarmere Mobilitdtsform zum Automo-
bil anzubieten. Dariiber hinaus trdgt auch ein attraktives Angebot im OPNV zu einer
Larmminderung bei, fir dessen Gestaltung die Verkehrsgesellschaft der Stadt Velbert mbH
verantwortlich ist.

Mithilfe eines in Aufstellung befindlichen Verkehrsentwicklungsplans fiir Velbert-Mitte
und einem FuB- und Radwegekonzept fiir das gesamte Stadtgebiet bietet die Stadt Velbert
zwei MaRnahmenkonzepte fiir mittel- bis langfristige Strategien, die den Umweltverbund
fordern und den Verkehr verfliissigen bzw. verringern sollen. Der Verkehrsentwicklungs-
plan Velbert-Mitte kann durch nachhaltige Verkehrsentwicklungsstrategien langfristig
einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Hierbei stehen insbesondere die zwei stark be-
lasteten Hauptachsen durch Velbert-Mitte im Fokus, die Nord-Siid-Richtung mit der Fried-
rich-Ebert-Stralle und Berliner StraRe sowie die West-Ost-Richtung mit der Heiligenhauser
Stralle, HeidestralRe und Langenberger StraBe. Im Fokus stehen die Verkehrstrager Moto-
risierter Individualverkehr (flieRend und ruhend) und der Wirtschaftsverkehr sowie der
Offentliche Verkehr. Dariiber hinaus kénnen aufgestellte MaBnahmen im FuR- und Rad-
wegekonzept der Stadt Velbert den FulR- und Radverkehr am Modal Split erhéhen. Insbe-
sondere fiir kurze Wege sollen die Nutzung des Radverkehrs und das ZufuBgehen starker
als bisher gefordert werden.

Die Reduktion von Larmemissionen ist als eine kontinuierliche Querschnittsaufgabe zu
verstehen und daher bei zukiinftigen Planungen in der Stadt Velbert zu beachten. Es ist
daher u. a. empfehlenswert die Verwendung von larmminderndem Asphalt im Zuge von
reguldren Sanierungsintervallen zu bertcksichtigen.

9 Fazit

Die Evaluierung der Larmaktionsplanung der Stufe 2 ergab einen Anpassungsbedarf. Die-
ser wurde mittels der vorliegenden Stufe 3 angegangen. Die Auswertung der Larmkarten
fir die untersuchten Strallen in der Stadt Velbert ergab, dass tagsiiber 5.914 und nachts
3.769 Personen von Larmbelastungen betroffen sind. Der Uberwiegende Teil ist dabei
Gerauschpegeln zwischen > 55 und < 60 dB(A) ausgesetzt. Dagegen sind nur sehr wenige
Personen von &dulerst hohen Larmbelastungen von > 75 dB(A) betroffen. Dies ist eine
Verringerung gegeniiber 2013, was mit bereits durchgefihrten MaBnahmen oder mit
verbessertem Grundlagenmaterial erklart werden kann. Zudem sind nur wenige Strallen-
abschnitte in hoch besiedelten Bereichen hinzugekommen.

In Abstimmung mit Vertretern der Stadt und nach Sichtung der Larmkarten wurde fiir die
weitere Larmaktionsplanung der Stufe 3 dreizehn Schwerpunktbereiche festgelegt. Diese
betreffen vor allem die beiden Autobahnen, die in nordwestlicher Richtung (A 44) bzw. in
Richtung Stiden (A 535) durch das Stadtgebiet (Velbert-Mitte) verlaufen. Zu den Schwer-
punktbereichen zdhlen sowohl Abschnitte aus den bereits bestehenden Larmaktionspla-
nen der Stufen 1 und 2 sowie der aktuellen 3. Stufe.
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Zur Minderungen der Larmbelastungen durch den Stralenverkehr wurden kurz-, mittel-
bis langfristige MaBnahmen benannt, die zu einer Lairmreduzierung an der Emissionsquelle
flihren. Erstere MaRnahmen beinhalten sogenannte ,Ad-hoc” MalRnahmen (schnell um-
setzbare MalRnahmen) wie z. B. Geschwindigkeitsreduzierungen, die relativ ziigig in den
larmbelasteten StralRenziigen umgesetzt werden konnen. Zu den mittelfristigen MalRnah-
men zdhlen u. a. die Erneuerung der Fahrbandecke und die Verwendung von larmmin-
derndem Asphalt. Fiir groBere bauliche Eingriffe, zu denen die Errichtung von Larm-
schutzwédnden gehort, bedarf es einen langeren Zeithorizont. Insgesamt gilt es jedoch
samtliche MaRnahmen in kiinftige Stadt- und Verkehrsplanungen sowie Entwicklungsstra-
tegien der Stadt Velbert einzubetten.
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zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 9. Méarz 2017. Zweite Aktualisierung.
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Anlagen

Anlage 1: Larmkarten DIN A3
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Anlage 2: MalBnahmeniubersicht
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Anlage 3: MaBnahmenkarten
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= Besonders larmintensive Bereiche mit Wohnnutzung
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A Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge bei Erneuerung

Legende

L 426 Heiligenhauser Strale / HeidstralRe /

Larmaktionsplan Stufe Il gem. § 47d BImSchG
Rheinlandstralte

MaRnahmenbereich 1 (Loen / Lnicht)
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A Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége bei Erneuerung

Legende

Rheinlandstralle
Langenberger StralRe

I!I Verkehrsberuhigende Gestaltung durch Einbau einer Querungshilfe
1
2

== Besonders larmintensive Bereiche mit Wohnnutzung

VELBERI

Larmaktionsplan Stufe Il gem. § 47d BImSchG
L 427 RheinlandstralRe / Langenberger Stralte

MaRnahmenbereich 2.1 (Loen / Luicht)
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Prifauftrag: Gestaltung von StralRenseitenflachen (z. B. Baumtore)

Izl Verkehrsberuhigende Gestaltung durch Einbau einer Querungshilfe
(auch: Riickbau Kreisverkehr)

==  Besonders larmintensive Bereiche mit Wohnnutzung
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L 74 Nevigeser StralRe / Willfrather Stralle

ERL
Larmaktionsplan Stufe Il gem. § 47d BImSchG

MaRnahmenbereich 5 (Loen / LuigHt)
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Autobahn A 535 auf dem Stadtgebiet Velbert

VELBERT
Larmaktionsplan Stufe Il gem. § 47d BImSchG

MaRnahmenbereich 8 (Lnicit)
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Siebeneicker Stralte

=== Besonders ldrmintensive Bereiche mit Wohnnutzung
Wilhelmstrale

A Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge bei Erneuerung

Legende
1
2

==

> &
L 107 WilhemstraRe / Siebeneicker Stralte

VELBERL
Larmaktionsplan Stufe Ill gem. § 47d BImSchG

MaRnahmenbereich 12 (Loen / Lnicht)
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Anlage 4: Ruhige Gebiete
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