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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Velbert plant die Entwicklung von Gewerbeflachen im Bereich siidlich der Langenberger
StralRe (L 427) und 6stlich der BleibergerbstraBe (K 28) in Velbert. Hierzu wird der Bebauungsplan Nr.
761 - Grol3e Feld / Langenberger Stral’e - aufgestellt, welcher auf der insgesamt ca. 25 ha groRRen
Flache die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Gewerbeflachenentwicklung schaffen soll.
Zur Klarung der im Rahmen des Bebauungsplanverfahren zu erwartenden verkehrstechnischen
Fragestellungen (Verkehrserzeugung durch die zu erwartenden Nutzungen, Qualitat der vorhandenen
und geplanten Knotenpunkte etc.) ist eine verkehrstechnische Untersuchung erforderlich.
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes und der zu untersuchenden Knotenpunkte mit Bezug zum
umgebenden Stral3ennetz
(Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwirkende” www.openstreetmap.org)

Das Plangebiet soll Giber neu auszubauende Knotenpunkte an die Langenberger StraRe (L 427) und
die Bleibergstralle (K 28) angebunden werden. Gegebenenfalls mussen zudem die vorhandenen
Knotenpunkte in der ndheren Umgebung (Bleibergstral3e / Langenberger Stra3e / StahlstraRe, Lan-
genberger Stral3e / SiemensstralRe und Langenberger Stral3e / Rottberger StralRe / Békenbuschstralie)
an die veranderte Verkehrsbelastung angepasst werden. Zum derzeitigen Planungsstand sind Gewer-
beflachen mit einer geschatzten Gesamtflache von 18,4 ha vorgesehen. Aktuelle Verkehrszahlen fur
die angrenzenden Knotenpunkte im Zuge der Langenberger Stral3e (L 427) und der Bleibergstrale (K
28) liegen bereits vor.
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Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung soll gepriift werden, ob die durch die Planung
zusatzlich induzierten Verkehre Uber das geplante und bestehende StralRennetz vertréaglich abge-
wickelt werden kdnnen bzw. ob und welche weiteren Mal3nahmen fiir eine vertragliche Abwicklung des
Neuverkehrs erforderlich werden.

Weiterhin sind nach den Vorgaben des Landesbetriebes Stra3en Strallenbau NRW, Autobahnnieder-
lassung Krefeld, die Auswirkungen auf die Autobahnanschlussstellen A 535 Velbert (Metallstra3e) und
A 44 Langenberg (Rottberger StraRe) zu bewerten. Fir die Anschlussstelle A 44 Langenberg (Rott-
berger StralRe) liegen abbiegescharfe Analyse-Zahldaten aus dem Jahr 2017 fir die Spitzenstunden
morgens und nachmittags vor, so dass fir diese Knotenpunkte konkrete HBS-Leistungsfahigkeits-
berechnungen durchgefiihrt werden kénnen. Fir die Anschlussstelle A 535 Velbert (Metallstral3e)
wurde als Bewertungsgrundlage eine ,Ergdnzende Verkehrsuntersuchung fir das geplante Sport-
zentrum in Velbert* des Bliro Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH mit Stand 07.07.2017 zur Ver-
figung gestellt. Auf dieser Basies sind lediglich qualitative Aussagen hinsichtlich der Auswirkungen auf
die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte zu treffen.
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Abbildung 2: Abgrenzung des Bebauungsplans und geplante Anbindungen an das offentliche
StralRennetz (Quelle: Stadt Velbert)
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2.  ANALYSE-VERKEHRSSITUATION

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden von der Stadt Velbert die Auswertungen
von Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten Langenberger StralRe / Rottberger StraBe / Boken-
buschstralBe, Langenberger Stral3e / Siemensstral3e, Langenberger Strafl3e / Bleibergstralle und den
beiden Anschlussstellen Langenberg Nord und Sud an die Autobahn A 44 vom Dienstag, den 30. Mai
2017 zur Verfugung gestellt (vgl. Anhang 1 bis 5).

Zur Bestimmung der tatsachlichen Spitzenstunden erfolgt eine differenzierte Betrachtung der erhobe-
nen Kfz-Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen. Im Ergebnis zeigt sich, dass die Morgenspitze an allen
finf Knotenpunkten im Zeitraum zwischen 7.00 und 8.00 Uhr auftritt. Die Nachmittagsspitze wurde an
den beiden Knotenpunkten Langenberger Strale / Rottberger StraBe / Bokenbuschstrale Lan-
genberger StralBe / Siemensstrafle im Zeitraum zwischen 15.45 und 16.45 Uhr, am Knotenpunkt
Langenberger StralRe / Bleibergstralle und an der Anschlussstelle Langenberg-Sid im Zeitraum
zwischen 15.30 und 16.30 Uhr und an der Anschlussstelle Langenberg-Nord im Zeitraum zwischen
17.15 und 18.15 Uhr ermittelt.

Die zur Verfliigung gestellten Kfz-Verkehrsbelastungen an den erhobenen Knotenpunkten in den
Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag in den einzelnen Abbiegestrémen in der Einheit Kraft-
fahrzeuge mit Angabe der Fahrzeuge im Schwerverkehr als Basis der Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen sind im Anhang 6 im Gesamtiberblick Ubersichtlich dargestellt.
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3.  GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM ZUSATZVERKEHR

Fur die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgréen der geplanten Nutzungen werden
neben den Erfahrungswerten der Gutachter bei vergleichbaren Untersuchungen die Grundlagen und
Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur herangezogen.

» Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

» Bosserhoff, D.
Verfahren zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Tagungsband AMUS 2000 — Stadt Region Land - Heft 69

= Bosserhoff, D.; Vogt, W.
Schatzung des Verkehrsaufkommens aus Kennwerten des Verkehrs und der Flachen-
nutzung. Zeitschrift ,Stralenverkehrstechnik®, Jahrgang 51, Heft 1+2/2007

= Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991 / 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

= Planersocietat Stadtplanung Verkehrsplanung Forschung
Stellplatzuntersuchung von Nahversorgern und Discountern in der Stadt Dortmund. Dort-
mund, 2004.

Die Studie der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrs-
planung und raumlicher Planung, Teil 2. Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung“ veroéffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stral3en- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
beriicksichtigen ist, wenn mit mdglichst wenig neuem Strallenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Birgerinnen und Blrger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle
Abschatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschétzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberpriifung der Leistungsfahigkeit inrer Anbindung an das vorhandene StraRennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden fand anfangs nur Verwendung bei Stellungnahmen der HSVV zu Vorhaben
der rAdumlichen Planung. Da die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens eine h&ufige und wichtige
Fragestellung ist, hierfir aber weder eine standardisierte integrierte Vorgehensweise unter Beachtung
aller Verkehrsmittel noch aktuelle Kennwerte zur Verkehrserzeugung relevanter Flachennutzungen
veroffentlicht sind, wird der Leitfaden inzwischen auch von Dritten in Hessen und bundesweit genutzt.
Bei Vorhabentrdgern und Planungsbiros entstand der Wunsch nach einer Veréffentlichung des Leit-
fadens. Mit dem Teil 2 des Heftes, der eine Aktualisierung des Leitfadens mit Stand Anfang 2000 dar-
stellt und zusétzlich bundesweite Kennwerte enthalt, tragt der HSVV diesem Wunsch Rechnung®.
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Mittlerweile ist das 0.g. Heft 42 Uber das Internet nicht mehr als download verfiigbar, da nach den offi-
ziellen Angaben von Hessen Mobil Kennwerte z.T. veraltet sind, ohne jedoch zu prazisieren, welche
Kennwerte dies betrifft. Da die HSVV-Studie in Fachkreisen weiterhin grof3e Anerkennung findet, ver-
starkt in den kommunalen Verwaltungen eingesetzt bzw. deren Anwendung teilweise sogar gefordert
wird und die Ansétze zur Verkehrserzeugung zum Teil identisch mit den Kenngré3en des derzeit aktu-
ellen Richtlinienwerkes (Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV
2006) sind, werden in zahlreichen praktischen Anwendungsfallen hilfsweise - sofern explizit keine
besonderen, insbesondere regionalen oder vorhabenbezogenen Kenntnisse vorliegen, Verkehrserzeu-
gungsansatze in Anlehnung an die HSVV-Studie herangezogen. Dartiber hinaus wurde von dem Autor
der Hessischen Studie Herrn Dr. Bosserhoff mittlerweile das Programm Ver_Bau zur Abschatzung des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Da
eine standige Aktualisierung der in diesem Programm zugrunde liegenden Kenngrof3en erfolgt, werden
auch in der vorliegenden Untersuchung weitgehend die Anséatze aus dem Programm Ver_Bau heran-
gezogen.

Beschaftigtenverkehr

Fur das Verkehrsaufkommen aus gewerblicher Nutzung ohne Einzelhandelseinrichtungen ist die
Anzahl der Beschéftigten die bestimmende Schliisselgréf3e. Hieraus kénnen nicht nur der Beschéftig-
tenverkehr sondern auch der Besucherverkehr- bzw. Kundenverkehr sowie der Geschéftsverkehr und
der Lkw-Verkehr abgeschétzt werden. Der Pkw-Kundenverkehr von Einrichtungen mit nur ortlichem
Einzugsbereich kann nach den Angaben des Hessischen Landesamt fiir Stralen- und Verkehrswesen
bei einer groben Abschatzung vernachlassigt werden, weil diese Einrichtungen (z.B. Arztpraxen) in der
Regel in Gebieten mit Nutzungsmischung liegen, d.h. nahe zu Wohnungen und daher ohne Kfz-
Nutzung erreicht werden kénnen und groRRflachiger Einzelhandel nicht betrachtet wird. Der Flachen-
bedarf fir BUroarbeitsplatze hangt stark vom Raumtyp ab, d.h. der Anzahl der Personen je Zimmer.
Bei Mehrpersonenzimmern, insbesondere GroRraumbiros, ist der spezifische Platzbedarf deutlich
geringer als bei normalen Biros (Einzelzimmer), Vor allem bei Hauptverwaltungen ist eine zuneh-
mende Tendenz zur Einrichtung von GrofRraumbduros festzustellen.

Die Verkehrserzeugung der Beschéftigten von gewerblichen Nutzungen sowie von Biro- und Dienst-
leistungsbetrieben umfasst die Arbeits- und Pausenwege. Bei einer genaueren Abschéatzung des
Verkehrsaufkommens ist zu berlcksichtigen, dass (z.B. wegen Urlaub, Krankheit, Fortbildungsmaf3-
nahmen, Dienst- und Geschéftsreisen) nicht alle Beschaftigten jeden Arbeitstag anwesend sind. Die
Gesamtzahl der Beschéftigten sollte dann tber einen branchentblichen Anwesenheitsfaktor abgemin-
dert werden. Die Bandbreite betragt in der Regel zwischen 0,80 und 0,90.

Fur die Verkehrserzeugung werden in der Regel keine Wege berucksichtigt, die nur innerhalb des
Betriebsgeléandes stattfinden. Als Folge ist bei betriebsinternen Kantinen und kurzen Mittagspausen
(vor allem bei der Nutzung Produktion) eine niedrigere Wegehdaufigkeit zugrundezulegen. Bei Lage der
Arbeitsplatze gunstig zu Nahversorgungseinrichtungen oder mit der Mdéglichkeit, in der Mittagspause
andere Dinge zu erledigen, ist demgegeniber eine hohere Wegehaufigkeit anzunehmen.

Wieviele der Wege mit dem MIV zuriickgelegt werden, hangt vor allem ab von dem Parkraumangebot,
der ErschlieBung des Gebiets durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Ful3génger-, Radver-
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kehr und OPNV) und dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Arbeitsplatze auf
kurzen Wegen zu Ful3 oder mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Kurze Wege entstehen durch
Nutzungsmischung im Plangebiet oder nahegelegene Wohnungen in angrenzenden Gebieten. Bei
einer Nutzungszuordnung ist zu prifen, ob sie verkehrsmindernd wirkt. Dies ist nur dann der Fall,
wenn die soziale Struktur der Wohnnutzung zur gewerblichen Nutzung passt und damit eine hohe
Wahrscheinlichkeit besteht, dass ein Teil der Beschéaftigten in angrenzenden Wohngebieten wohnt und
hierdurch kurze Pendlerwege entstehen. Hiervon ist z.B. nicht auszugehen, wenn Produktionsnutzung
und Einfamilienhauser raumlich nahe gelegen sind. Nach den Erkenntnissen des Hessischen Landes-
amts fir StralBen- und Verkehrswesen (2005) sind die wichtigsten Faktoren fir die Hohe des MIV-
Anteils:

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV (z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr).

- Qualitat des OPNV-Angebotes (Bedienungshaufigkeit generell und zu Schichtwechsel, Reisezeiten
zu den wichtigen Zielen, Einsatz von Werkbussen) und Kosten (z.B. kostengiinstige OPNV-Benut-
zung durch Jobticket).

- Parkraumangebot und etwaige Kosten (z.B. fur Beschéftigte kostenlose Dauerparkplatze auf
Betriebsgelande oder fiir Kunden ausreichende Kurzzeitparkpléatze).

- Arbeitszeiten (z.B. Schichtbetrieb) und Mdglichkeiten zur Bildung von Fahrgemeinschaften.

- Vorhandensein fuRlaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Wohnungen und Gelegenheiten
zum Mittagsessen im Plangebiet oder Umfeld.

Im Beschaftigten- und Kundenverkehr (ohne Kleingewerbe / Handwerk) betragt der MIV-Anteil (Selbst-
fahrer oder Mitfahrer) in Abhangigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 - 90%. Unter guins-
tigen Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von Wohnungen auf kurzen Wegen, geringem Park-
raumangebot und/oder attraktiver OPNV-ErschlieBung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und kosten-
gunstiger OV-Nutzung (z.B. Jobticket), betragt der Pkw-Anteil nur etwa 30% aller Wege. Im umge-
kehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Wohnungen, gutem Parkraumangebot und nicht
attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 90%.

Kunden- und Besucherverkehr

Kunden- und Besucherverkehr tritt in gewerblich genutzten Bereichen vorwiegend in Verbindung mit
Dienstleistungsbetrieben (z.B. Verwaltungen, Versicherungen, Planungsbiros, Arztpraxen, medizini-
sche Einrichtungen), Einzelhandel sowie Freizeiteinrichtungen auf. Nach FGSV (2004) und Hessischen
Landesamt fur Stral3en- und Verkehrswesen (2005) ist es im Dienstleistungsbereich sinnvoll, das
Verkehrsaufkommen der Kunden und Besucher Uber die Anzahl der Beschéftigten zu ermitteln. Die
Zahl der Wege von Kunden und Besuchern héngt stark von der Publikumsintensitat der Nutzungen ab.

Der Anteil des OPNV und des nicht motorisierten Verkehrs ist im Kunden- und Besucherverkehr bei
schlechter Erreichbarkeit zu Fu, mit dem Fahrrad oder dem OPNV in der Regel vernachléssigbar.
Der Besetzungsgrad betragt fur tbliche Gewerbenutzungen 1,0 bis 1,1, im Einzelhandel 1,2 bis 1,6.
Freizeiteinrichtungen in Gewerbegebieten weisen eine noch grél3ere Bandbreite auf.
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Glterverkehr

Das Aufkommen im Giterverkehr lasst sich nicht ohne weiteres aus der Zahl der Beschéftigten oder
der genutzten Flache ableiten, weil es nicht nur von der Art der gewerblichen Nutzung (Transport, Pro-
duktion, Dienstleistungen), sondern auch von der Branche und anderen Faktoren abhangt. Beispiele
hierfir sind nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen
(2005):

- Bei der Nutzungsart Transport sind entscheidend fur das Lkw-Aufkommen u.a. die Art der logisti-
schen Einrichtung (z.B. Guterverteilzentrum fur den Fern- und/oder Nahverkehr, City-Logistik-
Zentrum), die Menge (Tonnen/Tag) und Art der beférderten Guter (Stickgut, Kurierdienst usw.)
sowie die Grol3e bzw. Auslastung der eingesetzten Fahrzeuge.

- Bei der Nutzungsart Produktion z.B. bestimmen die Faktoren Produktionsverfahren (z.B. material-
intensiv oder nicht materialintensiv), Wertschopfung und Vertriebskonzept mafRgeblich die Héhe
des Lkw-Aufkommens mit.

- Bei Dienstleistungen / Geschéften héngt das Verkehrsaufkommen u.a. von der Art der angebote-
nen Dienstleistung / Giter (z.B. Lebensmittel, Blumen), der Haufigkeit der Anlieferung (z.B. tag-
liche/wochentliche Anlieferung) und dem Logistikkonzept ab (d.h. ob die Waren verschiedener Pro-
duzenten gesammelt in wenigen Lkw oder in vielen verschiedenen Lkw direkt vom Produzenten
geliefert werden).

Die Hohe des Lkw-Aufkommens im Fernverkehr hangt auch davon ab, ob alternative Verkehrsmittel
(Bahn, Schiff) genutzt werden kénnen. Voraussetzungen sind, dass ein Anschluf3 zur Bahn (Gleis-
anschluf3, Bahnhof mit Guterabfertigung oder Umschlagstelle Schiene / Stral3e) bzw. Binnenschifffahrt
(Hafen) vorhanden ist, die zu transportierenden Guter affin zum Bahn- oder Schifftransport sind (z.B.
bindelungsféhige Guter) und diese Verkehrsmittel die Transportanforderungen (z.B. giinstige Trans-
portzeit und spéatestmdgliche Abfahrt bzw. frihestmdgliche Ankunft) erfullen. Die Nutzung alternativer
Transportmittel kommt nur bei den Nutzungen Transport, Produktion und Handel (z.B. Versandh&user)
in Frage. Der Bahnanteil im Fernverkehr sollte beim Unternehmen erfragt werden. In der Regel betragt
er maximal 30%; in Einzelféllen bei auf Bahntransport spezialisierter Logistik sind Anteile von 70%
mdglich. Die Unsicherheiten bei der Abschéatzung des Lkw-Aufkommens durch gewerbliche Nutzung
konnen daher erheblich sein. Falls vorhanden oder erhéltlich, sollte zusatzliche Information Uber das
zu erwartende Verkehrsaufkommen in die Abschatzung einflieBen, z.B. Lkw-Aufkommen von ver-
gleichbaren Einrichtungen an anderen Standorten.
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4.  ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Nach Angaben der Stadt Velbert sind innerhalb des Plangebietes Gewerbeflachen mit einer geschatz-
ten Gesamtflache von 18,4 ha vorgesehen. Konkrete Nutzungen sind nicht bekannt. Daher werden im
Rahmen der Verkehrserzeugungsrechnungen zwei verschiedene Entwicklungsszenarien betrachtet.

Lastfall 1: Kleinteiliges Gewerbe, Werkstatten,, Buros

Lastfall 2: Spedition / Logistik

Unter Beriicksichtigung der in Abschnitt 1 dargestellten Anhaltswerte werden hinsichtlich der Ver-
kehrserzeugung fir die Lastfélle 1 und 2 folgende Merkmalsauspragungen in Ansatz gebracht:

4.1 LASTFALL 1: KLEINTEILIGES GEWERBE, WERKSTATTEN, BURO

Beschéftigtenverkehr
= 18,4 ha
= 75 Beschaéftigte / ha
= 2,75 Wege / Beschéaftigtem

= 90% Anwesenheit

= 70% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:

18,4 ha x 75 Beschaéftigte / ha = 1.380 Beschéftigte

1.380 Beschaftigte x 2,75 Wege x 90% x 70% MIV / 1,10 Pers./Pkw ~ 2.180 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 1.090 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéaftsverkehr

= 1,5 Wege / Beschaftigtem
= 100% MIV-Anteil
= Besetzungsgrad 1,4 Personen / Pkw
Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:
1.380 Beschéftigte x 1,5 Wege x 100% MIV / 1,4 Pers./Pkw = 1.480 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 740 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
Guterverkehr
= 0,5 Fahrten / Beschéftigtem

1.380 Beschéftigte x 0,5 = 690 Fahrten/Tag, d.h. 345 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr,
davon 240 Fz > 3,5t (70%)
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Das Verkehrsaufkommen fiir den Lastfall 1 wird somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen
Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 2.175 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz
gebracht, davon 1.935 Pkw/Tag und 240 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der
Tagesganglinien nach Tabellen 1 und 2. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind demnach
folgende Zusatzverkehre zu erwarten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr Quellverkehr
7.00 - 8.00 Uhr: .....ccceveee 477 [29] Kfz/h...ocovve 64 [14 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: ......ccccveee 72 [8] Kfz/h............... 467 [27] Kfz/h
Gesamtverkehr: ........ 2.175 [240] Kfz/Tag...... 2.175 [240] Kfz/Tag

-10 -



Ambrosius

Bebauungsplan Nr. 761 - GroRRe Feld / Langenberger Stral3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00 - 1.00 - - - -
1.00 - 2.00 - - - -
2.00 - 3.00 - - - -
3.00 - 4.00 - - - -
4.00 - 5.00 - - - -
5.00 - 6.00 - - - -
6.00 - 7.00 16,78 12,84 1,73 2,79
7.00 - 8.00 23,14 12,31 2,57 6,02
8.00 - 9.00 16,07 11,12 3,93 8,81
9.00 - 10.00 6,05 9,99 3,95 8,59
10.00 - 11.00 4,89 10,16 4,33 9,82
11.00 - 12.00 3,88 9,56 8,51 10,37
12.00 - 13.00 6,07 8,17 8,72 6,80
13.00 - 14.00 7,31 7,15 5,68 8,25
14.00 - 15.00 3,95 8,33 5,89 10,99
15.00 - 16.00 2,59 5,70 12,56 12,10
16.00 - 17.00 3,29 3,17 22,74 11,15
17.00 - 18.00 5,97 1,50 19,38 4,29
18.00 - 19.00 - - - -
19.00 - 20.00 - - - -
20.00 - 21.00 - - - -
21.00 - 22.00 - - - -
22.00 - 23.00 - - - -
23.00 - 24.00 - - - -
> 100% 100% 100% 100%
Tabelle 1: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrzeugarten fir

den Bereich Kleinteiliges Gewerbe, Werkstatten, Biiros (Quelle: Programm Ver_Bau)
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw > Pkw Lkw >
0.00 - 1.00 - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - -
3.00 - 4.00 - - - - - -
4.00 - 5.00 - - - - - -
5.00 - 6.00 - - - - - -
6.00 - 7.00 325 31 356 33 7 40
7.00 - 8.00 448 29 477 50 14 64
8.00 - 9.00 311 26 337 76 21 97
9.00 - 10.00 117 24 141 76 21 97
10.00 - 11.00 95 24 119 84 24 108
11.00 - 12.00 75 23 98 165 25 190
12.00 - 13.00 117 20 137 169 16 185
13.00 - 14.00 141 17 158 110 20 130
14.00 - 15.00 76 20 96 114 26 140
15.00 - 16.00 50 14 64 243 29 272
16.00 - 17.00 64 8 72 440 27 467
17.00 - 18.00 116 4 120 375 10 385
18.00 - 19.00 - - - - - -
19.00 - 20.00 - - - - - -
20.00 - 21.00 - - - - - -
21.00 - 22.00 - - - - - -
22.00 - 23.00 - - - - - -
23.00 - 24.00 - - - - - -
2, 1.935 240 2.175 1.935 240 2.175

Tabelle 2:  Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz] nach Fahrzeugarten fur den Lastfall 1 Kleinteiliges
Gewerbe, Werkstéatten, Buros
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4.2 LASTFALL 2: SPEDITION/LOGISTIK

Beschéftigtenverkehr
= 18,4 ha
= 70 Beschaftigte / ha
= 2,25 Wege / Beschéftigtem

= 90% Anwesenheit
= 70% MIV-Anteil

» Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:

18,4 ha x 70 Beschaéftigte / ha = 1.288 Beschaéftigte

1.288 Beschaftigte x 2,25 Wege x 90% x 70% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 1.660 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 830 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéaftsverkehr

= 1,0 Wege / Beschaftigtem

= 100% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,4 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:

1.288 Beschaftigte x 1,0 Wege x 100% MIV / 1,4 Pers./Pkw = 920 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 460 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Guterverkehr
= 65 Lkw-Fahrten/ ha
18,4 ha x 65 ~ 1.200 Lkw-Fahrten/Tag, d.h. 600 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Das Verkehrsaufkommen fiir den Lastfall 2 wird somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen
Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 1.890 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz
gebracht, davon 1.290 Pkw/Tag und 600 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der
Tagesganglinien nach Tabelle 3 und 4. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind demnach
folgende Zusatzverkehre zu erwarten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr Quellverkehr
7.00-8.00 Uhr: .........coueee. 194 [36] Kfz/h................. 61 [37] Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: ................ 36 [13] Kfz/h............... 170 [37] Kfz/h
Gesamtverkehr: ........ 1.890 [600] Kfz/Tag...... 1.890 [600] Kfz/Tag
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00 - 1.00 0,38 1,00 1,08 2,14
1.00 - 2.00 1,14 1,39 1,67 1,93
2.00 - 3.00 2,02 2,39 1,14 2,35
3.00 - 4.00 1,14 2,59 0,48 2,35
4.00 - 5.00 2,40 1,79 0,48 1,07
5.00 - 6.00 20,98 3,78 1,25 1,50
6.00 - 7.00 10,05 3,78 1,85 2,14
7.00 - 8.00 12,26 5,97 1,85 6,21
8.00 - 9.00 6,19 7,16 1,55 5,14
9.00 - 10.00 5,06 7,56 1,73 6,42
10.00 - 11.00 3,03 8,36 1,61 6,63
11.00 - 12.00 3,22 6,37 3,35 5,56
12.00 - 13.00 3,86 4,78 5,02 5,99
13.00 - 14.00 4,80 5,57 4,00 5,78
14.00 - 15.00 11,57 3,58 14,16 5,99
15.00 - 16.00 3,60 4,78 14,52 5,78
16.00 - 17.00 1,77 2,19 10,28 6,21
17.00 - 18.00 1,58 5,57 10,81 3,42
18.00 - 19.00 0,88 4,98 6,87 3,42
19.00 - 20.00 1,52 4,58 2,03 3,21
20.00 - 21.00 0,76 2,79 2,63 5,35
21.00 - 22.00 1,18 2,11 1,40 4,42
22.00 - 23.00 0,17 3,79 1,65 2,79
23.00 - 24.00 0,42 3,16 8,59 4,19
X 100% 100% 100% 100%
Tabelle 3: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrzeugarten

fur den Bereich Spedition / Logistik (Quelle: Programm Ver_Bau)
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw > Pkw Lkw >
0.00 - 1.00 5 6 11 14 13 27
1.00 - 2.00 15 8 23 21 12 33
2.00 - 3.00 26 14 40 15 14 29
3.00 - 4.00 15 16 31 6 14 20
4.00 - 5.00 31 11 42 6 6 12
5.00 - 6.00 271 23 294 16 9 25
6.00 - 7.00 130 23 153 24 13 37
7.00 - 8.00 158 36 194 24 37 61
8.00 - 9.00 80 43 123 20 31 51
9.00 - 10.00 65 45 110 22 38 60
10.00 - 11.00 39 50 89 21 40 61
11.00 - 12.00 42 38 80 43 33 76
12.00 - 13.00 50 29 79 65 36 101
13.00 - 14.00 62 33 95 52 35 87
14.00 - 15.00 149 21 170 183 36 219
15.00 - 16.00 46 29 75 187 35 222
16.00 - 17.00 23 13 36 133 37 170
17.00 - 18.00 20 33 53 139 20 159
18.00 - 19.00 11 30 41 89 21 110
19.00 - 20.00 20 27 47 26 19 45
20.00 - 21.00 10 17 27 34 32 66
21.00 - 22.00 15 13 28 18 27 45
22.00 - 23.00 2 23 25 21 17 38
23.00 - 24.00 5 19 24 111 25 136
> 1.290 600 1.890 1.290 600 1.890
Tabelle 4:  Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz/h] nach Fahrzeugarten fiir den Lastfall 2 Spedition /

Logistik
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5.  VERTEILUNG DES ZUSATZVERKEHRS

Die Verteilung der nutzungsbedingten Kfz-Verkehre mit Bezug zum umgebenden Stral3ennetz erfolgt
nach Einschéatzung der Verkehrslagegunst.

Der Zielverkehr erreicht das Plangebiet zu
» 40 % aus westlicher Richtung tber die Langenberger Stralie,
* 10 % aus nérdlicher Richtung tber die Stahlstraf3e,
» 5 % aus sudlicher Richtung tber die Bleibergstralle,
= 5 9% aus ndrdlicher Richtung lber die Siemensstralle,
= 20 % aus nordlicher Richtung Uber die Rottberger Stral3e, davon
= 10% aus westlicher Richtung tber die Autobahn A 44 und
» 10% aus dstlicher Richtung Uiber die Autobahn A 44,
= 15 % aus 0Ostlicher Richtung Uber die Nierenhofer Stral3e,

» 5 % aus sidlicher Richtung tber die Bokenbuschstralie.

Der Quellverkehr verlasst das Plangebiet zu
= 40 % in westliche Richtung Uber die Langenberger Stral3e,
» 10 % in ndrdliche Richtung Uber die Stahlstral3e,
= 5 9% in sudliche Richtung Uber die Bleibergstralde,
* 5% in ndrdliche Richtung Uber die Siemensstralie,
= 20 % in nordliche Richtung Uber die Rottberger Stral3e, davon
= 10% in westliche Richtung Uber die Autobahn A 44 und
= 10% in Ostliche Richtung Uber die Autobahn A 44,
= 15 % in 6stliche Richtung uber die Nierenhofer Strafie,

= 5% in sudliche Richtung tber die Békenbuschstrale.

Die sich aus diesen Verteilungsansatzen ergebenden Zusatzverkehre an den zu betrachtenden
Knotenpunkten sind im Anhang 7 Ubersichtlich aufbereitet. Zugrunde gelegt sind dabei die Zusatz-
verkehre fir den Lastfall 1 mit Annahme einer Flachenentwicklung aus den Bereichen kleinteiliges
Gewerbe, Werkstatten, Biros, da diese gegeniber den Annahmen einer Nutzungen aus den Berei-
chen Spedition / Logistik im Lastfall 2 sowohl in den Spitzenstunden als auch in den Tagesgesamt-
belastungen hoéher ausfallen. Mit dem Lastfall 1 werden demnach im Rahmen der darauf aufbauenden
Leistungsfahigkeitsberechnungen die unglnstigeren Zusatzverkehre in Ansatz gebracht.
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6. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Fur die Abschatzung der Prognose-Verkehrsbelastungen kdnnen im Grundsatz gewisse Zufalls-
schwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Zahlung vor Ort
erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch weiterhin steigende
Mobilitdt und Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden. Nach
der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) wird im motorisierten
Individualverkehr mit einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5
auf 59,1 Mrd. um 4,6% ausgegangen. Verantwortlich fir die anhaltende Expansion ist neben der
Erweiterung des Pkw-Bestandes die zunehmende Freizeitmobilitat, wobei der Pkw-Verkehr eine
Uberragende Rolle einnimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums
der langeren Fahrten mit rund 10% starker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm
(2030).

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen hangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den raumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in grof3en Teil Std- und Stidwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Koln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Miunster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
Dagegen geht der Verkehr in den 6stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurlick, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der Hohe nur von demjenigen Wachstum im Raum Minchen /
Oberbayern Ubertroffen wird,

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003“ im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverbiinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchge-
fahrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos — aber weniger Verkehr, Ahrens / Liel3ke, Wittwer, 2005) lassen
ebenfalls einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der
Motorisierungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen
geringer aus. Aufféllig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit
erstmals eine ricklaufige Tendenz aufweist. Hier kénnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhdhten
Benzinpreise und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemihungen der
Kommunen um attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fir alle kénnten hier
Frichte tragen. Es wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwick-
lungen und einem stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in
den Stadten sich nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System
reprasentativer Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher riicklaufige Entwicklungen zu
erwarten sind. Die Verknipfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit
den zu erwartenden Bevolkerungszahlen (demografische Entwicklung) lasst fir den stadtischen Quell-
und Binnenverkehr von Personen deutliche Riickgénge fur alle Verkehrsmittel erwarten!®

Im vorliegenden Fall werden die Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus
der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) bertcksichtigt und eine
auf der sicheren Seite liegende pauschale Zunahme im Pkw-Verkehr um 10% angenommen.

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wéachst der StraRenguterfernverkehr beim Transportaufkom-
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men von 3,1 Mrd. t im Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten
Wachstum des Giterverkehrs aller Verkehrstrager um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80%
(523 Mio. t) bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den StraRenguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die
Schiene als auch das Binnenschiff zuklnftig ein deutlich starkeres Aufkommenswachstum als der
StralBenverkehr, so dass der Marktanteil der Strae beim Aufkommen im Prognosezeitraum von
84,1% auf 83,5% sinkt.

Unter Bericksichtigung des Netzzusammenhangs sind derartige Verlagerungseffekte auf die L 427,
die K 23 und die K 28 nicht vollstéandig auszuschlieBen. Fir den konkreten Anwendungsfall wird eine
pauschale Verkehrszunahme im Schwerverkehr um 20% gegen Uber den Analyse-Zahlwerten in
Ansatz gebracht.

Unter Berlcksichtigung der dargestellten Annahmen zur Bericksichtigung allgemeiner Einflisse
ergeben sich die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrs-
belastungen durch die Uberlagerung der ANALYSE -Verkehrsbelastungen mit den allgemeinen Ver-
kehrszunahmen und den Zusatzverkehren unter Annahme einer Flachenentwicklung aus den Berei-
chen Kkleinteiliges Gewerbe, Werkstatten und Blros. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages
werden daher fir die unmittelbar betroffenen Knotenpunkte folgende Verkehrszunahmen angesetzt
(vgl. Anhang 8 und Tabelle 5).

Analyse Allgemeine Neuverkehr Prognose Zunahme
Zunahme Vorhaben
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%0]

Langenberger Stral3e / Bleibergstral3e / Stahlstral

Morgenspitze 938 100 270 1.308 39,4
Nachmittagsspitze 1.007 105 270 1.382 37,2
Langenberger StralRe / Siemensstralle

Morgenspitze 919 80 244 1.243 35,3
Nachmittagsspitze 1.129 119 242 1.490 32,0

Langenberger StralRe / Nierenhofer Stral3e / Rottberger Straflie / Bokenbuschstralle

Morgenspitze 1.432 134 217 1.783 24,5

Nachmittagsspitze 1.596 161 216 1.973 23,6

Langenberger Stral3e / Planstral3e Gewerbe

Morgenspitze 550 58 433 1.041 89,3

Nachmittagsspitze 600 61 431 1.092 82,0
Tabelle 5a: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in den Spitzenstunden
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Analyse Allgemeine Neuverkehr Prognose Zunahme
Zunahme Vorhaben
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%6]
BleibergstraRe / Planstrale Gewerbe
Morgenspitze 352 37 108 497 41,2
Nachmittagsspitze 356 38 108 502 41,0
AS Velbert - Langenberg Sid
Morgenspitze 732 73 109 914 24,9
Nachmittagsspitze 820 83 108 1.011 23,3
AS Velbert - Langenberg Nord
Morgenspitze 518 51 54 623 20,3
Nachmittagsspitze 476 47 54 577 21,2
Tabelle 5b: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in den Spitzenstunden
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7.  UBERPRUFUNG UND BEWERTUNG DER KNOTENLEISTUNGSFAHIGKEIT
7.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNG

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (FGSV, 2015) mit Hilfe von EDV-gestitzten Rechenprogrammen der Technischen
Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme angesehen. Maf3geblich sind
dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stral3en-,
Licht- und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
straRenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht mdglich, das Qualitats-
niveau fur einzelne Verkehrsstrome durch SteuerungsmafRnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird flr jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 6 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermal3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmadglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung noch
beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-strom.
Es bilden sich lange, stédndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-zeiten.
Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle
Stréme an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Quialitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit flr Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fir verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fir die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleichrangig)
erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrémen. Das HBS-Verfahren verzichtet deshalb
auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stiitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde Ein-
gangsgroéRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fir Knoten-
punkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstreifigen
Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgrofie der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten
wird die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs nach Tabelle 7 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die Rege-
lungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmundung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15 sec
<15 sec
D <20 sec
E <25sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 7: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor Fu3gangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-
vorgange) fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FuBganger- und Radverkehrsstromen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fur den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Rickstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung
von Knotenpunkten maf3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fiir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 8 Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FulRganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec < 15sec <40 sec
C <50 sec < 25sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 8 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermalRen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteiinehmer kurz. Alle wéahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riick-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Riickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter nach
den Berechnungsverfahren des Handbuchs flir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS
(Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formbilatt:

Formbilatt:

Formbilatt:

Formbilatt:

Formbilatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit An-

teil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-Ver-
kehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen Signal-
programms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entsprechender
Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstéarke fur Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen Para-
metern fUr die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben zur Ver-
kehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss der Fahr-
streifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des FulRgan-
gerverkehrs berlcksichtigt.

Berechnung der Sattigungsverkehrsstérke und Ermittlung der maRgebenden Stréme

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Sattigungs-
verkehrsstarken sowie die Flussverhéltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben sich
gewisse Einflisse durch querende FuRganger, durch die Langsneigung und die Fahrstrei-
fenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwendungsfallen nur
durch die Grinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr
Vorgaben fur die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Umlaufzeit
(tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Freigabezeiten (tF),

die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs). Bei Eingabe der
statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des erforderlichen Stau-
raums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MafRgebendes Bewertungskriterium fiir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach Quali-
tatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertragliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fur Linksabbiegestréme, denen keine eigene Phase zur
Verfigung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fur die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fur die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berechnet.
Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu berticksichtigen ist, sind die Ergebnisse fir die
entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat® nicht
enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr innerhalb der Berech-
nungen nicht berticksichtigt werden. Die maRgebenden Berechnungsergebnisse (Warte-
zeiten, Staulangen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt vertragliche
Linksabbieger® dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer zusammenfassenden
Tabelle der Berechnungsprotokolle beriicksichtigt.

Fur eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann
grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen

Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfligung stehen oder eine verkehrsabhéngige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kdnnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfiigung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%)]
A >50 %
B <50 %
C <35%
D <20%
E <10%
F <0%
Tabelle 9: Grenzwerte der Kapazittsreserven fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgrofRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu
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Lk=qgs/tu- (tu-Ztz)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fur die tberschlégige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fir die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der Tabel-
le 9 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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7.2 LANGENBERGER STRASSE / BOKENBUSCHSTRASSE

Fur die Leistungsiberpriifung des bestehenden Ausbauzustandes wurden die von der Stadt Velbert
zur Verflgung gestellten signaltechnischen Berechnungen aus dem LISA+-System zugrunde gelegt
(vgl. Anhange 9a und b). Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges
Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitat und Rickstaulangen) sind in
der Tabelle 10 noch einmal Gbersichtlich zusammengefasst.

Rottberger Strale
&\D
}:v(q_ »{3?75 & K4 K4L
1@@@/ s )‘g
§ & d | e
2 g 2V
\“ 4 2N Q@gy & K2
952}“;\\ _ 39::& Langenberger StralSe _
834 &5 Nierenhofer Stra3e
¥ . % KiL —*%
1\\ A ’fa':%
a = | P
¢ K3L K3
Bébkenbuschstralle
Abbildung 3: Definition der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Boken-

buschstral3e / Rottberger Stral3e im bestehenden Ausbauzustand

» Die HBS-Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass mit den zugrunde gelegten
Grinzeiten in der ANALYSE in der Nachmittagsspitze in allen Verkehrsstrdmen / Signalgruppen
ausreichende Verkehrsqualitaten der Stufe D gewahrleistet werden kénnen.

* In der Morgenspitze wird jedoch mit den zugrunde gelegten Griinzeiten und dem bestehenden
Ausbauzustand des Knotenpunktes fiir die kombinierte Fahrspur in der 6stlichen Zufahrt Lan-
genberger StraBe mit einer mittleren Wartezeit im Minutenbereich der Schwellenwert einer aus-
reichenden Leistungsféhigkeit von 70 sec/Fz sehr deutlich tberschritten.

= Die Verkehrsqualitat ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im bestehenden Ausbau-
zustand als ungeniigend (Stufe F) zu bezeichnen.

* In der Abstimmung zwischen der Stadt Velbert und dem Landesbetrieb StraRen.NRW bzw. der
Stadt Velbert und dem Gutachterbliro wurden unterschiedliche Varianten zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit Gberprift. Im Ergebnis der Abstimmungen wurde als Praferenzldsung in der
nordlichen Zufahrt Rottberger Stral’e ein Ausbau der derzeit vorhandenen kombinierten Gera-
deaus-/Rechtsabbiegespur in eine separate Geradeausspur und eine separate Rechtsabbiege-
spur festgelegt (vgl. Abbildung 4).
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- ARSIy

Abbildung 4: Abgestimmte Praferenzldsung zum Ausbau des Knotenpunktes Langenberger

Stral3e / Bokenbuschstral3e / Rottberger Strale (Quelle: Stadt Velbert)

Die HBS-Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung
des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Rickstaulangen) bei einem Ausbau des
Knotenpunktes Langenberger Stral3e / Bokenbuschstralle / Rottberger Stral3e sind in den An-
héngen 9c und d dargestellt und in der Tabelle 10 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst

Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass mit einem Ausbau der nérdlichen Zufahrt unter den
PROGOSE-Verkehrsbelastungen sowohl in der der Morgenspitze als auch in der Nachmittags-
spitze in allen Verkehrsstromen / Signalgruppen eine ausreichende Verkehrsqualitéat gewahrleis-

tet werden kann.
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Morgenspitze Nachmittagsspitze
Prognose . - . e
Kfz- Mittlere Stau- |Qualitats-] Kfz- Mittlere Stau- |Qualitats-
Bestandsknoten Belas- |Wartezeit| lange stufe Belas- |Wartezeit| lange stufe
tung tung
[Kfz] [sec/Fz] [m] [Kfz] [sec/Fz] [m]
Signalgruppe K1 194 26,6 47 B 700 46,2 188 C

Signalgruppe K1L 50 53,5 22 D 293 61,1 97 D

Signalgruppe K2 722 351,2 563 F 304 38,1 82 D

Signalgruppe K2L 7 44,8 5 C 6 40,0 5 C

_%
P
—
Qi Signalgruppe K4 355 52,0 104 D 240 66,4 87 D

Signalgruppe K4L 79 40,0 27 C 151 36.8 46 C
Signalgruppe K3 214 54,2 69 D 163 50,4 56 D
4—’ Signalgruppe K3L 162 69,6 61 D 116 51,7 43 D
Morgenspitze Nachmittagsspitze
Prognose . L . o
Kfz- Mittlere Stau- |Qualitats-] Kfz- Mittlere Stau- |Qualitats-
Ausbau des Belas- |Wartezeit| lange stufe Belas- |Wartezeit| lange stufe
tung tung
Knotenpunktes
[Kfz] [sec/Fz] [m] [Kfz] [sec/Fz] [m]
Signalgruppe K1 194 25,0 50 B 700 29,8 165 B
— Signalgruppe K1L 50 54,4 25 D 293 64,9 103 D
Signalgruppe K2 722 48,,2 206 C 304 54,9 100 D
Signalgruppe K2L 7 45,4 6 C 6 45,2 5 C
I‘P Signalgruppe K4R 230 60,8 82 D 61 24,3 21 B
l Signalgruppe K4 125 54,7 49 D 179 62,5 69 D
I-D Signalgruppe K4L 79 43,7 31 C 151 57,0 57 D
T"> Signalgruppe K3 214 55,4 75 D 163 61,6 53 D
4—’ Signalgruppe K3L 162 45,1 54 C 116 51,8 45 D
Tabelle 10: Kenngrol3en des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt Langenberger Stral3e

| Békenbuschstralle

-28-



Ambrosius

Bebauungsplan Nr. 761 - GroRRe Feld / Langenberger Stral3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

Alternativ zu der bestehenden Signalisierung wurde ein Umbau des Knotenpunktes Langenberger

StralRe / BokenbuschstraBe zu einem Kreisverkehrsplatz mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und
einstreifiger Kreisfahrbahn tberprift. Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen
fir den Lastfall Prognose sind im Anhang 10 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse sind in der
Tabelle 11 noch einmal Gibersichtlich zusammengefasst.

Eine Kreisverkehrsldsung ist in der zugrunde gelegten Geometrie lediglich in der Morgenspitze
ausreichend leistungsfahig.

In der Nachmittagsspitze weisen die HBS-Berechnungen deutliche Uberlastungen in der west-
lichen Zufahrt Langenberger StralBe auf. Mit einem Standardkreisverkehr wird der Schwellen-
wert einer ausreichenden Leistungsfahigkeit deutlich tberschritten.

Im Falle eines Kreisverkehrs muss der Kfz-Verkehr zwischen der westlichen Zufahrt Langen-
berger Stral’e und der Bokenbuschstral3e ausserhalb des Kreisverkehrs durch Einrichtung eines
Bypasses gefuhrt werden.

Die Berechnungsergebnisse im Anhang 10c zeigen, dass mit einem Bypass in der westlichen
Zufahrt Langenberger Stral3e die mittleren Wartezeiten in der Nachmittagsspitze von ca.
157 sec/Fz auf 23 sec/Fz reduziert werden kénnen und sich eine befriedigende Verkehrsqualitat
(Stufe C) ergibt. In allen tibrigen Zufahrten ergeben sich keine Anderungen in den verkehrlichen
Kenngrolien gegeniber einer Kreisverkehrslosung ohne Bypass.

PROGNOSE Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve

[sec/Fz] Verkehrsqualitat [Fz/h]
o Langenberger Stral3e West 4,9 A 741
% BoékenbuschstraRe 5,9 A 605
Zi)‘)" Langenberger Stral3e Ost 26,1 C 129
= Rottberger Strale 19,5 B 181
_g Langenberger Stral3e West 156,7 F -55
% Bokenbuschstrale 18,1 B 198
E Langenberger Stral3e Ost 8,2 A 440
§ Rottberger StralRe 6,6 A 547

Tabelle 11: Mittlere Wartezeiten, Qualitéatsstufen und Kapazitatsreserven am Knotenpunkt

Langenberger StralBe / BokenbuschstraBe im Falle eines Umbaus zu einem Kreis-
verkehrsplatz
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7.3 LANGENBERGER STRASSE / SIEMENSSTRASSE

Grundlage der Leistungsfahigkeitsiiberprifung ist der bestehende Kreisverkehrsplatz mit jeweils
einspurigen Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn. Die Berechnungsprotokolle der Leistungs-
fahigkeitsberechnungen sind im Anhang 11 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse sind in der
Tabelle 12 noch einmal Uibersichtlich zusammengefasst.

Morgenspitze Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve

[sec/Fz] Verkehrsqualitat [Fz/h]

Langenberger Strale West 3,7 A 960

I‘%’J Langenberger Stral3e Siud 3,5 A 1.027
:ZEE Langenberger Stral3e Ost 7,2 A 499
SiemensstraRle 4,7 A 758

w Langenberger Stral3e West 4,0 A 908
§ Langenberger Stral3e Sid 3,6 A 9291
§ Langenberger StralRe Ost 15,4 B 227
* Siemensstrale 6,6 A 545

Tabelle 12a: Mittlere Wartezeiten, Qualitdtsstufen und Kapazitatsreserven am Kreisverkehr
Langenberger Stralle / Siemensstralie in der Morgenspitze
Nachmittagsspitze Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve

[sec/Fz] Verkehrsqualitat [Fz/h]

Langenberger Stral3e West 6,9 A 521

U%J Langenberger Stral3e Sid 6,0 A 599
:ZEE Langenberger StralRe Ost 4,1 A 881
Siemensstrale 5,9 A 609

W Langenberger Stral3e West 15,0 B 236
é) Langenberger Straf3e Sid 9,4 A 384
é Langenberger StralRe Ost 4,5 A 791
* SiemensstralBe 7,0 A 511

Tabelle 12b: Mittlere Wartezeiten, Qualitdtsstufen und Kapazitatsreserven am Kreisverkehr

Langenberger Stral3e / Siemensstralle in der Nachmittagsspitze

= Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in allen Kreis-

zufahrten den Kreisverkehr nahezu ungehindert passieren kann. Die mittleren Wartezeiten sind
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mit weniger als 20 sec/Fz kurz. Die Verkehrsqualitat ist in allen Kreiszufahrten zumindest als gut
(Stufe B) zu bezeichnen.

= Bedingt durch die Zusatzverkehre der gewerblichen Nutzungen aus dem B-Plangebiet werden
sich die mittleren Wartezeiten in allen Kreiszufahrten nur leicht erhéhen.

= Der bestehende Kreisverkehr am Knotenpunkt Langenberger Strafl3e / Siemensstralde ist nach
den vorliegenden HBS-Berechnungen unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen als
uneingeschrankt leistungsféhig zu bezeichnen.
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7.4 LANGENBERGER STRASSE / BLEIBERGSTRASSE

Fur die Uberprufung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Langenberger StrafRe wird zunachst die
bestehende Vorfahrtregelung und Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Langenberger Stral3e:
» Linksabbiegespur
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linksabbiegespur

Sudliche Zufahrt Bleibergstra3e (Vorfahrt achten):
» Linkseinbiegespur
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linkseinbiegespur

Ostliche Zufahrt Langenberger Stral3e:
= Linksabbiegespur
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linksabbiegespur

Nordliche Zufahrt Stahlstraf3e (Vorfahrt achten):
= Linkseinbiegespur
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind fur die bestehende Vorfahrt-
regelung im Anhang 12 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzel-
strdmen sind in der Tabelle 13 und fur die Mischstrome in den Tabellen 14 bis 17 noch einmal Uber-
sichtlich zusammengefasst.

= In den beiden Zufahrten Langenberger Stral3e ergeben sich in den betrachteten Spitzenstunden
mit mittleren Wartezeiten in einer Gré3enordnung von weniger als 20 sec/Fz nur geringe Werte.
Die meisten der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kénnen den Knotenpunkt nahezu unge-
hindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Analyse als
auch in der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= In der ndrdlichen Zufahrt Stahistraf3e und im Geradeausstrom der sidlichen Zufahrt Bleiberg-
stral3e wird sich die Verkehrsqualitét in der Prognose um eine Stufe (von B in C bzw. von A in B)
nur in geringem Mal3e verschlechtern.

= Ausgenommen ist der Linkseinbiegestrom aus der sudlichen Zufahrt Bleibergstrae. Nach den
vorliegenden HBS-Berechnungen werden sich die mittleren Wartezeiten in der Morgenspitze von
ca. 15 sec/Fz auf ca. 52 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze von ca. 19 sec/Fz auf ca. 119 sec/Fz
spurbar erhdhen. Die Verkehrsqualitat wird sich in diesem Strom von der Stufe B (gut) in der
Morgenspitze in die Stufe E (mangelhaft) und in der Nachmittagsspitze in de Stufe D (ungenu-
gend) signifikant und spirbar verschlechtern.

= Die Betrachtung der kombinierten Fahrspuren als Mischstrome weist in der Prognose gegenuber
der Analyse-Verkehrssituation nur relativ geringe Zunahmen der mittleren Wartezeiten auf.

= Hinsichtlich der Stauldangen ist insbesondere im Linkeinbiegestrom der Bleibergstralle eine merk-
liche Zunahme von 13 m in der Analyse auf 31 m bzw. 63 m in der Nachmittagsspitze zu erwarten.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in beiden Linksabiegestrémen der Langenberger
StralRe bei mehr als 670 Fz/h und in der StahlstralRe bei ca. 130 Fz/h.
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= Die Kapazitatsreserve sinkt jedoch im Linkseinbiegestrom der sidlichen Zufahrt Bleibergstral3e in
der Prognose in der Nachmittagsspitze auf etwas mehr als 20 Fz/h.

= Bedingt durch die Entwicklung des B-Plangebietes ergeben sich signifikant spirbare Auswir-
kungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat in der Bleibergstralie gegentiber der beste-
henden Verkehrssituation.

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung zeigen die HBS-Berechnungen, dass der Knoten-
punkt Langenberger Straf3e / Bleibergstrale unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im vorhan-
denen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung nicht leistungsfahig ist.

= Zur Gewabhrleistung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit unter den Prognose-Verkehrsbelas-
tungen ist der Knotenpunkt Langenberger Straf3e / BleibergstralRe zu signalisieren.

Einzelstrome ANALYSE PROGNOSE
Morgenspitze

Linksabbieger Langenberger Stralke 4,9 sec/Fz A 5,3 sec/Fz A
Geradeausstrom Langenberger StraRe 0,0 sec/Fz A 0,0 sec/Fz A
v Rechtsabbieger Langenberger Stralke 2,6 sec/Fz A 2,7 sec/Fz A
4‘| Linkseinbieger Bleibergstrale 15,1 sec/Fz B 52,3 sec/Fz E
T Geradeausstrom BleibergstraRe 11,3 sec/Fz B 20,1sec/Frz  C
I—'> Rechtseinbieger Bleibergstrale 3,7 sec/Fz A 4,7 seclFz A
Linksabbieger Langenberger StralRe 3,8 sec/Fz A 5,0 sec/Fz A
Geradeausstrom Langenberger Strale 0,0 sec/Fz A 0,0 sec/Fz A
Rechtsabbieger Langenberger StralRe 2,4 seclFz A 2,4 sec/Fz A
L> Linkseinbieger StahlstralRe 13,7 sec/Fz B 26,2seclFfz  C
v Geradeausstrom StahlstraRe 10,8 sec/Fz B 208seclFz  C
<+  Rechtseinbieger StahlstralRe 6,0 sec/Fz A 6,5 sec/Fz A

Tabelle 13a:

Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleibergstral3e in der Morgenspitze

Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am
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Einzelstréme ANALYSE PROGNOSE
Nachmittagsspitze

Linksabbieger Langenberger Stralke 4,2 sec/Fz A 5,4 sec/Fz A
7 Geradeausstrom Langenberger StraRe 0,0 sec/Fz A 0,0 sec/Fz A
o Rechtsabbieger Langenberger Strale 2,5 sec/Fz A 2,5 sec/Fz A
<)-I Linkseinbieger Bleibergstrale 18,5 sec/Fz B 119,3seclFz  F
T Geradeausstrom BleibergstraRe 10,1 sec/Fz B 179sec/Fz B
I—‘> Rechtseinbieger Bleibergstrale 4,8 sec/Fz A 5,2 sec/Fz A
v Linksabbieger Langenberger StraRe 4,7 sec/Fz A 5,1 sec/Fz A
T Geradeausstrom Langenberger StraRe 0,0 sec/Fz A 0,0 sec/Fz A
Rechtsabbieger Langenberger StraRe 2,6 sec/Fz A 2,5 sec/Fz A
L> Linkseinbieger StahlstralRe 11,9 sec/Fz B 24,1 sec/Fz C
v Geradeausstrom StahlstraRe 11,0 sec/Fz B 18,4 sec/Fz B
<+ Rechtseinbieger StahlstralRe 4,3 sec/Fz A 5,5 sec/Fz A

Tabelle 13b:

Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrdbmen am

Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleibergstralie in der Nachmittagsspitze

Linksabbieger Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve | 95%-Staulénge
Langenberger Str. West [sec/FZ] Verkehrsqualitat [Fz/h] [m]

Morgenspitze

ANALYSE 4,9 A 738 7
PROGNOSE 5,3 A 675 7

Nachmittagsspitze

ANALYSE 4,2 A 848 7

PROGNOSE 54 A 673 7
Tabelle 14: KenngroRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Langen-

berger Stralle West am Knotenpunkt Langenberger StralRe / Bleibergstralie
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Mischstrom Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve | 95%-Staulange
BleibergstralRe [sec/Fz] Verkehrsqualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze

ANALYSE 10,4 345 7

PROGNOSE 18,6 193 13

Nachmittagsspitze
ANALYSE 8,7 A 414 7
PROGNOSE 17,9 B 201 13
Tabelle 15: KenngrolRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom BleibergstraRe

am Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleibergstralie

Linksabbigestrom Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve | 95%-Staulange
BleibergstralRe [sec/Fz] Verkehrsqualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze

ANALYSE 151 B 238 13
PROGNOSE 52,3 67 31
Nachmittagsspitze
ANALYSE 18,5 B 194 13
PROGNOSE 119,3 23 63
Tabelle 16: KenngrofRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Blei-

bergstralle am Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleibergstralie

Linksabbieger Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve | 95%-Staulénge
Langenberger Str. Ost [sec/Fz] Verkehrsqualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze
ANALYSE 3,8 A 942 7
PROGNOSE 5,0 A 727 7
Nachmittagsspitze
ANALYSE 4,7 A 766 6
PROGNOSE 51 A 701 6
Tabelle 17: KenngrofRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Langen-

berger Stralle Ost am Knotenpunkt Langenberger StralRe / Bleibergstralle
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Mischstrom Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve | 95%-Staulange

Stahlstralle [sec/Fz] Verkehrsqualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze

ANALYSE 9,5 377 7
PROGNOSE 18,5 B 194 14

Nachmittagsspitze

ANALYSE 8,3 A 432 7

PROGNOSE 14,2 B 253 13
Tabelle 18: KenngrolRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom StahistralRe am

Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleibergstralle

Linksabbigestrom Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve | 95%-Staulange
Stahlstral3e [sec/Fz] Verkehrsqualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze
ANALYSE 13,7 B 262 7
PROGNOSE 26,2 137 7
Nachmittagsspitze
ANALYSE 11,9 B 302 7
PROGNOSE 241 C 149 7
Tabelle 19: KenngrofRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Stahl-

straRe am Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleibergstralie

Alternativ zur bestehenden Vorfahrtregelung wurde ein Umbau des Knotenpunktes Langenberger
Strale / Bleibergstrale zu einem Kreisverkehrsplatz mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und
einstreifiger Kreisfahrbahn tberprtft. Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen
sind im Anhang 13 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse sind in der Tabelle 20 noch einmal
Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in allen Kreis-
zufahrten den Kreisverkehr nahezu ungehindert passieren kann. Die mittleren Wartezeiten sind
mit weniger als 10 sec/Fz sehr kurz. Die Verkehrsqualitat ist in allen Kreiszufahrten als sehr gut
(Stufe A) zu bezeichnen.

= Der Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleibergstralie ist im Falle eines Umbaus zu einem
Kreisverkehr nach den vorliegenden HBS-Berechnungen unter den prognostizierten Ver-
kehrsbelastungen als uneingeschrankt leistungsféahig zu bezeichnen.
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PROGNOSE Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve

[sec/Fz] Verkehrsqualitat [Fz/h]
v Langenberger StralRe West 6,4 A 566
% BleibergstralRe 54 A 662
;')’ Langenberger Stralze Ost 7.1 A 503
= StahlstraRe 6,3 A 571
% Langenberger Stral3e West 6,2 A 582
% Bleibergstrale 6,0 A 599
E Langenberger Stral3e Ost 6,7 A 534
‘Z% StahlstralRe 6,5 A 555

Tabelle 20: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven bei einem Umbau des

Knotenpunktes Langenberger Stral3e / BleibergstralRe zu einem Kreisverkehr

Als weitere Alternative wurde eine Signalisierung des Knotenpunktes Uberpruft. Fur die Leistungstber-
prifung wurden die von der Stadt Velbert zur Verfigung gestellten signaltechnischen Berechnungen
aus dem LISA+-System zugrunde gelegt (vgl. Anhang 14). Die wesentlichen Berechnungsergebnisse
(mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Ver-
kehrsqualitéat und Ruckstauléangen) sind in der Tabelle 21 noch einmal tbersichtlich zusammengefasst.

= Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass mit einer Signalisierung des Knotenpunktes unter
den PROGOSE-Verkehrsbelastungen sowohl in der der Morgenspitze als auch in der Nachmit-
tagsspitze in allen Verkehrsstrémen / Signalgruppen eine ausreichende Verkehrsqualitat
gewahrleistet werden kann.

Stahlstralle
K3 K3L
<»-J7 L I K2
N K2L
Langenberger StralSe P
Langenberger StralSe
KiIL —*%
K1 TD 4—‘ F
K4L K4
Bleibergstralie
Abbildung 5: Definition der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleiberg-

stral3e bei einer Signalisierung des Knotenpunktes
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Morgenspitze

Nachmittagsspitze

FIOgnTEs Kfz- Mittlere | Stau- |Qualitats-| Kfz- Mittlere | Stau- |Qualitéats-
Bestandsknoten Belas- |Wartezeit| lange stufe Belas- |Wartezeit| lange stufe
tung tung
[Kfz] | [sec/Fz] [m] [Kfz] | [sec/Fz] [m]
Signalgruppe K2 434 17,1 63 A 413 20,7 65 B
Signalgruppe K2L 40 27,3 13 B 32 26,6 11 B
4—’ Signalgruppe K4L 111 30,7 28 B 141 32,3 34 B
F Signalgruppe K4 100 26,3 24 B 102 22,0 23 B
Signalgruppe K1L 69 30,6 20 B 34 26,8 12 B
Signalgruppe K1 428 16,9 62 A 478 24,2 79 B
Qi Signalgruppe K3 94 25,9 23 B 151 24,0 31 B
I‘D Signalgruppe K3L 32 24,5 11 B 31 22,5 10 B

Tabelle 21:

KenngroRen des Verkehrsablaufs bei
Langenberger Stral3e / Bleibergstralle

einer Signalisierung des Knotenpunktes
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7.5 LANGENBERGER STRASSE / PLANSTRASSE GEWERBE

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des neu einzurichtenden Knotenpunktes Langenberger
StralRe / Planstralle Gewerbe wird eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde
gelegt:
Ostliche Zufahrt Langenberger StraRe:
= Geradeausspur
= Linksabbiegespur

Westliche Zufahrt Langenberger Stral3e:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Sudliche Zufahrt Gewerbe (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 15 dokumentiert.
Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitét in den Einzelstromen sind in der Tabelle 22 und fir
die Mischstréme in der Tabelle 23 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fir alle wartepflichtigen Verkehrsstréome nur
geringe Wartezeiten. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in diesen Fahrtrichtungen kann den
Knotenpunkt nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Verkehrsqualitét ist unter den
prognostizierten Kfz-Verkehrsbelastungen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmit-
tagsspitze zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= In der Betrachtung der Mischstrome liegen die Kapazitatsreserven in der Planstralle bei mindes-
tens 160 Fz/h und im Linksabbiegestrom der Langenberger Strafle aus Ostlicher Richtung bei
mehr als 649 Fz/h.

= Die 95%-Staulédngen liegen in der Planstralle bei 44 m und im Linksabbiegestrom der dstlichen
Zufahrt Langenberger Stral3e bei 7 m.

= Der Knotenpunkt Langenberger StralRe / Planstral3e ist demnach unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen mit einer Vorfahrtregelung als grundsatzlich leistungsfahig einzustufen.

Einzelstrome Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe
Prognose Morgenspitze Nachmittagsspitze
°-| Linkseinbieger Zufahrt Gewerbe 18,1 sec/Fz B 15,2 sec/Fz B
|_‘> Rechtseinbieger Zufahrt Gewerbe 4,6 sec/Fz A 7,0 sec/Fz A
Linkseinbieger Langenberger StralRe Ost 5,5 sec/Fz A 49sec/Fz A
Tabelle 22: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am

Knotenpunkt Langenberger StralRe / PlanstraRe Gewerbe Nachmittagsspitze
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Prognose Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Wartezeit Verkehrsqualitat reserve
[sec/Fz] [Fz/h] [m]
Mischstrom
PlanstralRe Gewerbe
Morgenspitze 11,0 B 326 7
Nachmittagsspitze 22,1 C 160 44
Linksabbieger Langenberger
StralRe Ost
Morgenspitze 55 A 649 7
Nachmittagsspitze 4,9 A 730 7

Tabelle 23:

KenngrolRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrébmen am Knoten-
punkt Langenberger Stral3e / Planstral3e Gewerbe
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7.6 BLEIBERGSTRASSE / PLANSTRASSE GEWERBE

Fur die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit des neu einzurichtenden Knotenpunktes Bleibergstralie /
PlanstraRe Gewerbe wird eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Nordliche Zufahrt Bleibergstralie:
= Kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur

Sudliche Zufahrt BleibergstralRe:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Gewerbe (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 16 dokumentiert.
Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitét in den Einzelstromen sind in der Tabelle 24 und fir
die Mischstréome in der Tabelle 25 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fir alle wartepflichtigen Verkehrsstréme nur
sehr geringe Wartezeiten unterhalb von 10 sec/Fz. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in diesen
Fahrtrichtungen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Ver-
kehrsqualitat ist sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze als sehr gut
(Stufe A) zu bezeichnen.

= In der Betrachtung der Mischstrome liegen die Kapazitatsreserven in der Planstral3e bei mehr als
690 Fz/h und in der nordlichen Zufahrt Bleibergstralie bei mehr als 1.480 Fz/h.

= Die 95%-Staulangen liegen in allen wartepflichtigen Zufahrten bei 7 m.

= Der Knotenpunkt Bleibergstrale / Planstraf’e ist demnach unter den Prognose-Verkehrsbelas-
tungen mit einer Vorfahrtregelung und jeweils kombinierten Fahrspure in allen Zufahrten als
grundséatzlich leistungsfahig einzustufen.

Einzelstrome Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe
Prognose Morgenspitze Nachmittagsspitze
Linkseinbieger Zufahrt Gewerbe 7,8 seclFz A 6,0 sec/Fz A
Rechtseinbieger Zufahrt Gewerbe 4,3 sec/Fz A 4,1 seclFz A
L> Linkseinbieger Bleibergstra’e Nord 4,0 sec/Fz A 3,6 sec/Fz A
Tabelle 24: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am

Knotenpunkt Bleibergstral3e / Planstral3e Gewerbe
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Prognose Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Wartezeit Verkehrsqualitat reserve
[sec/Fz] [Fz/h] [m]
Mischstrom
Planstralle Gewerbe
Morgenspitze 52 A 695 7
Nachmittagsspitze 4,8 744 7
Mischstrom
BleibergstralRe Nord
Morgenspitze 2,4 A 1.485 7
Nachmittagsspitze 2,3 A 1.549 7

Tabelle 25:

punkt BleibergstraRe / Planstralle Gewerbe

KenngroRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrémen am Knoten-
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7.7 AS VELBERT-LANGENBERG / ROTTBERRGER STRASSE

Grundlage der Leistungstiberprifung sind die von der Stadt Velbert zur Verfligung gestellten signal-
technischen Unterlagen (vgl. Anhang 17). An dem signalisierten Knotenpunkt AS Velbert-Langenberg /
Rottberger StraBe werden verkehrsabhéngige Signalprogramme geschaltet. In den einzelnen Zufahr-
ten bzw. Signalgruppen ergeben sich somit unterschiedliche Verkehrszusammensetzungen, so dass
auch jeweils verschieden lange Grinzeiten in den einzelnen Signalumlaufen geschaltet werden kon-
nen. Aufgrund dieser stark streuenden Griinzeitverteilungen kann die Berechnung der Leistungs-
fahigkeit nach den Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS nicht fir verkehrsabhangige Steuerungen durchgefiihrt werden. Im vorliegenden
Fall werden daher hilfsweise und als Vergleichsgrundlage der Auswirkungen zwischen den Belas-
tungssituationen der Analyse und der Prognose die Grlinzeiten aus dem Festzeitprogramm SP3
zugrunde gelegt (vgl. Abbildung 6).

t%:/jg/ Rottberger Strale
7
@/
e K1
4—1— K2
Langenberger Stralie e
Nierenhofer StralSe
K23 K3
Rottberger StralSe
K5 K25
Abfahrt Siid s
e S0 Flolld K8 it TD
=— LI ,,,/ K7
T
J I ’ - Rottberger Stra3e
Abbildung 6: Definition der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt AS Velbert - Langenberg / Rott-

berger Stral3e

Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiiberprifung sind im Anhang 18 fir die AS Nord und im
Anhang 19 fir die AS Sud dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Warte-
zeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitat und
Ruckstauldangen) sind in der Tabelle 26 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.
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Die HBS-Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in allen Knotenzufahrten mit den
zugrunde gelegten Griinzeiten angemessene Verkehrsqualitaten gewahrleistet werden kdénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitéat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
in allen Verkehrsstrémen bzw. Signalgruppen deutlich unterschritten.

Bedingt durch die allgemeinen Verkehrszunahmen und die geplanten gewerblichen Entwicklun-
gen werden sich die Verkehrsbelastungen in den betroffenen Verkehrsstromen zwangslaufig
erhéhen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen filhren jedoch nur zu geringen Zunahmen der
mittleren Wartezeiten.

In allen Signalgruppen ergeben sich keine signifikant spirbaren Auswirkungen auf die Verkehrs-
abwicklung. Eine Verschlechterung der Verkehrsqualitat ist nach den vorliegenden HBS-
Berechnungen in keiner Signalgruppe zu erwarten.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fuhren die allgemeinen Verkehrszunahmen und
die geplanten gewerblichen Entwicklungen zur keiner grundsatzlich veranderten Bewertung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes AS Velbert - Langenberg / Rottberger Stral3e gegeniber
der bereits bestehenden Verkehrssituation.
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Abbildung 7: Kfz-Griinzeiten am Knotenpunkt AS Velbert - Langenberg / Rottberger Strale im

Festzeitprogramm SP3
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Analyse Prognose
Morgenspitze Kfz- Mittlere | Stau- |Qualitats-| Kfz- Mittlere | Stau- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| lange stufe Belas- |Wartezeit| léange stufe
tung tung
[Kfz] [sec/Fz] [m] [Kfz] [sec/Fz] [m]
Qi Signalgruppe K1 107 19,6 26 A 118 19,7 28 A
T Signalgruppe K3 58 5,9 11 A 63 6,0 12 A
4—’ Signalgruppe K23 177 33,2 47 B 201 34,6 53 B
i Signalgruppe K2 176 29,4 45 B 241 32,6 61 B
l Signalgruppe K5 191 5,8 26 A 258 6,2 33 A
T_D Signalgruppe K7 368 20,7 71 B 419 22,1 83 B
I-D Signalgruppe K25 18 32,0 10 B 18 32,0 10 B
i Signalgruppe K8 155 30,1 41 B 219 33,0 56 B
Analyse Prognose
Nachmittagsspitze Kfz- Mittlere | Stau- |Qualitats-| Kfz- Mittlere | Stau- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| lange stufe Belas- |Wartezeit| léange stufe
tung tung
[Kfz] [sec/Fz] [m] [Kfz] [sec/Fz] [m]
qi Signalgruppe K1 97 194 24 A 107 19,6 25 A
T Signalgruppe K3 92 6,1 15 A 101 6,1 16 A
4—’ Signalgruppe K23 128 31,1 35 B 188 33,9 50 B
3 Signalgruppe K2 159 28,4 40 B 181 29,3 45 B
l Signalgruppe K5 165 57 23 A 189 5,8 25 A
F Signalgruppe K7 390 21,0 74 B 524 25,4 105 B
I-D Signalgruppe K25 17 31,9 9 B 19 32,0 10 B
i Signalgruppe K8 248 34,3 61 B 279 36,6 70 B
Tabelle 26: KenngroRen des Verkehrsablaufs am signalisierten Knotenpunkt AS Velbert -

Langenberg / Rottberger Stral3e
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7.8 AUSWIRKUNGEN AN WEITEREN KNOTENPUNKTEN

Mit zunehmender Entfernung von der Projektfliche des Bebauungsplangebietes werden sich die
vorhabenbezogenen Verkehrsanteile auf eine entsprechende gréRere Anzahl von Fahrtrichtungen in
Zielverkehr (Zufluss) und Quellverkehr (Abfluss) verteilen. Die Auswirkungen in diesen einzelnen
Verkehrsstromen bezogen auf die mittleren Wartezeiten bzw. auf die Verkehrsqualitat werden demzu-
folge immer geringer.

Fur die westlich des Plangebietes befindliche Anschlussstelle Velbert (MetallstralRe) an die Autobahn
A 535 wurde von Seiten der Stadt Velbert als Bewertungsgrundlage eine ,Erganzende Verkehrsunter-
suchung fir das geplante Sportzentrum in Velbert® des Biro Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH
RK GmbH mit Stand 07.07.2017 zur Verfiigung gestellt. In dieser Untersuchung wurde zugrunde
gelegt, dass die ErschlieRung des Stadions Uber eine Zufahrt an die Bahnhofstral3e fiir die Gastefans
und eine Anbindung an die Industriestral3e fiir Heimfans und VIP erfolgen soll. Berticksichtigt wurden
drei verschiedene Lastfalle: Lastfall 1 mit Tagesbetrieb, d.h. im Bereich des Stadion wird ein Trai-
ningsbetrieb mit ca. 150 Personen auf dem Gelande vorausgesetzt. Lastfall 2 im Normalbetrieb bis zu
1.000 Zuschauer im Stadion und Lastfall 3 Spitzenspiel mit bis zu 5.000 Zuschauer im Stadion.

Zufluss Abfluss ‘

Abbildung 8: Erreichbare Verkehrsqualitaten fir die Prognose-Verkehre im Zufluss und Abfluss
bei einem Spitzenspiel im Stadion (Quelle: Rudolf Keller Verkehrsingenieure GmbH
RK GmbH

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die Lastfalle 1 und 2 im bestehenden Verkehrsnetz abzuwickeln
sind. Die nachfolgenden Bewertungen beriicksichtigen den unginstigsten Lastfall 3 mit 5.000 Besu-
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chern. Dabei ist darauf hinzuweisen, dass die durchschnittliche Besucherzahl der Oberliga-Partien der
SSVG Velbert deutlich unter 500 Zuschauern und somit auch deutlich unter den Annahmen des Last-
falls 2 liegt. Der Lastfall 3 ist daher im Rahmen einer worst-case-Betrachtung allenfalls als extrem
seltenes Ereignis einzustufen.

Unter diesen Rahmenbedingungen weisen die rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweise der
RK GmbH in der Betrachtung des Zuflusses (Zielverkehr Stadion) fir den signalisierten Knotenpunkt
Metallstral3e / Langenberger Stral3e eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat auf. Empfohlen
wird ein Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden als Stadionsonderprogramm zu schal-
ten. Alle anderen Knotenpunkte im Zuge der MetallstraBe zwischen Langenberger Stral3e und Bahn-
hofstral3e erreichen eine mindestens gute Verkehrsqualitét.

In der Betrachtung des Abflusses (Quellverkehr Stadion) ergeben die rechnerischen Leistungsnach-
weise flr den signalisierten Knotenpunkt Metallstrale / Langenberger StralRe eine ungenigende
Verkehrsqualitat. Durch Modifizierung der Griinzeitenverteilung ist es jedoch mdglich, auch fur diesen
Knotenpunkt eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitdt zu erzielen. Empfohlen wird fir den
Abfluss ein Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden als Stadionsonderprogramm zu
schalten. Alle anderen Knotenpunkte erreichen eine mindestens befriedigende Verkehrsqualitat. Die
erreichbaren Qualitaten sind in der Abbildung 7 dargestellt.

Es ist weiterhin davon auszugehen, dass ein Spitzenspiel im Stadion allenfalls an einem Wochenend-
tag stattfinden wird. An diesen Tagen ist allerdings das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus einer
gewerblichen Nutzung aus dem B-Plangebiet Nr. 761 als verschwindend gering einzustufen. Selbst an
einem Normalwerktag ist zu erwarten, dass die Verkehrsspitzen aus der gewerblichen Nutzung nicht
zeitgleich mit dem abflieenden Verkehr des Stadionbetriebes mit 5.000 Besuchern zusammen treffen
werden.

Demnach sind keine signifikant splrbaren Auswirkungen einer gewerblichen Flachenentwicklung des
B-Plangebietes Nr. 761 auf die entfernt gelegenen Knotenpunkte im Zuge der Metallstraf3e einschliel3-
lich der Anschlussstellen an die Autobahn A 535 zu erwarten.
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Die Stadt Velbert plant die Entwicklung von Gewerbeflachen im Bereich sidlich der Langenberger
Stral3e (L 427) und 0Ostlich der Bleibergerbstra3e (K 28) in Velbert. Hierzu wird der Bebauungsplan Nr.
761 - Grol3e Feld / Langenberger Stral3e - aufgestellt, welcher auf der insgesamt ca. 25 ha grofRen
Flache die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur eine Gewerbeflachenentwicklung schaffen soll.
Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung soll geprift werden, ob die durch die Planung
zusatzlich induzierten Verkehre Uber das geplante und bestehende Stral3ennetz vertraglich abge-
wickelt werden kdnnen bzw. ob und welche weiteren MalRhahmen fir eine vertragliche Abwicklung des
Neuverkehrs erforderlich werden.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden von der Stadt Velbert die Auswertungen
von Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten Langenberger StraBe / Rottberger StraRe / Boken-
buschstralle, Langenberger Stral3e / Siemensstral’e, Langenberger Stral3e / Bleibergstralle und den
beiden Anschlussstellen Langenberg Nord und Sid an die Autobahn A 44 vom Dienstag, den 30. Mai
2017 zur Verfligung gestellt.

Zur Bestimmung der tatsachlichen Spitzenstunden erfolgt eine differenzierte Betrachtung der erhobe-
nen Kfz-Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen. Im Ergebnis zeigt sich, dass die Morgenspitze an allen
funf Knotenpunkten im Zeitraum zwischen 7.00 und 8.00 Uhr auftritt. Die Nachmittagsspitze wurde an
den beiden Knotenpunkten Langenberger Straf3e / Rottberger StralRe / Bokenbuschstrale Lan-
genberger StralRe / Siemensstrale im Zeitraum zwischen 15.45 und 16.45 Uhr, am Knotenpunkt
Langenberger Strale / Bleibergstrale und an der Anschlussstelle Langenberg-Sud im Zeitraum
zwischen 15.30 und 16.30 Uhr und an der Anschlussstelle Langenberg-Nord im Zeitraum zwischen
17.15 und 18.15 Uhr ermittelt.

Nach Angaben der Stadt Velbert sind innerhalb des Plangebietes Gewerbeflachen mit einer geschétz-
ten Gesamtflache von 18,4 ha vorgesehen. Konkrete Nutzungen sind nicht bekannt. Daher werden im
Rahmen der Verkehrserzeugungsrechnungen zwei verschiedene Entwicklungsszenarien betrachtet.

Lastfall 1: Kleinteiliges Gewerbe, Werkstatten,, Bliros
Lastfall 2: Spedition / Logistik

Im Rahmen der Verkehrserzeugungsberechnungen ergibt sich in der Uberlagerung der unterschied-
lichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen fir den Lastfall 1 ein Tagesverkehrsaufkommen von insgesamt
1.950 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr, davon 1.795 Pkw/Tag und 155 Lkw/Tag und fur den
Lastfall 2 ein Tagesverkehrsaufkommen von insgesamt 1.700 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr, davon 1.160 Pkw/Tag und 540 Lkw/Tag

Zugrunde gelegt werden im Rahmen der verkehrstechnischen Berechnungen die Zusatzverkehre fir
den Lastfall 1 mit Annahme einer Flachenentwicklung aus den Bereichen kleinteiliges Gewerbe, Werk-
statten, Buros, da diese gegenuber den Annahmen einer Nutzungen aus den Bereichen Spedition /
Logistik im Lastfall 2 sowohl in den Spitzenstunden als auch in den Tagesgesamtbelastungen héher
ausfallen. Mit dem Lastfall 1 werden demnach im Rahmen der darauf aufbauenden Leistungsfahig-
keitsberechnungen die ungiinstigeren Zusatzverkehre in Ansatz gebracht.

Fur die Abschatzung der Prognose-Verkehrsbelastungen kdnnen im Grundsatz gewisse Zufalls-
schwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Zahlung vor Ort
erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch weiterhin steigende
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Mobilitdt und Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden. Im
vorliegenden Fall wird fir den Pkw-Verkehr eine pauschale Zunahme um 10% und fir den
Schwerverkehr eine Zunahme um 20% angenommen.

Unter Bertlicksichtigung der Annahmen zur Berucksichtigung allgemeiner Einflisse ergeben sich die
den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrs-belastungen durch
die Uberlagerung der ANALYSE -Verkehrsbelastungen mit den allgemeinen Verkehrszunahmen und
den Zusatzverkehren unter Annahme einer Flachenentwicklung aus den Bereichen kleinteiliges
Gewerbe, Werkstatten und Biros.

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel). In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich folgende Bewertungen:

Langenberger StralRe / BékenbuschstralRe

Fur die Leistungsiberprifung des bestehenden Ausbauzustandes wurden die von der Stadt Velbert
zur Verfligung gestellten signaltechnischen Berechnungen aus dem LISA+-System zugrunde gelegt.

Die HBS-Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass mit den zugrunde gelegten Grinzeiten
in der ANALYSE in der Nachmittagsspitze in allen Verkehrsstrémen / Signalgruppen ausreichende
Verkehrsqualitaten der Stufe D gewéhrleistet werden kénnen.

In der Morgenspitze wird jedoch mit den zugrunde gelegten Griinzeiten und dem bestehenden Aus-
bauzustand des Knotenpunktes fir die kombinierte Fahrspur in der Ostlichen Zufahrt Langenberger
StraRe mit einer mittleren Wartezeit im Minutenbereich der Schwellenwert einer ausreichenden Leis-
tungsfahigkeit von 70 sec/Fz sehr deutlich Gberschritten.

Die Verkehrsqualitat ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im bestehenden Ausbauzustand als
ungenugend (Stufe F) zu bezeichnen.

In der Abstimmung zwischen der Stadt Velbert und dem Landesbetrieb StraRen.NRW bzw. der Stadt
Velbert und dem Gutachterbiro wurden unterschiedliche Varianten zur Steigerung der Leistungsfahig-
keit Gberprift. Im Ergebnis der Abstimmungen wurde als Préferenzlésung in der nérdlichen Zufahrt
Rottberger Stral’e ein Ausbau der derzeit vorhandenen kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegespur
in eine separate Geradeausspur und eine separate Rechtsabbiegespur festgelegt.

Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass mit einem Ausbau der ndrdlichen Zufahrt unter den
PROGOSE-Verkehrsbelastungen sowohl in der der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze in
allen Verkehrsstrémen / Signalgruppen eine ausreichende Verkehrsqualitdt gewahrleistet werden
kann.

Alternativ zu der bestehenden Signalisierung wurde ein Umbau des Knotenpunktes Langenberger
StralRe / Bokenbuschstralle zu einem Kreisverkehrsplatz mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und
einstreifiger Kreisfahrbahn Gberprift.

Eine Kreisverkehrslésung ist in der zugrunde gelegten Geometrie lediglich in der Morgenspitze ausrei-
chend leistungsfahig.
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In der Nachmittagsspitze weisen die HBS-Berechnungen deutliche Uberlastungen in der westlichen
Zufahrt Langenberger Stral3e auf. Mit einem Standardkreisverkehr wird der Schwellenwert einer aus-
reichenden Leistungsfahigkeit deutlich Gberschritten.

Im Falle eines Kreisverkehrs muss der Kfz-Verkehr zwischen der westlichen Zufahrt Langenberger
StraRe und der BokenbuschstralRe ausserhalb des Kreisverkehrs durch Einrichtung eines Bypasses
geflhrt werden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass mit einem Bypass in der westlichen Zufahrt Langenberger
StralRe die mittleren Wartezeiten in der Nachmittagsspitze von ca. 157 sec/Fz auf 23 sec/Fz reduziert
werden kénnen und sich eine befriedigende Verkehrsqualitat (Stufe C) ergibt. In allen Gbrigen Zufahr-
ten ergeben sich keine Anderungen in den verkehrlichen KenngréRen gegeniiber einer Kreisverkehrs-
I6sung ohne Bypass.

Langenberger StralRe / Siemensstral3e

Grundlage der Leistungsfahigkeitsiiberprifung ist der bestehende Kreisverkehrsplatz mit jeweils
einspurigen Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn.

Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in allen Kreis-
zufahrten den Kreisverkehr nahezu ungehindert passieren kann. Die mittleren Wartezeiten sind mit
weniger als 20 sec/Fz kurz. Die Verkehrsqualitat ist in allen Kreiszufahrten zumindest als gut (Stufe B)
Zu bezeichnen.

Bedingt durch die Zusatzverkehre der gewerblichen Nutzungen aus dem B-Plangebiet werden sich die
mittleren Wartezeiten in allen Kreiszufahrten nur leicht erhéhen.

Der bestehende Kreisverkehr am Knotenpunkt Langenberger Stral’e / SiemensstralRe ist nach den
vorliegenden HBS-Berechnungen unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen als uneinge-
schrankt leistungsfahig zu bezeichnen.

Langenberger StralRe / Bleibergstralle

Fur die Uberprufung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Langenberger Straf3e wird zunachst die
bestehende Vorfahrtregelung zugrunde gelegt:

In den beiden Zufahrten Langenberger Strafl3e ergeben sich in den betrachteten Spitzenstunden mit
mittleren Wartezeiten in einer Grol3enordnung von weniger als 20 sec/Fz nur geringe Werte. Die
meisten der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kénnen den Knotenpunkt nahezu ungehindert
passieren. Die Verkehrsqualitét in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Analyse als auch in der
Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

In der nordlichen Zufahrt Stahlstral3e und im Geradeausstrom der sudlichen Zufahrt Bleibergstralle
wird sich die Verkehrsqualitat in der Prognose um eine Stufe (von B in C bzw. von A in B) nur in gerin-
gem Malie verschlechtern.

Ausgenommen ist der Linkseinbiegestrom aus der sidlichen Zufahrt BleibergstraRe. Nach den vorlie-
genden HBS-Berechnungen werden sich die mittleren Wartezeiten in der Morgenspitze von ca.
15 sec/Fz auf ca. 52 sec/Fz und in der Nachmittagsspitze von ca. 19 sec/Fz auf ca. 119 sec/Fz spur-
bar erhdéhen. Die Verkehrsqualitat wird sich in diesem Strom von der Stufe B (gut) in der Morgenspitze
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in die Stufe E (mangelhaft) und in der Nachmittagsspitze in de Stufe D (ungeniigend) signifikant und
spurbar verschlechtern.

Die Betrachtung der kombinierten Fahrspuren als Mischstréme weist in der Prognose gegeniiber der
Analyse-Verkehrssituation nur relativ geringe Zunahmen der mittleren Wartezeiten auf.

Hinsichtlich der Stauldngen ist insbesondere im Linkeinbiegestrom der BleibergstralRe eine merkliche
Zunahme von 13 m in der Analyse auf 31 m bzw. 63 m in der Nachmittagsspitze zu erwarten.

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in beiden Linksabiegestrémen der Langenberger
Strafl3e bei mehr als 670 Fz/h und in der Stahlstrae bei ca. 130 Fz/h.

Die Kapazitatsreserve sinkt jedoch im Linkseinbiegestrom der sudlichen Zufahrt Bleibergstrale in der
Prognose in der Nachmittagsspitze auf etwas mehr als 20 Fz/h.

Bedingt durch die Entwicklung des B-Plangebietes ergeben sich signifikant spirbare Auswirkungen auf
die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt in der BleibergstralBe gegeniiber der bestehenden Ver-
kehrssituation.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung zeigen die HBS-Berechnungen, dass der Knotenpunkt
Langenberger StralRe / Bleibergstralle unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im vorhandenen
Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung nicht leistungsfahig ist.

Zur Gewabhrleistung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit unter den Prognose-Verkehrsbelas-tungen
ist der Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleibergstralie zu signalisieren.

Alternativ zur bestehenden Vorfahrtregelung wurde ein Umbau des Knotenpunktes Langenberger
Strale / Bleibergstralle zu einem Kreisverkehrsplatz mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und
einstreifiger Kreisfahrbahn tGberpruft.

Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in allen Kreis-
zufahrten den Kreisverkehr nahezu ungehindert passieren kann. Die mittleren Wartezeiten sind mit
weniger als 10 sec/Fz sehr kurz. Die Verkehrsqualitat ist in allen Kreiszufahrten als sehr gut (Stufe A)
Zu bezeichnen.

Der Knotenpunkt Langenberger StralRe / Bleibergstralie ist im Falle eines Umbaus zu einem Kreis-
verkehr nach den vorliegenden HBS-Berechnungen unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen
als uneingeschrankt leistungsféahig zu bezeichnen.

Als weitere Alternative wurde eine Signalisierung des Knotenpunktes Uberpruft. Fur die Leistungsuber-
prifung wurden die von der Stadt Velbert zur Verfigung gestellten signaltechnischen Berechnungen
aus dem LISA+-System zugrunde gelegt

Die HBS-Berechnungen verdeutlichen, dass mit einer Signalisierung des Knotenpunktes Langenberger
StralRe / Bleibergstrale unter den PROGOSE-Verkehrsbelastungen sowohl in der der Morgenspitze
als auch in der Nachmittagsspitze in allen Verkehrsstromen / Signalgruppen eine ausreichende
Verkehrsqualitat gewahrleistet werden kann.
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Langenberger Stralle / PlanstraRe Gewerbe

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des neu einzurichtenden Knotenpunktes Langenberger
StralRe / PlanstraRe Gewerbe wird eine Vorfahrtregelung zugrunde gelegt. In der westlichen Zufahrt
Langenberger Strale und in der Zufahrt Planstral3e werden kombinierte Fahrspuren und in der Ost-
lichen Zufahrt eine Geradeausspur sowie eine separate Linksabbiegespur berticksichtigt.

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fir alle wartepflichtigen Verkehrsstréme nur geringe
Wartezeiten. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in diesen Fahrtrichtungen kann den Knotenpunkt
nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Verkehrsqualitat ist unter den prognostizierten
Kfz-Verkehrshelastungen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze zumindest als
gut (Stufe B) zu bezeichnen.

In der Betrachtung der Mischstrome liegen die Kapazitatsreserven in der Planstral3e bei mindestens
160 Fz/h und im Linksabbiegestrom der Langenberger StraBe aus Ostlicher Richtung bei mehr als
640 Fz/h.

Die 95%-Staulangen liegen in der Planstral3e bei 44 m und im Linksabbiegestrom der 6stlichen Zufahrt
Langenberger Stral3e bei 7 m.

Der Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Planstral3e ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit
einer Vorfahrtregelung als grundsatzlich leistungsfahig einzustufen.

Bleibergstralle / PlanstralRe Gewerbe

Fur die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit des neu einzurichtenden Knotenpunktes Bleibergstralie /
PlanstralRe Gewerbe wird eine Vorfahrtregelung mit jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten
zugrunde gelegt:

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fir alle wartepflichtigen Verkehrsstréme nur sehr
geringe Wartezeiten unterhalb von 10 sec/Fz. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in diesen Fahrt-
richtungen kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Ver-
kehrsqualitat ist sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze als sehr gut (Stufe A)
Zu bezeichnen.

In der Betrachtung der Mischstrome liegen die Kapazitatsreserven in der Planstralle bei mehr als
690 Fz/h und in der noérdlichen Zufahrt Bleibergstrafl3e bei mehr als 1.480 Fz/h.

Die 95%-Staulangen liegen in allen wartepflichtigen Zufahrten bei 7 m.

Der Knotenpunkt Bleibergstrale / Planstral3e ist demnach unter den Prognose-Verkehrsbelastungen
mit einer Vorfahrtregelung und jeweils kombinierten Fahrspure in allen Zufahrten als grundsatzlich
leistungsfahig einzustufen.

AS Velbert-Langenberg / Rottberger Stralle

An dem signalisierten Knotenpunkt AS Velbert-Langenberg / Rottberger Strale werden verkehrs-
abhangige Signalprogramme geschaltet. In den einzelnen Zufahrten bzw. Signalgruppen ergeben sich
somit unterschiedliche Verkehrszusammensetzungen, so dass auch jeweils verschieden lange Grin-
zeiten in den einzelnen Signalumlaufen geschaltet werden kénnen. Aufgrund dieser stark streuenden
Grunzeitverteilungen kann die Berechnung der Leistungsfahigkeit nach den Berechnungsverfahren
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nach dem Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS nicht fir verkehrs-
abhangige Steuerungen durchgefihrt werden. Im vorliegenden Fall werden daher hilfsweise und als
Vergleichsgrundlage der Auswirkungen zwischen den Belastungssituationen der Analyse und der
Prognose die Griinzeiten aus dem Festzeitprogramm SP3 zugrunde gelegt.

Die HBS-Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in allen Knotenzufahrten mit den
zugrunde gelegten Griinzeiten angemessene Verkehrsqualitdten gewahrleistet werden kénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitdt von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird in
allen Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen deutlich unterschritten.

Bedingt durch die allgemeinen Verkehrszunahmen und die geplanten gewerblichen Entwicklungen
werden sich die Verkehrsbelastungen in den betroffenen Verkehrsstrémen zwangslaufig erhéhen.
Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen fuhren jedoch nur zu geringen Zunahmen der mittleren Warte-
zeiten.

In allen Signalgruppen ergeben sich keine signifikant spirbaren Auswirkungen auf die Verkehrs-
abwicklung. Eine Verschlechterung der Verkehrsqualitat ist nach den vorliegenden HBS-
Berechnungen in keiner Signalgruppe zu erwarten.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung filhren die allgemeinen Verkehrszunahmen und die
geplanten gewerblichen Entwicklungen zur keiner grundsatzlich verdnderten Bewertung der Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunktes AS Velbert - Langenberg / Rottberger StralRe gegeniber der bereits
bestehenden Verkehrssituation.

Zusammengefal3t und abschlieRend ergeben sich somit aus rein verkehrstechnischer Sicht unter
Berlcksichtigung der genannten Rahmenbedingungen, Annahmen und Hinweise keine Bedenken
gegen eine gewerbliche Entwicklung des B-Plangebietes Nr. 761 - GroRRe Feld / Langenberger Stral3e -
in Velbert.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur
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HBS-Leistungsfahigkeitsberechnung Bestandsknoten Prognose Nachmittagsspitze

(Quelle: Stadt Velbert)
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Ambrosius

Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Stral3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung
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Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Straf3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung
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Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Stral3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

Signalzeitenplan SZP 1 Technische Betriebe Velbert
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Signalzeitenplan Ausbau Knoten Prognose Nachmittagsspitze
(Quelle: Stadt Velbert)
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Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Stral3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

HBS-Bewertung 2015 Technische Betriebe Velbert
 UBAs
MIV - SZP 33 (TU=100) - Nachmittagsspitze_Prognose
vluw|ln qQ ) » @ = " c . e | Na | e | Naw L
2t Futre  Symbol | SR |y | asg | % | pctems | petan | sty | etasma | ™7™ | ctanns | ixeamy PRI BN bl
i 2 ) KiL) 19| 0| =51 |ox0| 293 A139 | 1939 | 1889 0 371 |0750] 64503 2772 10508 | 15987 L8| D
1 ,{ KL| 49| %0 | %1 |a%o] Mo | 19em)] 198 | 18 » 919 | OMI] 20796 | 2451 18087 25061 1822 B
. 1 }’ Q2|2 M|aN0]| 304 | A4 | LT | 138 n a7 | Q74T SAM2| 2006] 9973 | 1530] 9964l | D
: 2 ( ) s €| % |amo 6 0187 | 1800 | 2000 3 120 |00%0] 45183 0029]| Q186 | 091S| S4%0 | C
3 1 ‘( K3 2] 0| @010 W) | AN | L% | 1% L4 ML 0G| GLOAZ] L8] 5668 | uom | T | O
3 o~ GLl 1| 2| = o] N6 3222 | L0 | 1856 L] 3 |050)SLEIS| 0653 1677 | 650 | M3 | D
3 ot ALl 2| 13| &0 1w 4158 | 150 | 18% 7 Ml |OEDIST037| 1060 SO83 | AR | S73& | D
“ 2 N KA | 13| Ja| 87 |O30| 179 | AY2 | 1966 | 1801 T B0 |0ee] xare] 1528] L2268 | 1052 GABS | D
1 ) KeR| 31| 0| 0 |aR0| 6L L6948 | L955 | 1841 1% 530 | 0104) M3 0065] 1257 | 2153 | 55| @
Knotenpuniczuessmen 973 3367
Gewichtete Mittelwerte 0704 47,738
TU=100s 7= 3600y Instascnadesiabion » 11
s 2utan H
Fate e Fahestroten -Nuemmer H
Symzol Fatvatreden-Symbal H
SGR Sgmigrppe H
v Frogatezet s
w Asssren 0]
1) Sgerrzel 0]
[N Aefcsarwtaed H
L] Betmting [etem)
m MiBore Anzard mrmreflender Ki: peo Urntat [y
" Mitorer Zo Redartewert [N
ar SHsgungeverkatesslivie tam)
Nusssrtn  Marzof Aufstels o fon vortanden K
n pro Umiaut [Ktary
c Kapazrat Ses F atviyedens ety
x Acstastungagrad 8]
W Mitere Wartorot 0]
N Mitiore Rickstasinge ba fregateondce [wez)
Nus Mitiore RickstmAInge bet Maomaista ez
Nusm Rockstau et Maomaktao, der mit ener st 5 voo &% ncht wrd (454
L Erfordericne Shuraamidnge Im]
asv o P H
Projekt
Knotenpunkt | Nierenhofer Str./ Langenberger Str.
Auftragsnr, | Variante zus RA Rottberger ohn| Datum | 06.03.2019
Bearbeiter | TBV | Abzeichnung Blat | 6
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HBS-Leistungsfahigkeitsberechnung Ausbau Knoten Prognose Nachmittagsspitze

(Quelle: Stadt Velbert)
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Babauungsplan Nr 767 - Grofle Faeld / Langenherqer Shralle - in Valbert - Verkehrsuntersuchung

J‘Ianhu

'A‘m brosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

@y

@
_ o
(il
®

Knotenpunkt: |Langenbarger Strafla / Békenbuschatrafle |

Varkehrsdatan:

Zielvorgaben:

Datum: | Prognass

Uhrzeit: | Morgenspiize

Mittlere Wartezeil 1, =

43

Cualitatssiuie

Y@

* Planung

" Apalyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

&= liggl vor, mal Difleveneicrung des Schwenwrket

© loegl wor, ohrve genaue Dilforonsienng des Schwererkoat

™ lkegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfakior ansatzan (empfohlen 1

Umrechnungsfakior

Geometrische Handhedlngungen
Zufahn Anzahl ger Fahrsirelfen Fuallepindger Anzahl dor Fobestroifon Aulendurchmessar
Straflenname Mr Inv dher Zufahrt berticksichligen Im Krals O [m]
Langenbarger Sir Weast 1 &1 2 =
Bokenbuschsfrale Z =1 2 -
= 1 2 a5
Langenberger Str. Osf 3 .1 2 -
Rohbdrger Stralo 4 w1 2 -
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
wan nach igr= Rad Ly LEw+Eus Lk Fi Fg Puw-E ! Fz FPrwE
Zulahr Austahr kezhrs- Mg Gy Qpirttoen s Bpomn L Or, fog .
stram [Rad/m] [Phwih] [Lkwih] [Lkwkih] [Fzit] [Fgin] il [Fhw-Eih]
4 14 (1) 36 14 501 1,140 57
| 13(2) s 12 130 1,046 136
1 2 123 56 g 64 1,083 L
1 1(1W) 0 s 1,000 0
Ft 20
1 21 (4} 150 12 162 - 1.037 168
4 24 (5} 200 4 204 1,010 206
2 3 23 (6) 10 10 i 1,000 10
2 ZAW) a - 1.000 1]
F2 B oy 20
2 32 (7 7 i - 1,000 7
1 A1 (8] 530 Fi 1) 1018 580 8
3 4 34 (9 183 163 - 1,000 163
3 AW [ - 1.000 0
F3 = -y o - e 20
3 43 (10) 78 ! 78 - 1,006 70,5
Z 42(11) 123 2 125 o 1,000 126
4 1 41 {12} 216 i4 230 1,030 237
4 44{4W) [ — 1,000 i
F4 20
Hochrachnungsfakior:
PROGNOSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Strafle / Bokenbuschstralle Anhang 10a




Babatungsplan Nr. 761

Grofde Fold / Langenberger Stiralte - in Velbed - Verehrsuntersuchung

.“Innhv

J‘-ﬂ‘lhrﬂﬂiul

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

® |
Knotenpunkl: Langenberger Strafe / Bokenbuschstrafle
&
ETE Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
i Uhrrait: Morenspitze
@ Zielvorgaben: Mittlare Wartazait by, = 45 3
Qualitatssiufe: O
Y@
Knatenverkehrsstirke: {783 Fzh
1827 Phw-Efh
Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt vor. mit Differenzierung des Schwervarkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abmindenings- Kapazitit
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Krais faktor FuBganger
Zufahnr
Oz frem OQre = TQrew Gre,i fi Cop
[Faim) -l |Plow-E/h) [Plow-Em| [Plw-Efh] I+ [Phw-E/h]
1 244 1,070 261 213 1063 1.000 1053
2 3re 1.021 84 273 1002 1,000 1002
3 i) 1.014 740 431 aM 1.000 an
4 434 1.020 443 745 g2r 1.000 27
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazititeraserve mitthere Wartezait Cualitits
Zufahrt G R, L stufe
[Fz/h] [Fz/h] [&] sy
1 985 741 4.9 A
2 981 805 59 A
3 B5a 129 261 c
4 B15 181 19.5 B
erreichbare Qualititsstufe Q8V,,, C
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahit Varkahrssiarka
[Pkw-E/h]
1 ars nicht ausgelastet
2 20 nichl ausgelastal
3 226 nicht ausgelastet
4 428 nichl ausgelastet

PROGNOSE Maorgenspitze

HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralke / Bokenbuschstralie

Anhang 10a




Bebauungspian Mr. 761 - Grofe Fald / Langenbarger Stralle - in Valban - Verkahrsuntersichiing

..ﬂ;di anke

ﬁmhroﬁius

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

4

i

@

3

Tielvargaben:

Knatanpunkt: |Langenberger Strafie / Bikenbuschstralie |

Verkehrsdaten:

Mittlara

Datum: @5& ]
Linrzest;
Wartezaif 1, = 45
Giialitamsstufe o

& Planung

Nachmittagsspitze © analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

# liwgt vor, mit Diferanziarung des Schwanarkal

 liegt vor, ohne ganaue Diferanzianing des Schwarerk el

7 legt nichl vor, pouschalen Unrechnungsfaklon ansedzen (empiohlen 1

Umrechnungsfakior

Geometrische Randbedingungen
Zufakri Arezahl desr Fabwsinoibon Fultgdnger Anzahl der Fahrgtradan Avlandumimnssas
Straflenname Mr i desr Zufahrt buxricksichligin I Koriis 0 |m]
Langenbarger Sir. Wast ] = 1 re o
Bokenbuzchairaile 2 = 2 =
& 1 ™2 35
Langenberger Sir. Dst 3 # 1 2 -
Raltbarger Siraie a4 w1 2 =
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
wan nach \er- Rad LY LiwrsBus L vl Fz Fyg Phw-E | Fz Phw-E
Lulahet Auslahrt ol OQras Qv Qi bw=un L Qra Qrgi fag Qas |
Strom |Radhj [Phewit] [Liowi/h] [Liew#ih] [Fah] [Fag/h] Il [Phw-EiM]
i 14 (1) 282 11 233 - 1018 208.5
3 1342) 408 a 496 B 1,008 500
1 2 1243 207 3 204 - 1.007 205.5
i 111w o — 1.000 D
F1 - - - e s 20
1 21 (4) 114 2 116 1,008 117
4 24(5) 150 1 151 — 1.003 151.5
2 3 23 (8) i2 12 1,000 12
2 22(3N) [ 1,000 0
F2 20
2 32 (7 i L] 1,000 B
1 31 (8] 208 g 215 - 1,021 2185
K] 4 M () L] 1 a9 1,008 89,5
4 A aW) 0 o 1,000 0
F3 - -~ 20
3 43 (104 141 151 - 1,000 151
2 a7 (11} 179 178 - 1,000 178
4 1 41 (12} L1 4 &1 — 1.033 B3
4 44{4W) a 1,000 0
Fd e . 20
Hochrechnungsfaktor:

PROGMNOSE Nachmittagsspitze

HES-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Siralte / Bokenbuschslralte

Anhang 10b



Bebauungsplan Me 761 - Grofle Fald / Langanberger Stralde - in Velbart - Verkehrsuniersochiung

Al‘#lnnhr_-

.Ji'lﬁﬁl'ﬂ Sius

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

® |
Knotenpunkt: Langenberger Siralle / Bikenbuschsiralie
M Verkehrsdaten: Datum: Frognose Pianung
k1] Uhrzeal: Nacfimillagsspitze
@ Zialvorgaben: Mitllere Wartezeil Iy, = 45 5
Cualitalssiufe: O
Y@
Knotenverkehrsstirke: 1973 Fzh
1993 Pkw-EM
Aufschllsselung nach Fahrzougarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkahrs
Kapazitidten der Zufahrten
Fahrzauge Pkw-E [ Fz Werkehrastarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis laklor Fulbganger
Zufahrt
Oz fag = Ore g Gog T Cee
[Fam| Il [Phw-Eh) [Pkw-Eih] [Pkw-E/h] [-] [Frw-E/h]|
1 993 1.011 1004 336 848 1,000 248
2 279 1,005 281 650 ATH 1.000 478
3 310 1,018 316 567 TG2 1,000 762
4 3 1.008 383 343 843 1,000 843
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kaparitatsrasarva mittlara Wartazait Qualitats-
Zufahrt C Ry b siufe
[Fzh] [Fzih] [s] asv
1 938 65 156,7 F
2 477 198 18.1 B
3 750 440 8.2 A
4 938 47 8.6 A
arralchbare Qualltitsstufe QSV .. F
Beurteilung der Ausfahrten
Varkehrsstarke
Austahrt [Plow-E/h|
1 400 nicht ausgelastet
2 3m nichl ausgelastat
3 GE3 nichl avsgelastal
4 540 michl ausgelasiel
PROGNOSE Nachmiltagsspitze
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Strafle / Bokenbuschstralle Anhang 10b




Behauungsman Nr 7671 - Grofe Fald / Langenbarger Strafle - In Valbert - Verkehrsuntersuchung

.J‘I:mku

& mhbrasius

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

®<]

@

>®

Knotenpunkt: |Langenberger Strale / Bikenbuschstralie |

7] Varkehradatan:

Datum: | Prognose
Uhrzeil, | Machrml

& pPlanung
soilze C Analyse

Zielvorgaben:

Miltlera Wartazeail 1, =

@

Clualitatssiule:

43
o

Autschltsselung nach Fahrzougarton:

P

= el wor, ol Dhilfgrens erung des Schwareeskat

gl vor, chne genaue Differanzienung des Schwenerket

™ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empichien 1

Limrechnungsfakiar

Geometrische Randbedingungen
Zudaha Anzahl dar Fahrsireifan Fullgangar Angani dir Fahestooilan Aultendunchmesser
Straflenname Mr in der Zutahr baniicksichiigan im Kreis D [m]
Langemberger Sir Wt 1 w1 2 =
Bokenbuschataie 2 v 1 2 =
' -2 35
Langanbarger Str Ost 3 &1 -2 =l
Rottbarger Strade 4 1 32 v
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
wan nach Ve Rad LY Lkw=Bus Lo Fz Fa Pkw-E / Fz Piow-E
Zufahr Ausfahrt hahrs- Qe Qi i b s et Qs Wiy Ty Clps
slram [Radih] [Frwih] [LRwih] [Lkwbish] [Fah] [Fgh| [ [Prw-En]
1 14 1) 262 " 283 1,019 80,5
3 13(2) 488 ] 496 = 1,004 500
1 2 123 o | 1,000 1]
1 T1{1W) [ 1,000 0
Fi - 70
| 21 (4} 114 2 118 1,009 "7
| 1 _24(5) 150 1 151 - 1,003 151,56
2 3 | ziE 12 12 = 1,000 12
2 22(2W) a UL 1]
£2 - o =, 5 0
2 a2 (7 [ & - 1,000 &
1 41 (A} 206 g 214 1,021 210,5
3 4 34 (49) a8 1 89 - 1,006 89,5
3 INIWY) o 1,000 1]
F3 ama ama - aam 2ﬂ
3 43 (10} 151 151 s 1,000 151
2 A2 11) 178 e - 1.000 17T
4 1 4113y 57 4 i1 .- 1,033 63
4 A4} [ - 1.000 0
Fd - 20
Hochrechnungsfaktor:
PROGNOSE Nachmittagsspitze — mit Bypass in der westlichen Zufahrt
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralie | Bokenbuschsiralfe Anhang 10c



Bebauungsplan Ne. 7671 - Grofe Feld / Langenberger Strale - in Velber - Verkehrsuntarsuchung

.ddlanku

‘"‘mhru-,ul-_.

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

®|q
Knotenpunkt: Langenbarger Strafle / Bkenbuschsirafle
[ Verkehrsdaten: Datum. FPrognose Flarnureg
o Uhrzeit Nachmillegsspize
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezail 1y = 45 &
v Qualitatsstule; D
i}
@ Knotenverkehrsstirke: 1769 Fzh
1787 Phw-Efh
Aufschltsselung nach Fahrzeugarten; hegt vor. mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Phkw-E [ Fz Verkehrsstarke | Verkehrsslarke | Grundkapazitat | Abmindersngs- Kapazilat
Zufahrt Zufahrt in dar Zufahr im Krais fakior Fullganger
Zufahrt
Az fre Qrea Oee Gpe, fii Coaz,
[Fzim) [-] [Plw-Eh) [Plw-Efn] [Phw-Eln) [-] [Plw-E/h)
1 788 1.012 7499 336 846 1.000 449
2 2749 1,005 281 a50 470 1,000 473
3 310 1.016 ey | 567 762 1,000 762
4 3M 1.006 303 343 943 1,000 943
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kaparititsraserve mittlare Wartezait Qualitéts-
Zufahrt c R A siufe
[Fz/h] [Fz/h) Is] sV
1 937 148 23.0 c
2 477 198 18,1 B
3 750 440 8.2 A
4 938 547 8.6 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, c
Beurteilung der Ausfahrten
erkehrsstarka
Austahrt [Plw-E/h|
1 400 nicht ausgetastel
2 185 micht ausgelastel
3 8663 nicht ausgelastel
4 340 mcht ausgeiastel
PROGNOSE Machmittagsspitze — mit Bypass in der westlichen Zufahrt
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralte / Bokenbuschstralle Anhang 10¢




Bebauungsplan Nr. 78T - Grolle Feld / Langenberger Strafle - in Velber - Varkehrsuntersuchung

.“dh'll'lhl'

J‘mhrn slus

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

® |

O

Fﬂ@

m
®@<]

Zielvorgaben:

Millizrae Warlezail Ly =
Qualitdtsstufa: D

Uhrzall: | Margensoize

45|s

Knotenpunkt: |Langenberger Strafle / Slemensstralle |
] Vorkehrsdaton: Cratum: | Analyse ] = Planung

™ Analyse

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

' liegt vor, mit Differenzierung des Schwererket

" liegt vor, ohne genaue Differenzienung des Schwenerked

™ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfakior ansatzen (ampfoblan 1

Umrechnungsiakiorn

Geometrische Randbedingungen

Zufanrt Anzahl dar Fahestraifen Fultgémnger Anzahl der Fahrstredan Aullandurchmassar
Stralfenname Mr in der Zufahrt banickechligan im Kreis O |m]
Langenbergar Str Wes! 1 W 2 -
Largpesnbarge Sie Sid 2 w1 2 -
= 1 2 230
Langenbaiger Sy Osr 3 w1 2 "l
Siemanssirale 4 &1 ™2 &
Bemessungsverkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
win maich Ve R Lv Lkw=Hus Lk, Fz Fa Fhw-E [ Fz Plw-E
Zufahn Austahn kihrs- Qe Gy Db Qs G Qrsi fes Ore
AEFLm [Rasedit] [P [LEwin] [Liwstm| [Faih] [Fahl I [PRw-Eih)
4 14 (1] 24 1 25 1,020 255
3 13 (2) 100 14 114 - 1,061 i1l
1 2 12 (3} ! ! - 1,000 1
1 RERED 0 et 1,000 [
Fi i — = = = .
1 21 (4] g 1) - 1,000 0
4 24 {5) 1 t 1,000 §
2 a 23 {6) i 1 - 1,000 1
2 2H2W) 1] - 1.000 o
F2 - - - -
2 Z(7 4] o 1,000 ]
1 a1 8y 388 T 398 1,013 403
3 4 3 (8 274 18 292 - 1,031 a0
3 JHINY 1] - 1,000 0
Fi X = s 20
3 4z T4 @ 8z 1,048 HE
2 42 {11) 1] @ - 1.000 0
4 1 411012) 5 5 1,000 5
1 AA[AW) ] e 1,000
Fd - - 20
Hochrechnungsfaktor:
ANALYSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralle / Siemensstralie Anhang 11a
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Bebauungsplan Nr. TET - Grofle Feld / Langenbemer Strafle - in Valbert - Varkehrsuntersuchung
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
% ='3]
Knotenpunkt: Langenberger Strafle / Siemensstraie
@ Verkehrsdaten: Datum: Analyse Planung
m Uhrzelt: Morgenspitzo
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 =
Qualititsstufe: 0
Y@
Knotenverkehrsstarke: 919 Fzh
8945 Phkw-Eif

Aufschlisselung nach Fahrzaugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwearvarkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Fkw-E | Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitit
Zufahrt Lufahrt in der Zufahrt im Krais faktor Fufiganger
Zufahrt
[+ focz Qrez Oeen Geg, fy Cees
[Fzih] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E] [Plkw-Eih| Il [Phw-Elh]
1 140 1,054 148 85 1159 1.000 1159
2 2 1,000 2 233 1029 1,000 1029
3 680 1,020 704 27 1213 1.000 1213
4 ar 1,048 91 403 884 1.004 AR4
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapaalal Kapaolalsreserve mitllere Wartezeil Qualitats-
Zufahrt C, R, L siufe
[Fz/h] [Fa/m] [5] asyv
1 1100 860 37 A
2 1028 1027 3.5 A
3 1139 499 7.2 A
q Bd5 758 4.7 A
erreichbare Qualititsstufe Q5V,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Phw-E/h]
I 408 nicht ausgelastat
2 1 nicht ausgalasiet
k] 208 nicht ausgatastet
4 A28 nicht ausgelasiat
AMALYSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralte / Siemensstrafie Anhang 11a
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lanka
Behauungsplan Mr. 761 - Grofle Fald / Langenhbamer Stralle - In Valbhert - Verkehrsumtersuching mbroslus
Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
®|
Knatenpunkt: |Langenberger Stralle / Slemensstralie |
3 Varkehrsdatan: Datum: | Frognose & Planung
1] Uhreei; Mmﬂsnrh’e ~ Analyse
Tielvorgaben:  Mittiere \Wartezail 1, = 45|
m Clualilatsstiule: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & et wor, mil Differenzierung des Schwenearkeal
et wor, ohie genaue Differenziening des Schwenerkal
~ liegh michl vor, pauschalen Umrechnungsfakior ansetzen (empfohlan 1
Umrechnungsfakior E _'F_IF
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fullgangar Anzani der Fahrsiredon Aulendurchmessar
Stralenname Mr I de Tudplud banbcksichiigen im Kneis 0 [}
Langenhanger Sir Was! 1 = 1 2 w
Langenberger Sir Sud 2 =1 2 =
w1 2 0
Langenberger Sir. Ot 3 = 1 L =
Swmensstrate 4 v 1 2 v
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Liew+Bus Llowh Fz Fg Phw-E { Fz PrwE
Fubahrt Sl kothirs L+ T sy B bl i s s Higi I o |
stram [Fradih [Phowih] [Lheweth] [k [Fah] [Fa/h] [+ [Plow-Ein]
4 14 (1) 29 1 g s 1,017 305
3 1a(2) 120 23 143 1.080 1545
1 2 12 (3) 1 1 - 1,000 1
1 11{1W) 2] 1.000 0
F1
1 21 {4) a o 1,000 0
4 24 (5) 1 1 — 1,000 1
rd 3 23 (8) T i - 1,000 1
2 FNIN) o 1,000 | —
F2 ot o . - - —
2 erdni] a 0 e 1.000 0
1 2 (B) 06 24 530 oo 1,018 642
3 1 M (3) 301 22 323 — 1,034 334
| 3 v e 1,060 1]
Fa = & =5 i s 20
3 43(10) T4 ] a4 - 1,060 ]
r'4 A1) ] a 1,00 1]
4 1 41(12) 29 1 0 - 1,017 305
4 44[4W) a — 1,000 0
Fa - - - - aes - a0
Hechrechnungsfaktor:

PROGNOSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralle / Siemensstralte

Anhang 11b
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Bebauungsplan N, 767 - Grofle Fald ¢ Langenborger Stralie - n Velbert - Verkehrsuntersuchung

E!eurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@ [4]
é’ Knotenpunkt: Langenberger Strafie / Sismensstrada
®
[;:;'J Verkehrsdaten: Datum. Prognose Fianung
1] Uhrzeit: Morgenspilze
Q{:I Zielvorgaben: Miltlere Wartezeit 1y, = 45 5
v Cualitatssule: 0
H]| ®
Knotenverkehrsstirke: 1243 Fz'h
1284 Phkw-EM
Aufschiissolung nach Fahrzougarten; liegt vor, mit Differenzierung des Schwenverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsslarke | Grurdkapazitat | Abminderungs- Kapazilal
Zufahirt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fullganger
L I fpe = Qren Qpe ki Gee) f Cog;
[Fah) [-] [Phw-Efh] [Plw-Elh] [Plew-E/N] -] [Phw-E/R]
1 174 1.068 186 a8 1156 1,000 1156
2 2 1.000 2 274 993 1.000 a43
3 953 1.024 976 32 1209 1.000 1209
4 114 1.048 120 642 591 1,000 G491
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kaparitaterasane mittlers Wartazait Cualitate-
Zufahrt C R b i stule
[Fz/h] [Fzih) Is] asy
1 1082 908 4.0 A
2 93 91 3.6 A
3 1180 227 154 B
ks 850 545 8.6 A
erreichbare Qualitdtastufe QSV,,. B
Beurteilung der Ausfahrten
ikt Verkahrsstarke
[Plw-E/h]
1 673 nichl ausgelastet
2 1 mcht ausgelastel
3 245 nichl ausgelasieal
4 -1 rmchl ausgelastel

PROGNOSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Strafle / Siemensstrale Anhang 11b




Bebauungsplan Nr 761 - Grofe Feld / Langenbarger Stralle - in Vilbert - Verkehrsuntersuchung

; A?‘Innhe

..ifd.mhrnslus

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

® E 1]

1]

Knaotanpunkt: E.Eplnhl.'g!._r_s_h_'ﬂi / Slemensstrafle

Varkahradatan:

Zielvorgaben:

Mittlara Wartezail 1, =
Clualitatsstufe D

Datum: | Analyse I

LJHrJ_JIl:_NﬂI."J'JMIﬂEmeE r~ Analyse

45

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

& Negt wor, mit Differenzienung das Schweanearkat

legh vor, ahne genaua Diffsrenzienung des Schwearerkal

liegt michl wor, pauschalen Ummechnungsfaktor ansetzen (empfohlan 1

Umrachnungsfakiar

Geometrische Randbedingungen
Zutahr Anzah| der Fahrstraifen Fuliganger Anzahl dar Fahrsireifan Auandurchmesser
Straflenname i s Zuladir bericksichiigen im Knais [ frn}
Langanbargar Str Wast = 1 ra >
Langenberger 5tr Sid 2 1 2 -
| 2 _w
Langenberger 5fr. Ost 3 (| 2 =
Siemenssirale & =1 2 =
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
won nach Ver- Rad Ly Lkwe+Bus Lk Fz Fg Piw-E | Fz Piow-E
Zutahrl Ausinhi hiehirs. Qs Giwi L ITer [+ e Qi s Oy Iy Kl
strom [Rtadihj [Piowi] [Liowih] [Liwi/m] [Fzh] [Foh] ] [Prw-En]
4 14 (1) 10 10 s 1,000 10
a 13 (2} 49 [ 355 1,008 A58
1 2 12 (3) 3 3 - 1,00 a
1 1101 ] - 1.000 0
F1 s - = - .ss
a _Z1{4) 1 ! . 1,000 1
1 24 (5] o o 1,000 0
2 3 23 [8) 4 4 — 1.000 4
2 Z2(2W) o 1,000 o
F2 i = B = = w
2 A2 {7 H 2 — 1.000 2
1 J1 (@) 201 & 207 .- 1,014 210
i 4 34 () 115 4 119 - 1017 121
3 FAAW) 0 i 1,000 i
F3 e e TE I 20
3 41 (10) 380 4 384 e 1.005 386
7 4211 ] fi 1,000 0
4 1 41 {12) a0 4 44 - 1,045 i
4 4414W) g - 1,000 0
F4 - - ae ros - 20
Hochrechnungsfaktor:
AMALYSE Machmittagsspitze
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralle / Siemensstraie Anhang 11c



Bebauungsplan Nr, 761

Grofle Feld / Langenbemer Stralle - in WVeltherd

4
A lanke

d‘dl mbrosius

Varkehrsuntersuchung

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

® 4

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvargaben:

Knotenverkehrsstiirke:

Langenbarger Sirafle / Slemensstralle

Datum:. Aralyse Hiarng
Uhrzeit: Nachmillagspilre

Mittlere Wartezsil 1, = 45 5
Qualitatsstufe: O

{129 Fzh
1181 Phw-Eh

Aufschitsselung nach Fahrzougarton:

legl vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E [ Fz Verketwsstarke | Verkehrsslarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazial
Zufahrt Zufahrt in dar Zufahrt im Kreis fakior Fultganger
Zufahrt
Op fre = Qren Qe wi Gpe | fi Cons
[Fah] (<] [Plw-E/h] [Plw-E/nh] [Phw-E/n) [-] [Phw-E/h]
1 368 1.008 ar a8a Ba7 1.000 aa7
2 5 1.000 5 754 504 1,000 604
3 328 1.015 333 1 1227 1,000 1227
4 428 1.009 432 213 1046 1,000 1046
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitit KanErITa’tsrm;nme mittlers Warterait Ouealitaes-
Zufahrt C R stufe
[Fzih) [Fzih] Is] sy
1 BB9 621 6.9 A
2 B804 599 6.0 A
3 1209 881 4.1 A
4 1037 aga 3.9 A
erreichbhare Qualititsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahit Verkehrsstarke
[Phw-Eih|
1 257 nicht ausgelastet
2 5 michi ausgetastol
3 748 michl ausgelastel
4 3 michl ausgelastal

AMALYSE Machmittagsspitze
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralie / Siemensstraliie Anhang 11c




Bebauungsplan Nr. T8T - Grofie Feld /7 Langenberger Stralie - 1 Velbert - Varkehrsuntersuchung

Jdlnﬂku

.ﬂmhrm’.ius

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

® |,

=

Knotenpunkt: |Langenberger Strafio / Siemenssirafie

Verkehrsdaten:

Zielvargaben:  Milllers

Datum:[Prognase |
Uhrrait: | Nachmittagsanitze

Warlezeil Iy, = d5
Cualitirsstule D

* Planung
Analyse

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

* llegt vor, mit Differenzierung des Schwenearket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

liesgt nicht vor, pauschalen Umrechiungsfakior ansetzen (emplohlan 1

Umrechnungslaklor: 1,10
Geometrische Randbedingungen
Zufahn Anzahi der Fahrstraifan Fullegdingar Amzahl der Fanrsireifen AuBendurchmasseg
StraBenname Nr. in der Zufahrt berucksschiigen i Erss O [m]
Langenberger Sir West 1 = 1 ~ 2 ~
Langenberper Sir Sid 2 w1 2 o
w1 2 aa
Lntgenbanger Stir Osf £] F 1 2 v
Siemansiirale 4 1 r2 =
EEI"HEEELIHQS‘HEFKEHFSS":HF‘CEI’I und Uerkehrszusammensetzung
wiaii Fach Wisr Franid LY LkwrsBEus | Fr F Phkw-E [ Fg Phw-E
Zufahn Ausfahn kahrg- Qi Oy Dt L Qes Qra faz (-7
shram [Radim] |Plwh] ILkwilhi] |Lkwtlih] [Faeh] i) -] [Piw-Elh|
4 14 {1] a3 1 34 1.015 M5
3 13 {2) 560 18 578 - 1,016 58T
i 2 12 {3} 3 3 1,000 3
1 T W) o 1,000 1]
Ft e - . awn
1 21 (4) ! 1 - 1,000 1
4 24 (5 a Q - 1,000 0
2 3 3 (6) 4 d 1,00 4
2 2HIW) [ o 1,000 0
F2
' 2207} 2 H 1.000 2
1 ELRL] 47 a 257 - 1.018 262
3 4 34 (8] 127 5 13z 1,018 1345
3 JUIW) g ae 1,000 0
Fi 20
3 43 (100 418 5 423 1.008 4255
Z 4211} [ ] - 1,000 0
4 1 41(12) i & 56 — 1.054 59
4 A4 AW | @ * 1,000 a
F4 - - o s - 20 1
Hochrechnungsfaktor:
PROGNOSE Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Strabe / Siemensstralie Anhang 11d



Bebauwungsplan N, 78T - Grofe Feid / Langenberger Strafe - n Velber! - Verkehrsunfersuchung

.quhmhr.'

.d’dmbro:iui

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@ 4]
Knotenpunkt: Langenberger Strafle / Siemensstralla
®
[}.r;_; Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
1 Uhrzait: Machmittagspifize
9{3 Zielvorgaben: Mittlare Warlezait by = 45 5
v Qualitatsstufa: D
Y@
Knatenverkehrsstirke: 1480 Fz'h
1513 Phw-Efh
Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierunyg des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Phkw-E [ Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapaziiat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulganger
Zufahirt
Oy fre = Qre Ope o Gpe | f Cre;
[Fain) [-] [Plow-E/h) [Plw-Eih| [Pw-Efh| [-] [Plw-Eh]
1 615 1.015 G625 428 A6d 1.000 A64
2 5 1,000 5 1047 384 1.000 389
3 oL b 1.019 299 36 1208 1.000 1205
4 479 1.011 485 265 1001 1.000 1001
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitdtsraserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R siufa
[Fz/h] [Fz/h] [=] a5y
1 851 236 15.0 B
2 389 384 9.4 A
3 1182 791 4.5 A
4 950 511 7.0 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, B
Beurteilung der Ausfahrten
Varkehrsstarkae
Austahir (Phw-E/h]
1 322 nicht ausgelastel
2 5 nmicht ausgelasiel
3 o nmichl ausgelasiel
& 164 nichl ausgelasiel

PROGNOSE Machmittagsspitze

HBES-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralle / Siemensstralle Anhang 11d




Babauungsplan Nr 761 - Grofle Feld / Langenberger Siralle - in Velhart - Varkehrsuntersuching

j-ﬂlnnkq

l‘mbrumus

Eingabewerte Kreuzung innerorts

131110

Zulahrt D A-C B[
Knotenpunkt: |Langenberger Strafle Bleibergsialie
Verkehrsdaten: Cratum; Es& = Pilanuing
b o — Uhrzeit: | Morgenspitze  Analyse
Zutahet A v e
. Lifahet :
e & 7ot Verkehrsregelung:  Zulahrl B: & V e @:
Jﬂ -
zulahit D @ v - @
Zialvargaban: Mitllere Wartazeil by, = 45]s
b 5. Qualitatsstufa: o

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

= liegl wr, mit Differenzierung des Schworerkehrs

™ Hegt vor, chne genaue Diferenzierung des Schwenerkehrs

 liegl moht vor, pauschalen Ummechnungsfakior ansetzen (empfahlen 1,10)

Limrechnungstaktor:

Geometrische Randbedingungen

War- Fanrztradan Dralacksinzal (RA) mit Miitefinsel fir| Radfahrer
Zufann | kehrs- Anzahl siganer F5 | | Aufstelipidtze |  vodahrirachil, Unterordn, Fultginger / separat
sirom Aufwaitung n [Pkw-E] verhandan Fizl Radfahrer
1 = 10
A 2 &1 2 T
- . ~
4 W 8
B 4,56 B
& I
7 - 16
c 3 " 2 I
- T -
10 = a
D |z R r
12 |
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Var. Rad LY Lkw+Bus Likwk Fz Fg Phw-E ! Fz PEw-E
Qi | Quw Db Bum | Qs i Qrei Qe
Zufahrl |  kehrs T Gy
strom [Radih] [Phowih] [Likwim] [Lkwkm] [Fam] [Falh] -1 [Faw-Efh]
1 28 4 62 - 1,032 4
2 106 13 118 1,055 126
a 3 B5 9 94 1.048 495
F12 e +ee
B3 5 a4 oe 1.027 a7
a 5 74 1 5 ~ 1.007 TG
B 14 14 1.000 14
Fad axi = ssa - . 20
7 35 1 33 o 1.014 a7
o a 342 L 351 - 1.013 356
: 22 1 23 1.022 24
=] s Lo e
10 5 2 7 1.143 8
5 11 38 1 39 - 1.013 40
12 13 it 24 - 1,229 30
Fra - - - 20
Hochrechnungsfaktor:

ANALYSE Morgenspilze

HBES-Berechnung Vorfahrt Langenberger Stralte / Bleibergsiraliie

Anhang 12a




Babhauungsplan Nr. 767 - Grofle Fald / Langenberger Siralle - in Valbert - Varrehrsuntersuchung

A‘:‘.Innku

.J‘.mbmsius

Beurteilung einer l{reuzung mit Vnrfahrtsregelung innerorts

LFaiR]
Zufahr O

|, —
‘2|;r.|.h.rg & ', 1—:
| —
'-__.‘

Lulatil ©

Lulahri B
4

Knotenverkehrsstirke: 938 Fz/h

Verkehradaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A

Datm

Zufahrt B

Zufahrt D

Knotanpunkt: Langenberger Stralie

- Analvse
Uhrzeit: Margenspitze

W
" 4

/B-0
Bleibergsiraiie

Planimng

Mittlara Wartarait t, = 45 5
Cualitdtsstufa; D

Aufschiiisselung nach Fahrzeugarten:

lizgt vior, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauplsirime Grundkap. | Abminderungs-|  Kapazitdl Ausiasiungs- slaulresear staufreier
Zufahrt | Strom Oy Gy faktor 1 Crgy grad ¥; Zustand Zustand
{Rang) [Fzih) [Phw-Efh) H [Phw-Efh] [l By fr, bEw. s
1 (2) 374 840 0,883 826 0,078 0,622 0,888
A 21} - 1800 1,000 1800 0,070 1,000 s
3.{1) 0 THOD 0,983 1673 0,084 100
4 (4) 630 440 1,000 341 0,283 - -
B 53 | 631 446 1,000 396 0.191 0.809 0,735
G (2} 16 ann 1.000 SA0 0,014 0,886 -
7 (2 213 1004 0,983 Lt 0,037 0,563 0,485
c B (1) - 1800 1,000 1800 0,108 1,000 -
8 {1) a 1600 0,583 1573 0.015 1,000 -
10 (4} 716 425 1,000 08 0,026 -
b 11 (3} Brd 424 1.000 ar 0.105 0.895 0.805
12 {2) 353 o 1.000 T 0.038 0962 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitil Kapazitat Auslastungs- | Kapazitais- mitibare Qualitits-
Zufahnt | Strom Grel fog Crei Ci grad x; rasarva 7 Wartezalt w stufe
[Fz'h] I+l [Plw-Efh] [Fzh] [+] [Fz/h] [=] asy
1 B2 1,032 B26 200 0,078 738 4.9 A
A 2 113 1.055 1800 1707 0,070 1528 0.0 A
3 94 1.048 1573 1501 0,063 1407 2.6 A
b 4 1,027 341 332 0,283 dad 181 B
B 5 75 1,007 306 393 0im 318 11,3 B
8 14 1,000 B80 980 0,04 EE ar A
T a6 1.014 HE2 aTa 0.0a7 B2 A A
c 8 351 1.013 1800 1777 0198 1426 0.0 A
9 23 1.022 1573 1540 0.5 1517 24 A
10 7 1.143 308 289 0.028 282 13.7 B
o 1 39 1,013 a7 ar2 0.108 333 10,8 B
12 24 1,239 i 827 0,038 B3 B0 A
A 23 Ma 1.062 1683 1609 0,132 13596 26 A
B i) B9 1,006 437 aid 0,206 445 4 B
G g+3 ar4 1.013 TrEd 1761 0272 1387 Fa A
o T+12 B3 1,086 ARY 241 10,743 a7 9.5 A
erreichbare Qualititsstufe Q8Ve .., B
AMALYSE Morgenspitze
HBES-Berechnung Vorfahrt Langenberger Strafle / Bleibergstrafie Anhang 12a



Babauungsplan Nr. T6T - Grofle Fald / Langenbergar Stralla - in Velbart - Verkehrsunltersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faklaren Kapazital
Zufakwt Sirom Qry T ) 5 My, Stauldnge
[Fzin [ [Fzih {%h) [Fz] [m]
& 1 62 1,032 800 a5 0.25 7
B 4 24 02T Jaz a4 1.17 14
5+8 -] 1,008 434 o5 0.7 )
c 7 a6 1,074 g7e 85 0.11 7
6 10 7 1,143 268 75 0.08 T
11412 &3 1,085 443 23 .50 T
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBRgangerstréome
Haupistréme Summe der il e Burmme dar Qualitals-
Zufahrt | Mitial- Fuldginger- - Haupistrame Warlezeitw | milll. Warle- slule
Ingal teilatrom [Fz/h] [Fzih] Is] 2oil 5] sy
F81
A nein 3 = 626 5.5 56 B
Fa2 275
F23
F23 =
B nain k4 i 22 1.5 1.5 A
F4 183
F45
ke = = =
c nexin L e — 52t 4.4 44 A
F& 411
F&T - -
EGT [ — e
] e —F? L 145 (W] R: ] A&
FA mn |
FA1 _ e -
erreichbare Qualititsstufe QSVr, 4., B
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauplslmame Summi did mrulllere Summea der Qualitats-
Uber Mittel- Radfahrer- . Hauplstrome | Wartezed w | malll. Warie Sl
Zulahrt Insel  |{teil-}strom [Faih] |Famj [5] zenl 5] asy
A nein Rl -1 A L
S R11-2 -
3] R = - o
c Gl R6-1 .
R5-2 —
o RA — —

erreichbare Qualitatssiufe QSVrymauge

AMNALYSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Stralte / Bleibergstralle
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Bebavungsplan Mr 76T - Grode Feld / Langenberger Strafe - in Vaibar - Varkahrsuntersochung

Eingabewerte Kreuzung innerorts
T Zufahri D A-C /B-D
Knotenpunki: | Langenberger Strafle Blaihergstrafle
Varkehrzdaten: Datum: F@m " Planung
S Uhrzail. | Morgenspitze  Analyse
Zutahet & —_
L — l f-— T
J———i Zutahr C Verkehrsregelung: Zufahrt B: 5 v r @
E—
Zufahrl [ = v £ @
Zinlvargahen: Mittlers Wartezait ty, = 45- 5
DS 2 Qualititsstufe, D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & liegl vor, mil Differenzierung des Schwerertehrs
 liegt vor, ohne genaua Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegl nicht vor, pauschalen Umrechnungsfakior ansetzen (empfohlien 1,10)

Unecnungsfot

Geometrische Randbedingungen
Wiar- Fahratreifan mr.lnﬁﬂl-:ﬂﬁ.:l mal Mittalinga fiir| Radfahrar
Fulahrl | kehrs- k .ﬁ..l;?.;;';l . — _Pm;ﬂ_f . _A.u;.r;,ll;llplua.ﬁ'n wvorfahrtrechtl, Unberordn Fullganger / separal
sirom Aufwaiung n [Prw-E] varhandan FGL Radianrar
| = Ta
A 2 Ol 2 -
5 =
4 v 8
B 4568
- 3
T = 1]
c 8 w1 2
g § |
10 - 8
D 10.11.12
L
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Var- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E f Fz Phw-E
Zufahrl |  kehws- o Sy bt L i e o Pre Qs
slrom |Rad'h| [Pkwih] | Litee/h] [LhwK/h] [Fah] |Foguh] [-] |PRw-Em]
1 84 8 G4 . 1,036 7
i 2 251 23 278 1.045 289
3 139 3 152 - 1.043 159
Fi12 - - - —
4 o4 7 Lk k) 1,032 115
o B a3 z 55 1,012 BB
B 15 15 -— 1,000 15
F34 - - — — e 20
7 30 1 40 see 1,013 41
e B 381 15 406 - 1.018 414
] 28 2 28 1,036 28
F5& - = -
10 29 d a2 - 1.047 34
B 11 fid J &7 1,022 ]
12 14 13 27 1241 4
FT8 — - — o — 20

Hochrechnungsfaktor:
PROGNOSE Morgenspilze
HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Strafte / Bleibergstralie Anhang 12b
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Bebawwngsplan M. 767 - Grofle Feld / Langenberger Stralle - in Velbort - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

129110
Zutabrt D
A-LC /B-D
Knotenpunkt: Langenbergsr Sirals Bieibergsiralie
” ' Verkehrsdat Datum: P Al
ks erkehrsdaten: alum Hose At
; st A *—: E] TEngy LUAg
f— F Uhrzenl. Morgenspilae
Y

Verkehrsregelung: Zufahrt B: V

aufant D \F
Zutanhet B
d 14

Zielvorgaban: Mitthers Wartezeit ty = 45 s
Knotenvarkehrsstirke: 1308 F2/h Qualititsstufa: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzigrung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Haupistrima Grundkap. | Abmindarungs-| Kapazita Auslastungs- staufrelar slaufrelar
Zufahr |  Strom Qs G; faktor | Cre grad x; Zustand Zustand
|Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-Ef) [} Py . B py
1 (2 A Tad 0,983 ™M 0,083 0.a07 0, A0
A 2 ) 1500 1,000 1800 0,180 1.000
3 0 1800 0,983 1573 2,100 1.000
4 (4) a75 298 1,000 183 0,624 - —
B 5 [3) il 11 1,000 267 0,322 0,678 0,611
6 (2} b2 7RO 1,000 T8 0,014 0,581
7 {2) 428 790 0,883 776 0,052 0,948 0.860
c B {1} e 1800 | 1,000 1800 0.230 1.000
a (1) 0 T 1600 0983 | a3 | oow | 100 | 00—
10 (4) 941 296 1.000 177 0,189
D 11 (3) 057 205 1,000 245 0.280 0,720 0.645
12 (2) 420 Ti8 1.000 718 0.0a47 0,353

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzauge Faktoran Kapazitat Kapazitat Auslasiungs- | Kapazitiis- mitthare Cuakitats-
Zufahn | Stram Qe T Cori C, grad x; rasanve R Wartazait w stufe
[Fz/h] I-1 [Prw-Emi] |Fzimn] [-] [Fzh] [s] Qsv

1 69 1,036 7T Tdd 0,093 675 5.3 A

A 2 276 1.045 1800 1722 0,160 1446 0.0 A
3 152 1.043 1573 1509 0101 1357 2.7 A

4 111 1,032 183 178 0,524 67 52.3 E

B 5 B5 1.012 267 264 0,222 179 20,1 c
-] 15 1,000 50 T80 0.019 785 a7 A

g 40 1,013 e TB7T 0.062 Tev 6.0 A

c ;) 406 .08 | 1800 1767 0.230 1361 0.0 A
a 8 1,036 1573 1519 0.01A a1 | 24 | A

10 2 1,047 177 162 0,183 137 28,2 C

o 11 ) 1,022 245 240 0,280 173 20,8 C
12 i 1,241 718 572 0.047 552 6.5 A

A 243 428 1.044 1712 180 00,281 1212 10 A
B 5+8 100 1.010 258 293 0.3 193 18.8 B
c B+9 434 1.020 1783 1749 0,248 1315 2.7 A
8] 11+12 24 1.085 313 282 0,328 194 188 B8
erreichbare Qualitatsstufe Q5Ver ;. E

PROGNOSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Strale / Bleibergstralie Anhang 12b



Bahauungsplan Nr. 76T - Grofie Fald / Langenbergar Shralle - in Valbert - Varkehrsuntarsuchung

Stauraum bemessung - Abbiegestrﬁme

Fahrzauge Fakloren Kapazitat
Ll Strom Qesi low s G 3 M, Stauldnmps
[Faih] 1] [Faih] [%a] [Fz] [m]
5 1 a4 1,036 744 25 0,31 7
8 d 111 1.032 i78 85 4,39 |
5+5 100 1.1 293 95 1,53 13
c i 40 1.013 767 85 016 T
o 10 32 1,047 165 75 0.69 7
11+42 24 1,085 288 25 1.43 14
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgdngerstrome
Haupisirame Summe dar mittlare Bumme der Qualitéts-
Zufahrt | Mittal- Fuliginger- - Haupisirdme | Warlezaitw | mitll, Warte- siufe
insel teilsiram [Fzh) [Fzh] [s] zait [s] Q5V
FH1
A nein 2, - 903 9.9 9.9 B
F2 497
Fa3 ~
F23 s
B nein e s 278 1.9 1.9 A
F4 21
Fa5
FaG L - -
c mein 0 210 7a0 73 73 B
Fb a7a
F&T - e
FGT - -
(¥ i F7 3 211 1.4 1.4 A
_FFI 126
Fa1 - i =
arreichbare Qualititestufe qsvrw, B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauplsiroms Summiz der il Summea dar Cluinbilits
dber Mittel- Radfahrer- [+ M Hauplstrome | Warlezel w [ milll. Warle- slufe
Zutahrt gl || leil ko |Fam] [Fam| |5] il [5] a8y
A nesin Rital - -
R11-2 -
- B2 = =
c nenn il - -
RG -2
o RA - —

errgichbare Qualitatsstule QASVe mg g

PROGNOSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahri Langenberger Stralle / Bleibergstrale

|
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Bebayungsplan Nr 767 - Grofle Fald / Langenberger Strafle - in Velhar? - Verkehrsunlersuchung

.-.i.ﬁF:mli.e

Q{d mhbrosius

Eingabewerte Kreuzung innerorts

[FRARI:]
Lufahri D

. —
ufakrt & *— ]
T A

Lutarwl B
4 58

Knotenpunkt: |Langenberger Strafla

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zialvargabean:

A-L

/B0

Bisibargsiralls

Datum:

rayse ]

& Planurg

Uhrzeit: | Machimiltagspize & Analyse
ZutahrtB: @ V - @
ZufahiD: @ V . @:

Milllere Wartezeil by = 455

Cualititsstufe: ]

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

= liegl war, mil Differenzierung des Schwenerehrs

" llegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

~ liegl nicht wor, pauschaten Umrechnungsfaklor anselzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor

Geometrische Randbedingungen
‘ar Fahretradan Draisckeinsal (RA) mit Mittadinzal flir| Radfahrar
Fufahr | kehrs- = “.;m;'.ahl aigenar FS/ | Aufstalipldlza varfahrtrachtl, Lintarardn Fultginger ! saparal
stram Aufwaitung n [Pkw-E] varnanden FGU Radfahrar
1 v 10
A 2 (| -2 F
3 I
4 = 8
B 166 | r 7
&
T = T8
c ] " 1 2 f
= = =
10 = 8
o 10,11,12 I
12 F T =
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
War- Rad LV Lkw+Bus LEwk Fz Fg Phw-E / Fz Phw-E
Zufaht Gtite: T Buw o Y Qi i Qrei Qrai s oy
shrom [Radh] |Plewiii] |Lhwih] [Lkwikih] [Faih] |Fgih] 14 [Pkw-Efh]
{ 24 T a1 — 1,113 a5
r'd 293 3 206 1,005 208
G 3 108 3 11 1.074 113
Fi2 —
d 79 -] 85 1.035 BA
8 ] 42 3 d6 1.033 4R
& 25 25 1,000 25
Fad - o - - — 20
7 29 29 - 1,000 29
e 8 208 1 218 1,023 223
a ) 2 7 - 1,142 [
F56 — - -
10 22 3 25 - 1.080 27
6 11 60 80 - 1,000 80
12 73 1 T4 — 1.007 75
F7a - — - - — 20
Hochrechnungsfaktor:
AMNALYSE Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrl Langenberger Strafle / Bleibergstralle Anhang 12c
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Behauingspfan Nr. 767 - Grodle Fald / Langenbenper Strafle - in Vaihert - Verkehrsuntarsuchung

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

LFLERT]
Zulahil D
A-C fR-D
Knotenpunkt: Langenberger Slralie Hietbergslralie
o S——
Zitahet & +-— Verkehrsdaten: Datum: Analyse Planing
P 1
— F Uhrzeit: Nachmillagsmitze
] ‘

Verkehrsregelung: Zutahrt B: v

Zufahrt D: v
Lutahrt @
i %

Zielvorgaben: Mittlere Wartexait t,, = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 1007 Fz/h Qualitdtssiute: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schworvarkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrime Grundkap Abmindarungs- Kapazilsl Auslaslungs- staulraier stauireies
Zufahrt | Strom -1 G faktor f, Cpxy grad Zustand Zustand
{Rang) [Fzih] [Pkw-E'h] I [Phw-Efh] I Py p, bzw. g,
1 (2 225 B85 0.%83 a7l 0,035 0,965 0,230
A 2 - 1800 1,000 1800 0,165 1,000 -
3 (1) i 1600 0.583 1673 nor2 1,000
4 (4} a7 396 1,000 289 0,305 - b
B B (#) 6ar 44T 1,000 415 | o114 0886 | 0830
6 (2 57 7R 1,000 781 0.0z 0,968 =Yl
7 (2) Ag7 BOD 0,983 785 0, 0cx8 13,964 0,530
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0.124 1.000 —
a (1) o 1&00 0,583 1573 0.005 1,000
10 (4) 7 432 1,000 347 0.078 1=
o 11 (3 Ga4 416 1,000 3 [.155 0,845 0,704
12 {2} 222 16 1.000 95 0.081 0,919
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoran Kapazitél Kapaziiat Auslastungs- | Kapazitais- mitilers Qualltats-
Zufahrt| Stram QFe fee Cre G grad x; rasarva R Wartazai w stufe
[Fzh] [-1 [Pkw=Efh] [Fz/h] [] [Fzh] [s] asy
1 N 1.113 a78 ar9 0,035 =21 4.2 A
A 2 296 1,005 1800 1794 0,185 1495 0.0 A
3 1M 1.014 1673 1552 o,or2 1441 25 A
4 B& 1030 284 279 10,3 114 18.5 <]
B 5 4B 1,033 415 ANz 1,114 56 1 ]
B 25 1,000 a1 781 10,032 [ 4.8 A
T pat 1.000 7895 RS 0,036 TG 4.7 A
c B 218 1.023 1800 1760 0124 1542 0.0 A
9 7 1.143 1573 1376 0.005 1360 28 A
1 25 1,080 Jar 327 0078 i 1.9 B
Ly 1" &0 1,000 86 388 0.155 326 1.0 B
12 Tid 1,007 ms 509 0.081 B35 4.3 A
A %3 407 1,007 1731 1718 0,237 1312 2.7 A
B fe6 71 1,021 495 486 1,146 414 B.7 A
c 8+9 225 1027 11 1745 0,129 150 24 A
o 11412 134 1,004 56& 6 0,237 432 Aa A
erreichbare Gualitdtsstufe G5V, ., B

AMALYSE Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Strale / Bleibergstralie Anhang 12c




Behauungsplan Nr. T61 - Grofle Fald / Langanberger Sfralle - in Valbert - Varkehrsuntarsuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahizeugn Faklommn Hapazal
Fulahrl Slrom Qrsi | {0 s M., Stauldngs
[Ezin] -] [Fzih] [%] [Fz| [mm]
A 1 a1 1,113 a7 95 011 7
B 4 a5 1.035 279 95 1,30 13
5+8 T 1.021 485 a5 0,51 7
e T 29 1 795 a5 211 8
o 10 25 1,06 327 25 .25 T
11412 134 1, 004 586 95 088 7
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Haugtsirdmea Summe der mittiere Summe der Crualitats-
Zufahrt | Mittal- Fultgingar- Gl Haupistréma | Warlezeilw | miftl. Warte- stufe
insal tailstrom [Fzh] [Fz/h] 3] zeil [3] Qsv
Fa1
A nein s, <18 656 6.0 6.0 B
F2 435
F23 - -
F23
B nain £S L 218 1.4 1.4 A
Fa 158
Fa& -
e 2 =
G nain F_'I’ £ B50 4.8 45 A
F& 264
F&7 -
F&T —— -
o nen S —r— . 206 1.4 1.4 A
Fa 159 -
Fa1 = =
erreichbare Qualititsstufe QSU,-W. B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hausptsbe e Summe dey misllleere Summe dar Cusalitns
Uber Mitfel- Radfahrer- L Hauplstrome | Wartezedl w | milll. Warle- slule
Zulahr insal  |(tel- pslram [Faih] |Faih] [s] 2ol [s5] sy
A N i1 -1 1% R T
R11-2 -
8 _Be = s =
o e Ra-1 .
RH -2
(] RA - =

erreichbare Qualitatsstule QSVe muge

AMALYSE Nachmittagsspitze
HBES-Berechnung Vorfahrt Langenberger Stralle / Bleibergstralie
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Bebauungsplan Nr. 761 - Grolle Feld / Langenberger Stralie - in Velbert - Verkehrsuntersuchung &:imbrosius
Eingabewerte Kreuzung innerorts
Ty Zufahr D A-C / B-D
Knotenpunkt:|Langenberger StraBe  Blaibergsiralle
Verkehradaten: Catum: @ " Planung
k. e Unrzeit: | Nachmitt pitze Analyse
Tutahrt A P SR— H SR ' 4
—_—
1 o
—p Zutahrt © Verkehrsregelung:  Zufahrt B & V . @I
j ‘
Zutahrt D: « NS @|
Zieglvorgaben: Mittlera \Wartazait t,, = 455
a3 Qualitatsstufe: ]

& lisgt vor, mit Diferenziarung des Schwarearkanrs

™ liegt vor, ohne genave Differenziening des Schwenekehrs

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

™ liegt nicht vor, pauschalan Umrechnungsifaklor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrachnungsiakior 1,70

Geometrische Randbedingungen
War Fahrstraifon m:.msal [RA} mit Mittelinsal fur| Radlabrar
Zulghri| kehrs Anzahl aigongr FS (| Aulsieliptatzo vorfatirgohll, Unterondn Fubigandger | sepanal
sirom Avifveriumng n [Piw-E] worhanden FGU Radfahrar
1 o 10
A 2 i 1 -2 =
. 3
4 v 8
B 458
. r -
) - 18
c T =1 2
] | |
10 o 8
D | 101142 I
12 ' [
Verkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung
Ver Fad LY Lkw+Bus Lk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
it s Quwi O s Blum i Quime | Qi Qegi
Zufahrt |  kahrs- Top, O,
strom [Radh] [Piwih] [Lkw/h] [Lkwth) [Fz/h] [Farh] il [Phw-Efh]
1 28 & 4 1.118 18
2 342 f 348 1.009 a51
) " 125 5 130 = 1,019 133
Rz i e =
4 131 13 141 1,036 146
B 5 69 5 T4 - 1.004 T
g 28 28 - 1,000 28
Fad - - 20
32 32 -~ 1,000 32
c -] 361 20 J81 - 1,026 D)
kel 28 4 ag 1.063 3
F5E - -
10 28 & 31 - 1.081 H
n 11 70 70 - 1,000 70
12 &d 1 af — 1,006 B2
FTd ses - — — — 20
Hochrechnungsfaktor:
PROGNOSE Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Stralte / Bleibergstralte Anhang 12d
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Bebauungsplan Nr. 787 - Grofde Feld / Langenberger Strafle - in Vielbert - Verkefirsuntersuchung ‘fq'“"' il
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
12w
Fufahrt O
AL fB-0
Knotenpunkl: Langenberger Stralle Blaihargsirale
— s
Zulahri A 4 g Verkehrsdaten: Datum: Frognose Plariing
;_., k‘m? Uhrzeit: Mechmitiagspize
1
—
Varkehreragelung: Zutahrt B: v
Zufahrt D¢ V
Tulshr B
4 30
Zislvargaben: Milllere Wartezeil Ly, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 1387 F2/h Qualitilsstufe: D
Aufschilisselung nach Fahrzeugarten: Hegt ver, mit Differenziarung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauplsirama Grundkap Abmindarwngs- Kapazitat Auslasiungs- staufralar staufraler
Zufahr Strom Qs G faktor f Gt 4 grad x; Zustand Zustand
[Rang) [Faih) |Prw-Eif] I-1 [Phw-Efh] [ P Py biw. py
1 12} 413 BO3 0. 283 T390 NI ] 0,952 {1.9110)
A 2 - 1800 1,000 1800 0.195 1.000
3IMm 0 104 0.383 1573 0.084 1.000 -
4 {4) 027 278 1.000 170 0. B60 =
B 5 (3) 8a2 Nz 1.000 284 {1,268 1| 01,682
& (2) 413 724 1.000 T24 0.039 0.981 "
7 {2} A7A 7ai 0,883 733 0.044 0.956 0,910
G B (1) 1800 1,000 1800 0,217 1000
a1} 0 1800 0,883 1673 0,022 1,000 —
0 (4] a7a 287 1,000 195 0,172
o | n@® 1 En 1,000 285 0,264 0,73 0,685
12 (2) 07 739 000 78 0,110 0,080
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzowge Faktoren Kapazital Kapazitat Auslastungs- Kapazitits- miltlara Qualitis-
Zufghrt | Strom Qe [ Gy c grad x; rasenea R, ‘Wartazas w tufe
[Fz/h) I [Phw-Em] [Fzm| [-] [Fzm) (&) asy
1 KL 1,118 780 707 0,048 673 54 A
A 2 348 1,008 . TR 1785 0,185 1437 0.0 A
3 130 1,018 16573 _-154.1 0,084 1413 25 A
1 141 1,035 170 164 0,880 3 119.2 E
B 5 74 1,04 284 275 0,269 201 17.9 B
6 78 1,004 T24 724 0.039 £96 52 A
32 1,000 733 733 10,4 i b1 A
i a 381 1,026 1800 1754 0217 15?3 0.4 A
1] v 1,083 1673 1480 0,022 1448 25 - A
10 n 1,081 135 160 0,172 143 241 C
D " 70 1,000 265 265 0.264 195 18,4 B
1 T 1006 | 738 734 0.110 553 55 A
A 241 478 1.012 1732 1712 0.279 1324 29 A
B 4+6+6 243 1.031 273 265 0.918 22 106.7 E
¢ 8+9 413 1,029 1779 1729 0.239 1316 27 A
0 11+12 151 1.003 405 404 0.374 253 14,2 B
arreichbare Qualititsstufe Q5Ve g, E
PROGNOSE Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Stralte | Bleibergstraiie Anhang 12d




Baebauungsolan N, 767 - Grofle Feid / Langenberger Strale - in Velbert - Verkehrsuniersuchung

Staura umhemegsung - Abhiegestrﬁme

Fahrzauge Fokloran Kapazitit
Ziudahr Sirom Qiei Tex s Lol 5 M., Staulimys
[Ezh] |-l [Fzm] %] [Fz] [m]
A 1 gL 1,118 a7 25 0,18 7
8 4 1417 1.035 164 23 9,88 a3
5+8 74 1,034 275 25 1.09 13
c T Fi) 1 T UL 012 i
D 14 a1 1.087 18d #5 0,62 T
11+12 151 1,003 404 g5 1.76 13
Qualitit des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstréma | Summe dar mittlere Summe der Qualtats-
Zufann | Mistal- Fuliginger- Qni Haupistréme | Wartezalt w | mittl, Warte- slufe
Izl tailstrom [Fzh) [Fzih] £ zelt [3] sy
Fa -
A nain e 201 893 a7 9.7 B
F2 512
F23 - - -
F23
B nein £ {9 313 22 22 A
F4 243
Fa5 -
Fd5 - 5
c nein F& i T3 &0 a0 B
F& 345
F&?
F&7 — par ==
D nein =4 L 256 1.8 18 A
F& 182 |
Fa1 . i
erreichbare Qualititsstufe QS‘IIF“. B
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréome
Haupisirtmsa Summa der mliborg Summie der Cusalitials-
Ober hhinel- Radfahrer- - Hauptstrame Warlezall w mitll, Warle- slufa
Fufahri insel [ teil-Jstoom [Fzih] [Faih] 15] zall 5] 08V
A i R11:1 — -
R11-2 —
B R - —
G nein .ol - —
R5-32
o] HE —

grreichbare Qualititsstufe ASViypau e

PROGMNOSE Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Stralie [/ Bleibergstrafie
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Bebauungsplan Nr 761 - Grole Fold / Langenberger Stralis - in Valbart - Varkehrsuntarsuchuncg

a‘ﬂlnnhp

ﬂrﬂhru T

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

® |

il

@<

2 )

3]

Zielvargaben:

Verkehrsdaten:

Miltkere

Lraatuim;
Lihrzait:

Warlezeil by =
Qualltaizssiufe:

[Prognose_]

Memansnitze

451s

=

Planung

Analysa

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten:

 liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket

™ llegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwererkel

 liegt nichl sor, pauschalen Umrechnungsfakion ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungslaklor

1.10

Geometrische Randbedingungen
Fudnhrt Anzahl desr Eahrstoedan Fuflgangar Anzahl der Fahrstraifen Aullandurchmassar
Strafenname Mr In der Zufahr henaksichtigan i s 0 |m]
Langenberger Sir. West i [ 2 7
Bimbargsirade 2 w1 -2 -
=1 ™2 a0
Langenberger Str Ost 3 "1 .2 v
Stahigirate 4 = 1 2 =
Eemessungsv&rkehmstﬁrken und Uerkehrszusammenseizung
WO mich Vir- Rad LY LEw=Bis LK Fz L] Pew i | Fe Pkw-E
Zufahirt Ausfanin kehrs- Qg g Lo L [T L Qeg fee L 1
strom [Rasddih] [Piwih] [Lkwil] [Lwiik [Fai] [Frah) 8] [Pha-Eihi|
F 1 (1) & 5 Ll 1,036 715
a 13(2) 251 23 278 - 1,045 2885
U 12 (3) 139 1 152 1,043 158.5
1 111w} 0 . 1,000 0
=] =] — 20
1 21 (4) 104 T 111 s 1,032 114,5
4 24 (5) a3 2 85 - 1,042 88
2 a 3 ) 15 15 1,000 15
2 ZH2W) 0 1,000 0
F2 20
2 zn ] 1 40 1,013 40,5
i 31 18) ant 16 408 - 1,018 4135
3 4 34 () 26 2 28 - 1,036 i}
3 22(3W) 0 1,000 o
Fa 20
3 A3 (10) 0 3 32 1,047 s
2 42 {11) &4 3 67 - 1,022 64,5
4 1 A1 {12) T4 13 27 - 1.241 15
4 44[aW) o - 1,000 0
Fd - — - — 20
Hochrechnungsfaktor;
PROGNOSE Morgenspitze

HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralle [ Bleibergstralie

Anhang 13a
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Bebauungsplan Nr. 781 - Grofe Fold / Langenbarger Stralle - in Valbert - Verkehrsumtersuchung Amhrm'w

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

[E7]

Y@

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

knotenverkehrsstarke:

Langenberger Strafle / Bleibergstrafie
Datum’ Prognase Plariing
Uhrzait: Margenspitze

Mittlere Wartezeit by, = 45 5
Qualitdtsstufe: O

1308 Fz/h
1353 Pkw-Eh

Aufschilisselung nach Fahrzeugartan:

liagt var, mit Differenzierung des Schwervarkahrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fanrzeuge Pkw-E [ Fz Verkehrsstirke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abmindenings- Kapazitat
Zufahrt Zufahr in der Zufahrt im Krais faktor Fullganger
Zufahrt
Qri frez Grem Qres Gpg, fii Ceg
[Fzih] [] [Phw-Eih] [Phwa-E/h] [Pkw-Efh] [-1 [Pkw-E/h]
1 4497 1.043 518 143 1108 1,000 1108
2 211 1.021 218 394 802 1,000 a9z
k| 474 1.018 483 272 995 1,000 895
4 126 1,075 136 568 748 1,000 749
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitalsreserve mittlers Warlezeit Qualitats-
Zufahrt C R b stufe
[F2/h] [Fz/h) [s] o3y
1 1063 S66 6,4 A
2 B73 FiEi2 5.4 A
3 a77 603 [ A
4 697 571 6,3 A
erreichbare Qualititsstufe QSV .. A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrestdrke
Ausiahtt [Plw-E/h)
1 62 nicht ausgelastat
2 268 nicht ausgelastat
3 337 nicht ausgelastet
4 187 nicht ausgelastet

PROGHNOSE Morgenspitze
HES-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Strafle [ Bleibergstraliie Anhang 13a




Bebauungsplan Nr. 761

Grofie Feld /£ Langenberger Strafle - in Velbart - Verkehrsuntersuchisng

.ﬁ"il:\vnho

ﬁ mbrosius

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

® [4]

Knotenpunkt: |Langenberger Strafle / Blelbergstralle |

@ Verkehrsdalen:

®<]

(£] 3}

Zielvorgaben:

Datum. | Frognose

= Mlanung

Uhrzal: | NachmiltBgsspitze  Analyse

Miltiere Wartezeil by = 45

Qualitdtzsiufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

& fiegt vor, mil Difflerenzierung des Schwenerket

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverket

 liegt nicht war, pauschalen Umrechnungsfakior ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsliaklor

Geometrische Randbedingungen

Zidarr Anzahi dar Fahrsiraifan Fuligéngar Arzahl der Fahrstreifen Aultandurchmesser
Strafenname M in gt Zufahr perucksichtigan i Kraks D |m]
Langenbarger Sir. West 1 w1 2 -
Bloibemsirale 2 w1 2 -
-1 ~ 2 30
Langenbarger Sir. Out i w1 2 v
Stanistrada 4 =1 ©2 -
EEITIESSIJﬁgﬁ‘ﬂ'ﬂfkﬂhfﬂﬁtﬁfh&ﬂ und Verkehrszusammensetzung
T ranch st Rad LV Lkw+Hius LEwi Fz Fa Fhw-E [ Fr Frw-E
Zufahrt Ausfahrt kahrs- Qe | Wy |- [ L T Qrz Qr. foy [«
shrom | Raciity] [Pheweln] Ly [LEwkiR| |[Fzm] |Frmnj =1 |Phw-Eh|
4 14{1] 26 [ ad 1,118 @
3 13 (2] 342 & 348 - 1,008 51
[ 2 12 () 126 ] 130 1019 1325
1 111w a ¥ 1,000 ]
F1 = = = B - 20
1 21 (4 131 19 141 1.035 145
4 24 |5) 69 ] Td 1.034 TES
2 3 | - 28 28 - 1,000 28
2 22(2W) 0 = 1,000 0
o - - - 20
7 2T 32 a7 1,000 Evd
1 31 (8) Ia1 20 ELL — 1.028 a9
1 4 a4 (e 28 4 32 - 1,063 34
3 23(3W) g i 1,000 0
F 20
3 47 (1) 26 g ar 1,081 LG
2 A2 {11) 7o il - 1,000 70
4 1 41 (12 B0 ! a1 - 1,008 s
a AA[AVY) o - 1.000 0
T PA | e - " = 20
Hochrechnungsfaktor;
PROGNOSE Machmittagsspitze
HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralte / Bleibergstraliie Anhang 13b
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@ lankae

Aehaunngsplan Nr. 761 - Grodle Feid / Langenbengar Strafla - in Valhert - Varkehrsuntersuchung Eimbeeniug
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
g @
Knotenpunkl, Langenberger Strafle / Bleibergstralle
(k3] Verkehrsdaten: Datum: Frognose Planung
il Lhrzalt: Nachmittagsspitze
@ Zielyorgaben: Mittlers Wartezait 1, = 45 3
v Qualititastufe: O
Y@
Knotenverkehrsstirke: 1382 Fzh
1414 Prw-Efh
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten; liegt vor, mit Differenzigrung des Schwerverkahrs
Kapazitiaten der Zufahrten
Fahrzeuga Pkw-E / Fz Vearkehrsstarke | Verkehrsstarka | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufanrt Zufahrt in dar Zufahrt im Krais faktor Fulganger
Zufahrt
"-Ig'. fﬂf r ] ﬂ.ﬁF il '-1r~—' Wi Gl-l_ i L CI—'L_.
[Farh [ [Phw-Efh| [Pkw-Efh [Prw-Efh] I [Pkw-E]
1 B 1.019 n22 136 1115 10040 1115
2 243 1.03 251 423 868 1.000 BEE
3 445 1.027 457 261 1005 1,000 1005
e 182 1.016 185 569 744 1,000 749
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazititsresarne miltlere Warlezed Quaniats-
Zufahrt G R iy stufe
[Fzih] [F/h] [5] asyv
1 1004 582 B2 A
2 B42 598 6,0 A
3 873 534 6.7 A
4 737 555 6.5 A
erreichbare Qualitiatsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
1 Varkanrsstarka
Ausfahrt Phw-E/h]
1 819 nicht ausgelastet
2 235 nicht ausgealastat
3 413 nicht ausgalastet
A4 149 nicht ausgelastet

PROGNOSE MNachmiltagsspitze

HBS-Berechnung Kreisverkehr Langenberger Stralte / Bleibergstralie

Anhang 13b




Ambrosius

Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Straf3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

I Signalzeitenplan SZP 2 Technische Betriebe Velbert
LA
SzZP 2
Signal- Tu=60
gnope | An | Ab | TF D.........‘B Lhlai .120....1...?2“ ! ‘.o. L ...5.0. aad
Kt | 1252 -Hz
KIL ) 30 | 26 5 ;‘;h
K2 2| 1 |25|23 'ﬁ, .
kg% ] o=
k3 A28 o e
Ke Xr|43|5s2| 8 (- —
a \|a]s1]|10 e
et | 0|22 =
2 o[22 | o)
a1~ o ]2s]2s | -
92 | 0 |25]|25 )
EPWP\UP
Morgenspitze
Projekt |
Knotenpunkt = Langenberger Str./Bleibergstr /Stahlstr
Auftragsnr, Variante ErschheBung Gro8e Fe Datum | 21.01.2019
Bearbeiter T8V Abzeichnung Blatt 9
Abbildung 1: Knotenpunkt Langenberger Stral3e /Bleibergstralle

Signalzeitenplan Prognose Morgenspitze
(Quelle: Stadt Velbert)

Anhang 14a



Ambrosius

Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Straf3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

HBS-Bewertung 2015 Technische Betriebe Velbert
" UBA.
MIV - SZP 2 (TU=60) - Morgenspitze Prognose
LAR B q m L] 3 = ~ C - Na | e | e L
2t | e | Symbotf SGR1 y Lo [ oa | ™| ocsema | e | e | e | ™ oot o] * | b [ e f oo | o | e | 95V) Semetens
5 1 > | 2| | x| 3 |owo| ae | 221 | 1o | 200 v | w0 |asalirim|are] e osm| s A
2 ¢ x| s ] o] ss|awo] @ |oeer|imo| om0 ) 20 |oxo| 2] osafora] 222 | xe| 8
; 2 o |wmls|9]w]awl m | | 10| 20 . 24 |aasr| e | aasr| 2167 aes | 2s0| 8
1 ‘( el 8| 5| 22|00 wo | vesr| 1m0 2000 s 00 |a333) man|o2ss| 19| aoss | a20| 8
. 1 3w s| 6 ssfowo] e | rsof 1eo] o ) 20 |oms| 02| ox|1s| 13 | x| o
2 A x| x| o] «n | 2| imo] 0w 1| mo [asss|saoss|arofaiss] o] eis] A
: 1 o{ k| e 9|20 o | s | imo| 200 3 0 |ans| e o] 1esa] 10 | 26| 8
2 e la|s|o]2|am 2 |as:|iso]| 00 4 250 |ows)as|oom|asss| 1a7 || 8
Knotenpunitssamenen 1308 14
Gowsc htete M stebwerte asa| 20
TU«@0s T+ 3001 latatonentatstakior « L1
FuBBgdngerverkehr - SZP 2 (TU=60)
B twives] B0 i b ] T
Zuf | Querung | SGR Typ Progressy I ™ I~ ™ ™ Q5% ] Bamerkung
4 |Qsugar|et | Gewite bun 35| 0o | 35 | ao |asoo| &
1|0 & | Cnacine furt - w o) C
3 |Qs1asi|ca | Getmite Fun 3 | 0000 | 35| oo | o] 8
2 Zutene H
Fate Ne Fahestrm for Mrrenor H
Symbol Fahnirefen. Symeol i
SGR Sonagugpe )
v Freigatezet "
" Attt )
- Sperret
N Attusszeeanied Fl
q Belanug (L]
m Masers Arczanl artreffondes K1z peo Ui ey
- MiSerer ZorSecartiwert K}
@
Nussne Farzer Acfstetatiofen vorhanden M
n ro Ueskauf ey
c Mapazt don Ftnarwitens [rraty
. Autiasthrggad H
W Mazere Wanerot
N Mizere Rucksiadinge be Fragabesnde patz}
Nus Mierw RUCsieLange ba Manmsstau potsf
Nussn Alchata e Maximalstau, der i ones stal ven 05% nche ward et
L Erfordeniche Slaurmurmsings ml
osv [+ Oes 18]
Progressiv. Progressy H
(" Sperroet | L
Wt VWarteset ouf Oor Verkunransel | »
-
h':-. Ve ot der Verkerrainsg 2 P
LU Max. Wartezet 1
Projekt
Knotenpunkt | Langenberger Str./Bleibergsir /Stahistr
Auftragsnr, Variante ErschhieBung GroBe Fe Datum | 21.01.2019
Bearbeiter T8V Abzeichnung Blatt 10
Abbildung 2: Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleibergstralle

HBS-Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose Morgenspitze
(Quelle: Stadt Velbert)

Anhang 14a




Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Straf3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

Ambrosius

I Signalzeitenplan SZP 2 Technische Betriebe Velbert
LA
SZP3
Signai- Tu=60
Kt ] 1 [22]20 -Hz
KiL 3 |27 |33 s I =
K2 2| 1 |22 |20 & B
KL |27 |33 s 1
. EEE—
K3 A 40 | 52 | 11 4 =
- S
Ka | 40 | 52 [ 11 A =
T Je——
a \|3s]s1|n s e
ot | 0 |22]|2 >
2 | o|22]2] 2
dt o |22 22| >
2 | o 22|22 A
EPWPUP
Nachmittagsspitze
Projekt |
Knotenpunkt = Langenberger Str./Bleibergstr /Stahlstr
Auftragsnr, Variante ErschheBung Gro8e Fe Datum | 21.01.2019
Bearbeiter T8V Abzeichnung Blatt
Abbildung 1: Knotenpunkt Langenberger Stral3e / Bleibergstralle

Signalzeitenplan Prognose Nachmittagsspitze

(Quelle: Stadt Velbert)

Anhang 14b




Ambrosius

Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Straf3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

HBS-Bewertung 2015 Technische Betriebe Velbert
" UBA.
MIV - SZP 3 (TU=60) - Nachmittagsspitze Prognose
LAR B q m L] 3 = ~ C - Na | e | e L
2t | e | Symbotf SGR1 y Lo [ oa | ™| ocsema | e | e | e | ™ oot o] * | b [ e f oo | o | e | 95V) Semetens
5 1 > || o] n|o|omo] an | esss | 1eo| 200 2 | 0 |oawo|mees|aoa]assy| o8 |esms| o
2 ¢ x| s ] olss]awol x| ass| ol 0w ) 20 |ao] 26| awrfasss] 1900 | 1em| 8
; 2 w | wfluf2]e|ox a | 23| 10| 0 5 2% |asua] 2nsf aeas| 2me] se | sasm| @
1 ‘( w4l 1| 1w2| o] x| Lo | 180 2000 7 | w0 |azss|ziom|ose| ver| 1w | 2om)| 8
. 1 3 la] s| 6 ssfowo] s | oser|1oo] o0 ) 20 Jowo]xmo|atis]ass] 1es |iies] o
2 A ||| n|o|ano]| an | 2eer | 1mo] 0w 12| w0 |asn] o] Les] aan | | mez| »
: 1 o{ k|n|w| e s | 25| Lo 200 7 a0 |aws|aws| o] asn] saos | nss| 8
2 e la|ufw]|eom x| os| i o0 S 29 |axo| 20| 0oefases| 1w | xae| 8
Knotenpunktasa=een 130 LA
Gewic hiete Matewerte a3 | 2804
TU«@0s T+ 3001 latatonentatstakior « L1
FuBBgéngerverkehr - SZP 3 (TU=60)
B twives] B0 i b ] T
Zuf | Querung | SGR Typ Progressy I ™ I~ ™ ™ Q5V| Bemerkung
4 |gsugmr|al |Gewite bun 3 | oo | 38 | ao |3soon| &
1 |esn o | Gmacine funt - ar arom| ¢
3 |Qs1asi|ca | Getmite Fun 38 | oooo | 38 | qooo | ssom| 8
2 Zutene H
Fate Ne Fahestrm for Mrrenor H
Symbol Fahnirefen. Symeol i
SGR Sonagugpe )
v Freigatezet "
" Attt )
- Sperret
N Attusszeeanied Fl
q Belanug (L]
m Masers Arczanl artreffondes K1z peo Ui ey
- MiSerer ZorSecartiwert K}
@
Nussne Farzer Acfstetatiofen vorhanden M
n ro Ueskauf ey
c Mapazt don Ftnarwitens [rraty
* Autiasthrggad H
W Mazere Wanerot
N Mizere Rucksiadinge be Fragabesnde patz}
Nus Mierw RUCsieLange ba Manmsstau potsf
Nussn Alchata e Maximalstau, der i ones stal ven 05% nche ward et
L Erfordeniche Slaurmurmsings ml
osv [+ Oes 18]
Progressiv. Progressy H
(" Sperroet | L
Wt VWarteset ouf Oor Verkunransel | »
-
u':-. Ve ot der Verkerrainsg 2 P
LU Max. Wartezet 1
Projekt
Knotenpunkt | Langenberger Str./Bleibergsir /Stahistr
Auftragsnr, Variante ErschhieBung GroBe Fe Datum | 21.01.2019
Bearbeiter T8V Abzeichnung Blatt 10
Abbildung 2: Knotenpunkt Langenberger Strale / Bleibergstralle

HBS-Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose Nachmittagsspitze
(Quelle: Stadt Velbert)
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Babauungsplan Nr 7671 - Grofle Feld / Langenberger Strafle - in Velbert - Verkehrsunlarsuchung

4
il llanke

Ambru sius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A  —
A 7 A-C /B
i_l" Zufahrt C Knotenpunkt:|Langenberger Strafle  Plansiraie Gewerbe
—k
Verkehrsdaten: Datum: | Prognose * Planung
Uhrzait:| Momenspitze ™~ Analyse
Zufahm g Verkehrsregelung:  Zufahrt B: :i'v r @
4 B8

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit 1, =
Gualitdtssiufe:

4515

o

Aufschilsselung nach Fahrzeugarton:

& llegt vor, mit Differenzierung des Schwenrerkehrs

" liggt vor, ahne genave Differenzienung dos Schwereerkehrs

7 hegt micht vor, pauschalen Urnrechnungsfaklor anselzen (empiohlen 1,10)

Limrechnungsfakior

110

Geometrische Randbedingungen
- Fahrsireifen Dredecksinsel (RA) mit Miielinsel fir| Radfahrer
Zulahrt | kehrs- Anzahl gigener FS/ [Aufsieliplatze | vorfahrirechll, Unterordn. | FuBginger / separat
slrom Autwellung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radlahrar
2 O | 2
A 1 I I It r r
4 i
B 8 | I P r N
446 I~
& 7 W ]
2 B w9 ~ 9 r r
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad LY Lkw+Bus Lkwk Fz Fa Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kahrs- Qriws i Qv Rlbmsfiim i Buumiti Qe Qg [ Ot s
strom [Rad/h] [Phwih] [Lkwih] [Llwtish] [Fzh] [Fgh] [-] [Phw-EM]
2 138 18 158 —_ 1,058 165
A 3 157 10 187 - 1,030 172
F12 ses — - -
4 1 5 a2 1,114 5
B fi 23 (] 29 1.103 32
F34
7 202 14 215 - 1.030 222
C 8 438 13 452 - 1.014 459
F&5& S e s i
Hochrechnungsfaktor:
PROGNOSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Strafte / Planstralte Gewerbe Anhang 15a
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_,fjﬁlanke

Bebauungsplan Nr. 761 - GroBe Feld / Langenberger Strale - in Velbert - Verkehrsuntersuchung aimbrosiug
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_ B8
7 A-C /B
;‘; , Zufahrt C Knotenpunkt: Langenberger Stralle Planstralle Gewerbe
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1041 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G, faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] I8 Pa
A 2:1) - 1800 1,000 1800 0,092 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,108 =
B 4 (3} 907 328 1,000 246 0,100 —
6 (2) 240 895 1,000 895 0,036 =
c 72} 323 890 1,000 890 0,249 0,751
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,255 25
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzi fee, Cre;; o grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] B [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] asy
A 2 156 1,058 1800 1702 0,092 1546 0.0 A
3 167 1,030 1600 1553 0,108 1386 0,0 A
B 4 22 1,114 246 221 0,100 199 181 B
6 29 1,103 895 812 0,036 783 4.6 A
c 7 215 1,030 890 864 0,249 649 55 A
8 452 1,014 1800 1774 0,255 1322 0.0 A
A 2+3 323 1,043 1692 1622 0,199 1289 0,0 A
B 4+6 51 1,108 418 < 0,135 326 11,0 B
[ 7+8 = - - -— - - — .-
erreichbare Qualitatsstufe QSVFzg,,, B
PROGNOSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger StralRe / PlanstraRe Gewerbe Anhang 15a



Bebapungsplan M, P61 - Grofe Feld / Langenberger Strafe - i Velber! - Verkehrsunlfersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Fakloren Kapil-:.rlul )
Zufshn | Strom Qe frg G 5 My, Stauldnge
[Fzh] Il [Fzh] [l [Fz] [m]
A
B 4+ 51 1.108 377 95 0,47 7
c 7 215 1.03 BG4 a5 0,89 7

Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBgangerstréme

Hauptstrdmea Summa der mittlare Summea der Clualitats-
ubar | Millel- | Fullganger- Qpd Hauptstrome | Wartezeit w | mittl, Warte- stufa
Zufahrt | insal Iailstrom [Fzih] [Fam] [=] zeit [s] oSy
F1 452 775 77
A naln F2 323 T B
F23 -
F23 — - —
B niein Ea 2 51 0.3 0,3 A
F4 51
Fa5 .
F4b - - -
5
C nain Eﬁ 156 423 85 8.5 B
F& 6g7
erreichbare Qualititsstufe QSVyg 4o B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauplstrome Summe der milllere Summe der | Cualitals-
{iher Mittel- Radfahrar- Qg Hauptstromea Wartezait w | mitll, Ware- slufe
Zufahrl | msel  [{teil-)strom [Fz'h] [Fah] Is] zelt [s] Qsv
R11=-1 - *5e
A ja —
R11-2 - =
B R2 — — -
o St R5 -1 - —— 2
R5-2 e -

erreichbare Qualititsstufe QSUWHNP,

PROGNOSE Morgenspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Stralte / Planstralle Gewerbe

,j.‘!lanhe

Aﬂmhmslus

Anhang 15a



Bebawungsplan Nr. 761 - Grofe Feld / Langenbarger Sirale - i Velbert - Verkehrsuntersuohundg

,"I':!In nkea

d imhbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A .— B
e A-C /B
i_.' Zufahrt C Knotenpunkt:|Langenberger StraBe  Planstrafie Gowerbe
—

Verkehredatan: Datum: | Prognose I ™ Planung
Unrzelt:| Nachmiltagspiize « Analyse

Zufahn B Verkehrsregelung:  Zufahn B: -v " @
4 B

Zielvorgaben: Mittlere Wanezeit ty = 45]s
Qualitdtsstufe, o

Aufschilisselung nach Fahrzeugarten: = liegl vor, mil Differenzienmg des Schwenerkehrs

7 liegl vor, ohne genaue Diferenzienung des Schwererkehrs

~ liegl nicht wor, pauschalen Umrechnungsfaklor anselzen (emplohlen 1,10)
Umrechnungsiakiorn: 119
Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrsireifen Dmﬂﬁﬂser {RA) mit Mittefinzel fir| Radfahrer
Zufahrt | kahrs- Anzahl alganer FS/ [Aufsigliplatze | vorfahrirechil. Unterordn, | Fulgdnger ! separat
sirom Aubweliung n [Pew-E] varhanden FGEU Raclahrer
2 w1 2
* 5 r r r I r
4 =
B 8 ' r r r I
1+6 I
o 7 f# (] _
[ . " 2 i r
Verkehrsstidrken und Verkehrszusammensetzun
Var- Rad LY Lkw+Bus Lkwi Fz Fa Prw-E/Fz Pkw-E
Zutahrt | kehes- e i Qv b et Qoo i Qe Qe s Gy s
strom [Rad'h) [Pkwih] [Lkweh] [Lkwhkh] [Fzh] [Fgn] [=] [Pkw-Eih]
2 374 e 3817 — 1.009 385
A 3 e 3 25 .- 1,060 27
F12 - — - - -
4 154 10 164 1.030 1849
B ] 198 12 210 ++a 1,029 218
Fi4 - -
L 28 4 32 wen 1,063 34
c i 288 14 280 _— 1,026 287
F5& . . - - wee
Hochrechnungsfaktor:

PROGNOSE Nachmillagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Stralie [ Planstralte Gewerbe Anhang 15b
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Bebauungsplan Nr. 761 - Grofle Feld / Langenberger Stralie - in Velbert - Verkehrsuntersuchung AkImbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b B
7 A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Langenberger Strafle PlanstraBe Gewerbe
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittagspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
486
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1092 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Tp.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0.214 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,017 -—
B 4 (3) 706 431 1,000 413 0,410 -—
6 (2) 394 742 1,000 742 0,291 —

c 7 (2) 406 810 1,000 810 0.042 0,958

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,159 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Afzi for i Cee, o) grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 381 1,009 1800 1784 0,214 1403 0.0 A
3 25 1,060 1600 1509 0,017 1484 0.0 A
4 164 1,030 413 400 0,410 236 15,2 B
. 8 210 1,029 742 721 0,291 511 7.0 A
c 7 32 1,063 810 762 0,042 730 49 A
8 280 1,025 1800 1756 0,159 1476 0,0 A
A 2+3 406 1,012 1786 1764 0,230 1358 0.0 A
B 4+6 374 1,029 549 534 0,701 160 224 C
G 7+8 -— - - -— - - — -
erreichbare Qualitdtsstufe C!S\J'Fzges C

PROGNOSE Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger StraRe / Planstraie Gewerbe Anhang 15b



Bebauungsplan N, 7671 - Grolle Feld / Langenberger Stralie - in Valbar - Varkehrsunharsuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Fakloren Kapazilal
Jufahrt | Strom = fee, ., 5 Mg Slaulinge
[Fz'h] [-] [Fzh] [ 4] [Fz] [m]
A
8 4+6 374 1.029 534 a5 6,48 44
e T az 1.063 B10 85 0,12 7

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬂgiingerstrﬁme

Haupistrime Summe der milthera Summe der Clualilals-
uber | Mittel- | Fulganger- L Hauptstrémea | Warlazait w | mitll. Warte- stufa
Zufahrt | insal teilstrom [Fzrh) [Fzmh] [s] zanl 5] QEY
F1 280 686 54
A, nain F2 406 6.4 B
F23 - — -
F23 e - =
B main i L T4 28 28 A
F4 T4
F45 - -
Fa5 _ = =y
c nain F5 s 683 &5 6,5 B
FG& 3z
erreichbare Qualititsstufe QSVe, .., B

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauplstrome Summe der mitllere Summe dar Cualitats-
ker [ Mittel- | Radfahrer- Qps Hauplstrome | Wartezoit w | milll. Warle- slule
Zulahrl | Insel |{leil-}strom [Fz'h] [Fz'h] =] et [s] Qsy
Ri1-1 e -
A ja s
R11-2 -
B R2 - s
e o R5-1 — - s
R5-2 . s

errgichbare Qualititsstufe QEUF,FM].,

PROGNOSE Machmitlagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Langenberger Stralke / Planstrafie Gewerbe

j’.lanha

ﬂ mbrosius

Anhang 15b



Bebauungsplan Nr. 761 - Grofle Fald / Langeanbarger Strafa - in Valbert - Verkehrsunfersuchong

; aﬁﬂianlm

g \mbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A _ "
7 A-C i _
i —_— A Zufahrt C Knotenpunkt: | Bleibergstrafie Planstralie Gewarbg
A
Verkehradatan: Datum: | Prognase * Planung

Unhrzedt | Margenspitze ~ Analyse

Fulahrl B Verkehrsregelung:  Zufalut B, riv = @
4 8

|
Ziglvorgaben: Mitthers Wartezail ty = 45|s
Qualitatsstufe: (2}

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: &= legl vor, mit Differenzicrung dos Schwonerkelrs

" liegl vor, ohne genaue Diferenzienung des Schwenerkehrs

" llegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaklor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungstakior.

Geometrische Randbedingungen
Var- Fahrstraifen Dreiecksinsel (FA) mit Mittalinge! fir| Radfahrer
Zufahrt | kahrs- Anzahl glganer FS/ |Aufstaliptitze | vorfahrirechtl. Untercrdn, | Fulgingear ! saparat
sirom Aubweitung n [Pkw-E] vorhanden =1] Racdlahrar
a 2 w 2 _
3 " r r r '
4 I~
H B I I~ r o2 I
i I
7 ~ o
G " & 1 -2 l r

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzun

War- Rad LY Lkw+Bus Lkwk Fz Fa Pxw-E / Fz FPkw-E
Zufahrt | kehrs- Qraai Qs Qiomstims B Geai g (o Oyt
sirom |Rad/h] [Pkwih] [Lkwih] [Lkwis/h] [Fzh] [Fgih] [-] [Phw-Efh]
z 185 7 202 - 1.017 206
A 3 22 2 24 - 1,042 25
Fi2 — = = = =
4 2 1 3 1.167 4
B g L] 2 10 - 1.100 11
Fi4 — - -— -
7 a7 4 T e 1.0268 7
c ] 174 13 iar - 1,006 184
F56& — - e _— ana
Hochrechnungsfaktor;

PROGNOSE Morgenspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Bleibergstrale / Planstralle Gewerbe Anhang 16a
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Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Stralle - in Velbert - Verkehrsuntersuchung - mbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_ 8
7 A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Bleibergstralle Planstrale Gewerbe
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 497 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdl | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qp.i G, faktor f; Cre; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po
- 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,114 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0.016 -
B 4 (3) 472 592 1,000 543 0,006 -
6 (2) 214 924 1,000 924 0,012 -

c 7 (2) 226 994 1,000 994 0,073 0,918

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,108 -—

Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qra foe, Cee, C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 202 1,017 1800 1769 0,114 1567 0,0 A
3 24 1,042 1600 1536 0,016 15612 00 A
B 4 3 1,167 543 465 0,006 462 7.8 A
6 10 1,100 924 840 0,012 830 4,3 A
c 7 71 1,028 994 967 0,073 896 4.0 A
8 187 1,035 1800 1740 0,108 1553 0,0 A
A 2+3 226 1,020 1776 1741 0,130 1515 0.0 A
B 4+6 13 1,115 790 708 0,018 695 52 A
C 7+8 258 1,033 1800 1743 0,148 1485 24 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFLE“ A

PROGNOSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Bleibergstralke / Planstrae Gewerbe Anhang 16a



Bebauungsplan N, 781 - Grofie Feld / Langenberger Slralie - in Velbart - Verkehrsurlersuchung

Stauraumbemessung - Abbiegestrﬁme

Fahrzeuge Fakloren Kapazitat
Zufahrl | Strom Qra fee C, 5 Me Staulinge
[Fzih] -1 [Fam] [%] [Fz [m]
A
B 4+ 13 1.115 708 95 0,06 7
C 7+8 258 1,033 1743 g5 0.52 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBRgéngerstrome

Haupistréme Summe dar mittiera Summe dar | Qualitiis-
ubar Mittel- | Fulganger- L Hauptstrome | Warlezeil w | mitll, Warle- slufle
Zufahrt | Insal tedlstram [Fzm] [Fzh] [&] rait [5] Qsv
H 187 413 32
A nein F2 228 3.2 A
F23 == = =
F23
B nein 2 ﬂ 13 01 0.1 A
Fa 13
F45 — - -
Fd5 - - -
c nin F5 202 480 18 36 A
F& 268
erreichhare Qualititsstufe EI!SV.-““ A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstréme
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der | Cualitals-
(Uber | Mittal- | Radiahrar- A Hauptstrdmea | Wartezelt w | mitll. Warta- stufe
Zufahrt | nsel  [(eil-lstrom [Fah] [Fa/h] [s] zeil [5] sy
-1 e

A a R11 -
Ri11-2 =

B R2 e -
5 = e e

c nain Rbi-1 e
R5 -2 — -

erreichbare Qualititsstule Q8Vrymaugen

PROGNOSE Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Blelbergstralte [ Planstralte Gewerbe

; ‘4 lanke

<t |mbrosius

Anhang 16a
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Babauungsplan Nr. 761 - Grofle Feld / Langenberger Stralle - in Velber - Verkehrsunlersuchung <" imbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Julahrt A ‘_ a
M 7 A-C /B
f—T Zufahn C Knotanpunkt: |E.I'i.'.bilmshi!l Planstrafie Gewerba

3—*
Verkehrsdaten: Cratum:; @s{r & Planung
Uhrzeil [Nachmillagspilze © Analyse

ZufahrtB Verkehraregelung: Zufahrt B: = v r @

4 8

Zielvargaben: Mittlere Wartezeit t, = 4515
Dualititsstufe: D

Aufschliissalung nach Fahrzaugarten:  liegl vor, mil Differenzierung des Schwenerkehrs
~ liegt vor, chne genaue Differenzienung des Schwanarkahrs

 liagt nicht vor, pauschalan Umrechnungsfaktor ansetzen (empfivhlen 1,10)

Umrachnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Wiar- Fahratreifan Drelacksinsal (RA) mi Mittalinsal fiir |  Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl aigenar FS /¢ |Auletalipldtze | varfahitrechil Untaronn Fulbgandger / aEpart
airom Aufwaitung n [Phkw-E] warhandan FGL Radfahrar
o =1 2
A -
3 | I r !
4 I
B & r I r r I
A48 [
z
C ~ ) i i
B 71 C2 ‘

Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ve Rad LY Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Paw-E
Zufahrt | kehrs- Qieants Quwii s s O i e Qg Fosi Qre
stram [Radih] [PKwin] [Lkwih] [Lkwiiih] {Fa/h] [Fgim] I [Phwe-Efm)
2 152 11 173 1,032 174
A a 4 4 1,000 _
F12 - - - - -
4 22 1 23 - 1,022 24
B G 68 o 7o . 1,029 72
Fad Fe= — = = i
10 1 11 1,046 12
5 B 217 4 2m . 1,009 223
Fab

Hochrechnungsfaktor:

PROGNOSE Nachmiltagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Bleibergstralte / Planstralle Gewerbe Anhang 16b



Bebauungsplan Nr. 761 - Grofle Feld / Langenberger Strafie - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

A
_r..i‘,ﬂlﬂnke

y v
- lmbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

i
=

Knotenverkehrsstirke:

«—

ZufahrtB

46

Zufahrt C

502 Fz/h

Knotenpunkt: Bleibergstralle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Datum: Prognose
Uhrzeit: Nachmittagspitze

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Vv

/B

Planstralie Gewerbe

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstréme

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazital | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) -— 1800 1,000 1800 0,099 —-
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 -
B 4 (3) 407 646 1,000 638 0,037 -
6 (2) 175 969 1,000 969 0,074 -
o 7 (2) 177 1051 1,000 1051 0,011 0,988
8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,124 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrei foe | Cee, G, grad x reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsyv
B 2 173 1,032 1800 1745 0,099 1572 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
B 4 23 1,022 638 625 0,037 602 6,0 A
6 70 1,029 969 942 0,074 872 4.1 A
c T 11 1,045 1051 1005 0,011 994 36 A
8 221 1,009 1800 1784 0,124 1563 0.0 A
A 243 177 1,031 1795 1741 0,102 1564 0.0 A
B 4+6 93 1,027 859 837 0.111 744 4.8 A
C 7+8 232 1,011 1800 1781 0,130 1549 2.3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFL&M A

PROGNOSE Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Bleibergstrale / Planstrale Gewerbe

Anhang 16b



Bebauungsplan Nr 761 - Grofle Feld / Langenberger Slrale - in Velber! - Varkehrsunlarsuching

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Fakloran Kapazitat
Zufahit | Stom Qe feg C; 5 Mz Stauldngs
[Fz/h] [-] [Fain] [%] [Fz] [im]
A
B 4+8 83 1,027 837 95 0,a7 7
c +8 232 Lon 17at 85 0,45 7
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Haupislrome Summe der mittlere Summe dar | Qualititz-
(bar | Mittal- | Fulginger- g Hauptstrome | Warezed w | miltl. Warte- slufe
Zufahr | insal teilstrom [Fzh] [Fz/h] [s] zait [s] Qsv
F1
_ 22 398 3.0
A nain F2 177 0 A
F23 s - -
F23 - o
F
R rein - g a3 0e 0.8 A
Fd 93
F45 - - was
F45 - — -
c . o 2
fuin F5 173 405 a4 31 A
F& 232
erreichbare Qualitatsstufe QSVF,HI“ A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptstrémea Summe dar mittlars Summe der Clualilats-
ubar Millel- | Radfahrer- L Hauptstrame | Wartezaeil w | milll. Ware- slufe
Zufahrt | Insal |[(tall-jstram [Fzih] [Fzih] [5] zeil [s) asy
Ri1- =
A ja ] i
Ri1-2 - -
B Rz - -
C nein il o - was
RS -2 =

erreichbare Qualititsstufe QSVe,ruag0

PROGMNOSE Nachmittagsspitze
HES-Berechnung Vorfahrt Bleibergstralle / Planstralte Gewerbe

.-‘.‘-i.ll.':.nlm

- \mbrosius

Anhang 16b
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Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Straf3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

A WEW. INITRross
« (D020, D230, D250, DOBO) Segen ca. 2.5 ™ vor
« (D021, DOG1) Megen ca. 25 m vor dom
« [D231) Segt ca. 18 m vor dom Halsbalken;
« (D251) Segt ca. 21 m vor dom Haebamken;
« (D232, D252) Segen ca. 55 m vor dem Halebalkon;
* (D022, DOBZ) begen ca. 80 m vor dem Halebaken;

demn Hallsbakeey.

Verblinker
*» Dée Vorbiinker (BLY, BL7) kegen ca. 100 m vor dem Hallebalten:

L ) x — | A Acmnng Duton :._'_
S Stithrenberg =
rot | O | @ QQEEH Velbert Boarbener. Rainmar Honocks
cas '::I 9 y;' ROT o ‘ :ﬁ:: K 23 - Rottberger Stralle Daturn: 07.10,2004
- Signall 1
cron) (O | @ s €) | @ B .._l_.._i___;.%iL'_"_.
Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt AS Velbert - Langenberg /

Rottberger Stral3e - Signallageplan
(Quelle: Stadt Velbert)

Anhang 17



Ambrosius

Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Straf3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

Stiihrenberg Auftraggeber:
GmbH Programmparameter i il
Abteilu Scite 3

Verkehrsplanung_[LLSA: Velbert von 3
Tel.: 05231/9150-0 AS Velbert - Langenberg / Dateiname:
ax.:05231/9150-52 K23 - Ro“berser Strafie m1234para doc
Parameterbeschreibung Para- Fiﬂdt Signalprogrammiibersicht
meter SP.1|SP.2|SP.3|SP.4|SP.5|SP.6|SP.7|SP.8
D020 / ZL max P621|1/10s| 20 | 20 | 20 - -- - -- -
D020 /ZL DST P622( 1/10s | 30 | 30 | 30 -- - -] - --
DO20/ZLmax/2  IP623|110s| -- | - | - | = | = | =) = | -,
D021 / ZL max P624|1/10s| 22 | 22 | 22 - -- -- -- -
D021 /ZL DST P625| 1/10s | 30 | 30 | 30 - - -- -- --
DO21/ZLmax/2  P626(1/10s| .- | - | - =) = = =l -
D022 / ZL max P627(1/10s| 45 | 45 | 45 -- -- - -- -
D022/ ZL DST P628| 1/10s | 60 | 60 | 60 -- - - -- -
D022 /ZLmax2 ... L) WL N N T R N T W TS
D230/ ZL max P651| 1/10s | 32 | 32 | 32 - - - - --
D230/ ZL DST P652| 1/10s | 42 | 42 | 42 -- -- - - --
8 |D230/ZLmax2 WP653|110s| - | - | - | =) =l =]
g. D231 / ZL max P 654 1/10s | 32 | 32 | 32 - - - - -
- D231 /ZL DST P655|1/10s | 42 | 42 | 42 - -- -- - -
& [D231/ZLmax2 . [P656/1/10s| - | | - | = | = =| =| -
E D250 / ZL max P711|1/10s | 32 | 32 | 32 -- -- - -- -
< D250 /ZL DST P712( 1/10s | 42 | 42 | 42 - -- - -- -
T [P20/ZLmayw2 PTI3IWVI0sE e ) e ) e | el
N D251/ ZL max P714(1/10s | 32 | 32 | 32 -- -- -- - --
D251 /ZL DST P715(1/10s | 42 | 42 | 42 -- -- - - --
D251/ZLmax/2 ... POV | =i = =l == )=t =,
D080 / ZL max P761|1/10s| 20 | 20 | 20 - - - -- -
D080/ ZL DST P762|1/10s | 30 | 30 | 30 -- -- -- -- -
DOSOLZE TR it R RO VI8 | e ] i) il o | oo | o )=
D081 / ZL max P764(1/10s | 22 | 22 | 22 -- -- -- - -
D081/ ZL DST P765| 1/10s | 30 | 30 | 30 -- -- -- - --
DOS1/ZLmax2 ... JR7661110s} | = | -0 =l o= l.=losts
D082 / ZL. max P767| 1/10s | 45 | 45 | 45 - - - - --
D082/ ZL DST P 768| 1/10s | 60 | 60 | 60 - - - -- --
D082 / ZL max/2 P 769| 1/10s | -- -- -- -- -- -~ -- --
Zeiten Kfz - Belastungen AkHvitE ESrastireiess
SP.1|SP.2|SP.3[SP.4|SP.5|SP.6|SP.7[SP.8
Montag—  [00.00 - 06.00 X =1 e2'lex lims Foa
Somntag  120.00.-24.00 |t s el L. | S SRS IS
10.00 - 15.00 X R R N R
06.00 - 10.00 X | o= | ot ] i | o] e
15.00 - 20.00
Erstellt am: 06.01.2005 _ |Gedindert am: Geiindert am: Geandert am:
Bearbeiter : Rainmar Honecke
Abbildung 2: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt AS Velbert - Langenberg /

Rottberger Stral3e - Programmparameter
(Quelle: Stadt Velbert)

Anhang 17



Ambrosius

Bebauungsplan Nr. 761 - Grol3e Feld / Langenberger Straf3e - in Velbert - Verkehrsuntersuchung

StraBenverkehrstechnik

Velbert M.1234 Stiihrenberg

Ideen - Sicherheit - Service
Kurzbezeichnung: M.1234 | AS Velbert - Langenberg / K23 - Rottberger StraBe | Signalprogramm

SG | KNr| FA| FE|FDGIO S 10 15 20 25 30 35 40 45 50 S5 60 65 70 75 80 85 90

e b Lenns laaaa Loaaadaaaaloana lasaalosanbenaa b biaaadiaaa b s lonaadoasalaanalasnal

Kot | 1| 68| 10| 32

ko2 | 2| 0| e3| 23

ko3 | 3| er| 34| s7 ' -

k23 | 4| 18] 35| 19 | : !

752 | s| e8| 30| s2 ‘m el tshund
sl1 | 8| o 9| 90 L Maluys[mh -
Reot| 7| =| =] o

Re02| 8| —| =~| o

Ko7 | 15| 82| 29| 37 ¥ |
K08 16 56| 21

F56 17| 81| 20| 38 W

BL7 18 0| 90| % -

1

NN N | S N A SN S S S S S S Y A N S A

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
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Bei Ausfall der LSA werden auch die Vorblinker BL1 und BLY AUS geschaltet!

Das Festzeitprogramm (Notprogramm) wird nur durch Hand ein- bzw. ausgeschaltet!
Betriebszeiten: siehe Parameterlisten

erstelit ven: Rainmar Honecke Festzeitprogramm - SP 3Var0 erstellt am: 19.10.2004
gedndert von: Rainmar Hinecke Geprift gegen ZWZ-ID: 10 gedndert am: 05.01.2005
Status: V1.00 Signalprogramm Ist fehlerfrei Seite 1/1
CROSSIG Version 3700 awzd)
Abbildung 3: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt AS Velbert - Langenberg /

Rottberger Stral3e - Festzeitprogramm SP3
(Quelle: Stadt Velbert)
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Babauungsotan Ne. 761 - Grofe Fold / Langenberger Strade - in Valbar -
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Bebauungsplan N, 761 - Grole Feld / Langenberger Stralle - in Valbert - Verkehrsunfersuchung mbrosius
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mﬁrmmmﬁ-ﬁhlhmwﬂ-hr
Frajgaz | B-r1an fr, 761
Sl | Valbai
Knatanpunke |AL Valbar-Langenaen SUd
Ztabschnill | PRIOGNUSE Nachmitiagsspize
Bl
o] en [ i8] t100 [ Ts] 10 |m
r, e L b i G L hy Ny My 5 M |t Ly e asv Hamarkungan
w, [ I o L T S
11} i} [&] ] i &} {7} 0] [T I AT [LFT ) {14] {13 {1a} 1171
Phase 1
T [FE (0] = I T303] 0,145] 00667] 0.005] 1.6309] @5 3.932] 1,023 o sl A
X |RT G| vusE| 5T i1 8a7| D.6ad| od4zz] 4132) 11485 .85 | iraE dummen| 254 B | Mschiohmared
1 |KIE T in| t008| &7 (] 38| D.OAG| O.1A7] 0,00%] 0238 08 1.550] 1,088 w320 B
'l
5
[}
!
- hr—  Plase 2 g
- ] 273]  1958] 23 il 47a] 0.584] D244] ey rop2r @5 | 11011 Szusay GE  ©  |Machiahrairafan
[]
10
"
12 =
13
14

Phase 3
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