
Stadt Telgte

Proj-Nr.:06110029 Verkehrstechnische Untersuchung Verfasser: Rolf Suhre

Dateiname:
Telgte Kiebitzpohl

Verkehrsuntersuchung
Telgte Kiebitzpohl

Datum: 27.09.2011

Seite: 1

Ingenieurgesellschaft nts mbH Hansestraße 63, 48165 Münster, www.nts-plan.de, info@nts-plan.de

Verkehrstechnische Untersuchung für die Anbindung des Gewer-
begebietes Kiebitzpohl an die B 51

Ausgangssituation

Das bestehende Gewerbegebiet „Kiebitzpohl“ befindet sich nördlich der B 51 am Ortsein-

gang Telgte und ist über den Knotenpunkt Umgehungsstraße B 51 / Münstertor / Hans-

Geiger-Straße angebunden. Die Stadt Telgte denkt zur Zeit über eine Erweiterung des Ge-

werbegebietes „Kiebitzpohl“ nach.

Aufgabenstellung und Verkehrsbelastung

Die Ingenieurgesellschaft nts mbH wurde beauftragt, eine Einschätzung abzugeben, ob der

bestehende Knotenpunkt in der Lage ist, zusätzliche Verkehre durch eine mögliche Erweite-

rung des Gewerbegebietes aufzunehmen.

Hierzu ist es erforderlich, die bestehende Verkehrsbelastung zu ermitteln. Es wurde von nts

eine Verkehrszählung an einem nach HBS repräsentativen Tag durchgeführt, Dienstag dem

12.07.2011. Hieraus ließen sich die Spitzenstunde für morgens 7.15 - 8.15 und nachmittags

16.45 - 17.45 ermitteln (Anlage 1).

Bewertung, Leistungsfähigkeitsuntersuchung

Die Lichtsignalanlage an dem zu untersuchenden Knotenpunkt ist Bestandteil einer Koordi-

nierung entlang der B 51 und läuft heute mit einer festen Umlaufzeit von 94 Sekunden. Der

Leistungsfähigkeitsnachweis (nach HBS 2001) mit den erhobenen Zähldaten (Nachmittags-

spitzenstunde Anlage 1.2) und dem maßgebenden Signalprogramm SP4_Teil 1 (Anlage

2.2) ergibt für die Nebenrichtung mit den Strömen 1 und 5 (Anlage 2.1) die Qualitätsstufe F

(Anlage 2.3; Einteilung der Qualitätsstufen siehe Anlage 6). Für die übrigen Ströme stellt sich

die Qualitätsstufe A-C ein (Anlage 2.3).

Durch Umverteilen der Grünzeiten lässt sich für den gesamten Knoten die Qualitätsstufe D

erreichen (Anlage 3). Dabei ergeben sich folgende Kapazitätsreserven:

Signalgruppe

(Anlage 2.1)

Ist-Belastung

(Nachmittagsspitze

Anlage 1.2)

Fahrzeuge pro Stunde

- Reserve -

1 (Quellverkehr) 140 73

5 (Quellverkehr) 127 54

3 (Zielverkehr) 238 54

4 (Zielverkehr) 64 598

6 (Zielverkehr) 19 57

Summe 588 836
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Das heißt, die Zunahme des Quellverkehrs darf die Summe von 127 Fz/h nicht überschrei-

ten.

Da der Baulastträger beabsichtigt, die Steuerung zu ändern, wird die Leistungsfähigkeit auch

betreffend der geplanten Programme überprüft (Anlage 4). Hierbei ergibt sich für die Mor-

genspitzenstunde die Qualitätsstufe D (Anlage 4.2) und für die Nachmittagsspitzenstunde die

Qualitätsstufe F (Anlage 4.4).

Zieht man für den maßgebenden Fall (Nachmittagsspitzenstunde) ebenfalls eine Umvertei-

lung der Grünzeiten in Betracht, kann für den Knoten die Qualitätsstufe C erreicht werden

(Anlage 5). Dabei ergeben sich folgende Kapazitätsreserven:

Das heißt, die Zunahme des Quellverkehrs darf die Summe von 418 Fz/h nicht überschrei-

ten.

Um tageszeitliche Schwankungen des Verkehrs auffangen zu können, sollte der angestrebte

Wert des Quellverkehrs unter 90% liegen.

Signalgruppe

(Anlage 2.1)

Ist-Belastung

(Nachmittagsspitze

Anlage 1.2)

Fahrzeuge pro Stunde

- Reserve -

1 (Quellverkehr) 140 242

5 (Quellverkehr) 127 176

3 (Zielverkehr) 238 165

4 (Zielverkehr) 64 474

6 (Zielverkehr) 19 139

Summe 588 1196



Stadt Telgte

B 51 Umgehungsstraße/ Hans-Geiger-Straße/ Münstertor
Verkehrszählung vom 12.07.2011

Morgenspitzenbelastung: Kfz/h 07:15 - 08:15 Analyse

Sum-Querschn. 340 Hans-Geiger-Straße

Zufahrt b

Sum-Zuf 109 231 Sum-Ausf

15 39 55

B 51 Umgehungsstraße

131 Sum-Zuf

Sum-Ausf 823 597 905 Zufahrt c

177

Zufahrt a 22 1415 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 580 389 510

169 Sum-Ausf B 51 Umgehungsstraße

Sum-Querschn. 1403 211 78 66

Sum-Ausf 385 355 Sum-Zuf

Gesamtbelastung am Knotenpunkt:

Sum-Querschn. 740 Kfz /h

Münstertor Zufahrt d

Morgenspitzenbelastung: Pkw/h, SV/h

07:15 - 08:15

Zufahrt b

Hans-Geiger-Straße

SV-Anteil:40% 31% 27%

SV/h 6 12 15

Pkw/h 9 27 40

B 51 Umgehungsstraße Pkw/h SV/h SV-Anteil:

108 23 18%

Zufahrt a 518 79 13%

167 10 6% Zufahrt c

27% 6 16

0% 50 339

5% 8 161 B 51 Umgehungsstraße

SV-Anteil:SV/h Pkw/h

192 66 60 Pkw/h

19 12 6 SV/h

9% 15% 9% SV-Anteil:

Münstertor Zufahrt d

1949
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Stadt Telgte

B 51 Umgehungsstraße/ Hans-Geiger-Straße/ Münstertor
Verkehrszählung vom 12.07.2011

Abendspitzenbelastung: Kfz/h 16:45 - 17:45 Analyse

Sum-Querschn. 411 Hans-Geiger-Straße

Zufahrt b

Sum-Zuf 267 144 Sum-Ausf

32 108 127

B 51 Umgehungsstraße

64 Sum-Zuf

Sum-Ausf 670 437 642 Zufahrt c

141

Zufahrt a 19 1551 Sum-Querschn.

Sum-Zuf 867 605 909

243 Sum-Ausf B 51 Umgehungsstraße

Sum-Querschn. 1537 201 61 177

Sum-Ausf 492 439 Sum-Zuf

Gesamtbelastung am Knotenpunkt:

Sum-Querschn. 931 Kfz /h

Münstertor Zufahrt d

Abendspitzenbelastung: Pkw/h, SV/h

16:45 - 17:45

Zufahrt b

Hans-Geiger-Straße

SV-Anteil:19% 8% 9%

SV/h 6 9 11

Pkw/h 26 99 116

B 51 Umgehungsstraße Pkw/h SV/h SV-Anteil:

55 9 14%

Zufahrt a 383 54 12%

136 5 4% Zufahrt c

26% 5 14

8% 46 559

7% 16 227 B 51 Umgehungsstraße

SV-Anteil:SV/h Pkw/h

191 49 174 Pkw/h

10 12 3 SV/h

5% 20% 2% SV-Anteil:

Münstertor Zufahrt d

2215
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Telgte
B 51 Umgehungsstr./ Hans-Geiger-Str./ Münstertor

Signalprogramm: SP4_Teil 1 mit Fußgängern tU= 94

Signal-

gruppe

[-]

Richtung

[-]

Angleich-

ungs-

faktor

[-]

Belastung

[Kfz/h]

spur-

bezogene

Belastung

[Kfz/h]

Zeit-

bedarfs-

wert

[s]

vorhan-

dene

Grünzeit

[s]

DN *1

[s]

Gegenverkehrs-

stärke

während

Freigabe

[Kfz/]

Kapazität

durch

Durchsetzen

[Kfz/h]

Anzahl der

Aufstellplätze

im Knotenpunkt

[-]

Kapazität

durch

Phasenwech-

sel

[Kfz/h]

Kapazität

durch

Nachlauf

[Kfz/h]

Einzel-

kapazität

[Kfz/h]

Kapazität

der

Fahrspur

[Kfz/h]

Auslast-

ungs

grad

[%]

mittlere

Rückstau-

länge bei

Grünende

[Kfz]

*2

mittlere

Wartezeit

[s]

Qualitäts-

stufe

4 geradeaus 1,00 218 218 2,0 38 724 724 30 0,0 6,5 7,0 19,0 A

4 geradeaus 1,00 219 219 2,0 38 724 724 30 0,0 6,5 7,0 19,0 A

4 rechts 1,00 64 64 2,1 38 680 680 9 0,0 2,7 2,9 17,3 A

8 links 1,00 141 141 1,8 12 249 249 57 0,0 6,2 6,7 38,5 C

2 geradeaus 1,00 302 302 1,9 29 590 590 51 0,0 9,4 10,0 26,7 B

2 geradeaus 1,00 303 303 1,9 29 590 590 51 0,0 9,4 10,0 26,7 B

6 links 1,00 19 19 2,5 6 91 91 21 0,0 1,6 1,8 41,7 C

1 geradeaus 1,00 108 1,9 142

1 rechts 1,00 32 2,3 116

5 links 1,00 127 127 1,9 5 100 100 127 6,7 15,2 16,0 285,5 F

3 rechts 1,00 177 1,8 397

3 geradeaus 1,00 61 2,3 310

7 links 1,00 100 100 1,8 18 374 374 27 0,0 4,6 4,9 32,4 B

7 links 1,00 101 101 1,8 18 374 374 27 0,0 4,6 5,0 32,4 B

Sum: 1972
*1 Effektive Nachlaufgrünzeit unter Berücksichtigung einer gedachten Zwischenzeit analog zu einem Diagonalgrünsignal
*2 Die 95-%-Rückstaulänge gemäß HBS 2001gilt nur bei freistehenden Knotenpunkten. Bei innerstädtischen, in Grüner Welle geschalteten Knotenpunkten liefert das Verfahren keine exakten Werte.

Zeitbedarfswert wurde in Abhängigkeit des Schwerverkehrsanteils angesetzt

F

8,7 B

140 7 135 104 5,7 14,2 14,9 187,4

Bedingt vertägliche Links- oder Rechtsabbieger
*2

95 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

*2

99 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

9,3 34,0238 19 370 64 0,0

]O:\Telgte\Verkehrszählung Kiebitzpohl-B51\LF_gezählt_SP4_Teil1
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Telgte
B 51 Umgehungsstr./ Hans-Geiger-Str./ Münstertor

Signalprogramm: SP4_Teil 2 ohne Fußgänger tU= 94

Signal-

gruppe

[-]

Richtung

[-]

Angleich-

ungs-

faktor

[-]

Belastung

[Kfz/h]

spur-

bezogene

Belastung

[Kfz/h]

Zeit-

bedarfs-

wert

[s]

vorhan-

dene

Grünzeit

[s]

DN *1

[s]

Gegenverkehrs-

stärke

während

Freigabe

[Kfz/]

Kapazität

durch

Durchsetzen

[Kfz/h]

Anzahl der

Aufstellplätze

im Knotenpunkt

[-]

Kapazität

durch

Phasenwech-

sel

[Kfz/h]

Kapazität

durch

Nachlauf

[Kfz/h]

Einzel-

kapazität

[Kfz/h]

Kapazität

der

Fahrspur

[Kfz/h]

Auslast-

ungs

grad

[%]

mittlere

Rückstau-

länge bei

Grünende

[Kfz]

*2

mittlere

Wartezeit

[s]

Qualitäts-

stufe

4 geradeaus 1,00 218 218 2,0 41 781 781 28 0,0 6,2 6,7 17,0 A

4 geradeaus 1,00 219 219 2,0 41 781 781 28 0,0 6,3 6,7 17,0 A

4 rechts 1,00 64 64 2,1 41 733 733 9 0,0 2,6 2,8 15,5 A

8 links 1,00 141 141 1,8 12 249 249 57 0,0 6,2 6,7 38,5 C

2 geradeaus 1,00 302 302 1,9 36 733 733 41 0,0 8,6 9,1 21,2 B

2 geradeaus 1,00 303 303 1,9 36 733 733 41 0,0 8,6 9,2 21,3 B

6 links 1,00 19 19 2,5 6 91 91 21 0,0 1,6 1,8 41,7 C

1 geradeaus 1,00 108 1,9 142

1 rechts 1,00 32 2,3 116

5 links 1,00 127 127 1,9 5 100 100 127 6,7 15,2 16,0 285,5 F

3 rechts 1,00 177 1,8 355

3 geradeaus 1,00 61 2,3 278

7 links 1,00 100 100 1,8 15 312 312 32 0,0 4,7 5,1 35,0 B

7 links 1,00 101 101 1,8 15 312 312 32 0,0 4,7 5,1 35,0 C

Sum: 1972
*1 Effektive Nachlaufgrünzeit unter Berücksichtigung einer gedachten Zwischenzeit analog zu einem Diagonalgrünsignal
*2 Die 95-%-Rückstaulänge gemäß HBS 2001gilt nur bei freistehenden Knotenpunkten. Bei innerstädtischen, in Grüner Welle geschalteten Knotenpunkten liefert das Verfahren keine exakten Werte.

Zeitbedarfswert wurde in Abhängigkeit des Schwerverkehrsanteils angesetzt

Bedingt vertägliche Links- oder Rechtsabbieger
*2

95 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

*2

99 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

10,7

14,9

45,0

5,7 F140 7 135 104

C0,9 10,1

14,2

238 17 331 72

187,4

]O:\Telgte\Verkehrszählung Kiebitzpohl-B51\LF_gezählt_SP4_Teil2
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Telgte
B 51 Umgehungsstr./ Hans-Geiger-Str./ Münstertor

Signalprogramm: SP4_Teil 2 ohne Fußgänger_Umverteilung der Grünzeiten tU= 94

Signal-

gruppe

[-]

Richtung

[-]

Angleich-

ungs-

faktor

[-]

Belastung

[Kfz/h]

spur-

bezogene

Belastung

[Kfz/h]

Zeit-

bedarfs-

wert

[s]

vorhan-

dene

Grünzeit

[s]

DN *1

[s]

Gegenverkehrs-

stärke

während

Freigabe

[Kfz/]

Kapazität

durch

Durchsetzen

[Kfz/h]

Anzahl der

Aufstellplätze

im Knotenpunkt

[-]

Kapazität

durch

Phasenwech-

sel

[Kfz/h]

Kapazität

durch

Nachlauf

[Kfz/h]

Einzel-

kapazität

[Kfz/h]

Kapazität

der

Fahrspur

[Kfz/h]

Auslast-

ungs

grad

[%]

mittlere

Rückstau-

länge bei

Grünende

[Kfz]

*2

mittlere

Wartezeit

[s]

Qualitäts-

stufe

4 geradeaus 1,00 218 218 2,0 37 704 704 31 0,0 6,6 7,1 19,7 A

4 geradeaus 1,00 219 219 2,0 37 704 704 31 0,0 6,6 7,1 19,7 A

4 rechts 1,00 64 64 2,1 37 662 662 10 0,0 2,7 3,0 18,0 A

8 links 1,00 141 141 1,8 9 187 187 75 1,5 8,5 9,0 69,5 D

2 geradeaus 1,00 302 302 1,9 35 712 712 42 0,0 8,7 9,3 22,0 B

2 geradeaus 1,00 303 303 1,9 35 712 712 43 0,0 8,7 9,3 22,0 B

6 links 1,00 19 19 2,5 5 76 76 25 0,0 1,6 1,8 42,7 C

1 geradeaus 1,00 108 1,9 224

1 rechts 1,00 32 2,3 182

5 links 1,00 127 127 1,9 9 181 181 70 0,7 7,0 7,5 55,7 D

3 rechts 1,00 177 1,8 313

3 geradeaus 1,00 61 2,3 245

7 links 1,00 100 100 1,8 13 270 270 37 0,0 4,8 5,2 36,8 C

7 links 1,00 101 101 1,8 13 270 270 37 0,0 4,8 5,2 36,8 C

Sum: 1972
*1 Effektive Nachlaufgrünzeit unter Berücksichtigung einer gedachten Zwischenzeit analog zu einem Diagonalgrünsignal
*2 Die 95-%-Rückstaulänge gemäß HBS 2001gilt nur bei freistehenden Knotenpunkten. Bei innerstädtischen, in Grüner Welle geschalteten Knotenpunkten liefert das Verfahren keine exakten Werte.

Zeitbedarfswert wurde in Abhängigkeit des Schwerverkehrsanteils angesetzt

C

Bedingt vertägliche Links- oder Rechtsabbieger

D

140 11 213 66 0,1 6,4 6,9 41,3

*2

95 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

*2

99 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

12,7 62,8238 15 292 81 2,2 12,0

]O:\Telgte\Verkehrszählung Kiebitzpohl-B51\LF_gezählt_SP4_umverteilung
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SZP 5 Morgenspitze
LISA+

Projekt

Knoten B51_K17

Auftr.-Nr. Variante ZZ prüfen Datum 13.9.2011

Bearbeiter Signum Blatt

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
TU=100Signal-

gruppe An Ab TF

1 99 15 15
15 99

2 21 56 34
21 56

3 78 3 24
3 78

4 18 58 39
18 58

5 6 15 8
6 15

6 62 74 11
62 74

7 79 93 13
79 93

8 60 74 13
60 74

F11 19 58 39
19 58

F12 19 56 37
19 56

F13 19 56 37
19 56

F14 19 58 39
19 58

F44 78 96 18
78 96

F45 78 91 13
78 91

F46 78 91 13
78 91

F47 78 94 16
78 94

2 3 8 5

SZP 5 Morgenspitze

beckmann
Textfeld
Anlage 4.1



Telgte
B 51 Umgehungsstr./ Hans-Geiger-Str./ Münstertor

Signalprogramm: SZP 5 Morgenspitze tU= 100

Signal-

gruppe

[-]

Richtung

[-]

Angleich-

ungs-

faktor

[-]

Belastung

[Kfz/h]

spur-

bezogene

Belastung

[Kfz/h]

Zeit-

bedarfs-

wert

[s]

vorhan-

dene

Grünzeit

[s]

DN *1

[s]

Gegenverkehrs-

stärke

während

Freigabe

[Kfz/]

Kapazität

durch

Durchsetzen

[Kfz/h]

Anzahl der

Aufstellplätze

im Knotenpunkt

[-]

Kapazität

durch

Phasenwech-

sel

[Kfz/h]

Kapazität

durch

Nachlauf

[Kfz/h]

Einzel-

kapazität

[Kfz/h]

Kapazität

der

Fahrspur

[Kfz/h]

Auslast-

ungs

grad

[%]

mittlere

Rückstau-

länge bei

Grünende

[Kfz]

*2

mittlere

Wartezeit

[s]

Qualitäts-

stufe

4 geradeaus 1,00 298 298 2,0 39 698 698 43 0,0 8,8 9,4 22,3 B

4 geradeaus 1,00 299 299 2,0 39 698 698 43 0,0 8,9 9,4 22,3 B

4 rechts 1,00 131 131 2,1 39 656 656 20 0,0 4,7 5,1 20,2 B

8 links 1,00 177 177 1,8 13 254 254 70 0,6 8,7 9,2 50,7 D

2 geradeaus 1,00 194 194 1,9 34 651 651 30 0,0 6,7 7,2 24,2 B

2 geradeaus 1,00 195 195 1,9 34 651 651 30 0,0 6,8 7,2 24,2 B

6 links 1,00 22 22 2,5 11 158 158 14 0,0 1,8 2,0 40,2 C

1 geradeaus 1,00 39 1,9 287

1 rechts 1,00 15 2,3 233

5 links 1,00 55 55 1,9 8 151 151 36 0,0 3,4 3,7 43,6 C

3 rechts 1,00 66 1,8 472

3 geradeaus 1,00 78 2,3 369

7 links 1,00 105 105 1,8 13 254 254 41 0,0 5,2 5,6 40,0 C

7 links 1,00 106 106 1,8 13 254 254 42 0,0 5,3 5,7 40,0 C

Sum: 1780
*1 Effektive Nachlaufgrünzeit unter Berücksichtigung einer gedachten Zwischenzeit analog zu einem Diagonalgrünsignal
*2 Die 95-%-Rückstaulänge gemäß HBS 2001gilt nur bei freistehenden Knotenpunkten. Bei innerstädtischen, in Grüner Welle geschalteten Knotenpunkten liefert das Verfahren keine exakten Werte.

Zeitbedarfswert wurde in Abhängigkeit des Schwerverkehrsanteils angesetzt

144 24 410 35 0,0

37,2

Bedingt vertägliche Links- oder Rechtsabbieger
*2

95 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

*2

99 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

6,4 31,2

C

6,0 B

54 15 270 20 0,0 3,2 3,5

]O:\Telgte\Verkehrszählung Kiebitzpohl-B51\LF_gezählt_SZP_5_Morgenspitze_neu_100sek
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SZP 4 Nachmittagspitze
LISA+

Projekt

Knoten B51_K17

Auftr.-Nr. Variante ZZ prüfen Datum 13.9.2011

Bearbeiter Signum Blatt

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
TU=100Signal-

gruppe An Ab TF

1 92 4 11
4 92

2 10 48 37
10 48

3 70 93 22
70 93

4 7 50 42
7 50

5 97 4 6
4 97

6 54 66 11
54 66

7 71 86 14
71 86

8 52 66 13
52 66

F11 8 50 42
8 50

F12 8 48 40
8 48

F13 8 48 40
8 48

F14 8 50 42
8 50

F44 70 93 23
70 93

F45 70 88 18
70 88

F46 70 88 18
70 88

F47 70 91 21
70 91

2 3 8 5

SZP 4 Nachmittagspitze

beckmann
Textfeld
Anlage 4.3



Telgte
B 51 Umgehungsstr./ Hans-Geiger-Str./ Münstertor

Signalprogramm: SZP 4 Nachmittagsspitze tU= 100

Signal-

gruppe

[-]

Richtung

[-]

Angleich-

ungs-

faktor

[-]

Belastung

[Kfz/h]

spur-

bezogene

Belastung

[Kfz/h]

Zeit-

bedarfs-

wert

[s]

vorhan-

dene

Grünzeit

[s]

DN *1

[s]

Gegenverkehrs-

stärke

während

Freigabe

[Kfz/]

Kapazität

durch

Durchsetzen

[Kfz/h]

Anzahl der

Aufstellplätze

im Knotenpunkt

[-]

Kapazität

durch

Phasenwech-

sel

[Kfz/h]

Kapazität

durch

Nachlauf

[Kfz/h]

Einzel-

kapazität

[Kfz/h]

Kapazität

der

Fahrspur

[Kfz/h]

Auslast-

ungs

grad

[%]

mittlere

Rückstau-

länge bei

Grünende

[Kfz]

*2

mittlere

Wartezeit

[s]

Qualitäts-

stufe

4 geradeaus 1,00 218 218 2,0 42 752 752 29 0,0 6,7 7,1 19,2 A

4 geradeaus 1,00 219 219 2,0 42 752 752 29 0,0 6,7 7,2 19,2 A

4 rechts 1,00 64 64 2,1 42 706 706 9 0,0 2,7 3,0 17,5 A

8 links 1,00 141 141 1,8 13 254 254 56 0,0 6,5 7,0 40,8 C

2 geradeaus 1,00 302 302 1,9 37 708 708 43 0,0 9,2 9,7 23,6 B

2 geradeaus 1,00 303 303 1,9 37 708 708 43 0,0 9,2 9,8 23,6 B

6 links 1,00 19 19 2,5 11 158 158 12 0,0 1,6 1,8 40,1 C

1 geradeaus 1,00 108 1,9 210

1 rechts 1,00 32 2,3 171

5 links 1,00 127 127 1,9 6 113 113 112 6,1 14,6 15,3 239,7 F

3 rechts 1,00 177 1,8 432

3 geradeaus 1,00 61 2,3 338

7 links 1,00 100 100 1,8 14 273 273 37 0,0 5,0 5,4 39,0 C

7 links 1,00 101 101 1,8 14 273 273 37 0,0 5,0 5,4 39,0 C

Sum: 1972
*1 Effektive Nachlaufgrünzeit unter Berücksichtigung einer gedachten Zwischenzeit analog zu einem Diagonalgrünsignal
*2 Die 95-%-Rückstaulänge gemäß HBS 2001gilt nur bei freistehenden Knotenpunkten. Bei innerstädtischen, in Grüner Welle geschalteten Knotenpunkten liefert das Verfahren keine exakten Werte.

Zeitbedarfswert wurde in Abhängigkeit des Schwerverkehrsanteils angesetzt

238 22 403 59 0,0

55,0

Bedingt vertägliche Links- oder Rechtsabbieger
*2

95 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

*2

99 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

9,6 34,6

D

9,0 B

140 11 200 70 0,7 7,6 8,1
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Telgte
B 51 Umgehungsstr./ Hans-Geiger-Str./ Münstertor

Signalprogramm: SZP 4 Nachmittagsspitze Umverteilung der Grünzeiten tU= 100

Signal-

gruppe

[-]

Richtung

[-]

Angleich-

ungs-

faktor

[-]

Belastung

[Kfz/h]

spur-

bezogene

Belastung

[Kfz/h]

Zeit-

bedarfs-

wert

[s]

vorhan-

dene

Grünzeit

[s]

DN *1

[s]

Gegenverkehrs-

stärke

während

Freigabe

[Kfz/]

Kapazität

durch

Durchsetzen

[Kfz/h]

Anzahl der

Aufstellplätze

im Knotenpunkt

[-]

Kapazität

durch

Phasenwech-

sel

[Kfz/h]

Kapazität

durch

Nachlauf

[Kfz/h]

Einzel-

kapazität

[Kfz/h]

Kapazität

der

Fahrspur

[Kfz/h]

Auslast-

ungs

grad

[%]

mittlere

Rückstau-

länge bei

Grünende

[Kfz]

*2

mittlere

Wartezeit

[s]

Qualitäts-

stufe

4 geradeaus 1,00 218 218 2,0 32 573 573 38 0,0 7,5 8,1 26,3 B

4 geradeaus 1,00 219 219 2,0 32 573 573 38 0,0 7,6 8,1 26,3 B

4 rechts 1,00 64 64 2,1 32 538 538 12 0,0 3,1 3,3 24,0 B

8 links 1,00 141 141 1,8 13 254 254 56 0,0 6,5 7,0 40,8 C

2 geradeaus 1,00 302 302 1,9 27 517 517 58 0,0 10,3 10,9 31,6 B

2 geradeaus 1,00 303 303 1,9 27 517 517 59 0,0 10,3 10,9 31,7 B

6 links 1,00 19 19 2,5 11 158 158 12 0,0 1,6 1,8 40,1 C

1 geradeaus 1,00 108 1,9 402

1 rechts 1,00 32 2,3 327

5 links 1,00 127 127 1,9 16 303 303 42 0,0 5,9 6,3 37,8 C

3 rechts 1,00 177 1,8 432

3 geradeaus 1,00 61 2,3 338

7 links 1,00 100 100 1,8 14 273 273 37 0,0 5,0 5,4 39,0 C

7 links 1,00 101 101 1,8 14 273 273 37 0,0 5,0 5,4 39,0 C

Sum: 1972
*1 Effektive Nachlaufgrünzeit unter Berücksichtigung einer gedachten Zwischenzeit analog zu einem Diagonalgrünsignal
*2 Die 95-%-Rückstaulänge gemäß HBS 2001gilt nur bei freistehenden Knotenpunkten. Bei innerstädtischen, in Grüner Welle geschalteten Knotenpunkten liefert das Verfahren keine exakten Werte.

Zeitbedarfswert wurde in Abhängigkeit des Schwerverkehrsanteils angesetzt

6,5

Bedingt vertägliche Links- oder Rechtsabbieger
*2

95 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

*2

99 %

Rückstau-

länge bei

Rotende

[Kfz]

9,6 34,6

B

9,0 B

382 37

238 22 403 59 0,0

33,7140 21 0,0 6,0
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Einteilung der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F
nach HBS 2001 für Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

QSV

zulässige mittlere Wartezeit w (s) Prozentsatz der
Durchfahrten
ohne Halt (%)

Straßenge-
bundener
ÖPNV

Fahrrad-
verkehr

Fußgänger-

verkehr
1)

Kraftfahrzeug-
verkehr
(nicht koordinierte
Zufahrten)

Kraftfahrzeug-
verkehr (koordinierte
Zufahrten)

A ≤ 5 ≤ 15 ≤ 15 ≤ 20 ≤ 95
B ≤ 15 ≤ 25 ≤ 20 ≤   35 ≤ 85
C ≤ 25 ≤ 35 ≤ 25 ≤   50 ≤ 75
D ≤ 40 ≤ 45 ≤ 30 ≤   70 ≤ 65
E ≤ 60 ≤ 60 ≤ 35 ≤ 100 ≤ 50
F > 60 > 60 > 35 > 100 < 50

1)
Zuschlag von 5 s bei Überquerung von mehreren Furten

Die einzelnen Qualitätsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B: Alle während der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer können in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder –gehen. Die Wartezeiten sind
kurz.

Stufe C: Nahezu alle während der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer können
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder –gehen. Die Wartezeiten
sind spürbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am
Ende der Freigabezeit auf.

Stufe D: Im Kraftfahrzeugverkehr ist ständiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten für
alle Verkehrsteilnehmer sind beträchtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im
Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmählich wachsender Stau ein. Die
Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazität wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist größer als die Kapazität. Die Fahrzeuge müssen bis zu
ihrer Abfertigung mehrfach vorrücken. Der Stau wächst stetig. Die
Wartezeiten sind extrem lang. Der Anlage ist überlastet.
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