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Ausgangssituation

Geplant ist die Neubebauung auf einer Flache zwischen der Steinstral3e und der Kdnigstral3e in der
Altstadt von Telgte. Im Sinne einer stadtebaulichen Aufwertung und Nachverdichtung des Plangebie-
tes beabsichtigen die Vorhabentrager die umgebende Bestandsbebauung des Baudenkmals der ehe-
maligen Kornbrennerei abzubrechen und vier ein- bis dreigeschossige Neubauten fur Einzelhandel,
Gastronomie und Wohnen zu errichten. Das Denkmal der ehemaligen Kornbrennerei wird im Rahmen
der architektonischen Gesamtkonzeption eingebunden.
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Abbildung 1 - Ubersicht Lage des Vorhabens in Telgte [1]

Durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH ist zu untersuchen, welche verkehrlichen Auswirkungen das
Vorhaben auf das umliegende Stral3ennetz hat.

Aufgabenstellung

Folgende Arbeitsschritte wurden durchgefihrt:

1. Analyse-Fall: Ermittlung und Auswertung der Analyseverkehrsbelastung 2021

2. Prognose-0-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (ohne Vorhaben)
3.  Verkehrserzeugung: Berechnung des Neuverkehrs fir das geplante Vorhaben
4

Prognose-1-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 durch Uberlagerung des
Prognose-0-Falls mit der Verkehrserzeugung

o

Leistungsféahigkeitsberechnung fir den Prognose-1-Fall nach HBS 2015
6. Handlungsempfehlungen fir nachhaltige Mobilitéat
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Auswertung der Verkehrsdaten

Von der nts Ingenieurgesellschaft wurde am Mittwoch, 21.10.2021, eine Kurzzeitzdhlung an folgenden
Knotenpunkten durchgefihrt:

- Konigstralie / Bahnhofstral3e
- KonigstralBe / SteinstralRe / Ritterstralie
- KonigstraBe / L 585 Balfeld

Die Verkehre wurden in den Intervallen von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr und 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr
erhoben und viertelstundengenau ausgewertet.
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Abbildung 2 - Darstellung der gezahlten Knotenpunkte [1]

Zum Zeitpunkt der Zéhlung gab es eine relevante StralRensperrung am Minstertor zwischen Orkotten
und Altstadt. Eine der Umleitungen verlief auch tber die Kdnigstral3e. Daher ist davon auszugehen,
dass eine Reihe von Kfz zusatzlich die Kénigstral3e befahren haben, fir die andere Umleitungsstre-
cken nicht in Frage kamen und die somit den Weg durch die Altstadt gewéhlt haben. Tendenziell ist
also davon auszugehen, dass das normale werktagliche Verkehrsaufkommen eher etwas niedriger
liegen wird als zum Zeitpunkt der Z&hlung.
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Analyse-Fall 2021

Die erhobenen Verkehrsbelastungen wurden jeweils in 15 Minuten-Blécken ausgewertet. Die vier auf-
einanderfolgenden hdchstbelasteten 15 Minuten werden zur jeweiligen Tagesspitzenstunde morgens
und abends aufaddiert und sind als Summe Uber alle Knotenpunktzuflisse flr die Spitzenstunden in
Tabelle 1 dargestelit.

Tabelle 1 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Analyse-0-Fall 2021

Morgenspitze [Fz/h] Abendspitze [Fz/h]
Uhrzeit Uhrzeit

KP 1 Konigstralle / Bahnhof- 250 310
stralRe 09:15 — 10:15 Uhr 16:45 — 17:45 Uhr
KdnigstralRe / Steinstralie 400 470

KP 2 )
/ Ritterstral3e 07:30 — 08:30 Uhr 15:30 — 16:30 Uhr
KonigstralRe / L 585 1.130 1.290

KP 3
BaRfeld 07:30 — 08:30 Uhr 16:15 — 17:15 Uhr

Knotenpunkt 3 ist aufgrund der L 585 deutlich hdher belastet als die Knotenpunkte 1 & 2, die sich im
Kernstadtbereich von Telgte befinden und an die FuBgéngerzone angrenzen. Der Knotenpunkt 1 hat
aufgrund seiner isolierten Innenstadtlage und der Fihrung der Kénigstrae als Einbahnstralie eine
von den anderen Knotenpunkten abweichende Morgenspitzenstunde. Daher sind die Stromzu- und -
abflisse nur bedingt mit dem anliegenden Knotenpunkt 2 vergleichbar.

In der nachfolgenden Abbildung 3 ist die durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke (DTV, Kfz/24h) im
Untersuchungsbereich dargestellt.
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Abbildung 3 - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, Analyse-0-Fall 2021

Im Bestand weist die L 585 eine Verkehrsstarke von bis zu 12.300 Kfz/24h auf. Die Konigstral3e ist
mit 4.800 Kfz/24h im Siiden zwischen BaR¥feld und SteinstraRe und mit bis zu 2.400 Kfz/24h im Bereich
der EinbahnstralRe deutlich geringer belastet.
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Prognose-0-Fall 2035

Der Prognose-0-Fall beschreibt die zukinftig zu erwartende verkehrliche Entwicklung bis zum
Jahre 2035 auf Grundlage der allgemeinen strukturellen Entwicklungen in Telgte. Die Prognose-0 wird
in der Regel fir die n&chsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungssicherheit fir zuktnftige
Entwicklungen erreicht werden kann.

Pkw-Verkehr

Zur Ermittlung eines fir die Stadt Telgte typischen Prognosefaktors bis 2035 werden Bevolkerungs-
vorausberechnungen [2] herangezogen. Insgesamt ist bis 2035 ein Bevidlkerungszuwachs um 7 % zu
erwarten [2]. Mit Annahme eines gleichbleibenden Verkehrsverhaltens (Anzahl Wege und Verkehrs-
mittelwahl) wird entsprechend auch von einer Zunahme des Pkw-Verkehrsaufkommens um 7 % aus-
gegangen.

Schwerlastverkehr

Unter Betrachtung der Verflechtungsprognose 2030 [3] ist deutschlandweit bis 2030 ein starker An-
stieg des Schwerlastverkehrs auf den Bundesfernstral3en zu erwarten. Fur den Kreis Warendorf wird
dagegen ein vergleichsweise geringer Anstieg des Transportaufkommens zwischen 10 % und 20 %
im Zeitraum von 2010 bis 2030 erwartet. Unter der Annahme, dass sich das Transportaufkommen
vorrangig auf den Bundesautobahnen konzentrieren wird und der Berucksichtigung, dass uber 50 %
der Zeitspanne, auf welche sich die Prognose bezieht, bereits verstrichen ist, werden fur den Schwer-
lastverkehr 10 % Zuwachs im Verkehrsaufkommen prognostiziert.

Veranderung des
Transportaufkommens
2010-2030 in %
a< 0,000 %
O < 10,000 %
O < 20,000 %
0O < 30,000 %
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0 >= 40,000 %
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Abbildung 4 - Veréanderung des Transportaufkommens 2010 bis 2030 [3]
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Unter Beachtung der vorgenannten Prognosefaktoren ergeben sich die folgenden Belastungen in den
Spitzenstunden am Knotenpunkt:

Tabelle 2 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-0-Fall 2035

Morgenspitze [Fz/h] Abendspitze [Fz/h]
KP 1 SKt('rj;\EestraBe / Bahnhof- 270 -
KP 2 fgirlltge?;?fge/ SteinstraRe 430 o
KP 3 gggifgjéraBe /L 585 210 -

Insbesondere am Knotenpunkt 3 steigen die Verkehrsmengen auf bis zu 1.380 Kfz/h in der Summe
der Knotenpunktzufliisse an. Die Knotenpunkte 1 & 2 sind weiterhin deutlich geringer belastet.
In der nachfolgenden Abbildung 5 ist der DTV im Untersuchungsgebiet dargestellt.

DTV [Kfz/24h]
SV-Anteil [%]

TR

Abbildung 5 - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke, Prognose-0-Fall 2035

Die Belastung auf der StrafRe Bafifeld steigt in der Prognose-0 (ohne Vorhaben) auf bis zu 13.100
Kfz/24h an. Die Verkehrsstarke auf der Konigstral3e steigt um 200 Kfz/24h im Einbahnstralenbereich
und 400 Kfz/24h im Bereich zwischen Knotenpunkt 2 & 3.

PN10210029 = 12.09.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Verkehrserzeugung durch das Vorhaben und
Prognose-1-Fall 2035

In den Erdgeschossen sollen Einzelhandels- und Gastronomieflachen in unterschiedlichen Grofl3en
mit einer Gesamtverkaufs- bzw. Gastraumflache von ca. 1.200 m2 entstehen. In den Obergeschossen
der neuen Gebdaude, die sich auf insgesamt acht separate Baukodrper verteilen, wird ausschlieflich
Wohnnutzung geplant. Dort sollen insgesamt ca. 40 neue Wohneinheiten mit unterschiedlichen Woh-
nungsgréRen entstehen. Die gastronomischen Nutzungen werden mit AuRengastronomieflachen im
Bereich des ,Brennereihofes” bzw. der ,Brennereigasse” geplant.

Fur die geplanten Wohnnutzungen soll eine Tiefgarage mit 35 Kfz- und 72 Fahrrad-Stellplatzen errich-
tet werden. Die verkehrliche ErschlieBung der Tiefgarage soll von der Kénigstraf3e aus erfolgen. Ober-
irdisch befinden sich vier Parkplatze im Westen, die ebenfalls von der Konigstral3e angefahren werden
konnen und der dort ansassigen Gewerbenutzung zugeordnet sind. Weitere 15 erforderliche Stell-
platze fur die Gewerbeeinheiten mussen im offentlichen Raum abgeldst werden.

\ W\ |
N IHmix 70m
FH malx 11,65 m

Abbildung 6 - Auszug aus dem Vorentwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Steinstrafle

Auf dem Gelénde befinden sich im Bestand ca. 30 Stellplatze, die im Z&hlzeitraum augenscheinlich
auch durch verschiedene Nutzungsgruppen in Anspruch genommen und in dieser Form kuinftig nicht
mehr zur Verfigung stehen werden. Diese hierdurch entstandenen Verkehre kénnen von dem Analy-
severkehr abgezogen werden. Die 6ffentlichen Stellplatze im Stralenraum im Umfeld der MalZnahme
sind mit Parkscheiben bewirtschaftet und begrenzen die Parkdauer auf maximal 1-2 Stunden. Unbe-
wirtschaftete Stellplatzanlagen fur Dauerparken befinden sich im Bereich des Rathauses, im Bereich

PN10210029 = 12.09.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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der Emswiesen sowie an der Grabenstral3e/Ritterstralle in einem Abstand von jeweils ca. 250 m vom
Vorhaben [4].

Die geplanten Einzelhandelsflachen und Shops dienen der Nahversorgung und werden keinen rele-
vanten Mehrverkehr an Kfz durch Kunden ausldésen. Die Kundschaft der Shops sind Uberwiegend
Personen, die sich in der Innenstadt befinden und ihre Besorgungen auf dem Weg erledigen (Mitnah-
meeffekt) oder mit weiteren Eink&ufen in umliegenden Gewerbenutzungen verbinden (Verbundeffekt).

Bei einem mdéglichen Lebensmitteleinzelhandel weif3 die regelméaRige Kundschaft, dass es kaum orts-
nahe Stellplatze gibt und wird daher entweder mit dem Rad/zu Ful3 kommen oder aber einen anderen
Einkaufsstandort aufsuchen. Die wenigen zur Verfligung stehenden Stellplatze werden regelmaiig
belegt sein. Die Stammkundschaft wird sich schnell darauf einstellen und nicht versuchen, einen die-
ser Stellplatze zu nutzen, da die Wahrscheinlichkeit gering ist, dass einer dieser frei ist. Es wird nur
wenige potentielle Kunden geben, die die Parksituation nicht kennen und das Ladenlokal mit einem
Pkw aufsuchen. Diese werden nach erfolgloser Parkplatzsuche ebenfalls auf einen der umliegenden
ausgewiesenen Parkplatze ausweichen.

Die geplanten Nutzungen Gastronomie und Café werden auch von Kunden aufgesucht, die mit dem
Pkw kommen. Der Besuch wird haufig mit einem Bummel durch die Altstadt verbunden, sodass die
Gaste sich schnell darauf einstellen werden, entferntere Stellplatze zu nutzen. Eine Abldse dieser
Stellplatze durch den Investor ist daher funktional denkbar. Die durch die vier geplanten ebenerdigen
Stellplatze an der Koénigstral3e ausgelosten Mehrverkehre sind innerhalb der Tagesschwankungen
einer Verkehrserhebung abgedeckt und bedirfen keiner gesonderten Berechnung.

Durch den Entfall der bestehenden Stellplatze mit einer gemischten Nutzung und die Anordnung von
neuen Stellplatzen, die weitestgehend nur der Wohnnutzung zur Verfligung stehen, sowie die zentrale
und integrierte Lage des Projektes, wird sich das Verkehrsaufkommen auf der Kénigstra3e durch die
Umsetzung der MaRnahme nicht wesentlich verédndern. Entsprechend werden fir den Prognose-1-
Fall 2035 die gleichen Verkehrsbelastungen wie in der Prognose-0 2035 (ohne Vorhaben) erwartet.

PN10210029 = 12.09.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsféahigkeitsberechnungen werden fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage gemal dem
Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) [5] ermittelt. Die zur Bewertung des
Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen (QSV) lassen sich wie folgt charakterisieren:

Tabelle 3 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS 2015 [5]

QsVv

Knotenpunkt
ohne Signalanlage

Qualitat des Ver-
kehrsablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

sehr gut

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom be-
vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare An-
zahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin- sichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Ver-
kehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bil-
det sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringfuigige Verschlechterungen der Einflussgro3en kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch (d. h. standig zunehmende Staulange) fihren. Die Ka-
pazitat wird erreicht.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRRer als die Kapazitat fur
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende Staus mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutli-
chen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uiberlastet.

ungentgend

Grenzwerte fur die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 4 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Eahrverkehr auf der Eahrbahn Radfahrverkehr auf Ragiverkehrsanlagen
e mittlere Wartezeit ty [s] Ui} [ AUl
W mittlere Wartezeit tw [s]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -1 > 35

1) Die QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke qg; uber der Kapazitat C; liegt (g > Cj)

PN10210029 = 12.09.2022
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Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitat des umliegenden StralRen-
netzes werden die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte in den drei Planfallen jeweils morgens und
abends Uberprift.

Analyse 2021

An den Knotenpunkten 1 & 2 ist der Verkehr Uiber die Regelung ,Rechts vor Links* geregelt. Im Be-
stand ist an den Knotenpunkten eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A, B) vorhanden. Die Wartezei-
ten sind somit sehr gering und alle Verkehre kdnnen leistungsfahig abgewickelt werden.
Knotenpunkt 3 wird Uber eine verkehrsabhéngige Lichtsignalanlage gesteuert, die gemeinsam mit
dem Knotenpunkt L 585/ K 50 und der dort vorhandenen BUSTRA geschaltet wird. Im Rahmen dieser
Untersuchung wird lediglich der Teilknoten mit der Konigsstral3e betrachtet, um die allgemeine Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunktes nachzuweisen. Eine Betrachtung des Bahneingriffs erfolgt nicht, da
in der Prognose 2035 lediglich die allgemeine Verkehrszunahme betrachtet wird und kein Mehrverkehr
durch das Vorhaben entsteht. Die Leistungsfahigkeit des Teilknotens wird im Bestand mit der Quali-
tatsstufe B (gut) bewertet, die Wartezeiten fur die Verkehrsteilnehmenden sind gering.

Tabelle 5 - Zusammenfassung Qualitatsstufen, Analyse 2021

Morgenspitze tw [S] Abendspitze tw [S]
KP 1 KonigstraRe / BahnhofstraRe A B 0,0 A, B 8,2
KP 2 KonigstralRe / Steinstralle / Rit- A B 8.4 A B 9.0
terstralle
KP 3 L 585 BaR¥feld / Kénigstralle B 28,0 B 33,6

Prognose 2035

Durch die Bevdlkerungsentwicklung und den Anstieg des Transportaufkommens (Prognose-0-Ver-
kehr) steigen an den unsignalisierten Knotenpunkten 1 & 2 lediglich die Wartezeiten an. Die Verkehrs-
qualitat der Analyse bleibt erhalten und alle Verkehre kénnen sehr leistungsfahig abgewickelt werden.
Die Qualitatsstufe des signalisierten Knotenpunktes 3 verringert sich auf QSV C. MalRgebend sind
hierfur die Einbieger aus der Kdnigsstral3e mit einer mittleren Wartezeit von 37 s. Der Knotenpunkt
erreicht somit in Zukunft bei weiterem Mehrverkehr voraussichtlich QSV D, die Kapazitaten sind ge-
ring. Noch kdnnen aber alle anstehenden Verkehrsmengen leistungsfahig abgearbeitet werden.

Tabelle 6 - Zusammenfassung Qualitatsstufen, Prognose-1 2035

Morgenspitze tw [S] Abendspitze tw [S]
KP 1 KonigstralRe / BahnhofstralRe A, B 0,0 A B 8,2
KP 2 KdnigstralRe / SteinstralRe / Rit- A B 8.6 A B 9.4
terstralle
KP 3 L 585 Bal¥feld / Konigstrale B 29,4 C 37,0

Die vollstandigen Blatter zur Berechnung der Leistungsfahigkeit gemafR HBS 2015 sind den Anlagen
zu entnehmen.
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Uberprifung des Stellplatzbedarfes

Aufgrund der Innenstadtlage werden fir die Kundschaft der Gewerbenutzungen keine Stellplatze an-
geboten. Eine Ausnahme bilden die vier Stellpléatze an der Nutzung Praxis/Biro im Westen des Plan-
gebietes an der Konigstralie. Fir die Wohnbebauung sind 35 Tiefgaragenstellpléatze geplant.

Aufgrund der hohen Verbundeffekte mit anderen Nutzungen in der Innenstadt und der fir ortsansés-
sige Personen bekannten Parksituation ist eine Ablose der Stellplatze fir die Gewerbenutzungen un-
kritisch. Ein widerrechtliches Parken auf freien Flachen, etwa Feuerwehrbewegungsflachen oder im
Raum des FuBverkehrs ist baulich oder ordnungsrechtlich zu unterbinden. Entsprechend werden die
Nutzungen in Zukunft vermehrt zu Ful3 und mit dem Fahrrad aufgesucht. Das Angebot an Abstellan-
lagen fur Fahrrader ist daher zu erhdhen. Ebenso sind weitere Maflinahmen zur Starkung nachhaltiger
Mobilitatsangebote zu férdern. Diese werden im nachfolgenden Kapitel dargestellt. Gerade fiir mobi-
litatseingeschrankte Personen sind MalRnahmen zur guten Erreichbarkeit des Plangebietes zu schaf-
fen. Beispielsweise konnen Ladezonen fiir die Anlieferung der Gewerbenutzungen in den Abendstun-
den als Behindertenparkplatze fur die gastronomischen Nutzungen ausgewiesen werden, um diesen
Personen mdoglichst kurze Wege zu erméglichen.

Die Nutzung der geplanten Tiefgaragenstellplatze durch Anwohnende ist unkritisch. In der Spitzen-
stunde ist mit einem Verkehrsaufkommen der Anwohnenden von maximal 8 Kfz/h zu rechnen, welches
vertraglich Gber die Konigstral3e abgewickelt werden kann. Die Stellplatzsatzung der Stadt Telgte sieht
fir Wohnnutzungen unterschiedlich viele Pkw-Stellpléatze je nach Wohnungsgréf3e vor. Fur die Woh-
nungen im Plangebiet ergibt sich ein Stellplatzbedarf von 35 Platzen [6]. Diese werden im StellpOlatz-
angebot entsprechend berlcksichtigt.

Eine Belegung offentlicher Stellplatze durch Bewohnende ist nicht zu erwarten, da die Stellplatze in
der Altstadt nahezu vollstandig bewirtschaftet werden und Dauerparken damit ausgeschlossen wird.
Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass einzelne zusatzliche Fahrzeuge auf den néachstgelege-
nen freien Stellplatzanlagen abgestellt werden und der Parkdruck dort zunimmt.
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Handlungsempfehlungen nachhaltige Mobilitat

Das Thema ,Stéarkung der nachhaltigen Mobilitat* rickt aktuell immer mehr in den Fokus von Stadten
und Kommunen. Eine Umverteilung des motorisierten Individualverkehrs auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbunds sowie die Starkung des FulRverkehrs sind gerade in zentralen Lagen erstrebenswert.
Im Folgenden werden einige Aspekte einer modernen Entwicklung von innerstadtischen Vorhaben
angesprochen.

pund RS =
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wertige Fahrradabstell-  platze fur
anlagen Lastenrader
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und

A Ea- Reparaturstation Paket- Lastenrad-
. . ngebot von (Luftpumpen, i i
Dienstleistungen Carsharing Weigeug) ~ Soenen o veren

87 % 4

Infrastuktur _
__Attraktive A"%‘”dt“'ag ag das Kurze Wege fir
OPNV-Anbindung estenende FuRganger
Radroutennetz
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Infrastruktur

Zur Forderung der umweltvertraglichen Mobilitat ist es wichtig, den Anwohnenden des Gebietes ein
gutes OPNV-Angebot und ein gutes Radrouten- und FuRwegenetz zu bieten. In der nachfolgenden
Abbildung ist das bestehende Busliniennetz im Untersuchungsbereich dargestellt. Die vorhandene
Bushaltestelle Rathaus/BaR3feld befindet sich in guter Erreichbarkeit vom Plangebiet und bindet die
Linien Regionalbuslinien R 11 und R 13 sowie diverse lokale Buslinien an. Der Telgter Bahnhof ist
sudwestlich des Plangebietes ca. 400 m, bzw. 5 Gehminuten, entfernt und bietet eine regionale An-
bindung an das Oberzentrum Minster sowie die Kreisstadt Warendorf und umliegende Gemeinden.
Entsprechend sind insbesondere fiir Mitarbeitende gute Bedingungen vorhanden, die Arbeitsstelle
ohne Pkw zu erreichen.
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Abbildung 7 - Vorhandene Bushaltestellen im Plangebiet [7]

Das Plangebiet befindet sich an einem verkehrsberuhigten Bereich und bietet somit optimale Bedin-
gungen fur die Erreichbarkeit zu Ful3. Per Fahrrad ist das Gebiet aus der gesamten Stadt in unter 10
Minuten zu erreichen. Entsprechend wird eine hohe Nachfrage an Stellpléatzen fir die Einzelhandels-
und Gastronomienutzungen erwartet. Es wird empfohlen, einen entsprechenden Aufschlag auf die
Berechnung der Abstellanlagen gemé&n Stellplatzsatzung vorzunehmen. Bei zentral gelegenen Abstel-
lanlagen kann die Nutzungsiiberlagerung von aufeinander folgenden Offnungszeiten (etwa Biironut-
zung und Abendgastronomie) beriicksichtigt werden. Sowohl fiir die Einzelhandelseinrichtungen als
auch fur die Wohnnutzungen sind gesonderte Stellplatze fir Lastenrader vorzusehen. Diese sind auf
die Berechnung aufzuschlagen, damit sie nicht von normalen Fahrradern blockiert werden. Fir jede
Einzelhandelseinrichtung sollte mindestens ein Lastenradstellplatz vorhanden sein.
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Serviceangebote und Dienstleistungen

Zur Férderung der umweltvertraglichen Mobilitat und zur Reduktion des motorisierten Individualver-
kehrs sollten Serviceangebote und Dienstleistungen angeboten werden. Hierzu z&hlt beispielsweise
Serviceeinrichtungen, die dem Radfahrer alle notwendigen Werkzeuge und eventuell Fahrradschlau-
che zur Verfugung stellen, damit dieser sein Fahrrad jederzeit selbst reparieren kann. Weiterhin kann
mit dem Verleih von Lastenradern der Bedarf an Pkw etwa fir Fahrten zum Einkauf des taglichen
Bedarfs oder Bring- und Holfahrten zu Kindertagesstatten und Schulen reduziert werden.

Damit Bewohnende auf einen eigenen Pkw verzichten kénnen, kann ein attraktives Carsharing-Ange-
bot geschaffen werden. Insgesamt wird ein eigenes Fahrzeug nur zu etwa 5 % der Zeit genutzt. Car-
sharing-Fahrzeuge reduzieren somit deutlich den Bedarf an Pkw-Stellplatzen und erhéhen den Aus-
nutzungsgrad eines Pkw. Dabei ersetzt ein Auto bis zu 20 private Pkw [8]. Die Stellplatze sollten in
bevorzugter Lage platziert sein, um einen weiteren Anreiz zu schaffen Carsharing anstelle eines eige-
nen Pkw zu nutzen. Auch eine Belegung der freien Stellplatze der Tiefgarage mit Car-Sharing ist
denkbar.

Abbildung 8 - Elektrofahrzeuge und Lastenrad von Stadtteilauto [8]

Um zusétzliche Wege einzusparen bieten sich fur die Bewohnenden Paketstationen an. Diese sparen
sich hierdurch die Fahrt zum Paketshop und kdnnen ihr Paket bequem zu Ful3 abholen. Aul3erdem
werden die Lieferfahrten minimiert, da die Pakete gebiindelt an einen Standort geliefert und abgeholt
werden kdnnen. Eine Paketstation sollte fir alle Paketdienstleister ausgelegt sein. So wird eine hohe
Flexibilitdit gewabhrleistet. Insgesamt z

wird durch eine Paketstation die Wohn-
qualitdt verbessert. Eine beispielhafte
Paketstation ist in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt. Nach Angaben
des Herstellers wird circa ein Fach je 5-
8 Nutzende bendotigt. Aufgrund der Lage
des Plangebietes und der anliegenden
Gewerbenutzungen bietet sich auch
eine Paketstation fir die Allgemeinheit
an, da diese sehr gut im Verbund mit ei-
nem Besuch der Einzelhandelsnutzun-

gen besucht werden kann. Abbildung 9 - Beispiel-Paketstation fiir Bewohnende [9]
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Damit das Radfahren fiir die Bewohnenden und Nutzenden sonstiger Einrichtungen attraktiv ist, soll-
ten ausreichend Fahrradabstellanlagen vorhanden sein. Die Fahrradabstellanlagen sind so anzule-
gen, dass sie einfach und barrierefrei zu erreichen sind und die Fahrrader diebstahl- und standsicher
abgestellt werden kénnen. Dadurch kdnnen Beschéadigungen am Rad infolge qualitativ schlechter Ab-
stellanlagen vorgebeugt werden. Ein Beispiel von Anlehnbigeln, die die Anforderungen an Abstellan-
lagen sehr gut erfillen, ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Es wird empfohlen die Stell-
platze fur Anwohner und Beschéftigte Uberdacht auszubauen. So kann gewéhrleistet werden, dass
hochwertige Fahrréader vor Regen oder auch zu starker Sonneneinstrahlung geschitzt sind. Die Stell-
platze fiir Kundschaft und Besuchende sind oft fiir kurze Parkvorgénge da, sodass keine Uberdachung
der Stellplatze erforderlich ist. Sie sollten in unmittelbarer Néhe zu den Eingangen der Gewerbenut-
zungen liegen.

Abbildung 10 - Fahrradabstellanlagen — Beispiel Anlehnbiigel
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Fazit

In der Innenstadt von Telgte soll ein neues Wohn- und Geschaftsquartier An der ehemaligen Korn-
brennerei entstehen. Hierzu fihrt die Stadt die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans durch. Dieser sieht in den Erdgeschossen diverse Einzelhandels-, Gastronomie- und Blronut-
zungen vor sowie Wohnen in den oberen Stockwerken. Die Kernstadtlage von Telgte macht eine dif-
ferenzierte Betrachtung der Auswirkungen auf den Verkehr notwendig. Im Rahmen dieser Untersu-
chung wurden daher Verkehrsdaten erhoben, die allgemeine Verkehrszunahme abgeschéatzt und die
Auswirkungen des Neuverkehrs auf das StralRennetz betrachtet.

In der Analyse 2021 sind die Verkehrsverhaltnisse an den betrachteten Knotenpunkten gut bis sehr
gut (QSV A, B bzw. QSV B) Die Kdnigsstrafe wird im Bereich des Plangebietes als Einbahnstral3e
gefuhrt und ist mit etwa 2.400 Kfz/24h belastet. Im stiddstlichen Bereich der Strafe ist die Einbahn-
straRenfuhrung aufgehoben und die Belastung steigt auf 4.800 Kfz/24h an. Die L 585 BaRfeld weist
im Bestand eine Verkehrsbhelastung von bis zu 12.300 Kfz/24h auf.

In der Prognose-0 2035 (ohne Vorhaben) steigen die Verkehrsbelastungen aufgrund der Bevolke-
rungsentwicklung der Stadt Telgte sowie der Zunahme des Transportaufkommens an. Die Kdnigs-
tral3e ist dann voraussichtlich mit 2.600 Kfz/24h bzw. stidlich mit 5.200 Kfz/24h belastet. Die Verkehrs-
mengen auf der L 585 Baldfeld steigen auf bis zu 13.100 Kfz/24h an. Die Leistungsfahigkeit in den
Tagesspitzenstunden bleibt auf den unsignalisierten Knotenpunkten auf der Kdnigstral3e erhalten, le-
diglich die Wartezeiten fur die Verkehrsteilnehmenden erhéhen sich minimal. Die Qualitatsstufe am
Knotenpunkt L 585 Balfifeld / Konigstral3e verringert sich auf QSV C. Die Wartezeit der Nebenrichtung
Kdnigstral3e liegt kurz vor QSV D.

Aufgrund der zentralen Lage des Plangebietes werden fur die Gewerbeeinrichtungen nur sehr be-
grenzt Stellplatze zur Verfliigung gestellt. Kundschaft und Mitarbeitende erreichen das Plangebiet sehr
gut zu FuB, mit dem Rad oder dem OPNV. Fiir die Wohnnutzung sind 35 Tiefgaragen-Stellplatze
geplant. Im Bestand sind ca. 30 Stellplatze fir verschiedene Nutzungen vorhanden, die wegfallen.
Folglich werden sich die Altverkehre, die das Gebiet nun nicht mehr anfahren kénnen und die Neuver-
kehre durch die Wohnnutzung gegeneinander aufheben. Somit entsteht durch das Vorhaben kein
Mehrverkehr und fir die Prognose-1 2035 gelten die gleichen Bedingungen wie fiir die Prognose-0
2035.

Die Kernstadtlage des Vorhabens stellt besondere Anforderungen an die Infrastruktur zur Férderung
nachhaltiger Mobilitat und der Nutzung des Umweltverbundes. Entsprechend sind Abstellanlagen fir
Fahrréder Gberdurchschnittlich zu dimensionieren, Stellplatze fur Lastenrader einzurichten und Sha-
ringangebote bereitzustellen. Die Anbindung an den OPNV ist sehr gut und bietet Ankniipfung an das
Stadtgebiet, umliegende Gemeinden und nahegelegene Zentren.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Munster, 12.09.2022
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: A 1-3 1 0,0 0,0 0,0 0,0
1-4 2 28,0 0,0 1,0 29,0
2-3 3 5.0 0,0 0,0 50
2 B 2-4 4 168,0 0,0 00 | 1680
2-1 5 50 0,0 1,0 60 | 3960 ]8391| AB
3 c 3-4 6 14,0 0,0 0,0 14,0
3-1 7 2,0 0,0 00 2,0
4 b 4 -1 8 122,0 0,0 00 | 1220
4-3 9 50,0 0,0 00 50,0
Y : Pkw
Qukw+Bus - LKw+Bus
Quwk - Lastzug
Akiz 1 Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Konigstralie - Steinstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 03.06.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Konigstralie / Steinstral’e / Ritterstralie

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 n ‘
KonigstraBe - SteinstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) * Konigstrae
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze Analyse 2021
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
& . 1 & &
1 A A Rechts-vor-links £ z
2 [ — £
£ L
3 o 0
2 B 4\(" Rechts-vor-links 4
5
& : °
3 C A Rechts-vor-links
7
8 KonigstraBe
4 D 4\(_ Rechts-vor-links
9
qLv QLkw+Bus [ CJLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fz/hl | [Fzzh] | (Fzzhl | tFzzhl | tFzzh | (s] Qsv
] A 1-3 1 2,0 0,0 0,0 2,0
1-4 2 51,0 0,0 0,0 51,0
23 3 7,0 0,0 0,0 7,0
2 B 2 -4 4 190,0 2,0 00 | 1920
2 -1 5 7,0 0,0 0,0 7,0 | 473,019,008 AB
3 c 3-4 6 16,0 0,0 0,0 16,0
3-1 7 6,0 0,0 0,0 6,0
4 b 4 -1 8 148,0 0,0 00 | 1480
4-3 9 44,0 0,0 0,0 44,0
ay : Pkw
Quw+Bus - Lkw+Bus
OQuwk . Lastzug
ki : Kfz
dges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kénigstralle - Steinstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 03.06.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Konigstralde / Steinstralde / Ritterstralle

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

KonigstraBe - SteinstraBe

KonigstraBe

Belastung : Morgenspitze Prognose 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 & &
1 A ¢<_ Rechts-vor-links g i
2 g £
E=] L
3 a4 ]
2 B /p(_ Rechts-vor-links 4
5
& : 6
3 C A Rechts-vor-links
7
(_ . 8 KonigstraBe
4 D A Rechts-vor-links
9
qLv QLkw+Bus [ QLkwK qKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzh1 | trzzn | tFznl | (rzn | tFzzm] | 1s] Qsv
] A 1-3 1 0,0 0,0 0,0 0,0
1-4 2 29,0 0,0 1,0 30,0
2-3 3 50 00 0,0 50
2 B 24 4 180,0 00 0,0 | 180,0
2-1 5 50 00 1,0 6,0 | 423,0(8560( AB
3 c 3-4 6 15,0 0,0 0,0 15,0
3-1 7 2,0 0,0 0,0 2,0
4 b 4-1 8 131,0 0,0 00 | 131,0
4-3 9 54,0 0,0 0,0 54,0
qLy : Pkw
Oikw+Bus - LKkw+Bus
Ok - Lastzug
Ak, : Kiz
Qges : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Konigstralie - Steinstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 03.06.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Konigstralie / Steinstral’e / Ritterstralie

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 . )
KdnigstraBe - SteinstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) # Kenigstrage
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze Prognose 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 & &
1 A 1«‘6' Rechts-vor-links g 2
2 g—1 2
£ o
3 ot w0
2 B Ap(- Rechts-vor-links 4
5
& : °
3 C A Rechts-vor-links
.
8 KonigstraBe
4 D 1.(_ Rechts-vor-links 5
qLv | gukw+Bus | QLkwk [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1 | (Fzn) | Fzznl | (rni | tezmn | (s Qsv
] A 1-3 1 2,0 0,0 0,0 2,0
1-4 2 55,0 0,0 0,0 55,0
2-3 3 7,0 0,0 0,0 7,0
2 B 2-4 4 203,0 2,0 0,0 | 2050
2-1 5 7,0 0,0 0,0 7,0 | 504,0(9374| AB
3 c 3-4 6 17,0 0,0 0,0 17,0
3-1 7 6,0 0,0 0,0 6,0
4 b 4 -1 8 158,0 0,0 00 | 1580
4-3 9 47,0 0,0 0,0 47,0
v : Pkw
Qi w+Bus - LKw+Bus
Quwk - Lastzug
ks, 1 Kfz
dges : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Konigstralie - Steinstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 03.06.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




~ LISA

L 585 Baldfeld / Konigstralde

nts

Ingenieurgesellschaft

MIV - Normal_Anpassung (TU=60) - Morgenspitze Analyse 2021

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nms,95>nk tw Qsv
2uf | FoteNr.| Symbol] SSR) 1) | 1) | 153 | 1) | tkezrng | ikez/up | sk | tkzrmg | iiezrmg | itz/on | (ke | it | ke | om) Jmp| 1 | X | gs) | g | Bemerend
1 4 20 | 33| 34| 27 (0567 111 1,850 | 1,800 | 2000 448 7 0,187 1,707 | 3,917 | 23,502 - 0,248| 20,631| B
1
2 — | 20| 33| 34| 27 | 0567 339 5650 | 1,849 | 1947 | 1104 18 | 0,255( 3,217| 6,250 | 38,512 - 0,307| 7,642 | A
2 1 ‘4 23 | 11| 12| 49 | 0200 215 3,583 | 1,806 | 1993 398 7 0,720| 3,934 7,288 | 43,728 - 0,540| 28,038| B
3 1 4 21| 30 | 31| 30 |0517| 465 7,750 | 1,850 | 1946 | 1006 17 | 0,515| 5433 9,375 | 58,050 - 0462| 11,038 A
Knotenpunktssummen: 1130 2956
Gewichtete Mittelwerte: 0,409 14,196
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - Normal_Anpassung (TU=60)
.| tst | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
9 i 9 (] 151 || 151 | s 9
2 |Furt1 F23 | Einzelne Furt - 32 32,000( B
3 | Furt2 F21 | Einzelne Furt - 50 50,000 C
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms gs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Progressiv  Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 Is]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | L 585 Balifeld - KénigstralRe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 03.06.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




g ir:g-e;;rg_eseTlschaft
T LISA
MIV - Normal_Anpassung (TU=60) - Abendspitze Analyse 2021
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nms,95>nk tw Qsv
2uf | FoteNr.| Symbol] SSR) 1) | 1) | 153 | 1) | tkezrng | ikez/up | sk | tkzrmg | iiezrmg | itz/on | (ke | it | ke | om) Jmp| 1 | X | gs) | g | Bemerend
1 4 20 | 33| 34| 27 | 0567 137 2,283 | 1,800 | 2000 474 8 0,232| 2,102 | 4,554 | 27,324 - 0,289| 20,511| B
1
2 —> | 20 | 33| 34| 27 | 0567 452 7,533 | 1,841 | 1955 | 1108 18 | 0,406( 4,650| 8,297 | 50,927 - 0,408| 8636 | A
2 1 ‘4 23| 11| 12| 49|0200( 264 | 4,400 | 1,800 | 2000 400 7 1,274 5329 9,233 | 55,398 - 0,660| 33,586| B
3 1 4 21| 30| 31| 300517 432 7,200 | 1,806 | 1993 [ 1030 17 | 0426 4,865| 8,595 | 51,776 - 0419 10423 A
Knotenpunktssummen: 1285 3012
Gewichtete Mittelwerte: 0,451] 15,629
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - Normal_Anpassung (TU=60)
.| tst | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
‘ P J ] 8 || (s | 19 J
2 |Furt1 F23 | Einzelne Furt - 32 32,000( B
3 | Furt2 F21 | Einzelne Furt - 50 50,000 C
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
SGR Signalgruppe -1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms gs>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Progressiv  Progressiv -1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | L 585 Bal¥feld - Kénigstralie
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 03.06.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




~ LISA

L 585 Baldfeld / Konigstralde

nts

Ingenieurgesellschaft

MIV - Normal_Anpassung (TU=60) - Morgenspitze Prognose 2035

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc NGt | Nwms [ Nwmsos Lx LK [ Nwms9s>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol| SOR| 1) | 151 | 153 | 1 | ikfasm | kfzru) | s/t | ctzrm | iezrng | ik | ke | it | ke | omi [mi| g0 | X | g | g | Bemerens
1 4 20 | 33| 34| 27 (0567 119 1,983 | 1,800 | 2000 426 7 0,221 1,881 4,201 | 25,206 - 0,279| 21,623| B
1
2 —> [ 20| 33| 34| 27 [0567| 363 6,050 | 1,849 | 1947 | 1104 18 | 0,283 3,503| 6,668 | 41,088 - 0329| 7,838 | A
2 1 ‘4 23 | 11| 12| 49 [ 0200| 230 3,833 | 1,806 | 1993 398 7 0,855 4,323 | 7,839 | 47,034 - 0,578| 29,444 B
3 1 4 21 | 30 | 31| 30 [ 0517| 498 8,300 | 1,850 | 1946 | 1006 17 1 0,595( 5983| 10,120| 62,663 - 0,495| 11,535 A
Knotenpunktssummen: 1210 2934
Gewichtete Mittelwerte: 0,440 14,822
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - Normal_Anpassung (TU=60)
. ts1 [ twi insel| ts2 | tw2, insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ! ! QSV | Bemerkun
o i o ] (s || 151 | 19l o
2 | Furt1 F23 | Einzelne Furt - 32 32,000 B
3 | Furt2 F21 | Einzelne Furt - 50 50,000 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nums g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | L 585 Balfeld - Kénigstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 03.06.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




~ LISA

L 585 Baldfeld / Konigstralde

nts

Ingenieurgesellschaft

MIV - Normal_Anpassung (TU=60) - Abendspitze Prognose 2035

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc NGt | Nwms [ Nwmsos Lx LK [ Nwms9s>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol| SOR| 1) | 151 | 153 | 1 | ikfasm | kfzru) | s/t | ctzrm | iezrng | ik | ke | it | ke | omi [mi| g0 | X | g | g | Bemerens
1 4 20 | 33| 34| 27 (0567 147 2,450 | 1,800 | 2000 453 8 0,277 2,322 4,899 | 29,394 - 0,325| 21,555| B
1
2 — [ 20| 33| 34| 27 [ 0567 484 8,067 | 1,841 | 1955 | 1108 18 | 0462 5105| 8,926 | 54,788 - 0437| 8978 | A
2 1 ‘4 23 | 11| 12| 49 [ 0200| 282 4,700 | 1,800 | 2000 400 7 1,626 | 6,003 | 10,147 | 60,882 - 0,705| 36,986| C
3 1 4 21| 30 | 31| 30|0517| 463 7,717 | 1,806 | 1993 | 1030 17 | 0,489 5,346| 9,256 | 55,758 - 0,450| 10,830 A
Knotenpunktssummen: 1376 2991
Gewichtete Mittelwerte: 0,484 16,685
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - Normal_Anpassung (TU=60)
. ts1 [ twi insel| ts2 | tw2, insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv ! ! QSV | Bemerkun
‘ P 9 ] 5[] ¢ | s °
2 | Furt1 F23 | Einzelne Furt - 32 32,000 B
3 | Furt2 F21 | Einzelne Furt - 50 50,000 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nums g5 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nws,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | L 585 Balfeld - Kénigstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 03.06.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




