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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des Bebauungsplanes
»Nahversorger Grevener StraBe West" mit dem Ziel, gemischte Baufl&chen fUr ein Wohn- und Geschd&ftshaus
mit Nahversorger im Erdgeschoss, 10 Wohnungen im Obergeschoss sowie ein Einfamilienwohnhaus im
westlichen Bereich des Plangebietes auszuweisen. Das Plangebiet befindet sich im sUdwestlichen

Randbereich des Stadtteils Vadrup, Ortsteil Westbevern.

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe/Verkehr) auf die auBerhalb des Plangebietes
bestehenden sowie innerhalb des Plangebiets geplanten schutzbedurftigen Nutzungen zu ermitteln, zu

bewerten und in die stddtebauliche Abwdagung einzustellen.
Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldrm

e Beurteilung der auf die bestehenden und geplanten schutzbedurfligen Wohnnutzungen
einwirkenden Gewerbeldrmgerdusche des geplanten Nahversorgungsbetriebs. Vergleich der
ermittelten Ger&uscheinwirkungen mit den Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf

Darlegung erforderlicher LarmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fUr den B-Plan.

Verkehrslarm

e Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsldrmgerdusche aus der Grevener StraBe,
der L 588 und der angrenzenden Bahnstrecke 2200 MUnster Ems - Ostbevern. Vergleich der
ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den Orienfierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf

Darlegung erforderlicher LirmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fur den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Gutachten-Nr.: 105093221 Textteil - Kurzfassung
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Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Ergebnisse Gewerbeldrm

Nach BerUcksichtigung der fUr Nahversorger Ublichen Betriebsvorgdnge zeigte sich, dass die gegen-
stédndliche Planung mit den schutzbedurftigen Nutzungen im Umfeld verfrdglich ist. Lediglich fUr die
konfliktfreie Umsetzung von geplanten schutzbedurftigen Nutzungen oberhalb des Nahversorgers wurde die
Schallemission der ké&ltetechnischen Anlage auf einen maximal zuldssigen Wert reglementiert. Weiterhin
wurde angenommen, dass sich im Eingangsbereich eine Sammelbox fUr Einkaufswagen befinden wird,
welche als geschlossenes Depot auszufUhren ist. Auch die AuBengastronomie wurde nur Uber 12 Stunden

Befriebszeit in Ansatz gebracht.

Unter den o. g. Voraussetzungen ist dann Wohnen oberhalb des Nahversorgers konfliktfrei moglich. Ein
entsprechender schalltechnischer Nachweis ist fur die konkrete Planung im Baugenehmigungsverfahren zu

fUhren.

Ergebnisse Verkehrslarm

Wie die Berechnungen zeigen, wird unter Zugrundelegung der Prognosedaten 2030 der Orientierungswert
der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne Nutzungskonzepft, im Tageszeitraum auf allen

untersuchten Immissionshéhen deutlich unterschritten.

Im Nachtzeifraum zeigte sich jedoch, dass insbesondere im westlichen Bereich des Plangebiets der
Orienfierungswert von 50 dB(A) fir Mischgebiete (Ml) um bis zu 6 dB Uberschritten werden. Der
Immissionsgrenzwert der [16. BImSchV] wird nachts im nordwestlichen Plangebiet um bis zu 2 dB

Uberschritten.

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! von tagsuber 70 dB(A) und nachts von 60 dB(A), deren

Uberschreitungen auf einen stédtebaulichen Missstand hinweisen, wird nicht erreicht.

Bei Uberschreitungen der Orientierungswerte ist der Immissionsschutz im Rahmen der Bauleitplanung
sicherzustellen. Im Allgemeinen ist der aktive Larmschutz an der Emissionsquelle dem passiven Ladrmschutz an
den Gebduden Vorrang zu geben. Da sich die Menschen jedoch zur Nachtzeit Uberwiegend im Innenraum
aufhalten, kann der Immissionsschutz durch eine ginstige Wohnungsgrundrissgestaltung in Kombination mit

Larmschutzfenstern mit integrierter LUffungseinrichtung erreicht werden.

1 Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH-Urteil vom 25. M&rz 1993 - Ill ZR 60.91 - BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.

Gutachten-Nr.: 105093221 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BIMSchG]

[B-Plan WadW]

[B-Plan VM]
[Cmet NW]

[DIN ISO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[HLFU Heft 192]

[HLUG Heft 3]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. 1 S. 1034),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgénge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
18. August 2021 (BGBI. | S. 3901) gedndert worden ist

Bebauungsplan ,Wohnen an der Weide" 1. Anderung Teilbereich West der
Stadt Telgte vom 13.07.2017

Bebauungsplan ,,Vadrup Mitte" der Stadt Telgfe vom 26.03.1982

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01
Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung der
Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische PrGfungen. 2016-07
Schallschutzim Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Planung.
2002-07

Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Staddtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09 (zurickgezogen)

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt for Umwelt, Heft 192. 1995
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betfriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkien, Hessisches Landesamt

fUr Umwelt und Geologie, L&drmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Textteil - Grundlagen
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[IG17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[PLS]

[RLS-19]

[Schall 03 2012]

[TA L&rm]

[VDI 2714]
[VDI 2719]
[VDI 3770]
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Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&drm - TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Ldnder sowie das Bundes-
ministerium fOr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpl&tzen, Autohdéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhé&usern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fur Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)
Anloge 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfGhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes,  VerkehrsiGrmschutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) ge&ndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fUr Schienenwege (BGBI. 12014 S. 2271 - 2313).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurGckgezogen)

Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen. 2012-09

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter Bericksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet — entlang den
entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kédnnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformit&tsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richilinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformitdtsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel Diskussion.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfugung gestellt durch):

o deutsche Grundkarte (© Land NRW (2022) di-de/by-2-0),

e Lageplan (08. Dez. 2021, Dillmann Architektur, Hrn. DGlimann),

o Windstatistik der Wetterstation MUnster (2002, Meteomedia).

e Schienenbelastungsdaten Prognosejahr 2030 (09.09.2021, Verkehrsdatenmanagement Deutsche Bahn AG).

Ein Ortstermin wurde am 10.09.2021 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.: 105093221
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens des Auftraggebers geplante
Entwicklung eines Wohn- und Geschdaftshauses mit Nahversorger im Erdgeschoss und darUber befindlichen
10 Wohneinheiten sowie eines westlich angrenzenden Einfamilienwohnhauses. Die planungsrechtliche
Grundlage des Vorhabens soll Uber den Bebauungsplan ,Nahversorger Grevener StraBe West" mit der

Ausweisung als Mischgebiet (MI) erfolgen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes (Abbildung 1) umfasst dabei die sGdlich an die Grevener StraBe
angrenzenden GrundstUcksfldchen zwischen dem Reiterhof Schulze-Hobbeling im Westen und der
AnschlussstraBe zur L588 im Osten. Nordlich wird das Plangebiet durch die Grevener StraBe begrenzt. Dahinter
befinden sich die mit dem [B-Plan VM] als Dorfgebiet ausgewiesene Wohnnutzung. Nach Osten befindet sich
der Anschlussstich zwischen Grevener StraBe und L 588 sowie dahinter liegend noch unbebaute Grundsticke
eines mit dem [B-Plan WadW] ausgewiesenen Allgemeinen Wohngebietes. SUdlich grenzen Grinfldchen

bzw. Pferdekoppeln des westlich angrenzenden Reiterhofs Schulze-Hobbeling an.

Die ErschlieBung des Plangebietes soll durch Anschluss an die Grevener StraBe erfolgen.
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Abbildung 1: Darstellung des Plangebietes
Gutachten-Nr.: 105093221 Textteil - Langfassung
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Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdaltigung Rechnung zu fragen, war im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die innerhalb des Geltungsbereichs
geplanten Emissionsquellen (Gewerbe) sowie auBerhalb des Geltungsbereiches befindlichen Emissions-

quellen (Verkehr) zu prifen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 105093221 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, -
- Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und g
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der st&dtebaulichen Planung ist der Belang des
Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Abwdagung
kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu

einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.: 105093221 Textteil - Langfassung
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollfe mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fur

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen ausreichenden
Schallschutzes sollen in der BegrUndung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Plénen

gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestoérter Schlaf hdufig nicht mehr méglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719] erst ab
einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm>50dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fUr Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintr&chtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orienfierungswert” aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrien Immissions-
grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefihrt:

Gutachten-Nr.: 105093221 Textteil - Langfassung
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Alfenheime 57 47
Reine Wohngebiefe (WR),.Allgemeine . 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle? liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und BirorGumen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fUr die empfundene Wohn- und
Arbeitsqualitét insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten ermoglicht werden.

3.2 Schalischutiz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurffige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA Larm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fUr die

Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA L&rm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrdge aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

2 Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 - BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die BeurteilungszeitrGéume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenhd&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD), 60 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin diurfen gemaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit

ZU beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefuhrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitréume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemdaB [TA Larm] bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ger&usch am stdrksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes

[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fidchen, die keine Gebdude mit schutzbedurfigen RGumen
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enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der Fi&che, wo nach dem Bau- und
Planungsrecht Gebdude mit schutzbedUrftigen Rdumen erstellt werden durfen. Ist der schutzbedurftige
Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um Kérperschallibertragungen bzw.
die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am stérksten betroffenen schutz-

bedurftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten3 auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur L&irmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen
werden. Die Héhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende

Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),

Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerd&uschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als 20 dB,

nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdaB Ziffer 6.7 [TA L&rm] die folgende Regelung getroffen:

»Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Ger&uschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fur die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RGcksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fdr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Es ist
vorauszusefzen, dass der Stand der L&rmminderungstechnik eingehalten wird. Fir die Hbhe des
Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schufzwdirdigkeit des betroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Indusfriebetriebe andererseits, die Ortsiblichkeit eines Ger&dusches

und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

3 Definierter Zeitraum gemag Ziffer 7.2 TA L&rm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Liegt ein Gebiet mit erhbhter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstick und die Nufzung von Abschirmungsmdéglichkeiten

Rechnung zu fragen.”

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA L&rm] unter Ziffer 6.5

aufgefihrt. Die betreffenden Zeitrume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 - 7:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 —22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemdaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhd&user und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemadB der [TA L&rm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemaR Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagengeréuschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfidchen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstuck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert

werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.
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4 Gewerbelarmeinwirkungen

4.1 Beschreibung des einwirkenden Gewerbebetriebs

Innerhalb des Plangebietes soll ein Nahversorger entstehen, welcher eine Netto-Verkaufsfidche von 350 m?
aufweisen soll. Im &stlichen Bereich des Plangebiets sollen 17 Stellplétze entstehen, welche dem
Nahversorger zuzuordnen sind. Weitere 12 Stellplétze im SUden sind den geplanten Wohnnutzungen
zuzuordnen. Die Offnungszeiten sollen zwischen 7:00 und 20:00 Uhr liegen. Im nérdlichen Bereich des

Nahversorgers soll ein Café mit AuBengastronomie entstehen, welches maximal 20 Sitzpldtze aufweisen soll.

Die nachfolgende Abbildung 4 ermdéglicht einen Uberblick Uber die genannten Nutzungen.
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Abbildung 2: Lage des geplanten Nahversorgers
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4.2 Beschreibung der Emissionsansdtze

4.2.1 Allgemeine Informationen
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Die im Folgenden dargestellten tageszeitlichen AktivitGten (Tabelle 5, Tabelle 7) werden auf Grundlage von

Erfahrungswerten an vergleichbaren Betrieben berlUcksichtigt.

Tabelle 5: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum

Betriebsvorgang

Beschreibung

Ortsangabe

Nahversorger Grevener StraBe

Fahrbewegungen (7:00 -20:00 Uhr)

Parkvorgdnge

Anlieferung An-und Abfahrt von 1 KGhl-Lkw >105 kW, Fahrstrecke von der Grevener
inkl. Leerlauf und Rangierbetrieb StraBe auf den Parkplatz
Kunden An-und Abfahrt von 117 Pkw sowie Stellplatze ostlich des Marktes

Ladegerdusche (7:00 -20:00 Uhr)

Rollcontainer

Be-/Entladung 10 Rollcontainern

noérdlich des Dorfladens

Stationdre Quellen (6:00 - 22:00 Uhr)

kdltetechnische Anlage

kontinuierlich in Betrieb

sUdostlicher Bereich des
Plangebiets

Einkaufswagendepot

234 Einstell- und Entnahmevorgdnge

Ostlich am Ladeneingang

Kommunikationsgerdusche (8:00 -20:00 Uhr)

AuBengastronomie

kontinuierlich mit 20 Personen besetzt

nordlich des Gebdudes,
westlicher Bereich

Tabelle 6: Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum

Betriebsvorgang

Beschreibung

Ortsangabe

Nahversorger Grevener Stra3e

Stationdre Quellen (22:00 - 6:00 Uhr)

kaltetechnische Anlage

kontinuierlich in Betrieb

sUdostlicher Bereich des
Plangebiets
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Tabelle 7: Gerduschspitzen im Tages- und Nachtzeitraum
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Betriebsvorgang

Tageszeitraum
6:00 - 22:00 Uhr

Nachtzeitraum
lauteste Nachtstunde

Kofferraumtur schlagen auf Parkpl&tzen ja nein
Druckluftbremse Lkw im Bereich der . .

. ja nein
Einfahrt
Verladung von Rollcontainern ja nein

4.2.2 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefUhrt.

4221 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender ldngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 8: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw

Gerdauschquelle

Langen- und zeitbezogener
Schadllleistungspegel

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

Fahrvorgénge Lkw

Lwa’1nh = 63 dB(A)

Lwa = 105 dB(A)*

Lwamax = 108 dB(A)S

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen

abweichenden Fahrbahnoberfl&échen (hierbei wird Ksro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach

Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fur Steigungen > 2 % und Gefdlle <4 % (Dintw1 bzw. Dinkw2 nach

Formel 7b bzw. 7c der [RLS-19]) zu berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

Im vorliegenden Fall werden Fahrgassen mit Betonsteinpflasterung (Fugen > 3 mm) ausgefihrt. HierfUr ist eine

Korrektur Ksro* gemdaB [PLS] von 1,5 dB zu berUcksichtigen.

4 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der IGdngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

5 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. k&dnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemaRB [PLS] ein mittlerer Maximal-

Schallleistungspegel von Lwamax =97,5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungunstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fur Gerdusche von

Befriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) gemdB [HLUG Heft 3] angesetzt.

4222 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgénge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Gber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Tabelle 9: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A
1UI9era " (A) Lwamax = 108 dB(A)
Rangieren eines Lkws Lwa1n = 84 dB(A)¢

Fahrzeuggebundene Kiihlaggregate

Wd&hrend der Ladevorgdnge ist im Bereich der Laderampe mit Betriebsgerduschen von fahrzeugge-
bundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Die Schallabstrahlung von Kuhlaggregaten mit Otto- bzw. Diesel-

motoren erzeugt gemaR [PLS] folgenden mittleren Schallleistungspegel:

Tabelle 10: Emissionsparameter fahrzeuggebundene Kihlaggregate
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
KUhlaggregate Dieselbetrieb Lwa = 97 dB(A) -

6 Der Schallleistungspegel Lwa,in fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.
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In diesem Fall wird angenommen, dass wahrend der Anlieferung im Zeitraum von 7:00 bis 20:00 Uhr bei einem

KUhl-Lkw ein KUhlaggregat Uber eine Zeitspanne von 15 Minuten betrieben wird.

423 Gerdusche bei der Be- und Entladung von Lkw

Bei der Be- und Entladung der Lkw im Bereich des Ladeneingangs finden unterschiedliche Schallereignisse

statt. Die Emissionsansdtze gemdaB [HLfU Heft 192] fur die Verladung von Waren werden nachstehend

aufgefihrt.
Tabelle 11: Gerduschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Entladung von Lkw
o .. Lwar,1n Lwamax
Verladesituation Vorgdange in dB(A) | in dB(A)
Beschreibung Anlieferung Typ 1 — —
(o))
Rampenart AuBenrampe _§ -— — —
Torrand ohne Abdichtung < — —
[-*]
Uberladeart  Ladebordwand — -
Ladeflache KUhl-Lkw mit Riffelblech - —
o
H Rollcontainer (RC) 72,4 114
3
E — —
Festsetzen der Ladung 79,5 102

Die Schallleistungspegel gelten fur jeweils einen Vorgang, bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeifraum.
Das Festsetzen der Ladung wird je Lkw berUcksichtigt. FUr die Schallimmissionsprognose werden folgende

Anzahlen von Lkw bzw. zu entladenden Rollcontainern je Lkw bericksichtigt:

Tabelle 12: Bericksichtigte Anzahlen an Ladevorgdngen
Vorgang Verladesituation Tageszeitraum
7:00-20:00 Uhr
Anzahl Paleften RC
Lkw je Lkw je Lkw
Anlieferung Anlieferung Typ 1 1 - 10

424 Parkplatzgerausche

Auf Parkplatzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nufzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpl&tzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.
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Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermalen
genau bzw. fldchenproportional abschétzen Iasst, kénnen die Gerduschemissionen nach dem sog.
getrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Lasst sich
das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschdtzen, so werden die
Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschatzt wird.
Im vorliegenden Fall 1&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau

abschatzen, sodass das zusammengefasste Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des

Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpat Kj + Kp + Ksyo + 10 1og (B-N)  in dB(A)

mit
Kp=25log (f-B-9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kea der Zuschlag fUr Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 7,
Kstro der Zuschlag fUr unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Kapitel 8.2.1 der Studie?,
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgrdBe und Stunde),
B die BezugsgroBe (hier: Nettoverkaufsfldche in m?),
f die Anzahl der Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe.

Die Anzahl f der Stellpldtze je BezugsgroBe ist in der Parkplatzldrmstudie fUr die jeweilige Parkplatzart
vorgegeben. Im vorliegenden Fall eines Verbrauchermarktes ist der Wert for f mit 0,07 Stellplatzen/m?2-Netto-

Verkaufsfliiche anzusetzen.

7 Der nach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fUr Parkpl&tze mit mehr als 150 Stellplatzen. Eine Aufteilung in kleinere
Parkplatzfldchen ist nicht zwangsldufig erforderlich.

8 Der Korrekturwert Ksio fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfldchen entféllt bei Parkpldtzen an Einkaufsmdarkten mit
asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfléichen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart bereits enthalten ist.
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Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

bertucksichtigt:

e Die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen des Parkplatzes werden mit einer Pflasterung aus

Betonsteinen mit Fase und Fugen > 3 mm hergestellt.

Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter und Kunden
basiert auf einer konservativen Schatzung des Verkehrsaufkormmens fUr den Dorfladen. Es wird davon
ausgegangen, dass sich jeder Kunde ca. 30 Minuten im Laden aufhdlt und sich daraus maximal
2 Bewegungen je Stellplatz und Stunde ergeben. Unter Bericksichtigung der geplanten Offnungszeiten von

13 Stunden ergeben sich 117 Kunden am Tag. Folgende Ansatze werden gewdahlt:

Tabelle 13: Frequentierung des Parkplatzes
Parkplatzart Einheit Bo der Bezugsgro3e B N = Bewegungen/(Bo-h)
Tag ungunstigste
7:00 bis 20:00 Uhr Nachtstunde
Kundenparkplatz Dorfladen 1 m? Netto-Verkaufsfldche 0,03

Schallemission des Parkplatzes

GemaB [PLS] berechnet sich unter BerGcksichtigung der angegebenen Bewegungshdaufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwam in dB(A):

Tabelle 14: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBie B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kstro Lwatm | Lwatm
inm?2bzw. | 1qg Nacht Tag Nacht
Anzahl
h- h' | dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)
Pkunden Netto-Verkaufsfldche 350 003 | - 5 4 3 1.0 86,2 —

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu

Lwamax= 99,5 dB(A) zu rechnen.
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425 Gerdausche von Einkaufswagen-Depots

Beim Entnehmen und Einstellen von Einkaufswagen entstehen Gerdusche im Bereich der Sammelboxen.
Anhaltswerte fUr die Schallemissionen dieser Vorgdnge werden in [HLUG Heft 3] genannt. Hiernach ist fir ein

Ereignis pro Stunde folgender Schallleistungspegel bei Verwendung des Takt-Maximal-Pegelverfahrens

anzusetzen:
Tabelle 15: Emissionsparameter Gerdusche von Einkaufswagen-Depots
.. Schallleistungs- Anzahl der Gesamtschall- .. .
Gerduschquelle . .. . Gerduschspitzen
pegel je Vorgang Vorgdange leistungspegel

Entnehmen und
Einstellen von
Einkaufswagen mit
Metallkdrben

234 Uber einen
Lwarin = 72 dB(A) Zeitraum von Lwarin = 95,7 dB(A) | Lwamax = 106 dB(A)
13 h/d

Die Einkaufswagen-Sammelbox wurde 6stlich neben dem Ladeneingang in Ansatz gebracht. Weiterhin

wurde vorausgesetzt, dass diese als geschlossenes Depot ausgefuhrt wird.

4246 Gerdauschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die gegenstdndlichen Planungen sehen technische Anlagen vor, die im Freien befrieben werden. Die

immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen und Aggregate sind in Tabelle 16 angegeben.

Tabelle 16: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungspegel Lwa
in dB(A)
Tag Nacht
kaltetechnische Anlage sUdostlicher Bereich des Plangebiets 78 76

Detaillierte technische Sperzifikationen konnten zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch nicht abschlieBend
festgelegt werden, sodass Angaben zur Schallemission dieser Gerduschquellen herstellerseitig nicht zur
Verfuogung stehen. Daher werden den zu berUcksichtigenden Gerduschquellen im Rahmen der Prognose-
rechnungen die in Tabelle 16 angegebenen Schallemissionskontingente in Form von zuldssigen Schall-
leistungspegeln Lwa in dB(A) zugewiesen. Diese Schallleistungspegel sind als Gewdhrleistungspegel zu
verstehen und vom Hersteller oder Lieferanten der Anlage nachzuweisen. Die Gerduschemissionen aller
genannten Quellen mUssen einzeltonfrei im Sinne der [TA Larm] sein. Die Inbetriebnahme von Anlagenteilen
mit héheren Schallemissionen ist nur zuldssig, wenn die schalltechnischen Auswirkungen unter Einbeziehung

aller weiteren relevanten Ger&uschquellen gutachterlich geprift und freigegeben worden sind.
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427 Kommunikationsgerdusche von Personen im AuBBenbereich

Die sprachliche Geré&uschemission von Menschen hat in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte
Information oder ein GefUhl mitzuteilen. Die Ermittlung der dabei verursachten Gerduschemission basiert auf

dem Schallleistungspegel der Personen und erfolgt gemag [VDI 3770]:

Lwa = LWA,] +10- |Og(n) +10- |og(k/100%) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwa der Schallleistungspegel in dB(A),
Lwa der Schallleistungspegel einer sprechenden Person in dB(A),
n die Anzahl der Personen im Aufenthaltsbereich,
k der Anteil der gleichzeitig sprechenden Personen in % (im Planungsfall: 50 %).

Bei Anwendung des Verfahrens auf Freisitzfldchen, die nicht Teil einer Sportanlage sind, ist insbesondere bei
wenigen Personen eine Impulshaltigkeit zu berUcksichtigen, da die Ger&duschemissionen maBgeblich durch

einzelne Satze der Personen bestimmt werden. GemdaB [VDI 3770] wird der Zuschlag wie folgt berechnet:

K;=95—-45-logln) =0 in dB(A).

Hierbei ist:
n die Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen im Aufenthaltsbereich.

Bei der Ermittlung des Schallleistungspegels wird auf Grundlage der Art der Freisitzfldche von einer
gehobenen Sprechweise der Personen ausgegangen. Folgender Schallleistungspegel ergibt sich fur die die

AuBengastronomie bei 20 anwesenden Personen fUr die Tageszeit:

Tabelle 17: Schallemissionen von Kommunikationsgerduschen
/Anzahl der Personen k-Wert Lwa pro Person Impulszuschlag Lwa
in % in dB(A) in dB(A) in dB(A)
. N h hob
AuBengastronomie: 20 50 pree e;(g)e oen 5.0 85

Die Quellhéhe Uber FuBbodenniveau wird fUr sitzende Personen mit 1,2 m angesetzt.

Spitzenpegel von Einzelereignissen (Rufen) werden mit einem Schallleistungspegel von Lwamax = 86 dB(A)

berUcksichtigt.

Bei der Beurteilung von AuBenaufenthalt von Personen ist das individuelle Verhalten der Gaste maBgebend.
Anzumerken ist, dass in Abhdngigkeit des Verhaltens der Gaste daher durchaus geringere, bei sozialem

Fehlverhalten aber auch héhere Gerduschpegel als in dem Gutachten dargestellt auftreten kdnnen.
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4.3 MaBnahmen zur Immissionsminderung

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchung zeigte sich, dass an den geplanten Gebd&uden durch die
Schallguellen Einkaufswagendepot und kdltetechnische Anlage Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte

auftreten kdnnen.

FUr den Standort der Einkaufswagen wurde daher vorausgesetzt, dass sich diese in einem geschlossenen
Depot befinden werden. FUr die kdltetechnische Anlage wurde ein maximal zuldssiger Schallleistungspegel

ermittelt, welcher im Rahmen der AusfUhrung mindestens einzuhalten oder zu unterschreiten ist.

44 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaB
[DIN ISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitdtsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.5) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegelnim Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer
Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie
die Abschirmung durch natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — berucksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen? berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc-A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adv + Actm + Agr + Apar,
Adiv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Asar die D&dmpfung aufgrund von Abschirmung.

?  Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Die Dé&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig'® berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen berUcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bertcksichtigt:
LAT(LT) = LAT(DW)' Cmet in dB(A)

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Cret = Co {1 ~10 - ("d*—"’} wenn dg > 10- (hy+ hy),

14

Chet =0 wennd, <10 (hs+ hy).
Hierbei ist:
hs die Hohe der Quelle in Meter,
hy die Hohe des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fur Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] beriUcksichtigt bzw. berechnet.

Co(y) =-10- log y; 1001 A4le) . %_

Hierbei ist:

Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,

Li(e) windrichtungsabhéngige Pegeld&dmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation MUnster entnommen. Die grafische

Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung k&énnen dem Anhang enfnommen werden.

10 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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4.5 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 10.09.2021 durchgeflhrten Ortstermins sowie nach RUcksprache mit der
zust@ndigen Genehmigungsbehdérde werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in

Abbildung 3 dargestellten Immissionsorte betrachtet.

— 4amn
© Land NRW (2022) di-de/by-2-0

F - oy

Abbildung 3: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
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Die Immissionsorte IPO1 bis IPO3 liegen im Geltungsbereich des Bebauungsplangebietes ,,Vadrup Mitte", der
eine Gebietfsnutzung als Dorfgebiet (MD) festsetzt. Der Immissionsort IPO6 liegt im Geltungsbereich des
Bebauungsplangebietes ,,Wohnen an der Weide" 1. Anderung Teilbereich West, der eine Gebietsnutzung
als Allgemeines Wohngebiet (WA) festsetzt. Die Immissionsorte IPO4a bis IPOSc liegen im Geltungsbereich des

gegenstandlichen Bebauungsplans, der eine Gebietsnutzung als Mischgebiet (M) festsetzen soll.

HierfUr gelten die in Tabelle 18 angegebenen Immissionsrichtwerte gemaB [TA Larm] fUr die Tages- und
Nachtzeit:

Tabelle 18: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA Larm fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeich . F : h t
r./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IPO1/Grevener StraBe 142, S-F, 1.0G MD
IPO2/Grevener Str. 140q, S-F, 1.0G MD
IPO3/Grevener Str.140, S-F, 1.0G MD
IPO4a/geplantes Whs, N-F, 1.0G MI
IPO4b/geplantes Whs, O-F, 1.0G MI 60 45
IPO5a/geplantes W+G-Haus, N-F., 1.0G MI
IPOSb/geplantes W+G-Haus, N-F, 1.0G Ml
IPO5c/geplantes W+G-Haus, O-F, 1.0G MI
IPO5d/geplantes W+G-Haus O-F 1.0G Ml
IPO6/Baugrenze West B-Plan WA 55 40
4.6 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

4.6.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fUr den geplanten Nahversorger sind auf der Grundlage der in
den vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtzen mit folgenden Beur-

teilungspegeln L: fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruckpegel

Lat(LT) aller Einzelquellen anzugeben:
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Tabelle 19: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWT Lr,T IRWN Lr,N
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1/Grevener StraBe 142, S-F, 1.0G 51 31
IPO2/Grevener Str. 140q, S-F, 1.0G 52 32
IPO3/Grevener Str.140, S-F, 1.0G 52 35
IPO4a/geplantes Whs, N-F, 1.0G 50 <30
IPO4b/geplantes Whs, O-F, 1.0G 60 49 45 <30
IPO5a/geplantes W+G-Haus, N-F., 1.0G 60 <30
IPO5b/geplantes W+G-Haus, N-F, 1.0G 55 33
IPO5c/geplantes W+G-Haus, O-F, 1.0G 59 42
IPOSd/geplantes W+G-Haus O-F 1.0G 57 42
IPO6/Baugrenze West B-Plan 55 49 40 38

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei
mindestens 6 dB an den bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen im Umfeld. An den geplanten

schutzbedurftigen Nutzungen werden die Immissionsrichtwerte mindestens eingehalten.

In der lautesten Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte an den bestehenden schutzbedUrftigen
Nutzungen mindestens um 2 dB unterschritten. An den geplanten Gebduden liegt mindestens eine

Unterschreitung von 3 dB vor.

4.6.2 Betrachtung der Vorbelastung

Von einer relevanten Vorbelastung durch weitere Anlagen, fUr die die [TALarm] gilt, ist nach
Inaugenscheinnahme vor Ort nicht auszugehen, sodass eine unzuldssige Uberschreitung der geltenden
Immissionsrichtwerte in der Gesamtbelastung nicht zu prognostizieren ist. Auf eine ndhere Untersuchung kann

daher u. E. verzichtet werden.

4.6.3 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.
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4.6.4 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

Im Hinblick auf die Gerdusche durch Verkehrsbewegungen auf éffentlichen Verkehrsflichen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgelédnde ist gemdaB Ziffer 7.4 [TA Larm] zu prifen, ob diese
durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kénnen, soweit die in Kapitel 3.2.1 dieses

Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien erfUllt werden.

Die Untersuchung, ob eine derartige Prifung erforderlich ist, liefert das folgende Ergebnis:

Die verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgeldndes an die &ffentlichen Verkehrsfléichen erfolgt Uber einen
Anschluss an die Grevener StraBe. Das Verkehrsaufkommen Uber diesen Anschluss ist in Kapitel 4.2.1

angegeben.

e Esist davon auszugehen, dass sich die Beurteilungspegel durch die Verkehrsgerdusche am Tag oder

in der Nacht nicht rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen.

Eine Prifung, ob organisatorische MaBnahmen eine Verringerung der Gerduschimmissionen bewirken

kdnnen, ist somit nicht erforderlich.

4.6.5 Tonhaltigkeit

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird vorausgesetzt, dass das geplante Vorhaben nach dem Stand
der Technik zur Lirmminderung errichtet und betrieben wird und somit Tonhalfigkeiten im Anlagengerdusch
nicht zu berUcksichtigen sind. Zuschl&ge fur Tonhaltigkeiten gemdas [TA Larm], Anhang A.2.5.2, werden daher
bei der Prognose nicht vergeben. Die MaBnahmen zur Ldrmminderung an den Gebduden und an den
fechnischen Anlagen sind in der Form auszulegen, dass im Immissionsbereich keine relevanten tonhaltigen

Gerdusche auftreten.

Gutachten-Nr.: 105093221 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallimmissionsprognose zum B-Plan "Nahversorgung Grevener Str West" in Westbevern Seite 32 von 47



m uppenkamp

5 Verkehrslarmeinwirkungen
5.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Um die Wohnqualitdt innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben
sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden Verkehrsl&drmimmissionen
(StraBen- und Schienenverkehr) wie in Abbildung 4 ermittelt.
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Abbildung 4: Ubersicht der befrachteten StraBenfihrungen (schwarz/gelb) und der Bahnstrecke (lila)

Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von Larmpegeln an StraBen- bzw. Schienenwegen wird durch die

[DIN 18005-1] vorgegeben und in der [16. BImSchV] bzw. den [RLS-19] und der [Schall03 2012] nd&her
beschrieben.

Gutachten-Nr.: 105093221 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallimmissionsprognose zum B-Plan "Nahversorgung Grevener Str West" in Westbevern Seite 33 von 47



m uppenkamp

5.2 Beschreibung der Emissionsansdtze
5.2.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den ldngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')
werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke DTV, den Anteilen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und ggfs. Motorrédern (ps) in %, den zul&ssigen Geschwindigkeiten v
der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschlége fur die Langsneigung der StraBe, fir Mehrfachreflexionen und fur die Stérwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

100 —p; —p, —ps  10%Uwrkw — p 10%Uwikws  p, 100MUwrwz  p. 1001wikwz

Ly = 10log[M] + 101log 100 * — +m*7vww1 +m*7vww2 +M*7vpkw —-30

mit

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

Lw.Fzg Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorréder) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberfldche, Langsneigung, Knotenpunkte und
Mehrfachreflexionen.

Vizg Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorrdder) in km/h

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %.

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und getrennt fUr die Zeitrdume Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00
bis 6:00 Uhr). Hierzu wird die qualitatsgesicherte Sofftware MAPANDGIS Software SAOS-NP der Kramer

Software GmbH, St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.5) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natUrliche und kiUnstliche GelGndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fir die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.
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Definition der Verkehrszahlen

Als Grundlage fUr die Ermittlung der Schallemissionen wurden die Verkehrsst@rken und Anteile des
Schwerverkehrs aus der von StraBen NRW durchgefUhrten landesweiten Verkehrsz&hlung aus dem Jahr 2015

fUr die L 588 verwendet.

Da fUr die an den Untersuchungsbereich angrenzende Grevener StraBe sowie fur die Anbindung an die L 588
keine belastbaren VerkehrsstGrkedaten vorlagen, wurde vom 08.11.2021 bis 16.11.2021 durch die Normec
uppenkamp GmbH eine Verkehrsz&hlung am Knotenpunkt Grevener StraBe/Anbindung L 588 durchgefUhrt.
In Hinblick auf einen ausreichenden Prognosehorizont werden die Z&hldaten mit einem angenommenen

j@hrlichen Anstieg von 0,5 % auf das Jahr 2035 hochgerechnet.

Tabelle 20: DTV-Werte
StraBenbezeichnung und DTV 2015 DTV 2021 DTV 2035
Abschnitt

Kfz/24h (SV) Kfz/24h (SV) Kfz/24h (SV)
Grevener StraBe - 958 (25) 1.027 (27)
Anbindung L 588 - 1.177 (44) 1.262 (47)
L 588 4.450 (418) - 4.917 (462)

Die Eingangsdaten fUr die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Schallleistungspegel Lw* fir

den Tages- und Nachtzeitraum sind in der Tabelle 21 zusammengefasst.

Im vorliegenden Fall wird fUr die StraBen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf der Grevener
StraBe und der Anbindung an die L 588 berUcksichtigt. Im Bereich der L 588 werden die jeweiligen Abschnitte
mit einer zul@ssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h berlUcksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von
einer Fahrbahndeckschicht aus nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen,
fur die kein Kormrekturwert zu bericksichtigen ist. FUr die vorliegenden StraBenneigungen und
Mehrfachreflexionen durch bestehende Gebdude oder Hindernisse wird programmintern die jeweilige

Korrektur gemd&B [RLS-19] berUcksichtigt.

Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfOhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstérke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu betrachten.
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Tabelle 21: StraBenverkehr je Fahrtrichtung, bezogen auf den Prognosehorizont 2030
Tag Nacht
StraBenbezeichnung und M Lw: i
Abschnitt DTV Vmax p1 p2 M p1 p2

Kiz/2ah | km/h | KiZh | o % | 9BA) | kizh | % % | 9B(A)
Grevener StraBe 513.6 50 29.5 2,3 0,4 68,5 5 0,9 0 60,5
Anbindung L 588 631.1 50 36,5 3.3 0.5 69.5 6,5 1.1 0.6 61,8
L 588 2458.4 70 141,5 3.4 57 79,5 24,5 5.4 6,5 72,2
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,
p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,
Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw, jedoch

mindestens 30 km/h und héchstens 20 km/h for Lkw bzw. 130 km/h fOr Pkw,

Lw ldngenbezogener Schallleistungspegel.

5.2.2 Schienenverkehr

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebd&ude sowie die Abschirmung
durch natUrliche und kUnstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw. schallfechnisch
relevant — entsprechend den Vorgaben der [Schall 03 2012] berlcksichtigt. Im Falle einer fUr die
Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell

eingestellt.

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als &quivalenter Dauerschalldruckpegel Lpaeq fUr den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen der

Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzufGhren:

Loaeq= 10 log (Zf b kow '|OO:]'(LWA,f,h,k5+D\,ks,W+DQ,k5’Af,h,kS,w)) in dB(A).
Hierbei ist:
f,h ki, w Z&hler for Oktavband, Hohenbereich, TeilstOck, Ausbreitungswege,
Lwa thks der A-bewertete Schallleistungspegel der Punkischallquelle in der Mitte des Teilsticks ks, der die Emission
aus dem Hohenbereich h angibt,
Diksw das RichtwirkungsmaB fUr den Ausbreitungsweg w,
Do ks das RaumwinkelmaB,
Atnksw das AusbreitungsddmpfungsmaB im Oktavband f, im Hohenbereich h, vom TeilstUck ks Iangs des Weg w.
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An einem Immissionsort, der durch Gerdusche von einer Strecke fUr Eisenbahnen mit oder ohne Bahnhofe,
Haltestellen oder Haltepunkte betroffen ist, wird der Beurteilungspegel getrennt fUr den Beurteilungszeitfraum
Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) L1ag und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis é Uhr) Linacht berechnet.

Pegelkorrekturen fUr ton-, impuls- oder informationshaltige Ger&usche sind in der Berechnung der
Schallemission enthalten und werden bei der Bildung des Beurteilungspegels nicht gesondert angesetzt. Die
darUberhinausgehenden Pegelkorrekturen bzgl. der baulichen AusfUhrung der betrachteten Strecken-

abschnitte kdnnen dem Anhang entnommen werden.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten sind die Beurteilungspegel Litag und Linacht auf ganze dB

aufzurunden. Im Falle von Differenzbetrachtungen ist erst die Differenz des Beurteilungspegels aufzurunden.

Definition der Verkehrszahlen

Die in den Berechnungen berucksichtigten Belastungszahlen (Tabelle 22) der angrenzenden Bahnlinie
beruhen auf Angaben der Deutschen Bahn AG und auf Grundlage der [16.BImSchV] bzw. der
[Schall 03 2012]. Dabei werden in Hinblick auf eine ausreichende Prognosesicherheit die im Folgenden for
den Prognosehorizont 2030 von der Deutschen Bahn AG zur Verfugung gestelllen Personen- und

Guterverkehre fUr die Beurteilung der Verkehrslarmsituation berUcksichtigt.

Tabelle 22: Schienen-Belastungszahlen  der DBAG, 2200  Streckenabschnitt  Minster  Ems-Ostbevern,
Prognosehorizont 2030
Anzahl . o
. Vmax Fahrzeugkategorien gem. [Schall 03 2012] im Zugverband
Zige | Zugart-
Traktion
Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.- Fzg.-
T N km/h Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz.
25 | 28 GI-E 100 [7-Z5_A4 1 10-25 30 10-218 8 - - - -
4 4 GI-E 120 [7-15_A4 1 10-25 30 10-218 8 - - - -
8 4 GI-E 100 [7-Z15_A4 1 10-25 10 - - - - - -
15 1 ICE 250 3- 1 - - - - - - - -
79_A48
14 2 ICE 280 | 1-V1 2 2-V1 9 - - - - - -
14 2 IC-E 200 [7-15_A4i 2 9-15 12 - - - - - -
80 | 41 | Summe beider Richtungen
Hierbei ist:
T/N Tag/Nacht,
Vmax maximale Geschwindigkeit,
Traktion E = Bespannung mit E-Lok
Zugart GLZ = GUterzug, IC = Intercityzug, ICE = Triebzug des HGV.
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Die Ermittlung der Emission erfolgf, getrennt fUr den Tages- und Nachtzeifraum, entsprechend der
[Schall 03 2012].

Unter BerUcksichtigung der oben genannten Parameter und den entsprechenden Zuschldgen bzw.
Korrekturwerten fUr die Geschwindigkeit, die AusfGhrung der Strecke mit Betonschwellen ergeben sich fur das
Jahr 2025 die in Tabelle 23 dargestellfen Iéngenbezogenen Schallleistungspegel zur Tages- (Lwa1) und

Nachtzeit (Lwan):

Tabelle 23: L&ngenbezogene Schallleistungspegel der Schienenstrecke zur Tages- und Nachtzeit
Nr. Strecke/Streckenabschnitt Lwar Lwan
dB(A) dB(A)
S_01-1 Strecke 2200, Abschnitt Ostbevern — MUnster Ems 86.6 87,2
S_01-2 Strecke 2200, Abschnitt MUnster Ems — Ostbevern 86,8 87,4
53 Ermitlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

5.3.1 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Wie aus den Schallimmissionspl&nen (siehe Anhang E bzw. Abbildung 5, Abbildung 6 und Abbildung 7 zu
ersehen ist, ergibt sich fUr das Plangebiet bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, in Bezug
auf die gebietssperzifischen schalltechnischen Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr den Schienen-

verkehr Folgendes:

Erdgeschoss

Auf Immissionshéhe des Erdgeschosses wird der Orientfierungswert fUr Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag
lediglich im Nahbereich der Grevener StraBe erreicht und ansonsten im gesamten Plangebiet unterschritten.
Die Beurteilungspegel durch den Verkehrsldrm liegen zwischen 54 und 61 dB(A). In der Nacht wird der
Orientierungswert von 50 dB(A) nur in einem kleinen Teilbereich des Plangebietes eingehalten. Uberwiegend
wird der Orientierungswert zur Nachtzeit im Plangebietes um bis zu 6 dB Uberschritten. Die Beurteilungspegel

liegen nachts zwischen 50 und 56 dB(A).

In Bezug auf die im Rahmen von sté&dtebaulichen Abwégungen hdufig herangezogenen Immissions-
grenzwerte der [16. BImSchV] von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachfs ist festzustellen, dass der tageszeitliche
Grenzwert im gesamten Plangebiet unterschritten wird. Nachts liegen Uberschreitungen von bis zu 2 dB im

Nahbereich der Grevener StraBe und insbesondere im Bereich der nordwestlichen Plangebietsgrenze vor.
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Die sogenannten Zumutbarkeitsschwellen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) nachts, welche auf einen
stadtebaulichen Missstand hinweisen, werden im gesamfen Plangebiet auf Immissionshdhe des

Erdgeschosses deutlich unterschritten.

Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht

<35 >35hbis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80

>80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Abbildung 5: Beurteilungspegel durch VerkehrsiGrm im Geltungsbereich, Immissionshéhe Erdgeschoss

1. Obergeschoss

GemdB den Berechnungsergebnissen nimmt die schalltechnische Belastung durch den Verkehr mit
zunehmender Immissionshéhe geringflgig zu, sodass auf Hohe eines 1. Obergeschosses Beurteilungspegel
zwischen 55 und 61 dB(A) am Tag und zwischen 50 und 56 dB(A) nachts vorliegen. Der Orientierungswert fir
Mischgebiete wird am Tag nur im Nahbereich der Grevener StraBe geringfugig Uberschritten. Der

Immissionsgrenzwert fUr Mischgebiete am Tag wird weiterhin vollstGndig unterschritten.

Die bereits im Erdgeschoss festgestellten Bereiche, in denen der Orientfierungswert in der Nacht Uberschritten
wird, umfassen nun den gesamten Bereich des Plangebiets. Die festgestellte Uberschreitung des
Orientfierungswertes in der Nacht belduft sich auf bis zu 6 dB. Der Immissionsgrenzwert wird weiterhin im

Nahbereich der Grevener StraBe um bis zu 2 dB Uberschritten.

Die Zumutbarkeitsschwellen werden jedoch weiterhin sicher unterschritten.
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Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 > 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Abbildung 6: Beurteilungspegel durch VerkehrsiGrm im Geltungsbereich, Immissionshéhe 1. Obergeschoss

2.0bergeschoss

Wie auch auf Immissionshdhe des Erd- und 1. Obergeschosses wird der Orientierungswert von 60 dB(A)
weiterhin im Nahbereich der Grevener StraBe Uberschritten und der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) am
Tag auf Immissionshdhe des 2. Obergeschosses im gesamten Plangebiet unterschritten. Es liegen am Tag

Beurteilungspegel zwischen 56 und 61 dB(A) vor.

In der Nacht wird der Orientierungswert von 50 dB(A) wie auch im 1. Obergeschoss im gesamten Plangebiet
Uberschritten. Die Beurteilungspegel liegen nachts zwischen 52 und 57 dB(A), sodass auch eine
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Nahbereich der Grevener StraBe von bis zu 2 dB weiterhin

vorliegt.

Die sogenannten Zumutbarkeitsschwellen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) nachts werden auch auf

Immissionshdéhe des 2. Obergeschosses im gesamten Plangebiet deutlich unterschritten.
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Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Abbildung 7: Beurteilungspegel durch VerkehrsiGrm im Geltungsbereich, Immissionshéhe 2. Obergeschoss

Aufgrund der gegebenen Gerduscheinwirkungen sind zur Wahrung gesunder Wohnverhdltnisse somit

LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

53.2 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
5.3.2.1 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]
ausgedrUckt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Larmschutz an der Emissionsquelle dem passiven

La&rmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.
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5.3.2.2 AuBenbereiche

Grundsatzlich sollte in Abhd&ngigkeit der Bauweise die Einhaltung der Mischgebietswerte in den
AuBenbereichen (Terrassen/Balkone) sichergestellt sein. Da am Tag die Orientierungswerte fUr Mischgebiete
von 60 dB(A) nur im Nahbereich der Grevener StraBe geringfugig Uberschritten werden, sind keine

MaBnahmen fUr die Einrichtung von Terrassen und Balkonen erforderlich.

5.3.2.3 Anforderungen an die Schalldammung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenUber AuBenldrm
werden unterschiedliche Ladrmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel® bei rechnerischer Ermittflung gemaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung gemaB [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]
der um 3 dB erhdhte Tagesbeurteilungspegel. Betragt die Differenz wie im vorliegenden Fall zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenl&drmpegel zum

Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von 10 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgeréuschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen ist der Beurteilungspegel fir den

Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Die nachfolgende Tabelle 24 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen AuBenldrmpegel die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes
R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedirfligen RGumen im nachgeschalteten Planungsprozesses

heranzuziehen sind.

Tabelle 24: Zuordnung zwischen Ladrmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)
I 55
Il 60
Il 65
v 70
\ 75
\ 80
VI > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Schalldammlifter

In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Uber 45 dB(A) bei

teilweise gedffnetem Fenster ein ungestdrter Schlaf hdufig nicht mehr moglich ist.

Im vorliegenden Fall ist wird empfohlen, zumindest fir zum Schlafen genutzte RGume fensterunabhdngige

LUftungseinrichtungen in die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan aufzunehmen.
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6 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis
Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan
sich tatséchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im Bebauungsplan wiederfinden,

obliegt der planaufstellenden Behérde. Aus unserer Sicht empfehlen wir die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor Ladrmeinwirkungen durch den StraBen- und Schienenverkehr werden bei einer baulichen
Errichtung oder baulichen Anderung von Réumen, die nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die L&rmpegelbereiche zur

Bestimmung des erforderlichen R'w.ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenldarmpegel
in dB(A)
| 55
I 60
1l 65
v 70
\ 75
Vi 80

Fenster von nachts genufzten Rdumen (i. d.R. Schlaf- und Kinderzimmer) sind innerhalb des
Plangebietes - sofern die Fassaden zur Ladrmquelle ausgerichtet sind und hdhere AuBengerduschpegel als
Lm =45 dB(A) [DIN 18005-1 Bbl. 1] vorliegen - zu LUffungszwecken mit einer schallddmmenden
LUftungseinrichtung auszustatten. Das Schalld&dmm-MaB von Luftungseinrichtungen/Rollladenkdsten ist bei
der Berechnung des resultierenden Bau-Schallddmm-MaBes R'w.ges zu berUcksichtigen. Ausnahmen kénnen

zugelassen werden.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnachweises
nach [DIN 4109-2] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger baulicher
Anlagen aufgrund der verminderten Ldrmbelastung geringere Anforderungen an den Schallschutz

resultieren.
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 25):

Tabelle 25:

Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1] +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhd&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
* 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2] bei

der Befrachtung einer Einzelquelle gemaR [Piorr 2001] einer Standardabweichung oerog von 1,5 dB.

FUr das Prognoseverfahren der [Schall 03 2012] wird auf Basis der Erkenntnisse aus [DIN ISO 9613-2] und
[VDI 2714] sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung opog von 1,5 dB

ausgegangen.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesefzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallguellen
(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratfur, insbesondere Studien und
Berichten unterschiedlicher Landesbehdrden. Die Emissionsansdize beziehen sich dabei in der Regel im
Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf die aus schallfechnischer Sicht ungUnstigste

Anlagenauslastung.

Die eingesetzten Schallemissionspegel der Schienenstrecken basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. der [Schall032012] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten
Frequentierungsdaten. Die Emissionsansdtze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine

konservative Absch&tzung der Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Befriebsbedingungen der Gewerbebetriebe basieren auf
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Gewerbebetrieben. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden

die Fahrzeugbewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegensténdlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbeldrm wird im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten

beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschatzt.

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsl&rm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverst@ndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

B.Eng. Stefanie Poerschke
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

b

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Fachlich Verantwortlicher
(Gerdusche)

Prifung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

A Tabellarische Emissionskataster

B Grafische Emissionskataster

(o Dokumentation der Immissionsberechnungen

D Immissionspldne

E Lagepldne

F Windstatistik
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemdasg DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Ho6he der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input*
entnommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getfrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwlID - Bezug zum verwendeten Schallddmmspektrum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tabellarisches Emissionskataster fir den Beurteilungszeitraum Tag
Nr.  [Kommentar Gruppe hQ |DO | KT | KI [Lw/LmE|LwW/LmE| num | num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT |Rw| ST | LwiLp
T RZ Add |AddRZ|Abst| m? T RZ T RZ |ID Input
m [dB|dB|dB|dB(A)|dBA)| dB | dB [ m | Anz dB [ min | min dB(A)
101  [Parkplatz Pkw-Gerausche 05 50,0 00 0 | 7800 00
201  |An-/Abfahrt Kiihlaggregat Lkw lLkw-Geréausche 30 | 0] 000/ 1000 | 97,0 0,0 0,0 2 0 0,1 0,0 97,0
201 |An-/Abfahrt Lkw ILkw-Geréusche 10 [0 [0 [00] 1095|1050 | 15 0,0 2 0 0,1 0,0 105,0
202 [Leerlaufbetrieb Lkw ILkw-Gerausche 1,0 0|0 ([00] 940 94,0 0,0 0,0 0 15,0 0,0 94,0
202  |Leerlaufbetrieb Kiihlaggregat lLkw-Gerausche 30 [0 | 0 [00f 970 | 970 0,0 0,0 0 15,0 0,0 97,0
203  |Rangieren lLkw-Geréausche 10 [0 [0 (00| 842 | 842 0,0 0,0 1 0 | 60,0 0,0 84,2
1301 [Entladen Rollcontainer lLadegerdusche 15 10| 0(00] 824 | 724 0,0 0,0 10 0 | 60,0 0,0 724
302  [Entsichern/Festsetzen der Ladung  [Ladegerdusche 15 0|0 ([00] 795 79,5 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 79,5
401  |AuBengastronomie Kommunikationsgerausche 12 | 0| 0 [00] 8,0 | 85,0 0,0 0,0 0 (7200 00 85,0
501 [Kéltetechnik |Stationére Quellen 10 | 0| 0]00]| 780 | 780 | 00 0,0 0 | 7800 | 180,0 78,0
502  [Einkaufswagen [Stationére Quellen 10A| 0 [0 (00 87 | 720 -7,0 0,0 234 0 | 60,0 0,0 72,0
la Kofferraum schliefen Spitzenpegel 00 | 0|0 (00| 995 [ 995 0,0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1 99,5
b Druckluftbremse Spitzenpegel 10 | 0| 0|00/ 1080 | 1080 [ 00 0,0 0 | 7800 | 180,0 1| 1080
c ‘erladung Spitzenpegel 15 [0 [0 (001140 | 1140 | 00 0,0 0 | 7800 | 180,0 1 114,0
Tabellarisches Emissionskataster fir den Beurteilungszeitraum lauteste Nachtstunde
INr Kommentar Gruppe hQ | DO | KT | KI [LWLmE| num | Bez | Messfl | Anz | MM | EinwT (Rw| ST Lw/Lp
N Add | Abst m? N N ID Input
m |dB|dB|dB| dB(A) | dB m | Anz dB | min dB(A)
501  [Kéltetechnik |Stationre Quellen 1,0 00|00 760 2,0 0 60,0 78,0
Gutachten-Nr.: 105093221 Anhang

Projekt:

Schallimmissionsprognose zum B-Plan "Nahversorgung Grevener Str West" in Westbevern Seite 4 von 25



m uppenkamp

Verkehrslarm

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdB 16. BImSchV, RLS-19, Schall 03 2012
Zeichen Einheit Bedeutung
Allgemein
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
LWs dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
ST = Statusfeld
ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/N - Tageszeit/Nachtzeit
Zugdaten
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Name - Bezeichnung
TyplD - Identifizierung des Zuges
Fahrzeugart - Art des Zuges
Anzahl - Anzahl der ZUge
Anzahl Achsen - Anzahl der Achsen des Zuges
Lw',i dB(A) L&dngenbezogener Schallleistungspegel
v Km/h Geschwindigkeit des Zuges
Schienenstrecke
Name - Bezeichnung
Typ - Zugtyp
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
TyplD - Identifizierung des Zuges
Lw - Schallleistungspegel des Zuges
Lw,Okt Om = Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe =0 m)
Lw,Okt 4m - Oktavbezogener Schdllleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)
Lw,Okt 5m - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Cl Tab.7 dB Pegelkorrektur fUr Fahrbahnarten
C2Tab. 8 dB Pegelkorrektur fUr Fahrfldchenzustand
KBr Tab. 9 dB Pegelkorrektur fUr BrOcken
KLM Tab.? dB Pegelkorrektur fur SchallminderungsmaBnahmen an Brocken
KL Tab.11 dB Pegelkorrektur fUr die Auffalligkeit von Gerduschen
KLA Tab.11 dB Pegelkorrektur fUr SchallschutzmaBnahmen gegen die Auffdlligkeit von
Gerduschen
Vmax Km/h Maximal zul@ssige Geschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt
Gutachten-Nr.: 105093221 Anhang
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Nr. [Typ Gruppe | Typ (LwT|LwN| Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktT | Lw,OktN | Lw,OktN | Lw,OktN (MM cl c2 KBr |KLM | KL | KLA [vma
ID 0m 4m 5m 0m 4m 5m Tab, 7 Tab, 8| Tab,9 |[Tab,9|Tab,| Tab, | x
dB(A)|dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [dB dB dB dB dB | 11 | 11
dB | dB |km/h
S_01[2200 Miinster Ems - [Schienenv [2200-| 87,8 | 87,7 [54,08; 61,14;(43,75; 50,86;|33,57; 42,57;| 50,09; 57,3; [43,15; 51,61;28,28; 37,28;|0,0| 0, Schwellengleisim | 0, | 0, Keine 0 0 0
1 Ostbevern lerkehr 1 65,98; 77,03;/59,82; 64,73;(50,57; 54,57;(64,81; 78,76;59,89; 65,83;(45,28; 49,28; Schotterbett Keine| Briicke
83,2; 83,98; | 66,06; 65,7; [57,57; 59,57;(84,06; 82,59;66,43; 65,89;(52,28; 54,28;
78,78;61,21|58,77; 50,52 |54,57; 46,57 | 77,34; 59,89 | 56,9; 48,28 |49,28; 41,28
S01- [2200 Miinster Ems - [Schienenv |2200-| 87,7 | 87,5 [53,98; 61,04;| 43,6; 50,67; |33,42; 42,42;(49,65; 56,87;43,02; 51,53;(27,15; 36,15;{0,0| 0, Schwellengleisim | 0, | 0, Keine | 0 0 0
2 (Ostbevern lerkehr 2 65,83; 76,8; |59,66; 64,53;50,42; 54,42;| 64,6; 78,71; | 59,8; 65,77, [44,15; 48,15;, Schotterbett Keine| Briicke
83;83,82; |65,88; 65,53;(57,42; 59,42;(83,97; 82,33;/66,33; 65,77;(51,15; 53,15;
78,62;61,05| 58,64; 50,4 (54,42; 46,42|77,08; 59,62|56,68; 48,02 |48,15; 40,15
Tabellarisches Emissionskataster des StraBenverkehrs
INr. Name LWs | LWs | DTV | Str M M |p1|p2|p3| p1 |p2|p3|vPkw|vLkwl|vLkw2 |vPkw|vLkwi|vLkw2| SDT |DSD,S|DSD,S| Stg |MFre
T N Gatt, [ T N|[T|T|T|[N|[NJ|N T T T N N N DT | DT fl
dB(A) | dB(A) [Kfz/24h| Kfzh |Kfzlh| % | % | % | % [ % | % | kmh | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h PKW | LKW %
dB | dB dB
Str_02-1[Zubringer L FR Nord 69.5 | 61,8 | 631 4 37 7 133/05(00( 11 ]06(00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Str_03-1(L588 FR Siidost 795 | 72,2 | 2458 3 142 | 25 (34|57 00| 54 (65|00 70 70 70 70 70 70 10 0 0 00 |00
Str_01-1(Grevener Str Richtung 68.5 | 60,5 | 514 4 30 5 123/04(00([ 09 |00[00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Bahnhof
Str_01-2 Grevener Str Richtung 68.5 | 60,5 | 514 4 30 5 123/04(00([ 09 |00[00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Zubringer
Str_03-2(L588 FR Nordwest 795 | 72,2 | 2458 3 142 | 25 (345700 54 [65]|00]| 70 70 70 70 70 70 10 0 0 00 |00
Str_02-2 [Zubringer L FR Siid 69.5 | 61,8 | 631 4 37 7 133/05(00( 11]06[00| 50 50 50 50 50 50 10 0 0 00 |00
Gutachten-Nr.: 105093221 Anhang
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B Grafische Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemdas DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichfigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fldchenquellen
u. U. nicht hé&ndisch Uberprifoar.

DI dB RichtwirkungsmafB

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekts.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,LWA Input"
enfnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 105093221 Anhang
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Gewerbelarm
Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung Fassade Geschoss L.rin dB(A) inm
IPO1/Grevener StraBe 142 S-F 1.0G 51,1 5.0
IPO2/Grevener Str. 140a S-F 1.0G 51,6 5,0
IPO3/Grevener Str.140 S-F 1.0G 51,5 5.0
IPO4a/geplantes Whs N-F 1.0G 50,2 5,0
IPO4b/geplantes Wohnhaus O-F 1.0G 48,8 5,0
IPO5a/geplante W+G-Haus N-F 1.0G 59,9 5.0
IPO5Sb/geplantes W+G-Haus N-F 1.0G 55,4 5,0
IPO5c/geplantes W+G-Haus O-F 1.0G 58,7 5,0
IPO5d/geplantes W+G-Haus O-F 1.0G 56,8 5,0
IPO6/Baugrenze West B-Plan 49,1 5,0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPO5a, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine
Uberschreitung am ehesten zu erwarten!!.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fUr die maBgeblichen Immissionsorte aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fir alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfiUgung gestellt werden.

IPO5a/geplante W+G-Haus N-F
1.0G
INr Kommentar Gruppe LAT |DC| DT | +RT [ MM [KT/KI|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar | Adiv |Aatm | Agr | Refl Lw/LWs|Lw/LW
T T RZ Ant T s
dB(A)(dB | dB | dB | dB [dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A) | RZ
dB(A)
101 [Parkplatz Pkw-Gerausche 425 (3000 (00| 0 (00| O 0 259 | 0 | 64 (39302 |02 |349 | 862 86(,2)
201 JAn-/Abfahrt Lkw ILkw-Gerdusche 289 129|428 0 |00( 0 231 0 |22 |33]|01 |00 |172]1095 -
201 An-/Abfahrt Kihlaggregat Lkw Lkw-Gerédusche 19,3 12,8 (428 0 (00O 229 | 0|22 (3202|0077 |1000
202  |eerlaufbetrieb Lkw Lkw-Gerdusche 345 (3,01 181 0 (00O 300 | 0 | 47 [405( 02 | 00 | 276 | 940
202 |eerlaufbetrieb Kiihlaggregat Lkw-Gerédusche 374129181 0 (00O 297 | 0 | 47 (40502 | 00 |306 | 970
203 Rangieren ILkw-Gerausche 30,7 {29120 0|00 O 26,0 0 [55(393]02 |00 |229]| 842
301 Entladen Rollcontainer LLadegerdusche 36,6 129|120 0 (00O 196 [ 0 [ 00 |368| 00 | 00 (236 | 824
302 [Entsichern/Festsetzen der Ladung lLadegerdusche 33,7 129]120 0|00 O 19,6 0 |00 |38 00|00 207 795
401 IAuRengastronomie Kommunikationsgeréusch | 59,7 |16 | 1,2 0|00 O 56 0 00 |260) 00 | 00 | 98 [ 850
e
501 Kaltetechnik [Stationére Quellen 296 (3000 |00 | 0 (00| O 0 40,7 | 0 | 91 |432| 00 [ 13 |255| 780 | 780
502  [Einkaufswagen Stationére Quellen 52,2 (38120 - 0 (00| 61 - 60,1 0 | 202|466 | 01 | 48 - 88,7 -
ISum 59,9
a Kofferraum schliefen [Spitzenpegel 523 (30[00 (00| 0 |00 O 0 24,7 0 | 17,7 (388 00 | 00 511 995 | 99,5
b Druckluftbremse [Spitzenpegel 66,7 {30 00|00 | 0 (00| O 0 300 | 0 | 47 (405 01 | 00 |599 [ 1080 | 1080
c erladung Spitzenpegel 802 (2900 (00| 0 (00| O 0 196 [ 0 [ 00 |368| 00 | 00 [672|1140 | 1140

1 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 105093221 Anhang
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Gewerbelarm
Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung Fassade Geschoss L.rin dB(A) inm
IPO1/Grevener StraBe 142 S-F 1.0G 30,8 5.0
IPO2/Grevener Str. 140a S-F 1.0G 32,3 5,0
IPO3/Grevener Str.140 S-F 1.0G 35,3 5.0
IPO4a/geplantes Whs N-F 1.0G 19.9 5,0
IPO4b/geplantes Wohnhaus O-F 1.0G 20,2 5,0
IPO5a/geplante W+G-Haus N-F 1.0G 27,6 5.0
IPO5Sb/geplantes W+G-Haus N-F 1.0G 33,2 5,0
IPO5c/geplantes W+G-Haus O-F 1.0G 42,0 5,0
IPO5d/geplantes W+G-Haus O-F 1.0G 42,0 5,0
IPO6/Baugrenze West B-Plan 38.3 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPO6, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine
Uberschreitung am ehesten zu erwarten'2.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefihrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfUgung gestellt werden.

IP0O6/Baugrenze West B-Plan

INr Kommentar [Gruppe LAT (DC | DT | MM |KT/KI{Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |LwiLmE
N N Ant N
dB(A)|dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)
1501 Kaltetechnik Stationére Quellen 383 |30 00 | 0 |OO]| O 30,3 0 00 | 406 [ 01 02 | 237 | 760
[Sum 383

12 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.
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D Immissionspldane

Beim Vergleich von Schallimmissionsplénen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspléne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegeniber den Gebdudeldrmkarten um bis zu 3 dB
hohere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln, die

mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 105093221 Anhang
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Beurteilungszeitraum:
di-de/by-20 | HOhe:

MaBstab:
keine Angabe

MinderungsmaBnahmen:
Nutzungskonzept:

Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
1. OG (Oberkante Fenster = 5,0 m)
gemaB Kapitel 4.3

ohne

<35 >35hbis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 > 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ger&uschimmissionen: Gewerbeld&rm
Darstellung: Beurteilungspegel

“._ NORDEN
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<35 >35hbis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 > 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemdaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ger&uschimmissionen: Gewerbeld&rm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
© Land NRW (2022) di-de/by-2-0 | HOhe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5,0 m)
: MinderungsmaBnahmen: gemdB Kapitel 4.3
Mqutab. Nutzungskonzept: ohne \ /
keine Angabe “._ NORDEN
Gutachten-Nr.: 105093221 Anhang
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Darstellung:
Beurteilungszeitraum:
d-de/by-2-0 | HOhe:

MaBstab:
keine Angabe

MinderungsmaBnahmen:
Nutzungskonzept:

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBen- und Schienenverkehr

Beurteilungspegel

Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
2. OG (Oberkante Fenster = 8,4 m)
keine

ohne
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© Land NRW (2022) di-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Beurteilungszeitraum:
Hohe:
MinderungsmaBnahmen:
Nutzungskonzept:

Nachfzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
2. OG (Oberkante Fenster = 8,4 m)
keine
ohne

<35 >35hbis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 > 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBen- und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
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Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]

Planinhalt:
Lageplan

Kommentar:
Gerduschimmissionen:
Darstellung:

©Land NRW (2022) di-de/by-2-0 | HOhe:

MaBstab:
keine Angabe

MinderungsmaBnahmen:
Nutzungskonzept:

StraBen- und Schienenverkehr
MaBgeblicher AuBenlédrmpegel
R&ume mit Schlafnutzung

2. OG (Oberkante Fenster = 8,4 m)
keine

ohne

N\ JoRoey 7
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Farbkodierung gemaB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBen- und Schienenverkehr
Darstellung: MaBgeblicher AuBenlédrmpegel
Sonstige RGume
© Land NRW (2022) di-de/by-2-0 | HOhe: EG (Oberkante Fenster = 2,8 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 105093221 Anhang
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Lageplan

© DUllmann Architektur, Stand 08.12.2021

MaBstab:
keine Angabe
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Wetterstation:

Wetterdienst:

Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

MdUnster

Meteomedia Jahr: 2002

Windrichtung [} o |10

20 | 30 | 40 | 50 | 40 [ 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 [ 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 200 | 210 | 220 | 230 | 240 | 250 | 260 | 270 | 280 | 290 | 300 | 310 | 320 | 330 [ 340 | 350 [ Caime

Haufigket (%] 1312

14115181923 |28|23|28|34 |23 (17|17 (19|21 (18| 16| 18|35(38|40(60(56(52|46(33|22|19|18[19]|14(08| 1317|116 15

Windrichtung [7] o |10

20 | 30 (40 ( 50 | 40 | 70 ( 80 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 200 | 210 ( 220 | 230 | 240 | 250 | 260 | 270 | 280 | 290 | 300 | 310 | 320 | 330 | 340 | 350 [ Calme

<0 (8] 27| 28

28(29|129|29|28|27|26(25|24(22(20( 19 (V7 [ 16[16(15(15]|15[15]|16]| 16|16 1717181819 (192]|20(21]22|24(25(26

bt 1%

80

Haufigkeitin%
S

‘Windrichtung in * (kommend aus)
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