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Ausgangssituation

Die Stadt Telgte plant den Neubau eines Gemeindehauses flir den Ortsteil Raestrup neben der
bestehenden Kraftfahrerkapelle in Raestrup. Das Untersuchungsgebiet liegt unmittelbar an der
BundesstraBBe 64 westlich des Ortsteils (vgl. Abbildung 1).

Das Gemeindehaus soll zuklnftig von lokal ansassigen Gruppen, (wie z.B. Jagdhornbléser, Chor,
Jugendhilfe, Theatergruppen, Schitzengilde und Jagdgenossen), organisiert durch das Raestruper
Gemeindehaus E.V., genutzt werden.

Die zuvor genannten Versammlungen und Proben finden derzeit in unterschiedlichen Rdumen in der
Umgebung statt. Ziel des Gemeindehauses ist es, als zentraler Anlauf- und Treffpunkt fir Vereine und
Verbande zu dienen und den Blirgern Raestrups’ zur Verfligung zu stehen. So kdnnen die Aktivitaten
der ansassigen Vereine und Verbande mit ihren unterschiedlichen Veranstaltungen in der Gemeinde
an einem zentralen Standort geblindelt werden.

Am Raestruper Bahnhof

Standort geplantes
Gemeindehaus

GeoBasis-DE / BKG 2020 / EuroGeographics /
Bezirksregierung Koln Geobasis NRW.

Abbildung 1 - Standort des geplanten Gemeindehauses in Raestrup [1]

Das geplante Gemeindehaus soll Gber die bestehende Zufahrt der B 64 erschlossen werden, welche
bereits die Kraftfahrerkapelle an die B 64 anschlie3t. Nérdlich der BundesstraBBe ist ein begleitender
Geh-/Radweg vorhanden. Siidlich der Bundesstral3e verlauft eine Bahntrasse.

Das geplante Vorhaben wie auch die bestehende Kraftfahrerkapelle sind nicht nur Gber die
BundesstraB3e erreichbar. Nérdlich der B 64 befindet sich die StraBe ,Am Raestruper Bahnhof“, welche
parallel zur B 64 den Ortsteil mit dem Grundstlick des geplanten Gemeindehauses verbindet.

Eine Untersuchung des Zufahrtsbereichs von der B 64 aus soll die verkehrstechnischen Auswirkungen
auf das bestehende StraBennetz und gegebenenfalls erforderliche MaBnahmen aufzeigen.
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Aufgabenstellung

Folgende Arbeitsschritte wurden durchgefuhrt:

Durchfihrung einer Kurzzeitzéahlung
Analyse-0-Fall: Ermittlung der Analyseverkehrsbelastung 2020

Prognose-0-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (ohne Vorhaben)

A w o~

Verkehrserzeugung: Abschatzung des Neuverkehrs fiir das geplante Vorhaben und Umlegung

auf das StraBennetz

5. Prognose-1-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 durch Uberlagerung des
Prognose-0-Falls mit der Verkehrserzeugung

6. Leistungsfahigkeitsuntersuchung fir den Prognose-1-Fall nach HBS 2015
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Verkehrsdaten, Analyse-0 Fall 2020

Von der nts Ingenieurgesellschaft wurde am Donnerstag, den 23.01.2020, eine Kurzzeitzadhlung am
Knotenpunkt ,B 64 / Alter VoBbach” durchgefiihrt (vgl. Abbildung 2).

'«‘

!

Abbildung 2 - Zdhistelle im Untersuchungsgebiet [1]

Es wurden die Verkehre nachmittags zwischen 17:00 Uhr und 19:00 Uhr erhoben und ausgewertet.

Die Nutzung des Gemeindehauses durch lokale Vereine und Verbande wird lberwiegend montags
bis freitags in den Abendstunden ab 19:00 Uhr und an den Wochenenden genutzt. Dies zeigt ein
Veranstaltungsplan des RGH aus dem abgelaufenen Kalenderjahr.
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Analyse-0-Fall 2020

In der bemessungsrelevanten Nachmittagsspitzenstunde liegt am Knotenpunkt ,,B 64 / Alter VoBBbach”
eine Verkehrsbelastung von 726 Fz/h in Summe (ber alle Knotenpunktzuflisse vor. Die
Nachmittagsspitzenstunde liegt zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr.
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Abbildung 3 - Knotenstrombelastungsplan ,,B 64 / Alter VoBbach“, Analyse-0 2020, Nachmittagsspitzenstunde
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Prognose-0-Fall 2035

Pkw-Verkehr

Zur Ermittlung eines Prognosefaktors fur allgemeine strukturelle  Entwicklungen im
Untersuchungsgebiet werden die Bevdlkerungsvorausberechnungen vom Landesbetrieb Information
und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW [2]) fir den Kreis Warendorf herangezogen. Es ist zu
erwarten, dass die Bevdlkerung von 277.180 Einwohnern am 01.01.2020 auf 273.332 Einwohner am
01.01.2035 zuriickgehen wird. Davon abgeleitet wird auf der sicheren Seite liegend eine Stagnation
der Verkehrsbelastung in Ansatz gebracht.

Schwerlastverkehr

Unter Betrachtung der Verflechtungsprognose 2030 [3] ist deutschlandweit bis 2030 ein starker
Anstieg des Schwerlastverkehrs auf den BundesfernstraBen zu erwarten. Fiir den Kreis Warendorf
wird in dieser Prognose von einem Zuwachs des Schwerlastverkehrs zwischen 2010 und 2030 von
10 % bis 20 % ausgegangen. Demnach wirden mit einem mittleren Zuwachs im Schwerlastverkehr
von rund 15 % zu rechnen sein.

Dabei muss berticksichtigt werden, dass im Jahre 2020 bereits die Halfte der Betrachtungszeit
verstrichen ist. Da aktuell jedoch keine Quellen vorhanden sind, die den Prognosehorizont 2035
betrachten, wird hier auf der sicheren Seite liegend der volle Zuwachs im Schwerlastverkehr von 15 %
bis 2035 gewahlt.

Veranderung des

Transportaufkommens

2010-2030 in %
O< 0,000%
O< 10,000 %
O< 20,000 %
O < 30,000 %
O< 40,000 %
O >= 40,000 %

Kreis
Warendorf

Abbildung 4 - Regionale Entwicklung der Transportaufkommensverédnderung im StraBengiiterverkehr [3]
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Zusammenfassend wird von einer Stagnation im Pkw-Verkehr und einem Zuwachs des
Schwerlastverkehrs von rund 15% bis zum Jahre 2035 ausgegangen. Die Zunahme des
Schwerlastverkehrs zeigt sich ausschlieBlich auf der BundesstraBe 64 im Untersuchungsgebiet.

Entsprechend den oben genannten Prognosefaktoren ergibt sich die Verkehrsbelastung am
untersuchten Knotenpunkt zu 732 Fz/h (vgl. Abbildung 5).
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Abbildung 5 - Knotenstrombelastungsplan ,,B 64 / Alter VoBbach®, Prognose-0 2035, Nachmittagsspitzenstunde
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Verkehrserzeugung

Die Abschatzung des Neuverkehrs durch das geplante Gemeindehaus wird anhand eines
Veranstaltungsplans aus 2019 durchgefihrt, welcher vom Raestruper Gemeindehaus E.V. (RGH) zur
Verfligung gestellt wurde.

Das Gemeindehaus soll zukiinftig von lokal ansassigen Gruppen, (wie z.B. Jagdhornblaser, Chor,
Jugendhilfe, Theatergruppen, Schiitzengilde und Jagdgenossen), organisiert durch das RGH, genutzt
werden.

Die zuvor genannten Versammlungen und Proben finden derzeit in unterschiedlichen Radumen in der
Umgebung statt. Ziel des Gemeindehauses ist es, als zentraler Anlauf- und Treffpunkt fir Vereine und
Verbénde zu dienen und den Biirgern des Ortsteils zur Verfligung zu stehen. So kénnen die Aktivitdten
der ansassigen Vereine und Verbande mit ihren unterschiedlichen Veranstaltungen in der Gemeinde
an einem zentralen Standort geblindelt werden.

Eine Analyse der Veranstaltungen aus dem abgelaufenen Kalenderjahr 2019 hat gezeigt, dass die
Veranstaltungen unter der Woche Uberwiegend abends um 19 Uhr begonnen haben. Die
Hauptnutzungszeit des Gemeindehauses liegt demnach auBerhalb der verkehrstechnischen
Tagesspitzenstunden.

Die Gruppe der Jagdhornblaser ist veranschlagt mit einer Anzahl von rd. 55 Personen/Termin, wonach
dies in der Woche die publikumsintensivste Nutzung darstellt. An den Wochenenden kénnen
unregelmanBig Veranstaltungen mit mehr als 60 Personen stattfinden.

Ausgehend von einer beispielhaften Nutzung mit 55 Personen/Nachmittag wird der Neuverkehr durch
das Vorhaben abgeschétzt. In der aktuellen Mobilitdtsuntersuchung fir den Kreis Warendorf aus 2015
liegt der Anteil fir den motorisierten Individualverkehr bei 57 %. Darlber hinaus ergeben sich bei
solchen Veranstaltungen erfahrungsgemaB Fahrgemeinschaften. Daher wird ein  Pkw-
Besetzungsgrad von 1,3 Personen/Pkw angesetzt.

Nach Verminderung der EingangsgréBe von 55 Personen/Nachmittag nach oben genannten
Faktoren/Divisoren, bleiben noch rund 24 Pkw, die als Zielverkehr anreisen und nach der
Veranstaltung als sogenannter Quellverkehr wieder abreisen.

In Summe ergibt sich der Neuverkehr durch das geplante Gemeindehaus zu 48 Pkw-Fahrten pro
Werktag.

PN02200006 = 30.03.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Prognose-1-Fall 2035

Durch das Vorhaben ist nachmittags mit einem zusatzlichen Neuverkehr am untersuchten
Knotenpunkt von 48 Kfz-Fahrten pro Werktag zu rechnen.

Es ist zu erwarten, dass der GroBteil der Besucher direkt aus Raestrup kommt. Diese wirden dann
Uber die parallel verlaufende StraBBe ,Am Raestruper Bahnhof“ nérdlich der B 64 anreisen. Ungeachtet
des MIV-Anteils, wie im vorstehenden Kapitel beschrieben, kann davon ausgegangen werden, dass
fOr diese Besucher aufgrund der kurzen Wegstrecke und der direkten Verbindung zum Standort des
geplanten Gemeindehauses eher das Fahrrad das Mittel der Wahl sein wird.

Der Teil der Besucher, die mit dem Pkw Uber die B 64 anreisen werden, wird eher gering eingeschétzt.
Wobei diese dann eher als Rechtsabbieger aus Mussingen (aus Richtung Warendorf), denn als
Linksabbieger aus Richtung Telgte erwartet werden.

Um jedoch den verkehrstechnisch unginstigsten Fall zu betrachten und zu bewerten wird davon
ausgegangen, dass alle Besucher, die den Pkw nutzen, Uber die B 64 anreisen werden. Weiter wird
angenommen, dass der Zielverkehr (24 Pkw) zu gleichen Teilen aus den Richtungen Telgte und
Warendorf anreisen werden. Eine Verteilung des Neuverkehrs auf die StraBe ,Am Raestruper
Bahnhof* wird vernachlassigt.

Weiter wird die Nachmittagsspitzenstunde mit dem Anreiseverkehr der Veranstaltung Uberlagert.
Tatsachlich wird dieser erst rund 20 Minuten vor Veranstaltungsbeginn (19:00 Uhr) erwartet.

Nach zuvor beschriebenen Annahmen wird der Neuverkehr mit der Verkehrsbelastung des Prognose-
0-Falls 2035 fur den Knotenpunkt ,B 64 / Alter VoBbach® Gberlagert, sodass in der Nachmittagsspitze
eine Verkehrsbelastung von 775 Fz/h in Summe Uber alle Knotenpunktzufliisse anliegt (vgl. Abbildung
6).

An den Wochenenden finden unregelm@Big auch Veranstaltungen statt, die deutlich héhere
Besucherzahlen und damit auch deutlich mehr Neuverkehr erzeugen, als die Veranstaltungen in der
Woche. Zu erwahnen ist hier beispielsweise das drtliche Schiitzenfest. Diese Veranstaltungen / Events
sind nicht als bemessungsrelevant einzustufen. Hierfir sind besondere verkehrstechnische
MaBnahmen zu priifen und anzuordnen, damit ein sicherer Verkehrsablauf im Bereich der Zufahrt zur
B 64 gewahrleistet werden kann.

Alle Veranstaltungen, die am Wochenende stattfinden, dessen An- oder Abreiseverkehre sich mit den
verkehrstechnischen Tagesspitzenstunden Uberlagern, sind grundsétzlich als unkritisch anzusehen,
da die Verkehrsmengen samstags und sonntags im Vergleich zu den Werktagen von Montag bis
Freitag geringer sind.

PN02200006 = 30.03.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Abbildung 6 - Knotenstrombelastungsplan ,,B 64 / Alter VoBbach“, Prognose-1 2035, Nachmittagsspitzenstunde
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden nach den Vorgaben des HBS [6] flir Knotenpunkte ohne
Lichtsignalanlage ermittelt. Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen
(QSV) lassen sich wie folgt charakterisieren:

Tabelle 1 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. [4]

Qsv

Knotenpunkt
ohne Signalanlage

Qualitat des Verkehrs-
ablaufs

A

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

sehr gut

Die Abflussmdéglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hin- sichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrdchtigung darstellt.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
vorUbergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
stdndig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber eine Stunde
gréBer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, sténdig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist (berlastet.

ungentgend

PN02200006 = 30.03.2020

nts Ingenieurgesellschaft



VORABZUG

Verkehrstechnische Untersuchung
Gemeindehaus Raestrup

14

Grenzwerte flr die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 2 - Grenzwerte der Qualitatsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

QsVv Fahrverkehr auf der Fahrbahn Radfahrverkehr auf Radverkehrsanlagen
und FuBgénger
mittlere Wartezeit tw [s] mittlere Wartezeit tw [s]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -1 > 35

")Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q Uber der Kapazitat C; liegt (q > C)

Grenzwerte fur die Qualitatsstufen bei der Vorfahrtsregelung ,rechts vor links*:

Tabelle 3 - Beschreibung der Qualititsstufen gem. HBS, Vorfahrtsregelung "rechts vor links"

Qsv Kreuzung Einmiindung
mittlere Wartezeit tw [s] maximale Wartezeit tw [s]
A
B <10 <10
C <15
D <20 =15
E <25 <20
F > 25" > 20"

Din diesem Bereich funktioniert die Regelung ,rechts vor links* nicht mehr.

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdt des umliegenden
StraBennetzes wird die Verkehrsbelastung der bemessungsrelevanten Spitzenstunde herangezogen.

PN02200006 = 30.03.2020
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Analyse 2020

Der Knotenpunkt ,B 64/ Alter VoBbach“ ist im Analyse-Fall 2020 mit der Qualitatsstufe A des
Verkehrsablaufs in der Nachmittagsspitzenstunde zu bewerten. Die mittlere Wartezeit der
Verkehrsteilnehmer des bemessungsrelevanten Fahrstroms liegt bei 9,8 s. Die Wartezeiten fir alle
Verkehrsteilnehmer sind sehr gering.

Prognose-0-Fall 2035

Da bei dem Prognose-O-Fall 2035 (ohne Vorhaben) nur ein Prognose-Faktor fur den
Schwerlastverkehr beriicksichtigt wird, verandert sich die mittlere Wartezeit nur minimal im Vergleich
zum Analyse- Fall 2020. Die mittlere Wartezeit betragt im Prognose-0-Fall 2035 9,9 s. Die QSV A nach
HBS 2015 wird weiterhin erreicht.

Prognose-1-Fall 2035

Nach Umlegung des Neuverkehrs entsprechend dem vorigen Kapitel ergibt sich eine mittlere
Wartezeit fir die Verkehrsteilnehmer des maBgebenden Fahrstroms von 10,4 s. Es stellt sich die
Qualitétsstufe B des Verkehrsablaufs nach HBS 2015 ein. Nach Schulnotenprinzip ist die
Verkehrsqualitéat mit gut zu bewerten. Die Wartezeiten bleiben kurz fir alle Verkehrsteilnehmer.

Laut HBS-Berechnung liegt die Kapazitdtsgrenze, bei der ein noch stabiler Verkehrsablauf
nachgewiesen werden kann, bei 34 Pkw/h sowohl fir den Links- als auch den Rechtsabbieger zur
Kraftfahrerkapelle (entspricht QSV D nach HBS 2015). In der aktuellen Betrachtung wird auf der
sicheren Seite liegend davon ausgegangen, dass zukiinftig (werktags) mit einem Abbiegeverkehr von
je 15 Pkw nach Umsetzung der MaBnahme zu rechnen sein wird. So bleibt eine ungenutzte
Restkapazitat von noch 19 Pkw/h, die ein weiteren Puffer erzeugen.

Die Berechnungsblétter zu den Leistungsfahigkeiten liegen den Anlagen bei.

PN02200006 = 30.03.2020 nts Ingenieurgesellschaft
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Fazit

Die Stadt Telgte plant den Neubau eines Gemeindehauses flr den Ortsteil Raestrup neben der
bestehenden Kraftfahrerkapelle in Raestrup. Das Untersuchungsgbiet liegt unmittelbar an der
BundesstraBe 64 westlich des Ortsteils.

Das Gemeindehaus soll zukiinftig von lokal ansassigen Gruppen, (wie z.B. Jagdhornblaser, Chor,
Jugendhilfe, Theatergruppen, Schitzengilde und Jagdgenossen), organisiert durch das Raestruper
Gemeindehaus E.V., genutzt werden.

Die zuvor genannten Versammlungen und Proben finden derzeit in unterschiedlichen Rdumen in der
Umgebung statt. Ziel des Gemeindehauses ist es, als zentraler Anlauf- und Treffpunkt fir Vereine und
Verbande zu dienen und den Birgern Raestrups’ zur Verfliigung zu stehen. So kdnnen die Aktivitaten
der ansassigen Vereine und Verbande mit ihren unterschiedlichen Veranstaltungen in der Gemeinde
an einem zentralen Standort geblindelt werden.

Eine Kurzzeitzdhlung durch die nts Ingenieurgesellschaft am Donnerstag, den 23.01.2020, am
Knotenpunkt ,B 64 / Alter VoBbach® zeigt, dass der Knotenpunkt in der bemessungsrelevanten
Nachmittagsspitze mit 726 Fz/h belastet ist.

Bei der Berechnung des Neuverkehrs wurde eine ,Worst-Case-Betrachtung” in Ansatz gebracht. Aus
einer durch den Raestruper Gemeindehaus E.V. zur Verflgung gestellten Auflistung aller
Veranstaltungen aus 2019 wurde die Veranstaltung mit den meisten Besuchern/Teilnehmern
herausgezogen, die unter der Woche stattfinden wird. Nach Ansetzung von Kennwerten zum
Mobilitédtsverhalten konnte ermittelt werden, dass in der Woche bei einer Veranstaltung mit einem Ziel-
und Quellverkehr von je 24 Pkw gerechnet werden muss. Bei der Verteilung des Neuverkehrs auf das
StraBennetz wurde auf der sicheren Seite liegend angenommen, dass sich diese jeweils zu gleichen
Teilen auf die Richtungen aus Telgte und Missingen (aus Richtung Warendorf) verteilen werden. Eine
Verteilung des Neuverkehrs auf die StraBe ,Am Raestruper Bahnhof* wird im Berechnungsansatz
vernachléssigt. Nach Verteilung des Neuverkehrs (insgesamt 48 Pkw) liegt die Verkehrsbelastung am
untersuchten Knotenpunkt bei 775 Fz/h in Summe Uber alle Knotenpunkizuflisse.

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit nach HBS 2015 zeigt, dass in der Analyse 2020 die
bestmdgliche QSV A an Knotenpunkt ,B 64 / Alter VoBbach*” erreicht wird. Im Prognose-1-Fall 2035
inklusive Neuverkehr verschlechtert sich der Verkehrsablauf rechnerisch um 0,6 s in der mittleren
Wartezeit. Im Prognose-1-Fall 2035 liegt die mittlere Wartezeit nun bei 10,4s flar die
Verkehrsteilnehmer des maBgebenden Fahrstroms. Somit wird die QSV B erreicht. Nach
Schulnotenprinzip ist die Verkehrsqualitat mit gut zu bewerten. Die Wartezeiten bleiben kurz fir alle
Verkehrsteilnehmer.

An den Wochenenden finden unregelm@Big auch Veranstaltungen statt, die deutlich hdhere
Besucherzahlen und damit auch deutlich mehr Neuverkehr erzeugen, als die Veranstaltungen in der
Woche. Zu erwahnen ist hier beispielsweise das drtliche Schiitzenfest. Diese Veranstaltungen / Events
sind nicht als bemessungsrelevant einzustufen. Hierfir sind besondere verkehrstechnische
MaBnahmen zu priifen und anzuordnen, damit ein sicherer Verkehrsablauf im Bereich der Zufahrt zur
B 64 gewahrleistet werden kann.

Alle Veranstaltungen, die am Wochenende stattfinden, dessen An- oder Abreiseverkehre sich mit den
verkehrstechnischen Tagesspitzenstunden Uberlagern, sind grundsétzlich als unkritisch anzusehen,
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da die Verkehrsmengen samstags und sonntags im Vergleich zu den Werktagen von Montag bis
Freitag geringer sind.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Muinster, 30.03.2020
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HBS-Bewertung Analyse 2020, nachmittags

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) B 64 / Alter VoBbach
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 Alter VoBbach Nord
Belastung : Analyse 2020 nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> Vorfahrtsstrae 2
- : 1|©L3—§
10 E : ©
2 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11 e
12
,\ 7 %
3 C VorfahrtsstraBe 8 IS
; |
4 Alter VoBbach Sid
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] [X_i] [lejh] PSA; Qsv
1-2 1 3,0 2,5 852,5 1.023,5[ 0,003 | 1.020,5] 3,5] A
1 A 1-3 2 341,0 348,0 1.800,0 1.763,0( 0,193 | 1.422,0] 25| A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0( 0,001] 1.598,0( 23| A
4-1 4 1,0 1,0 422,5 422,510,002 4215 | 85 A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 402,5 366,0 | 0,000| 3660 | 98] A
4-3 6 6,0 55 790,0 861,5 | 0,007 8555 | 42| A
3-4 7 1,0 1,0 870,0 870,0 | 0,001| 8690 [ 41| A
3 C 3-1 8 358,0 367,0 1.800,0 | 1.756,0]| 0,204 1.398,0( 26| A
3-2 9 3,0 3,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,002 1.597,0( 23| A
2-3 10 3,0 3,0 377,0 377,0 | 0,008| 3740 | 96| A
2 D 2-4 11 2,0 1,5 367,5 490,0 | 0,004 4880 74| A
2-1 12 6,0 6,0 622,0 622,0 | 0,010| 6160 [ 58| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 346,0 352,5 1.800,0 | 1.766,5| 0,196| 1.420,5| 2,5| A
4 B - 4+5+6 7,0 6,5 722,0 777,0 1 0,009| 7700 (47| A
3 C - 7+8+9 362,0 371,0 1.800,0 | 1.756,0| 0,206| 1.394,0| 26| A
2 D - 10+11+12 11,0 10,5 477,5 500,0 [ 0,022 4890 | 74| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit VO RABZUG
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HBS-Bewertung Prognose-0 2035, nachmitta

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) B 64 / Alter VoBbach
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Alter VoBbach Nord
Belastung : Prognose-0 2035 nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> Vorfahrtsstrae 2
- : 1|©L3—§
10 E : ©
2 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11 e
12
,\ 7 %
3 C VorfahrtsstraBe 8 IS
; |
4 Alter VoBbach Sid
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] [X_i] [lejh] PSA; Qsv
1-2 1 3,0 2,5 850,5 1.021,0( 0,003| 1.018,0| 3,5] A
1 A 1-3 2 345,0 354,0 1.800,0 1.754,5[ 0,197| 1.409,5| 26| A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0( 0,001] 1.598,0( 23| A
4-1 4 1,0 1,0 419,0 419,0 | 0,002| 4180 | 86 A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 399,5 363,0 [ 0,000| 3630 | 99| A
4-3 6 6,0 55 786,0 857,0 | 0,007 8510 | 42| A
3-4 7 1,0 1,0 866,0 866,0 | 0,001 8650 [ 42| A
3 C 3-1 8 360,0 370,0 1.800,0 | 1.751,0| 0,206 1.391,0( 26| A
3-2 9 3,0 3,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,002 1.597,0( 23| A
2-3 10 3,0 3,0 374,5 374,5 | 0,008 3715 | 97| A
2 D 2-4 11 2,0 1,5 364,5 486,0 | 0,004 4840 [ 74| A
2-1 12 6,0 6,0 621,0 621,0 | 0,010| 6150 [ 59| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 350,0 358,5 1.800,0 | 1.758,0| 0,199| 1.408,0| 26| A
4 B - 4+5+6 7,0 6,5 722,0 777,0 1 0,009| 7700 (47| A
3 C - 7+8+9 364,0 374,0 1.800,0 | 1.752,5| 0,208| 1.388,5| 26| A
2 D - 10+11+12 11,0 10,5 477,5 500,0 [ 0,022 4890 | 74| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit VO RABZUG
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Knotenpunkt | B 64 / Alter Vof3bach
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HBS-Bewertung Prognose-1 2035, nachmitta

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) B 64 / Alter VoBbach
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Alter VoBbach Nord
Belastung : Prognose-1 2035 nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> Vorfahrtsstrae 2
- : 1|©L3—§
10 E : ©
2 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11 e
12
,\ 7 %
3 C VorfahrtsstraBe 8 IS
; |
4 Alter VoBbach Sid
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] [X_i] [lejh] E\g Qsv
1-2 1 15,0 14,5 839,0 867,5 | 0,017 8525 [ 42| A
1 A 1-3 2 345,0 354,0 1.800,0 1.754,5[ 0,197 | 1.409,5| 26 | A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0( 0,001] 1.598,0| 23| A
4-1 4 1,0 1,0 402,0 402,0 1 0,002 401,0 | 90| A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 379,5 345,0 | 0,000 3450 | 104| B
4-3 6 6,0 55 786,0 857,0 | 0,007 8510 | 42| A
3-4 7 1,0 1,0 866,0 866,0 | 0,001| 8650 | 42| A
3 C 3-1 8 360,0 370,0 1.800,0 | 1.751,0| 0,206| 1.391,0] 26| A
3-2 9 15,0 15,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,009| 1.5850| 23| A
2-3 10 3,0 3,0 359,5 359,5 | 0,008| 356,5 | 10,1| B
2 D 2-4 11 2,0 1,5 349,5 466,0 | 0,004 4640 | 78| A
2-1 12 6,0 6,0 617,0 617,0 | 0,010 6110 | 59 A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 362,0 370,5 1.800,0 | 1.759,5]| 0,206| 1.397,5| 26 | A
4 B - 4+5+6 7,0 6,5 722,0 777,0 1 0,009| 7700 | 47| A
3 C - 7+8+9 376,0 386,0 1.800,0 | 1.752,5|0,214| 1.3765| 26 | A
2 D - 10+11+12 11,0 10,5 477,5 500,0 [ 0,022 4890 | 74| A
Gesamt QSV| B
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit VO RABZU G
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