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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz
Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des Bebauungsplanes
Telgte-SUd mit dem Ziel, am sGdlichen Stadirand von Telgte neue Wohnbebauung zu schaffen. Der

Bebauungsplan umfasst dabei zwei der letztlich urspringlich geplanten 3 Bauabschnitte.

Bestandteil der stGdtebaulichen Planung ist darlber hinaus die sudlich der WohnbauflGche zwischen der
Wolbecker StraBe (L 585) und der Alverskirchener StraBe (L 811) vorgesehen Verbindungstrasse
(SUdtangente). Die SUdtangente schlieBt im Osten am Kreisverkehrsplatz Alverskirchener StraBe / Delsener
Heide als vierter Knotenarm an. Im Westen soll ein neuer Kreisverkehr zur Anbindung der Sidtangente an

die Wolbecker StraBe geschaffen werden. Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt von der SUdtangente.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist der Abbildung 1 zu entnehmen.

Abbildung 1: Darstellung des Geltungsbereiches des B-Planes Telgte-SUd, © Land NRW (2020) di-de/by-2-0
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Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung zur
Sicherung der Wohnqualitdt innerhalb des Plangebiets die einwirkenden Gerdusche aus dem
StraBenverkehr sowie potentieller gewerblicher Einwirkungen aus dem weiteren Umfeld zu untersuchen.
DarUber hinaus waren die schallfechnischen Auswirkungen der Planung hinsichilich der ver&nderten
Verkehrssituation auf die auBerhalb des Plangebiets bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen zu

ermitteln, zu bewerten und in die stddtebauliche Abwagung einzustellen.

Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht:

Verkehrslarm

e Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus der Verbindungstrasse (SUdtangente)
zwischen der Wolbecker StraBe (L 585) und der Alverskirchener StraBe (L 811) im Sinne der
[T6. BImSchV] und die daraus ggf. resultierenden SchallschutzmaBnahmen fur die Bestands-

bebauung.

e Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden VerkehrslGrmgerdusche von den bestehenden
und geplanten StraBenfGhrungen. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den
Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Dabei wurden die Prognosedaten 2030 des Planfalls 2
als Worst-case-Betrachtung zugrunde gelegt. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher L&rmminderungs-

maBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fir den Bebauungsplan.

e Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen durch die im Zusammenhang mit der Planung
stehenden Zusatzverkehre im oOffentlichen Verkehrsraum auf die auBerhalb des Plangebietes

bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen.

Gewerbeldrm

e Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen durch einen sudlich des Plangebiets befindlichen
Putenaufzucht- und Mastbetfrieb sowie einem im dritten Bauabschnitt  verbleibenden
landwirtschaftlichen Lohnunternehmen. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den
Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher

L&rmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fur den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.
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Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Ergebnisse Verkehrsldarm
Neubau von éffentlichen StraBen gemdB 16. BImSchV

Die PrUfung fUr den Neubau der SUdtangente und den damit verbundenen baulichen Eingriff hat ergeben,
e dass sich auf Grundlage der vorliegenden Verkehrsbelastungsdaten fUr die in Abbildung 2 des
Gutachtens  dargestellten  maBgeblichen Immissionsorte  innerhalb  und  auBerhalb  des

Neubauabschnittes keine Anspriche auf Schallschutz ergeben.

Verkehrsldarmgerdusche auf das Plangebiet

Die Beurteilung der Gesamtverkehrsbelastung innerhalb des Plangebietes hat unter Zugrundelegung der

Prognosedaten 2030 des Planfalls 2 ergeben,

. dass die Orienfierungswerte fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) bei freier Schallaus-
breitung, d.h. ohne Nutzungskonzept im Tages- bzw. Nachtzeifraum, im Nahbereich der
StraBenfihrungen Uberschritten werden. Die Uberschreitungstiefe innerhalb des Plangebiets sind den
farbigen Isophonenkarten im Anhang zu entnehmen und

e dass die Orientierungswerte fur Mischgebiete (Ml) von zur Tageszeit 60 dB(A), die im Hinblick auf
Freiraumnutzungen (Terrassen/Balkone) gemdB aktueller Rechtsprechung als Mindestanforderungen
gelten, bei aktueller Planung jedoch lediglich im 3.0bergeschoss unmittelbar am westlichen
Kreisverkehr Uberschritten werden. Im Ubrigen Plangebiet und in geringeren Geschosstiefen werden die

Pegel eingehalten.

Bei Uberschreitungen der Orientierungswerte ist der Immissionsschutz im Rahmen der Bauleitplanung
sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dem akfiven Ldrmschutz an der Emissionsquelle gegenUber dem
passiven Ldrmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben. Dabei dient die Errichtung von
Larmschutzwé@nden vorrangig dem Erdgeschoss sowie dem AuBenraumschutz (Garten/Terrassen). Der
Schutz des Innenraums, insbesondere in den Obergeschossen, kann dann durch eine gunstige
Wohnungsgrundrissgestaltung in Kombination mit Ladrmschutzfenstern und integrierter LUftungseinrichtung

erreicht werden.
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AuBerhalb des Plangebietes: Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Die schalltechnische Auswirkung der durch das Plangebiet erzeugten Mehrverkehre fUr die auBerhalb des

Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung hat -bezogen auf die Gesamtverkehrssituation -

zusammenfassend Folgendes ergeben:

Durch das geplante Vorhaben werden Zusatzverkehre erzeugt, die in erster Linie Uber den neu
enfstehenden Abschnitt der Sidtangente an die L 811 und die L 585 an das bestehende Verkehrsnetz
angebunden werden. Durch die im Vorfeld geplante Durchbindung der Delsener Heide bis zur
Warendorfer StraBe kommt es im Umfeld zu Verkehrsverlagerungen. GemaB Verkehrsuntersuchung
nimmt der Verkehr infolge des entstehenden Abschnitts auf der UmgehungsstraBe zu, fUhrt im
Gegenzug jedoch zu einer leichten innerstddtischen Entlastung an der Bestandsbebauung.
Hinsichtlich der schalltechnischen Situation kann festgestellt werden, dass mit dem Vorhaben in Bezug
auf die bestehende Wohnbebauung daher keine Verschlechterung der Gerduschsituation

einhergeht. Auf eine weiterreichende Untersuchung kann somit verzichtet werden.

Ergebnisse Gewerbeldarm

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit und in der

ungunstigsten vollen Nachtstunde trotz konservativer Ansétze hinsichtlich einer nachtzeitlichen Ausstallung

der Puten und der An-bzw. Abfahrt der Nutzfahrzeuge des Lohnunternehmers eingehalten bzw.

unterschritten werden. Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (nachts IRWn+20 dB)

werden aufgrund der Entfernung an den untersuchten Immissionsorten ebenfalls unterschritten.
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Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen. 2012-09

Bebauungsplan , Telgte-SUd* der Stadt Telgte vom 30.08.2018 (Vorabzug)

Verkehrsuntersuchung Nr. 3.1446-3, ,Untersuchung zur SUdumgehung
Telgte “ der Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen Brilon Bondzio Weiser
vom Mai 2018

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im oben

stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet —

entlang den entsprechenden Anforderungen ermittelt.
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Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

e Deutsche Grundkarte (© Land NRW (2020) di-de/by-2-0),

e Hohenplan geplante Tangente, Brilon Bondzio Weiser vom Juli 2018,

o Verkehrsbelastungen der StichstraBen zum Wohngebiet, Brilon Bondzio Weiser vom Juli 2018,

e Unterlagen zum Genehmigungsstand des Putenmastbetriebes, stadtplanungsamt Teigte.

Ein Ortstermin wurde am 12.02.2018 durchgefGhrt.
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens des Auftraggebers am
sUdlichen Stadfrand von Telgte geplante Entwicklung eines Wohnquartiers. Die planungsrechtliche
Grundlage des Vorhabens soll Uber den [B-Plan Telgte-SUd] mit der Ausweisung als Allgemeines

Wohngebiet (WA) erfolgen.

Im Rahmen des stddtebaulichen Entwurfs wird darGber hinaus sidlich des Wohngebiets eine
Verbindungstrasse (SUGdtangente) zwischen der Wolbecker StraBe (L 585) und der Alverskirchener StraBe
(L 811) trassiert. Die SUdtangente schlieBt im Osten am Kreisverkehrsplatz Alverskirchener StraBe / Delsener
Heide als vierter Knotenarm an. Im Westen soll ein neuer Kreisverkehr zur Anbindung der SGdfangente an

die Wolbecker StraBe geschaffen werden. Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt von der SUdtangente.

Um die Wohnqualitat innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, sind die auf das Plangebiet einwirkenden
Verkehrsldrm- und potentielle Gewerbeldrmimmissionen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
festzustellen. Kriterien zur Ermittlung der Gerduschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart
des geplanten Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen erfullt
ist, sind in [DIN 18005-1] und [DIN 18005-1 Bbl. 1] definiert. Gemd&B [DIN 18005-1] sind die L&rmarten
Verkehr/Gewerbe getrennt voneinander zu beurteilen. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Des Weiteren sind die Auswirkungen der Planung auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden
schutzbedurftigen Nutzungen in die st@dtebauliche Abwdégung einzustellen und nach MaBgabe der
jeweiligen Einzelfallumstdnde zu berlcksichtigen, wenn es sich um relevante Beeintréchtigungen handelt.
Die Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen des Neubaus der Verbindungstrasse (SUdfangente)
zwischen der Wolbecker StraBe (L 585) und der Alverskirchener StraBe (L 811) erfolgt im Sinne der
[16. BImSchV]. Zur Untersuchung der Auswirkungen des Neuverkehrs im weiteren Verkehrsnetz werden die
Larmeinwirkungen durch die bestehende Verkehrsbelastung mit denen verglichen, die sich ergeben, wenn
zus@izlich zu der vorhandenen Netzbelastung die Verkehre der geplanten Nutzungen berUcksichtigt

werden.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Solltfen die vorgegebenen Anforderungen nicht
eingehalten  werden, sind geeignete MaBnahmen zur L&rmminderung aufzuzeigen. Die
Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des

vorliegenden Berichts erlGutert.
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddfebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und -
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stédtebaulichen Planung ist der Belang
des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-
wdagung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete  Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche  SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr SchlafrGume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf héufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm> 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrachtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Larmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stGdtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen

In ldrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fur die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitat insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemd&B den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen erméglicht werden.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.
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3.2 Neubau einer StraBe (16. BImSchV)

Bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen wird gemdB Bundes-
Immissionsschutzgesetz [BImSchG] die Verkehrsldrmschutzverordnung [16. BImSchV] angewendet. Hiernach

ist eine Anderung wesentlich, wenn

e eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fUr den Kraftfahrzeugverkehr baulich
erweitert wird oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu d&ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag
oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

e FEine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu d&ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsidrms von mindestens 70 dB(A) zur Tageszeit und mindestens

60 dB(A) zur Nachtzeit durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird2,

In der [16. BImSchV] werden folgende zum Schutz der Nachbarschaft einzuhaltende Immissionsgrenzwerte

aufgefthrt (Tabelle 2):

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr

Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine Wohngebie’re (WR),.AIIgemeine . 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Grundsatze fir die schalltechnische Beurteilung nach der 16. BImSchV

Die Beurteilungspegel fir einen neuen oder einen wesentlich gednderten Verkehrsweg sind ausschlieB-
lich fOr den Bau- oder Anderungsabschnitt zu ermitteln. Eine gegebene tatséichliche Vorbelastung durch
andere Verkehrswege ist nicht zu berUcksichtigen. Die Beurteilungspegel und der Kreis der Anspruchs-
berechtigten auf SchallschutzmaBnahmen sind fUr jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln. Somit kann
nach der [16.BImSchV] kein Ldrmschutz gewdhrt werden, wenn die L&rmbelastung erst bei der

Summenwirkung der Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte Uberschreitet.

2 Dies gilf nicht in Gewerbegebieten.
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Eine wesentliche Anderung an einem Verkehrsweg beschreibt ausschlieBlich einen baulichen Eingriff in
den Verkehrsweg und eine durch ihn verursachte spUrbare Verschlechterung der bisherigen Immissions-
situation. Die Erhdhung der Beurteilungspegel ist nur von Bedeutung, wenn die Léarmsteigerung ihre
Ursache ausschlieBlich in der baulichen MaBnahme hat. Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsent-
wicklung ist zu neutralisieren. Der Beurteilungspegel des Anderungsabschnittes ist somit jeweils mit

demselben Prognosehorizont fUr den Zustand mit und ohne baulichen Eingriff zu bestimmen.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels fUr schutzbedirftige Gebdude innerhalb des Bau- oder
Anderungsabschnittes wird die volle Verkehrsstérke (Verkehrsbelastung des betrachteten Abschnittes
und des sich anschlieBenden, baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt. FUr die Ermittlung
des Beurteilungspegels fir schutzbedirftige Geb&ude auBerhalb des Bau- oder Anderungsabschnittes ist
jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maBgeblich. Die Verkehrsbelastung des sich
anschlieBenden baulich nicht ge&nderten Bereichs der vorhandenen StraBe ist auBer Acht zu lassen,

d. h. mit Null anzusetzen.

Werden die Immissionsgrenzwerte beim Bau oder der wesentlichen Anderung Uberschritten, entsteht fur
die betroffenen Gebd&ude in der Nachbarschaft der Verkehrswege der Anspruch auf Schallschutz-
maBnahmen. Art und Umfang der notwendigen SchallschutzmaBnahmen fUr schutzbedurftige Gebdude
in baulichen Anlagen regelt die Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung [24. BImSchV]. Im
Rahmen des vorliegenden Gutachtes wird geprift, ob ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen nach
[24. BImSchV] besteht. Eine Benennung der erforderlichen MaBnahmen erfordert eine Erhebung des

baulichen Bestandes der betroffenen Gebd&ude und ist nicht Gegenstand des Untersuchungsumfangs.

3.3 Schallschutz in der Genehmigungsplanung

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TAL&rm] heranzuziehen. Die
[TA L&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Ger&uschbelastungen und stellt die Grundlage fir

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA L&rm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeitréige aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nufzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.
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Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenhd&user und 45 35

Pflegeanstalten

Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD),

Kerngebiete (MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRWrmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fldchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitréume nach TA L&drm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemdaB [TA Ladrm] bei bebauten Fidchen 0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ger&usch am stdrksten betfroffenen schutzbedUrftigen

Raumes [DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fidchen, die keine Gebdude mit schutzbedUrftigen
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Rdumen enthalten, befinden sie sich an dem am stdrksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem
Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedurfligen R&umen erstellt werden dUrfen. Ist der
schutzbedurftige Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um
Kérperschallibertragungen bzw. die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am

stérksten betroffenen schutzbedurftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten® auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur L&rmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Héhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshéchstwerte dirfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen diUrfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als
20 dB, nachfs um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten. In Gewerbe- und Industriegebieten darf die
Uberschreitung durch einzelne Gerduschspitzen tags nicht mehr als 25 dB und nachts nicht mehr als 15 dB

betragen.

Zuschlag fir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA L&rm] unter Ziffer 6.5

aufgefihrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 — 22:00 Ukhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemaB [TA L&arm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.

3 Definierter Zeitraum gemdB Ziffer 7.2 TA Larm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berGcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermiftlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich

vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
=  keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.
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4 Verkehrslarmeinwirkungen

4.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrsldrms

Um die Wohnqualitédt innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben

sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden Verkehrsl&Grmimmissionen

(StraBen) wie in Abbildung 2 ermittelt.

Abbildung 2: Ubersicht der befrachteten StraBenfihrungen Bestand (schwarz/gelb) und Neubau (schwarz/rot)

4.2 Beschreibung der Emissionsansétze und des Berechnungsverfahrens
4.2.1 Allgemeine Informationen

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-90]. Hierzu wird das qualitGtsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der

Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion (1.2.0.1) verwendet.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionspl&nen
gemdB [DIN 18005-2] flachenmdBig in einem festgelegten Raster, wobei fur jede Rasterflache im
Untfersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesetzt wird. In den Schalimmissionspldnen kénnen die

Orientierungswerte wie in Tabelle 5 abgelesen werden:
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Tabelle 5: Farbwechsel Orientierungswerte

Gebietsausweisung Tag Nacht
Allgemeine 55 dB(A) Farbwechsel braun/orange 45 dB(A) Farbwechsel dunkelgrin/gelb
Honaebiete (WA Bl B [
>50-55 >55-60 >40-45 >45-50
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Mischgebiete (MI) 60 dB(A) Farbwechsel orange/rot 50 dB(A) Farbwechsel gelb/braun
>55-60 >60-65 >45-50 >50-55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

422 Berechnungsverfahren der RLS-90

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw. schalltechnisch relevant
— berUcksichtigt. Im Falle einer fur die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungsgebietes

wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [RLS-90] wird zun&chst der Emissionspegel Lme in dB(A) eines

Fahrstreifens berechnet:

L = Li2” + D, + Dgyo + Dsig + D in dB(A).
Hierbei ist:
Lm(25) der Mittelungspegel in dB(A),
Dv die Korrektur fUr unterschiedliche zul@ssige Hochstgeschwindigkeiten in dB,
Dsro die Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen in dB,
Dstg der Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle in dB,
De die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Flichen in dB.

Die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flichen wird bei einer

Einfachreflexion mit 1 dB gemdB [RLS-90] in Ansatz gebracht4.

Der Mittelungspegel Lm in dB(A) eines langen, geraden Fahrstreifens berechnet sich dann gemdaB der
[RLS-90] zu:

4 Im Rahmen des Geltungsbereiches der 16.BImSchV wird die Pegelzunahme durch Reflexionen an den
eingegebenen Gebd&uden nur fUr StraBenverkehrsgerdusche und nur fUr die erste Reflexion berUcksichtigt.
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Lmsz,E+DSJ.+DBM+DB in dB(A)

Hierbei ist:

L der Emissionspegel in dB(A),

Ds,. die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB,

Dam die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und Meteorologied&dmpfung in dB,

Ds die Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen in dB.

Das Berechnungsprogramm unterteilt die Schallquellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Abstdnden zu den Immissionsorten sind und die daher als Punkfschallquellen behandelt werden

kdbnnen.

Der Beurteilungspegel Lrin dB(A) berechnet sich dann gemaB der [RLS-90] zu:

L=L,+K in dB(A).
Hierbei ist:
Lm der Mittelungspegel in dB(A),
K der Zuschlag fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen.

Im vorliegenden Fall wird fur die SUdtangente eine zul@ssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h, auf den
innerstadtischen StraBen eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h berUcksichtigt. Fir alle
StraBenabschnitte wird von einem Fahrbahnbelag aus nicht geriffelfem Gussasphalf, Asphaltbeton oder
Splittmastix ausgegangen, fUr den der Korrekturwert Dsio = 0 dB befrdagt. Lichtzeichengeregelte Kreuzungen

sind im Rahmen der Planung der SGdtangente nicht vorgesehen.

4.3 Emissionsansatze StraBenverkehr

Als Berechnungsgrundlage des Verkehrsldrms werden fir den Neubauabschnitt der Sidtangente und den
Auswirkungen des Zusatzverkehrs aus dem Plangebiet die Angabe des BUros Brilon Bondzio und Weiser
zugrunde gelegt. Diese Angaben beruhen auf einer zu der SUdumgehung Telgte im Mai Jahr 2018
durchgefUhrten und im Januar 2020 aufgrund gednderter Wohneinheiten innerhalb des Plangebietes

angepassten Verkehrsuntersuchung.

Die Eingangsdaten fUr die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Emissionspegel Lme fir den
Tages- und Nachtzeitraum sind in den folgenden Tabellen zusammengefasst. Der Lme berechnet sich wie

folgt:
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Tabelle é:

StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030, Nullfall

StraBenbezeichnung DTV MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm.e
und Abschnitt Verkehrsstarke
M in Kfz/h pin% in dB(A)
Kfz/24 h Tag Nacht | Tag | Nacht in km/h| Tag Nacht
B_Str_01 Alverskirchener StraBe 6100 366 67 3.3 3.3 50 58,7 51,3
B_Str_02 Kreisverkehr Ost 4430 266 49 3.8 3.8 30 55,2 47,8
B_Str_03 L811, Abschnitt 50km/h| 5100 306 56 3.9 3.9 50 58,3 50,9
B_Str_04 L811, Abschnitt 5100 306 56 3.9 3.9 100 63.3 55,9
100km/h
B_Str_05 Delsener Heide, TS1 2100 126 23 3.0 3.0 70 56,3 48,9
B_Str_05.1 | Delsener Heide, TS2 800 48 11 0 0 70 50,2 43,9
B_Str_05.2 | Delsener Heide, TS3 1600 96 18 63 63 70 56,5 49,1
B_Str_06 Wolbecker Str. L585 5600 336 45 1.8 1.8 70 59,9 51,1
B_Str_07 Wolbecker Str. L585 7200 432 79 1.4 1.4 70 60,8 53,4
Tabelle 7: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030, Planfall 2
StraBenbezeichnung DTV MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm.e
und Abschnitt Verkehrsstarke
M in Kfz/h pin % in dB(A)
Kfz/24h | Tag | Nacht | Tag | Nacht inkm/h|  Tag | Nacht

N_Str_A Kreisanschluss Neubau 4625 278 37 2,2 2,2 30 54,5 45,7
N_Str_B Neubau SUdtangente 3600 216 40 2.8 2.8 70 58,4 50,1
N_Str_C Neubau SUdtangente 3200 185 31 3.2 272 70 58,1 49,8
N_Str_D Neubau SGdfangente 2900 167 28 3,5 2,4 70 57,7 49,3
N_Str_E Neubau SUdtangente 3000 173 29 3.4 2,3 70 57.9 49,5
N_Str_X UmgehungsstraBe 2200 127 21 4,4 3.1 70 57.1 48,6

West
E_Str_01 ErschlieBung links 400 24 5 10 3 30 47,0 36,9
E_Str_02 ErschlieBung mitte 400 24 5 10 3 30 47,0 36,9
B_Str_01 Alverskirchener StraBe 5100 306 56 3.9 3.9 50 58,3 50,9
B_Str_02 Kreisverkehr Ost 4150 249 46 3,6 3,6 30 54,8 47,4
B_Str_03 L811, Abschnitt 70km/h| 5100 306 56 3.9 3.9 70 60,2 53.2
B_Str_04 L811, Abschnitt 5100 306 56 3.9 3.9 100 63.3 55,9

100km/h

Gutachten-Nr.: 1050428 17 Textteil - Langfassung

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Bauleitplanung

Seite 23 von 45




StraBenbezeichnung DTV MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm

und Abschnitt Verkehrsstarke
M in Kfz/h pin% in dB(A)
Kfz/24h | Tag | Nacht | Tag | Nacht inkm/h|  Tag | Nacht
B_Str_05 Delsener Heide, TS1 3400 204 38 3.0 3.0 70 58,4 51,0
B_Str_05.1 Delsener Heide, TS2 1900 114 21 5.3 5.3 70 56,9 49,5
B_Str_05.2 | Delsener Heide, TS3 2500 150 28 8.0 8.0 70 59,0 51,7
B_Str_06 Wolbecker Str., L585 5600 336 45 1.8 1.8 70 59,9 51,1
B_Str_07 Wolbecker Str., L585 7100 426 78 1,4 1,4 50 58,2 50,8
4.4 Ermitlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

441 Neubau/Anderungsabschnitt

Die schalltechnischen Berechnungen wurden fur die in Abbildung 2 dargestellfen und mit Buchstaben
gekennzeichneten StraBenabschnitte in Bezug auf die innerhalb des Neubau/Anderungsabschnittes
befindlichen Immissionsorte A, B und C berUcksichtigt. Die Immissionsorte befinden sich im AuBenbereich
von Telgte und sind somit mit der SchutzbedUrftigkeit entsprechend eines Mischgebietes (MI) zu

betrachten.

Weitere innerhalb oder auBerhalb des Neubauabschnittes befindlichen Wohngebdude sind aufgrund ihrer
Entfernung zu dem Vorhaben als schalltechnisch nicht relevant zu betrachten und werden daher nicht in

die Untersuchung eingestellt.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt nach dem Berechnungsverfahren der [RLS-90] unter
BerUcksichtigung der im 4.2.2 genannten Berechnungsgrundsdtzen vor den Fassaden der bestehenden
Gebdude. Fur das Erdgeschoss wird pauschal eine Immissionsorthdhe von 2,8 m (entsprechend der Hohe

der Geschossdecke), fur jedes weitere Geschoss eine Hohendifferenz von jeweils 2,8 m angesetzt.

Hierzu wird das Programmsystem MAG der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen
Softwareversion (1.2.0.1) verwendet. Entsprechend der [16.BImSchV] sind Zwischenergebnisse und

Pegeldifferenzen auf 0,1 dB(A) zu runden, die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.

Zur Beurteilung des Neubaus wird der Prognose-Planfall2 2030 den Immissionsgrenzwerten gegen-

Ubergestellt.
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Tabelle 8: GegenUberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel L durch den
Neubau der StraBe fir die maBgeblichen Immissionsorte innerhalb des Neubauabschnittes, Prognose-
Planfall 2 2030

IGW der L-in dB(A) Lrin dB(A)
16.BImSchV Neubau Differenz
Immissionsort Geschoss in dB(A) Neubau/ IGW
Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
IPA, Berdel 20, EG, N-F 2.8 64 54 55 47 -9 -7
IPAQ, Berdel 20, 1.0G, N-F 5,6 64 54 56 48 -8 -6
IPB, Berdel 23A, EG, N-F 2.8 64 54 46 37 -18 -17
IPBa, Berdel 23A, 1.0G, N-F 5,6 64 54 46 38 -18 -16
IPC, Berdel 19, EG, S-F 2.8 64 54 51 42 -13 -12
IPCa, Berdel 19, 1.0G, S-F 5,6 64 54 53 44 -1 -10

Die Berechnungsergebnisse an den untersuchten Immissionsorten zeigen, dass auf Grundlage der
vorliegenden Verkehrsbelastungsdaten die gebietssperzifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an
den maBgeblichen Immissionsorten zur Tages- und Nachtzeit deutlich unterschritten werden. Aus dem

Neubau ergeben sich somit keine Anspriche auf Schallschutz.

Zur Beurteilung, ob der bauliche Eingriff in die Wolbecker StraBe eine wesentliche Anderung darstellt, wird

der Prognose-Nullfall 2030 dem Prognose-Planfall 2 2030 gegenUbergestellt.

Tabelle 9: GegenuUberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel L durch den
baulichen Eingriff fir den maBgeblichen Immissionsort innerhalb des Anderungsabschnittes
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel
L in dB(A) L in dB(A) Lr in dB(A)
Anderungsabschnit | Anderungsabschnit Differenz
Immissionsort Geschoss t t Bestand/Plan
Bestand/Plan Bestand/Plan
Tag Nacht
Null Plan Null Plan Tag Nacht
IPB, Berdel 23A, N-F, EG 2,8 57 57 48 48 0,0 0.0
IPBa, Berdel 23A, N-F, 1.0G 5,6 58 58 50 50 0.0 0.0

Die Uberprifung des baulichen Eingriffs in die Wolbecker StraBe im Knotenpunkt mit der geplanten
Sudtangente hat ergeben, dass die fir eine wesentiche Anderung im Sinne der [16.BImSchV]
maBgeblichen Kriterien nicht erfillt werden. Fir die im Anderungsbereich befindlichen Gebd&ude kann
somit bei vorliegender Planung kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen ermittelt werden. Die

Immissionsgrenzwerte fUr Mischgebiete werden nicht Uberschritten.
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44.2 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Wohnqualitat innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden Verkehrsl@rmimmissionen ermittelt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind im Anhang

- beispielhaft - wie folgt dokumentiert:

Gerduschimmissionen: StraBenverkehr

Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Hoéhe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5,6 m)
MinderungsmaBnahmen: ohne

Nutzungskonzept: ohne

Wie aus den Schallimmissionspldnen (siehe Anhang) zu ersehen ist, ergibt sich fUr das Plangebiet bei freier
Schallausbreitung in Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte des
[DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr den StraBenverkehr Folgendes:

e Die Orientierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete (WA) von zur Tageszeit 55 dB(A) von zur
Nachtzeit 45 dB(A) werden parallel zu den angrenzenden StraBenfUhrungen Uberschritten.

e Durch StraBenverkehrsl&rm  beeinfrchtigt  ist  insbesondere der Nahbereich zu den
Kreuzungspunkten mehrerer StraBenfUhrungen (Kreisverkehre). Mit zunehmender Geschosshdhe
steigt die Uberschreitungstiefe an.

e Die Crientierungswerte fUr Mischgebiete (MI) von zur Tageszeit 60 dB(A), die im Hinblick auf
Freiraumnutzungen (Terrassen/Balkone) gemdB aktueller Rechtsprechung als Mindestanfor-
derungen gelten, werden bei aktueller Planung lediglich im 3.0bergeschoss unmittelbar am

Kreisverkehr Uberschritten.

443 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
4.43.1 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfUllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]
ausgedruckt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientfierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz bei Errichtung von
schutzbedurftigen Nutzungen innerhalb der Uberschreitungsbereiche durch geeignete MaBnahmen

sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei dem aktiven Ldrmschutz an der Emissionsquelle, d.h. die
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Errichtung von L&rmschutzwdnden/wdallen gegentber dem passiven Lé&rmschutz an den Gebduden

(Larmschutzfenster/LUffungseinrichtungen) Vorrang zu geben.

4.4.3.2 AuBenbereiche

Grundséatzlich sollte mindestens die Einhaltung des tageszeitlichen Orientierungswertes fUr Mischgebiets-
werfe von 60 dB(A) in den AuBenbereichen (Terrassen/Balkone) sichergestellt sein. Wie die Berechnungen

zeigen, ist dieses bei aktueller Planung Uberwiegend gegeben.

Der weiterreichende Schallschutz innerhalb der geplanten Gebdude ist dann mittels Festsetzung von
passiven MaBnahmen, d. h. der Vorgabe fUr die erforderlichen Bau-Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile

(Fenster/Fassaden) sicherzustellen.

4.43.3 Anforderungen an die Schalldammung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenuber AuBenldrm
werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu

erwartenden maBgeblichen AuBenldrmpegel gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]
der um 3 dB erhdhte Tagesbeurteilungspegel. Betragt die Differenz wie im vorliegendem Fall zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenldrmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von
10 dB.

AuBenfassade

Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'w.ges der AuBenbauteile gelten fir
die gesamte AuBenfassade eines schutzbedurftigen Raumes unter BerUcksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten. Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe sind in Abhdngigkeit vom
Verhdltnis der gesamten AuBenfldche eines Raumes zur Grundfl&dche des Raumes bzw. hinsichtlich ihrer
Ausrichtung zur maBgeblichen Larmqguelle nach [DIN 4109-2] zu korrigieren. Die Zuordnung der
Larmpegelbereiche zu dem maBgeblichen AuBenldrmpegel Lo erfolgt gemdaB Tabelle 7 der [DIN 4109-1]

wie nachfolgend dargestellt.
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Tabelle 10: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maBgeblichen AuBenlGrmpegeln

Spalte 1 2

Zeile Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)

1 | bis 55

2 Il 60

3 Il 65

4 v 70

5 \ 75

6 Vi 80

7 W >80

FOr den maBgeblichen AuBenldrmpegel Lo > 80 sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten

festzulegen.

Schalldammlifter

In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Uber 45 dB(A)
bei teilweise gedffnetem Fenster ein ungestdrter Schlaf hdufig nicht mehr méglich ist. Bei A-bewerteten
AuBengerduschpegeln von mehr als 50 dB(A) ist eine RaumlUftung Uber Fenster in Spaltliftungsstellung im
Hinblick auf den Schallschutz ungeeignet, sodass dann schallddmmende, ggf. fensterunabhdngige
LUftungseinrichtungen notwendig sind. Es wird daher empfohlen, zumindest fir zum Schlafen genutzte
Raume fensterunabhdngige LUftungseinrichtungen in die textlichen Festsefzungen zum Bebauungsplan

aufzunehmen.

444 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Im Zuge des geplanten Wohngebietes fUhrt die geplante Sudtangente als ErschlieBung des Plangebietes
dazu, dass sich nicht nur Mehrverkehre aus dem Plangebiet sondern auch die derzeitigen Verkehrsstréme

im bestehenden Verkehrsnetz umverteilen.
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Abbildung 3: Darstellung der Vergleichsquerschnitte, Quelle Verkehrsgutachten zur Sidumgehung Telgte, Mai 2018
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Tabelle 11:

Verkehrsgutachten zur SGdumgehung Telgte, Januar 2020

Vergleich der Verkehrsbelastungen der Planfdlle fir die dargestellten Querschnitte, Quelle

Nr. Name Analyse Prognose- Planfall 1 Planfall 2 Planfall 3
2018 Nullfall 2030

Kfzi24h Kfz/24h Kfzf24h Kiz/24h Kfz/24h
1 Minstertor 11.800 12.000 12.000 10.300 10.000
2 Orkoften 9.300 §.300 9.100 8300 8200
3 Warendorfer Strale 3.400 3.400 2800 2700 2700
4 Verlangerung Delsener - 1.700 2100 2.500 2.300

Heide

5 Alverskirchener Stralte 7.500 6.700 5.900 5100 5.000
6 B 51 16.900 17.300 17.300 17.300 17.300
7 Sudumgehung - - 2300 3.600 3.600
8 Delsener Heide 2.400 2.200 2800 3.400 3.200
g B 64 10.000 10.100 10.100 10.100 10.100
10 | Ortsferne Umgehung - - - 2200 -
11 Ortsnahe Umgehung - - - - 2.400

Durch das geplante Vorhaben werden Zusatzverkehre erzeugt, die in erster Linie Uber den neu

enfstehenden Abschnitt der SUdtangente an die L 811 und die L 585 an das bestehende Verkehrsnetz

angebunden werden. Durch die im Vorfeld geplante Durchbindung der Delsener Heide bis zur

Warendorfer StraBe kommt es im Umfeld zu Verkehrsverlagerungen. Dabei nimmt der Verkehr infolge des

entstehenden Abschnitts auf der UmgehungsstraBe zu, fuhrt im Gegenzug jedoch zu einer leichten

innerstadtischen Entlastung an der Bestandsbebauung.

Hinsichtlich der schalltechnischen Situation kann festgestellt werden, dass mit dem Vorhaben in Bezug auf

die bestehende Wohnbebauung daher keine Verschlechterung der Gerduschsituation einhergeht. Auf

eine weiterreichende Untersuchung kann daher verzichtet werden.

Gutachten-Nr.:

Projekt:

105 0428 17

Schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Bauleitplanung

Textteil - Langfassung

Seite 30 von 45



4.5 Vorschlag fir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschlége fUr Festsetzungen zum Schallschutz im
Bebauungsplan sich tatsdchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im
Bebauungsplan wiederfinden, obliegt der planaufstellenden Behdrde. Aus unserer Sicht empfehlen wir

die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor Larmeinwirkungen durch den StraBenverkehr werden bei einer baulichen Errichtung oder
baulichen Anderung von R&umen, die nicht nur zum vorUbergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die Larmpegelbereiche zur Bestimmung des

erforderlichen R'w,ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Tabelle 12: Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und maBgeblichen AuBenldrmpegel gemdB
DIN 4109-1:2018-1

1 2

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)

| bis 55

I 60

I 65

I\ 70

Fenster von nachts genutzten RGumen (i. d. R. Schlaf- und Kinderzimmer) ab dem Larmpegelbereich I,
sollten zu LUftungszwecken mit einer schallddmmenden LUftungseinrichtung ausgestattet werden. Das
Schallddmm-MaB von LUftungseinrichtungen/Rollladenkésten ist bei der Berechnung des resultierenden

Schallddmm-MaBes R'wres zu berUcksichtigen. Ausnahmen kdnnen zugelassen werden.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnach-
weises nach [DIN 4109-1] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger
baulicher Anlagen aufgrund der verminderten Ladrmbelastung geringere Anforderungen an den Schall-

schutz resultieren.
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5 Larmeinwirkungen durch Gewerbeanlagen

5.1 Beschreibung der Emissionsansatze

SUdlich in einer Entfernung von ca. 450 m zum Plangebiet befinden sich ein Putenmast- und
Aufzuchtbetrieb. Die Ermittlung der Gerduscheinwirkungen wird auf Grundlage der zur Verflgung
gestellten Genehmigungsunterlagen sowie in Anlehnung an vergleichbare Betriebe durchgefihrt. Die
Ausstallung der Puten erfolgt in Anschluss an die Mastperiode innerhalb des Nachtzeitraumes. In Hinblick
auf eine besonders schlechte Gerduschsituation wird die Verladung der Tiere im AuBenbereich mittels

HebebUhnen bzw. Férderbdnder bei gedffneten Toren berUcksichtigt.

Durch den Verzicht der akiuellen Planung auf die Umsetzung des dritten Bauabschnittes verbleibt nunmehr
auch das im dritten Bauabschnitt befindliche landwirtschaftliche Lohnunternehmen. Die Entfernung zur
geplanten Wohnbauentwicklung befradgt ca. 100 m. Zur BerUcksichtigung der auf das Plangebietf
einwirkenden Gerdusche wurden die Betriebsbedingungen des Lohnunternehmens im Rahmen eines

Ortstermins erfragt.

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt.
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Tabelle 13: Betriebsbeschreibung Sonntag (7:00 bis 22:00 Uhr)

Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz je
Vorgang

Fahrbewegungen

Lohnunternehmer

Nutzufahrzeuge Anfahrt von 5 Nutzfahrzeugen Lwa = 105 dB(A)

Rangiervorgdnge Rangieren vor den Stallungen Lwa,1h = 84 dB(A)

Start- und Haltevorgénge BremsgircthlJisecBheer{ Luerrerosglzggredr\kcorigmen und Lwan = 87 dB(A)

Parken Nutzfahrzeuge 5 Porkbewegungen.o.gf der nordwestlichen Lwain = 83 dB(A)
Freifldche

Abstellen Nutzfahrzeuge 10 Abs‘rellbewegunggnﬂouf der sudwestlichen Lwain = 87 dB(A)
Freifldche

Putenmast

Liefervorgdnge An- und Abfahrt von 2 Lkw>105 kW, Lwa = 105 dB(A)

Rangiervorgénge Rangieren vor den Stallungen Lwa1h = 84 dB(A)

Start- und Haltevorgdnge BremsgircthlJisecBheen, (TjuerreergZIggredr\L;);ren und Lwah = 87 dB(A)

Freie Aggregate

Lohnunternehmer

Baustellenkompressor Bous‘;:eri%r;jkcok:re]pggsesro; g%fnocljeejnnﬁrg;ﬁse’rgchen Lwar = 102 dB(A)

Reinigung Nutzfahrzeuge Moschine_n—/Spri’rz—/_BIﬂosger?usche auf der Lwar = 94 dB(A]

nordwestlichen Freifldche Uber 3 Stunden
Reinigung Nutzfahrzeuge M"oschine.n—/sprifz-/&[osge@usche auf der Lwar = 94 dB(A)
sUdwestlichen Freifldche Uber 3 Stunden
Reinigung Nutzfahrzeuge Waschvorgange qyf dem Waschplatz vor der Halle Lwar = 94 dB(A)
Uber 3 Stunden

Putenmast

LUfter Gber Dach kontinuierlicher Betrieb mit voller Leistung Lwa <75 dB(A)

Staplerverkehr kontinuierlicher Eir?sq’rz Stapler im Bereich nordlich Lwa = 98 dB(A)

und sudlich der Stallungen

Fassadenabstrahlungen

Lohnunternehmer

Werkstatt Werkstattarbeiten bei gedffneten Toren Gber Lwa = 85 dB(A)
8 Stunden

Putenmast

Putenstalll Ausstallung Tore und LUftungsklappen gedffnet Lwa = 85 dB(A)
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Tabelle 14: Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum

Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz je

Vorgang
Lohnunternehmer
Fahrbewegungen
Parken Nutzfahrzeuge 5 Porkbewegungen'o.gf der nordwestlichen Lwa = 83 dB(A]
Freifldche
Nutzufahrzeuge Abfahrt von 5 Nutzfahrzeugen Lwa = 105 dB(A)
Putenmast
Fahrbewegungen
Liefervorgénge An- und Abfahrt von 2 Lkw>105 kW, Lwa = 105 dB(A)
Rangiervorgénge Rangieren vor den Stallungen Lwa1h = 84 dB(A)
Start- und Haltevorgénge BremsgircthlJisecBheen, (TjuerreergZIggredr\L;);ren und Lwah = 87 diB(A)
Ladegerdusche
HebebUhnen bzw. Einsatz von HebebUhnen bzw. Férderb&ndern im
Férderbander, Bereich nordlich und studlich der Stallungen Lwa = 98 dB(A)
Staplerverkehr
Fassadenabstrahlungen
Putenstall Ausstallung Tore und LUftungsklappen geoffnet Lwa =85 dB(A)
stationdre Anlagen und Aggregate im Freien
LUfter Gber Dach kontinuierlicher Betrieb mit voller Leistung Lwa <75 dB(A)

Relevante Schallguellen sind die Gebdudeabstrahlung der Stallungen mit aufgeregten Tieren sowie die

Schallabstrahlungen der auBerhalb des Gebdudes befindlichen haustechnischen Aggregate sowie der

stattfindenden Fahrgerdusche.

5.2 Gerdusche von Lkw/Nutzfahrzeugen

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Ger&uschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden

im Folgenden aufgefUhrt.
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5.21 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender lingenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 15: Emissionsparameter Fahrvorgénge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa’1n = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)® Lwamax = 108 dB(A)¢

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbel&dgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Kstro® nach der [PLS] anstelle von Dstro nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle > 5% (Dstg nhach Formel 9 der [RLS-90]) zu

bericksichtigen.

522 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Abstellen und Starten von Lkw

Zu den Gerduschereignissen beim Abstellen von Lkw zdhlen das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,
das Schlagen von TUren, Druckluftimpulse der Betriebsbremsen und erndhter Leerlauf z. B. vor der Lade-
rampe. Beim Starten von Lkw werden TUren geschlagen, der Motor angelassen und es werden Gerdusche

durch Druckluftimpulse, Leerlauf des Motors und durch die Anfahrt erzeugt.

FUr das Abstellen und Starten von Lkw werden folgende Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 16: Emissionsparameter Abstellen und Starten Lkw
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerdauschspitzen
Abstellen Lwa,nh = 85 dB(A)
Starten Lwa1n = 82 dB(A) Lwamax = 108 dB(A)
Abstellen und Starten Lwa1h =87 dB(A)

5 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der IGdngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

6 siehe Absatz ,,Kurzzeitige Gerduschspitzen*

Gutachten-Nr.: 1050428 17 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Bauleitplanung Seite 35 von 45



Lkw-Parkvorgang

FUr einen Parkvorgang eines Lkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schadllleistungspegel, bezogen auf den 16-stindigen Tageszeitraum und auf die ungUnstfigste

Nachtstunde’:

Tabelle 17: Emissionsparameter Parkvorgang Lkw

Gerauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen

1 Lkw-Parkvorgang

T it Lwa1en =71 dB(A
cgeszetranm A (Al Lwamox = 108 dlB(A)
ungUnst. Nachtstunde Lwa, 1n =83 dB(A)

53 Gerdausche bei der Ausstallung

Die Gerduschemissionen der Verladevorgdnge werden auf der Grundlage eigener Schallemissions-

messungen angesetzt.

Tabelle 18: Emissionsparameter Gabelstapler
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Ausstallung Lwa = 98 dB(A) Lwamax = 110 dB(A)

54 Pkw-Parkvorgang

FUr einen Parkvorgang eines Pkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
gemdaB [PLS] folgende Schallleistungspegel, bezogen auf den 16-stUndigen Tageszeitraum und auf die

ungUnstigste Nachtstundes:

Tabelle 19: Emissionsparameter Parkvorgang Pkw

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

1 Pkw-Parkvorgang
Tageszeitraum Lwa16h = 58 dB(A)

L =99,5dB(A
ungunst. Nachtstunde Lwa, 1n =70 dB(A) Amex (A

7 Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 14 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Ger&usche
Ki= 3 dB, Korrektur fur die Fahrbahnoberfl&éche Ksto = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemaB PLS

8  Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 0 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche
Ki= 4 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberfl&éche Ksio = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemaB PLS
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5.5 Schallibertragung von Rdumen ins Freie

Ein Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallleistungspegel, die von AuBenfldchen eines Gebdudes
ins Freie abgestrahlt werden, wird in der [DIN EN ISO 12354-4] beschrieben. Die Schallabstrahlung hé&ngt
dabei insbesondere vom Rauminnenpegel Lpin und dem Schalldémm-MaB R' der AuBenfldche in

Verbindung mit der GréBe der abstrahlenden Fldchen ab.

Der Schallleistungspegel Lw einer Ersatzschallquelle fir einzelne oder zusammengefasste Bauteile einer

Gebdudehille wie Wande, Dach, Fenster, Tiren oder Offnungsfléichen berechnet sich nach dieser Norm

wie folgt:

Lw = Lojn +C4-R +10-log (3) in dB(A).

0.

Hierbei ist:
Lw der Schallleistungspegel der Ersatzschallquelle in dB,
Lo.in der Schalldruckpegel in 1 m bis 2 m vor der Innenseite des AuBenbauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
R das Bau-Schallddmm-MaB des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
Cq der Diffusitatsterm fUr das Innenschallfeld am Bauteil oder an der Bauteilgruppe in dB,
S die Fi&che des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m2,
So die Bezugsflache (1 m?).

Das Bau-Schalldédmm-MaB R' fUr eine Bauteilgruppe ergibt sich aus den Kennwerten der einzelnen Bauteile

nach folgender Beziehung:

R'=-10-log [m 3 - 10710+ ymn 2o 10ei/10]  qp(A).

Hierbei ist:

Ri das Schallddmm-MaB des Bauteils i in dB,

Si die Fi&che des Bauteils i in m?,

Drei die Norm-Schallpegeldifferenz des (kleinen) Bauteils i in dB,
Ao die Bezugsabsorptionsfléche in m2 (Ao = 10 m?),

m die Anzahl groBer Bauteile in der Bauteilgruppe,

n die Anzahl kleiner Bauteile in der Bauteilgruppe.

Der Wert des DiffusitGtsterms Cq ist abhdngig von der Diffusitédt des Schallfeldes im Gebd&udeinneren und
von der raumseitigen Absorption des betrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in der Gebdudehulle.

Der Diffusité@tsterm nimmt im vorliegenden Fall den Wert -5 dB an.
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Die in der Prognose berucksichtigten Schalldruckpegel vor den AuBenbauteilen des Gebd&udes werden auf

der Grundlage von Schallmessungen an den bestehenden Anlagen wie folgt angesetzt:

Tabelle 20: Rauminnenpegel der betrachteten landwirtschaftlichen Betriebe
Raumbezeichnung Oktav-Schalldruckpegel Lp,n,okt in dB(A) vor den LpAin
AuBenbauteilen fir die Oktavmittenfrequenzen in dB(A)
63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Gebdudebezeichnung

aufgeregte Puten
Stallanlagen Wichert

Werkstatt RUter 63,9 70,9 74,9 77.9 78.9 78.9 76,9 61,9 85,0

49,7 61,7 68.6 73.3 73.7 83,4 73.2 73.1 85,0

Hinsichtlich der Tore der Stélle sowie der in den Fassaden befindlichen LUffungsklappen des Putenbetriebes

wird ein stdndig gedffneter Zustand  berGcksichtigt. Die zu &ffnenden Teilfldichen  der
Dachbelichtungsfldchen und die Dachlichtkuppeln werden tagsuber im gekippten Zustand angenommen.
Im Nachtzeitraum werden die zu 6ffnenden Teilfléchen geschlossen. Fir die im Tageszeitraum genutzte

Werkstatt des Lohnunternehmens werden die Tore ebenfalls als gedffnet berbcksichtigt.

5.6 Gerauschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen und Aggregate sind in Tabelle 21 angegeben.

Tabelle 21: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Emissions-Nr. Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungs-
(siehe pegel Lwa in dB(A)
Anhang) Tag Nacht
#L001-#L036 Abluft Halle (Puten) ca. 1 m Uber Dach 75 75
#R04 Hochdruckreiniger/sonstige ca. 1 m Uber Grund auf der 102 -
(Lohnunternehmer) nordwestlichen Freifldche
#R09-11 Hochdruckreiniger/sonstige ca. 1 m Uber Grund vor der 94 -
Reinigungsgerate Werkstatt und auf der
(Lohnunternehmer) sUdwestlichen Freifldche
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

5.7 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

5.8 Untersuchte Immissionsorte

In Hinblick auf die Beurteilung des neuen Plangebietes werden im Rahmen der schalltechnischen

Untersuchung die in Abbildung 4 dargestellten Immissionsorte betrachtet.
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Abbildung 4: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betfrachteten Immissionsorte

Die Immissionsorte innerhalb des neuen Plangebietes befinden sich in einer ausgewiesenen
Gemeinbedarfsfidche. Hierfir wird, wie auch fur die Immissionsorte des nordlich angrenzenden
Wohngebietes, die SchutzbedUrftigkeit eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) berUcksichtigt. FUr die im
AuBenbereich befindliche Wohnbebauung wird die SchutzbedUrftigkeit entsprechend eines Mischgebietes
(M) berUcksichtigt.
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HierfUr gelten die in Tabelle 22 angegebenen Immissionsrichtwerte gemdaB [TA Larm] fUr die Tages- und

Nachtzeit:
Tabelle 22: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fr die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeich . F de, Geschos t
r./Bezeichnung, Fassa s nufzung Tag Nacht
IP_Plan01, Ostfassade, 2.0G WA 55 40
IP_Plan02, Ostfassade, 2.0G WA 55 40
IPO1, FuBmann, Westfassade, 1.0G MiI 60 45
IPO2, Kortenbrede, Sudfassade,1.0G MiI 60 45
IPO3, Wienstroer, Ostfassade, 1.0G MI 60 45
IPO4, NansenstraBe 19, SUdfassade,1.0G WA 55 40
IPO5, Martin-Luther-King Str. 11, SGdfassade, 1.0G WA 55 40
IPO4, Berderl 20, Nordfassade, 1.0G MI 60 45
5.9 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemdaB
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.1) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel
mit einer Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch
Gebdude sowie die Abschirmung durch natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit
vorhanden bzw. schalltechnisch relevant — bericksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten

Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen? berechnet:

Lar(DW) =Ly + Dc- A in dB(A).

?  Diese Bedingungen gelten fur die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Hierbei ist:

Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,

Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,

Dc die Richtwirkungskorrektur,

A = Adiv + Agim + Agr + Abor,

Adiv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,

Ay die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffektes,

Avar die D&mpfung aufgrund von Abschirmung.

Die Dé&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendefen alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig'® berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem
eine breite Palette von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bericksichtigt:

Lar(LT) = Lar(DW)- Crnet in dB(A).

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Cmet =Co {1 — 10 - W} wenndg > 10 - (hs+ h),

14

Chet =0 wennd, <10 (hs+ hy).
Hierbei ist:
hs die Héhe der Quelle in Metfer,
hy die H6he des Aufpunktes in Meter,
do der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter, ein von

den orilichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperaturgradienten
abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — enfsprechend den landes-
spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet. Da Uber die értlichen Windverteilungen
nichts Genaueres bekannt ist, wird der Faktor Co zu 2 dB gesetzt, d. h. fUr alle Windrichtungen dieselbe

Haufigkeit zu berUcksichtigt.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung k&énnen dem Anhang entnommen werden.

10 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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5.10 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

5.10.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Geré&uscheinwirkungen fUr die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den

vorherigen Abschnitten beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtze mit folgenden Beur-

feilungspegeln L fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruck-

pegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 23: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdB TA Ldrm sowie den
Beurteilungspegeln fur die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort IRWr Let IRWN Lrn
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IP_Plan01, OF, 2.0G 55 53 40 38
IP_Plan02, OF, 2.0G 55 54 40 39
IPO1, FuBmann, WF, 1.0G 60 45 45 42
IPO2, Kortenbrede, SF,1.0G 60 48 45 44
IPO3, Wienstroer, OF, 1.0G 60 45 45 4]
IPO4, NansenstraBe 19, SF,1.0G 55 53 40 38
IPOS, Martin-Luther-King Str. 11, SF, 1.0G 55 55 40 40
IPO4, Berderl 20, NF, 1.0G 60 57 45 36

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte im Tageszeitfraum (Sonntag)

und in der unguUnstigsten vollen Nachtstunde

Betriebsbedingungen eingehalten bzw. unterschritten werden.

5.10.2 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen von tags

unter den

im  Gutachten

beschriebenen

IRWN+30 dB und nachts

IRWn+20 dB werden aufgrund der Entfernung an den untersuchten Immissionsorten ebenfalls unterschritten.
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6 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 24):

Tabelle 24:

Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1] +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabh&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavuigkeitsklasse 2
handelf, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich
von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2]

bei der Betrachtung einer Einzelquelle gemdas [Piorr 2001] einer Standardabweichung oprog von 1,5 dB.

FUr das Prognoseverfahren der [RLS-90] wird auf Basis der Erkenntnisse aus [DIN ISO 9613-2] und [VDI 2714]

sowie den Ausfuhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung orreg Von 1,5 dB ausgegangen.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesefzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallquellen
(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschl@gigen Fachliteratur, insbesondere Studien und
Berichten unterschiedlicher Landesbehdérden und basieren auf eigenen Messwerten. Die Emissionsanséize
beziehen sich dabei in der Regel im Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf den schalltechnisch

ungunstigsten Betriebszustand bzw. auf die aus schalltechnischer Sicht ungUnstigste Anlagenauslastung.

Die eingesetfzten Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriffen der
[16.BImSchV] bzw. der [RLS-90] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten
Frequentierungsdaten. Die Emissionsansdtze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine

konservative Absch&tzung der Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen des Gewerbebetriebes basieren auf
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Gewerbebetrieben. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes
wurden die Fahrzeugbewegungen, die Maschinenlaufzeiten, die Betriebsauslastungen der oberen

Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbel&drm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten
beschriebenen Befriebsweisen bzw. Anlagenauslastungen und Rahmenbedingungen als auf der sicheren

Seite liegend abgeschdatzt. Die Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrslrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdtzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und

im Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.
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A Tabellarische Emissionskataster
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Verkehrslarm

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemag 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add."”, ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Messfl./Anz. m?/- Eintragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder

Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.

Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.

Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld

ST=1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

StraBBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Achsabstand

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.

Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
Str.Gatt. - StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende Stundliche Verkehrsstérke

P % MaBgebender Lkw-Anteil

\ Km/h Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

DStrO dB Korrektur fr unterschiedliche StraBenoberfldchen
Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Emissionskenndaten Verkehr Neubau

INr IName Achs LmE LmE DTV Str MT MN pT | pN | vPkw | vLkw | vPkw | vLkw | DStrO Stg MFrefl
Abst | T N Gatt, T T N N %
m dB(A) dB(A) |Kfz/24h Kfzlh Kfzlh % % km/h | km/h km/h km/h dB dB
IN_Str_A Kreisanschluss Neubau 1 54,5 457 4625 3 278 37 22 | 22 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
N_Str B Neubau Stidtangente 4 58,4 50,1 3600 4 208 35 28 | 19 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
IN_Str_C Neubau Siidtangente 4 58,1 498 3200 4 185 31 32 | 22 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
N_Str D Neubau Stidtangente 4 57,7 493 2800 4 162 27 36 | 25 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
IN_Str_E Neubau Stidtangente 4 57,9 495 3000 4 173 29 34 | 23 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
IN_Str_X Umgehungsstrae West 4 57,1 48,6 2200 4 127 21 47 | 32 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
Emissionskenndaten Verkehr Planfall
INr IName Achs LmE LmE DTV Str MT MN pT | pN | vPkw [vLkw [ vPkw | vLkw [ DStrO Stg MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %

m | dB(A) | dB(A) |Kfz/24h Kizlh | Kizh | % | % | kmh | kmh | kmh | kmh | dB dB
E_Str_01 ErschlieBung rechts 25 47,0 36,9 400 4 24 4 10,0 | 3,0 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
E_Str_02 ErschlieRung mitte 25 470 36,9 400 4 24 4 100 30 | 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
IN_Str_A Kreisanschluss Neubau 1 54,5 45,7 4625 3 278 37 22 | 22 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
N_Str_B Neubau Siidtangente 4 584 50,1 3600 4 208 35 28 | 19| 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
IN_Str_C Neubau Stidtangente 4 58,1 498 3200 4 185 31 32 | 22 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
IN_Str_D Neubau Stidtangente 4 57,7 493 2800 4 162 27 36 | 25 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
N_Str_E Neubau Stidtangente 4 579 495 3000 4 173 29 34 23] 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
IN_Str_X Umgehungsstrae West 4 571 48,6 2200 4 127 21 47 | 32 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
B_Str_01 IAlverskirchener StraRe 3 58,3 50,9 5100 4 306 56 39 [ 39| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
B_Str_02 Kreisverkehr Ost 1 54,8 474 4150 4 249 46 36 | 36 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
B_Str_03 IL811 Abschnitt 70km/h 35 60,6 532 5100 4 306 56 39 39| 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
B_Str_04 IL811 Abschnitt 100km/h 35 63,3 55,9 5100 4 306 56 39 | 39 100 80 100 80 0,0 0,0 0,0
B_Str_05 Delsener Heide TS1 35 584 51,0 3400 4 204 37 30 30| 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
B_Str_05.1 Delsener Heide TS2 35 56,9 49,5 1900 4 114 21 53 | 53 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
B_Str_05.2  |Delsener Heide TS3 35 59,0 51,7 2500 4 150 28 80 | 80| 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
B_Str_07 Wolbecker Str. L585 35 59,9 511 5600 3 336 45 18 | 18 70 70 70 70 0,0 0,0 0,0
B_Str_07 Wolbecker Str. L585 35 58,2 50,8 7100 4 426 78 14 1 14| 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
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Gewerbelarm

Legende Emissionsberechnung TA Ldrm

Berechnungen gemas DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord  |m Koordinatenangabe
hQ m Hdhe der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmafB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
KI dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-20) der
Emissionsquelle.
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,,Anz." getatigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalte ,LWA Input" entnommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer > keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./ Anz. m?/- Einfragung der Messfl&che/FlGche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
ANnz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer & keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwID - Bezug zum verwendeten Schallddmmspektrum
RwID = leer > keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST = -1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Emissionskataster Gewerbe

Tageszeitraum Sonntag (7:00-22:00 Uhr)

INr Kommentar Gruppe hQ (DO | KT | KI |Lw/LmE |Lw/LmE | num | num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT | Rw | ST | LwiLp
T RZ Add |AddRZ| Abst| m? T RZ T RZ | ID Input
m |dB|dB |dB | dB(A) | dB(A) dB dB m Anz dB | min min dB(A)
#_F01  [Fassadenabstrahlung Putenhof 2,0 310 (00| 990 99,0 0,0 0,0 80,0 0 | 5400 | 4200 | 1 85,0
#_F02  [Fassadenabstrahlung Putenhof 2,0 310 (00| 990 99,0 0,0 0,0 80,0 0 | 5400 | 4200 | 1 85,0
#_F03  [Fassadenabstrahlung Putenhof 2,0 310 (00| 990 99,0 0,0 0,0 80,0 0 | 5400 | 4200 | 1 85,0
#_F04  [Fassadenabstrahlung Putenhof 2,0 310 (00| 990 99,0 0,0 0,0 80,0 0 | 5400 | 4200 | 1 85,0
#_F05  [Tor gedffnet Putenhof 3,0 310 (00| 930 93,0 0,0 0,0 20,0 0 | 5400 | 4200 | 1 85,0
#_F06  [Tor gedffnet Putenhof 30 310 (00| 930 93,0 0,0 0,0 20,0 0 | 5400 | 4200 | 1 85,0
#_FO7  |An/Abfahrt Lkw Putenhof 10 0| 0|00 1110 [ 1110 0,0 0,0 4 4 0 03 03 105,0
#_FO7  [Tor gedffnet Putenhof 30 310 (00| 930 93,0 0,0 0,0 20,0 0 | 5400 | 4200 | 1 85,0
#_F08  [Tor gedffnet Putenhof 3,0 310 (00| 930 93,0 0,0 0,0 20,0 0 | 5400 | 4200 | 1 85,0
#F_09  [Starten/halten Putenhof 10 0|0 ([00]| 868 86,8 0,0 0,0 0 600 | 60,0 86,8
#F_10  [Rangieren Putenhof 10 0| 0 [00]| 842 842 0,0 0,0 0 60,0 | 60,0 84,2
#F_11  [Staplerverkehr Siid Putenhof 10 0| 0 [00]| 980 98,0 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 98,0
#F_12  [Staplerverkehr Nord Putenhof 10 0| 0 [00]| 980 98,0 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 98,0
#L_001 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_002 |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_003 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_004 |Lufter Putenhof 10D 0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_005 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_006 |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_007 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_008 |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_009 |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_010 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_011  |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
L 012 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_013  |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_014  |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_015 |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_016 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_017  |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_018 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_019  |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_020 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_021  |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
L 022 |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_023  |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
L 024  |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_025 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
L 026 |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_027  |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_028 |Lufter Putenhof 10D 0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_029 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_030 |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_031 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_032 |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_033  |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_034 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#L_035 |Lufter Putenhof 10D |0 [0 [00] 750 750 0,0 0,0 0 | 540,0 | 420,0 75,0
#L_036 |Lifter Putenhof 10D 0| 0 [00] 750 75,0 0,0 0,0 0 | 5400 | 420,0 75,0
#RO1 IAn/Abfahrt Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer | 1,0 0|0 |00[ 1050 1119 0,0 0,0 5 0 0,0 07 105,0
#R02 Parken Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer | 1,0 0,0 50,8 0 0,0 60,0 #NV
#R03 IAbstellen Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer | 1,0 0| 0|00 98 86,8 0,0 0,0 10 0 60,0 0,0 86,8
#R04 Reinigen Lohnunternehmer | 1,0 0| 0 [00]| 940 94,0 0,0 0,0 0 | 1800 | 00 94,0
#R05 [Tore Werkstatt gedffnet Lohnunternehmer | 4,0 310 (00( 1010 101,0 0,0 0,0 40,0 0 | 4800 0,0 85,0
#R06  [Tore Werkstatt gedffnet Lohnunternehmer | 4,0 310 |00 1058 | 1058 0,0 0,0 120,0 0 | 4800 | 00 85,0
#RO7 Dachflache Werkstatt Lohnunternehmer | 6,0 0] 0 ]00] 1073 107,3 0,0 0,0 170,0 0 | 4800 0,0 85,0
#R08 Dachflache Werkstatt Lohnunternehmer | 6,0 0 0 |00 1107 110,7 0,0 0,0 370,0 0 480,0 0,0 85,0
#R09 Baustellenkompressor Lohnunternehmer | 1,0 0 0 |00 1020 99,0 3,0 0,0 0 180,0 0,0 99,0
#R10 Waschen Fuhrpark Lohnunterehmer | 2,0 0|0 [00]| 940 94,0 0,0 0,0 0 | 1800 | 00 94,0
HR11 IAbblasen Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer | 1,0 0 0 |00 94,0 94,0 0,0 0,0 0 180,0 0,0 94,0
ISP_01  |Spitzenpegel 05 0|0 [00] 1100 [ 1100 0,0 0,0 0 | 5400 | 4200 1] 1100
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Nachtzeitraum, lauteste Nachtstunde

INr Kommentar (Gruppe hQ | DO | KT KI Lw/LmE num Bez Messfl Anz MM EinwT Rw ST Lw/Lp
N Add Abst m? N N ID Input

m dB | dB | dB dB(A) dB m Anz dB min dB(A)

#_F01 Fassadenabstrahlung Putenhof 2,0 3 0 0,0 99,0 0,0 80,0 0 60,0 1 85,0
H _F02 Fassadenabstrahlung Putenhof 2,0 3 0 0,0 99,0 0,0 80,0 0 60,0 1 85,0
#_F03  [Fassadenabstrahlung Putenhof 2,0 3 0 0,0 99,0 0,0 80,0 0 60,0 1 85,0
H _FO4 Fassadenabstrahlung Putenhof 2,0 3 0 0,0 99,0 0,0 80,0 0 60,0 1 85,0
#_FO5  [Tor gedffnet Putenhof 30 310 0,0 93,0 0,0 20,0 0 60,0 1 85,0
#_F06  [Tor gedffnet Putenhof 30 310 0,0 93,0 0,0 20,0 0 60,0 1 85,0
#_FO7  |An/Abfahrt Lkw Putenhof 1,0 00 0,0 11,0 0,0 4 0 03 105,0
#_FO7  [Tor gedffnet Putenhof 30 310 0,0 93,0 0,0 20,0 0 60,0 1 85,0
#_F08  [Tor gedffnet Putenhof 30 310 0,0 93,0 0,0 20,0 0 60,0 1 85,0
#F_09  [Starten/halten Putenhof 1,0 0|0 0,0 89,8 0,0 2 0 60,0 86,8
#F_10  |Rangieren Putenhof 1,0 0|0 0,0 872 0,0 2 0 60,0 84,2
WF_11  [Staplerverkehr Siid Putenhof 1,0 00 0,0 101,0 0,0 2 0 60,0 98,0
HF_12 Staplerverkehr Nord Putenhof 1,0 0 0 0,0 101,0 0,0 2 0 60,0 98,0
#L_001  [Lifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_002  |Liifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_003  [Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_004  |Liifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_005  [Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_006  |Liifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_007  |Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_008  |Liifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_009  [Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_010  [Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
WL 011  |Lufter Putenhof 10D | 0 | 0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_012  |Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
HL_013  |Lifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_014  |Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_015  |Liifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_016  |Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
WL 017  |Lufter Putenhof 10D | 0 | 0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_018  |Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_019  |Lifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_020  [Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
WL 021  |Lufter Putenhof 10D | 0 | 0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
WL 022  |Lufter Putenhof 10D | 0 | 0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_023  |Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_024  |Lufter Putenhof 10D | 0 | 0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_025  |Lifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_026  |Liifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_027  |Lifter Putenhof 10D [0 | O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
L 028  |Liifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_029  [Lifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_030  |Liifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_031  [Lifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_032  |Liifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_033  [Lifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_034  [Lifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_035  |Liifter Putenhof 10D 0|0 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#L_036  |Lifter Putenhof 10D 0| O 0,0 75,0 0,0 0 60,0 75,0
#RO1 IAn/Abfahrt Nutzfahrzeuge Lohnunterne{ 1,0 00 0,0 11,9 0,0 5 0 0,7 105,0

hmer
#R02 Parken Nutzfahrzeuge Lohnunterne[ 1,0 50,8 0 60,0 #NV
hmer
ISP_01  [Spitzenpegel 05 00 0,0 110,0 0,0 0 60,0 1 110,0
Gutachten-Nr.: 1050428 17 Anhang
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Verkehrslarm

Legende Immissionsberechnung
Verkehrsldrm/Berechnungen gemdaB 16. BimSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunki.
Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne Bericksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

S. m Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Flidchenquellen u. U. nicht h&ndisch
Uberprifbar.

DB dB Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
MaBnahmen.

Ds. dB Pegeldnderung zur BerGcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption.
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht hé&ndisch Oberprifoar.

DBM dB Pegel@dnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und
Meteorologieddmpfung.
Bei entsprechender Abschirmung entfdllt DBM (-).

Refl.Anft. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

1050428 17
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Neubau StraBe Planfall 2

INT. Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IPA EG N-F
IN_Str_A Kreisanschluss Neubau leubau Plan2 131 219 653,5 0,0 172 47 - 54,5 45,7
N_Str B leubau Slidtangente leubau Plan2 18,3 26,6 585,1 0,0 16,3 47 - 58,4 50,1
N_Str_C leubau Stidtangente leubau Plan2 256 339 4131 22 13,6 4,0 - 58,1 498
N_Str D leubau Slidtangente leubau Plan2 456 54,0 1224 24 6,2 32 32,7 57,7 49,3
IN_Str_E eubau Stidtangente eubau Plan2 35,9 443 1473 0,0 72 43 - 57,9 49,5
IN_Str_X Umgehungsstrae West leubau Plan2 178 26,3 780,9 0,0 18,8 47 - 571 48,6
Sum 46,1 54,5

IPAa 1.0G N-F

IN_Str_A Kreisanschluss Neubau leubau Plan2 13,2 220 653,3 0,0 17,2 46 - 54,5 457
N_Str_B leubau Stidtangente leubau Plan2 18,4 26,7 584,9 0,0 16,3 4,6 - 58,4 50,1
IN_Str_C leubau Sidtangente leubau Plan2 26,0 343 4182 11 13,7 41 - 58,1 49,8
N_Str_D leubau Stidtangente leubau Plan2 46,9 553 1152 12 58 25 30,8 57,7 493
IN_Str_E leubau Sidtangente leubau Plan2 36,4 448 1475 0,0 72 39 - 57,9 49,5
IN_Str_X Umgehungsstrale West leubau Plan2 17,9 264 780,7 0,0 18,8 47 - 571 48,6
Sum 474 55,8
IPB EG OF
IN_Str_A Kreisanschluss Neubau leubau Plan2 285 373 1545 0,0 74 44 - 54,5 457
IN_Str_B leubau Sidtangente leubau Plan2 31,9 40,2 168,4 0,0 79 44 - 58,4 50,1
IN_Str_C leubau Sidtangente leubau Plan2 30,8 39,1 2779 0,0 10,9 46 - 58,1 49,8
IN_Str_D eubau Stdtangente leubau Plan2 23,7 321 555,8 0,0 15,8 47 - 57,7 49,3
IN_Str_E leubau Sidtangente leubau Plan2 154 238 836,7 0,0 19,5 47 - 57,9 49,5
IN_Str_X Umgehungsstrale West leubau Plan2 30,7 39,2 2812 2,7 11,0 41 - 571 48,6
Sum 369 453

IPBa 1.0G OF

N_Str_A Kreisanschluss Neubau leubau Plan2 289 37,7 154,6 0,0 74 40 - 54,5 457
IN_Str_B leubau Sidtangente leubau Plan2 32,2 40,5 168,4 0,0 79 41 - 58,4 50,1
IN_Str_C eubau Stdtangente leubau Plan2 31,0 393 2779 0,0 10,9 44 - 58,1 49,8
IN_Str_D leubau Sidtangente leubau Plan2 238 32,2 555,8 0,0 158 46 - 57,7 49,3
N_Str_E leubau Stidtangente leubau Plan2 15,5 239 836,7 0,0 19,5 47 - 57,9 49,5
IN_Str_X Umgehungsstrale West leubau Plan2 30,9 394 2813 22 11,0 39 - 57,1 48,6
Sum 371 45,6
IPC EG S-F
IN_Str_A Kreisanschluss Neubau leubau Plan2 -89 -0,1 739,7 25,1 183 - - 54,5 457
N_Str_ B leubau Stidtangente leubau Plan2 -3.8 45 670,9 25,2 174 - - 58,4 50,1
IN_Str_C leubau Stidtangente leubau Plan2 38 121 5311 248 15,5 - - 58,1 49,8
N_Str_ D leubau Stidtangente leubau Plan2 241 325 189,1 19,6 8,6 - 16,9 57,7 49,3
N_Str_E leubau Stidtangente leubau Plan2 M7 50,1 65,8 6,0 3,0 2,0 6,7 57,9 49,5
IN_Str_X Umgehungsstrale West leubau Plan2 -37 48 8477 25,1 19,6 - - 57,1 48,6
Sum 418 50,2

IPCa 1.0G S-F

N_Str_A Kreisanschluss Neubau leubau Plan2 5,7 31 739,7 22,0 183 - - 54,5 457
N_Str_ B leubau Stidtangente leubau Plan2 -0,6 77 670,9 22,0 174 - - 58,4 50,1
IN_Str_C leubau Stidtangente leubau Plan2 76 15,9 5311 211 15,5 - - 58,1 49,8
N_Str_ D leubau Stidtangente leubau Plan2 311 39,5 189,1 13,5 8,6 - 21,7 57,7 49,3
IN_Str_E leubau Stidtangente leubau Plan2 434 51,8 66,0 2,7 3,0 19 104 57,9 49,5
IN_Str_X Umgehungsstrale West leubau Plan2 -0,6 79 847,7 22,0 19,6 - - 57,1 48,6
iSum 437 52,1
Gutachten-Nr.: 1050428 17 Anhang
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Gewerbelarm

Legende Immissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunki.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Gel&ndeberUcksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fidchenquellen
u. U. nicht handisch Uberprifbar.

DI dB RichtwirkungsmaB

Abar dB Die D&dmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

Aatm dB Die D&dmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffekits.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.

Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,Anz." getatigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann
der Spalte ,LWA Input" enthommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

1050428 17
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Berechnungen fir den Tageszeitraum Sonntag (7:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L1 in dB(A) inm
IP_Plan01 53,0 7.0
IP_Plan02 54,3 7.0
IPO1, FuBmann, WF, 1.0G 44,7 5,0
IPO2, Kortenbrede, SF,1.0G 47.5 5,0
IPO3, Wienstroer, OF, 1.0G 44,5 5,0
IPO4 NansenstraBe 19, NF, 1.0G 53,0 5,0
IPO5 Martin-Luther-King Str. 11, NF, 1.0G 54,6 5,0
IPO6 Berderl 20, NF, 1.0G 56,6 5,0

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir die maBgeblichen Immissionsorte innerhalb des Plangebietes aufgefuhrt. Die
Detailergebnisse liegen auch fir alle weiteren Immissionsorte vor und kdnnen auf Anforderung zur

VerfGgung gestellt werden.

INr. Kommentar Gruppe LAT |DC | DT [+RT [ MM |KT/KI|Cmet | Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE| Lw/LmE

T T RZ Ant T RZ

dB(A)[dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB m |dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)

IP_Plan01

#_FO1 Fassadenabstrahlung Putenhof 140 160| 00 [ 36 | O [00 | 17 1,7 550,9 0 (199|658 | 26 | 45 - 99,0 99,0
#_F02  [Fassadenabstrahlung Putenhof 337 (60]00|36| 0 |00 |17 |17 5474 0 |03 [658 | 26 | 45 - 99,0 99,0
#_F03 Fassadenabstrahlung Putenhof 140 160| 00 [ 36 | O [00 | 17 1,7 5452 0 [20,0|657 |26 | 45 - 99,0 99,0
#_F04  [Fassadenabstrahlung Putenhof 320 (60]00 |36 | 0 |00 |17 |17 542,7 0 | 21 [657 | 24 | 45 - 99,0 99,0
#_F05 [Tor gedffnet Putenhof 71 160]00 (36 | 0 [00 |17 1,7 586,7 0 (201|664 | 28 | 45 - 93,0 93,0
#_F06  [Tor gedffnet Putenhof 287 (60|00 |36 |0 [00 |17 | 17 [ 5014 [0 |03 |650]| 24 | 45 - 93,0 93,0
#_FO7 IAn/Abfahrt Lkw Putenhof 29 (3032340 | 0 |00 | 17 1,7 5958 0 74 | 665 | 20 | 46 - 111,0 111,0
#_FO7  [Tor gedffnet Putenhof 69 (6000 |36 | 0 |00 (|17 |17 | 5928 | 0 |201|665| 28 | 45 - 93,0 93,0
#_F08  [Tor gedffnet Putenhof 285 (60|00 |36 | 0 [00 |17 | 17 [ 5086 [0 | 04 |651]| 25 | 45 - 93,0 93,0
#F_09 [Starten/halten Putenhof 57 |30]90 (40| 0 (00 |17 1,7 595,6 0 51 1665 | 11 46 - 86,8 86,8
#F_10  Rangieren Putenhof 15 130]90 [40] 0 |00 |17 [ 17 | 5956 | 0 [ 53 [665 | 21 | 46 - 84,2 842
HF_11 [Staplerverkehr Stid Putenhof 241 (3000 |36 |0 |00 |17 1,7 595,6 0 53 | 665 | 20 | 46 - 98,0 98,0
HF_12 [Staplerverkehr Nord Putenhof 325130(00 36| 0 |00]|17 1,7 4994 0 03 [650 | 21 45 1270 | 980 98,0
#L_001  [ufter Putenhof 58 |30]00 (36| 0 (00|16 1,6 583,8 0 08 | 663 | 28 | 44 - 75,0 75,0
HL_002  |fter Putenhof 59 130|100 (36| 0 [00] 16| 16 | 5791 0|08 |662| 28 |44 - 750 75,0
#L_003  [Lufter Putenhof 60 (3000 |36| 0 |00 15 15 574,9 0 08 | 662 | 27 | 44 - 75,0 75,0
HL_004  |Lufter Putenhof 60 (3000 |36 |0 |00 (15| 15 | 5704 | 0 | 08 |661 | 27 | 44 - 750 75,0
#L_005  [Lufter Putenhof 61 (3000 |36| 0 |00 15 15 566,1 0 08 | 661 | 27 | 44 - 75,0 75,0
HL_006  |Lufter Putenhof 62 [30(00 |36 |0 |00 (15| 15 | 515 | 0 |09 |660| 27 | 44 - 750 75,0
#L_007  [ufter Putenhof 63 (3000 |36| 0 |00 15 15 557,2 0 09 | 659 | 26 | 44 - 75,0 75,0
#L_008  [Lufter Putenhof 63 (3000 |36| 0 |00 15 15 552,6 0 09 | 658 | 26 | 44 - 75,0 75,0
HL_009  |Lufter Putenhof 64 (3000 |36 |0 |00 (15| 15 | 5478 | 0 |09 |658| 26 | 44 - 750 75,0
#L_010  [ufter Putenhof 65 (3000 |36 |0 |00 15 15 5435 0 10 [ 657 | 26 | 44 - 75,0 75,0
BL_011  |Lfter Putenhof 66 [30[00|36| 0 |00 (15| 15 | 5389 | 0 | 10 |656 | 26 | 44 - 750 75,0
WL 012  [ufter Putenhof 67 (3000 |36| 0 |00]15 15 534,7 0 10 [ 656 | 25 | 44 - 75,0 75,0
HL_013  |Lfter Putenhof 7113000 (36| 0 [00]15]| 15 | 5301 0 | 04 | 655 | 28 | 44 - 750 75,0
Gutachten-Nr.: 1050428 17 Anhang
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INr. Kommentar Gruppe LAT |DC | DT [+RT [ MM |KT/KI|Cmet | Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE| Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ

dB(A)|dB [ dB [ dB |dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB [ dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
HL_ 014  |ifter Putenhof 72 13000 (36| 0 [00]| 15| 15 | 5255 | O | 04 [654 |28 | 44 75,0 75,0
#L 015  |Lufter Putenhof 73 |30(00 (36| 0 [00]15 | 15 | 5211 0 [ 04 [653 |28 | 44 75,0 75,0
#L_016  |ifter Putenhof 74 30|00 (36| 0 [00]| 15| 15 | 5165 | 0 | 04 [653 | 27 | 44 75,0 75,0
HL 017  |Lufter Putenhof 75 (3000 (36| 0 [00]15 | 15 | 5123 | 0 | 04 [652 | 27 | 44 75,0 75,0
#L_018  |Lufter Putenhof 76 |30|00 (36| 0 [00]| 15| 15 | 5078 | 0 | 04 [651 | 27 | 43 75,0 75,0
HL 019  |ufter Putenhof 74 13000 (36| 0 [00]|15 | 15 | 5147 | 0 | 04 [652 | 27 | 44 75,0 75,0
L 020  |Lifter Putenhof 73 |30[00 (36| 0 [00]| 15| 15 | 5192 | 0 | 04 [653 | 27 | 44 75,0 75,0
L 021  |ufter Putenhof 73 3000 (36| 0 [00]15 | 15 | 5235 | 0 | 04 [654 | 28 | 44 75,0 75,0
#L_022  |Lifter Putenhof 72 13000 (36| 0 [00] 15| 15 | 5281 0 [ 04 [654 | 28 | 44 75,0 75,0
L 023  |Lufter Putenhof 71 13000 (36| 0 [00]| 15| 15 | 5324 | 0 | 04 [655 | 28 | 44 75,0 75,0
L 024  |ufter Putenhof 70 [30(00 (36| 0 [00]| 15| 15 | 5369 | 0 | 04 [656 | 28 | 44 75,0 75,0
L 025  |Lifter Putenhof 69 |30(00(36 |0 |00 (15| 15 | 5412 | 0 |04 |657 | 28 | 44 75,0 75,0
L 026  |ufter Putenhof 68 |30(00(36 |0 |00 (15| 15 | 5459 | O | 04 | 657 | 28 | 44 75,0 75,0
HL_027  |Lifter Putenhof 67 |30(00|36 |0 |00 (15| 15 | 5500 |0 |04 |658 | 28 | 44 75,0 75,0
L 028  |Lufter Putenhof 66 |30(00 (36| 0 |00 |15 15 | 5544 | O | 04 | 659 | 29 | 44 75,0 75,0
L 029  |Lifter Putenhof 65 |30(00(36 |0 |00 (15| 15 | 5589 |0 |04 |659]| 29 | 44 75,0 75,0
HL_030  |Lifter Putenhof 64 [30(00 |36 |0 |00 (15| 15 | 533 | 0 |04 |660| 29 | 44 750 75,0
L_031  |ifter Putenhof 64 |30(00|36 |0 |00 (15| 15 | 577 |0 |03 |661]| 29 | 44 75,0 75,0
HL_032  |Lifter Putenhof 63 (3000 |36 |0 |00 (15|15 | 5723 | 0 |03 |661 |29 |44 750 75,0
L 033  |Lifter Putenhof 62 |30(00|36 |0 |00 (15| 15 | 5767 | 0 |03 |662| 29 | 44 75,0 75,0
HL_034  |Lifter Putenhof 61 [30(00 |36 |0 |00(|16 ]| 16 | 5811 0|03 |663 |30 |44 750 75,0
L 035  |Lifter Putenhof 60 |30(00|36 |0 |00 |16 | 16 | 5855 |0 |03 |663| 30 | 44 75,0 75,0
L _036  |ufter Putenhof 59 [30|00 (36| 0 (00|16 | 16 | 5903 | 0 | 03 [664 | 30 | 44 75,0 75,0
#RO1 IAn/Abfahrt Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 240 130 (315] 6,0 0 0,0 - 1,2 205,2 0 10 | 572 | 10 41 - 1119
#R02 Parken Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 247 (30112060 | 0 | 00 - 0,9 145,2 0 00 | 542 | 09 | 37 - 87,0
f#R03 Wbstellen Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 283 (30 120 0 [00]09 - 1490 | 0 | 00 | 545 | 03 | 38 9,8
f#R04 Reinigen Lohnunternehmer 309 |30 73 0 00|09 - 1453 [ 0 [ 00 [542 | 03 | 37 | 20,1 | 940
f#R05 [Tore Werkstatt gedffnet Lohnunternehmer 436 (60| 3,0 0 00|08 - 154,5 0 [ 00 [548 | 11| 37 101,0
#R06 [Tore Werkstatt geffnet Lohnunternehmer 471 16,0 | 30 0 ]00(09 - 171,0 0 00 |57 |12 | 38 105,8
#RO7 Dachfldche Werkstatt Lohnunternehmer 458 13030 0 (00|04 - 1606 | 0 | 15 | 551 | 12 | 33 1073
#R08 Dachflache Werkstatt Lohnunternehmer 483 130 30 0 (00|05 - 1747 0 14 | 558 [ 13 | 34 110,7
#R09 Baustellenkompressor Lohnunternehmer 39,0 (30173 0|00 08 - 137,5 0 00 |538 | 05 | 37 102,0
#R10 Waschen Fuhrpark Lohnunternehmer 294 (30173 0 |00(09 - 164,6 0 00 | 53|03 | 38 94,0
HR11 IAbblasen Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 30,7 13073 0 [00]09 - 1433 0 00 |[541] 03 37 94,0

Sum 53,0
SP_01  Spitzenpegel 423 (30]00]00 (|0 |00 (| O 0 4979 | 0 [ 03 | 649 | 09 | 45 1100 | 1100
IP_Plan02

#_FO1  [Fassadenabstrahlung Putenhof 147 (6000 (36 | 0 [00 |17 | 1,7 | 5131 0 [201 652 | 24 | 45 99,0 99,0
f#_F02  [Fassadenabstrahlung Putenhof 346 (6000 |36 |0 [00 |17 | 17 [ 5108 [ 0 | 02 |652| 24 | 45 99,0 99,0
f#_FO03  [Fassadenabstrahlung Putenhof 150 (60] 00 (36 [ 0 [00 |17 | 1,7 | 5052 | 0 |200 [651 | 24 | 45 99,0 99,0
#_F04  [Fassadenabstrahlung Putenhof 350 (6000 |36 | 0 |00 |17 |17 502,8 0 | 00 [650 | 24 | 45 99,0 99,0
#_F0O5  [Tor gedffnet Putenhof 87 |60(00|36 |0 |00 |17 | 17 | 5487 | 0 (193|658 | 25 | 45 93,0 93,0
#_F06  [Tor gedffnet Putenhof 299 (6000 |36 | 0 [00 |16 | 16 | 4635 [ 0 | 01 |643| 22 | 45 93,0 93,0
#_FO7  |An/Abfahrt Lkw Putenhof 55 (3032340 | 0 [00 |17 | 1,7 | 5643 | 0 | 55 (660 | 18 | 46 110 [ 1110
#_FO7  [Tor gedffnet Putenhof 78 16000 |36 |0 (00|17 | 17 [ 550 [ 0 |200 659 | 26 | 45 93,0 93,0
#_FO8  [Tor gedffnet Putenhof 292 |60[00 (36| 0 |00])|16 | 16 | 4710 | O | 05 |645 | 23 | 45 93,0 93,0
#F_09  Starten/halten Putenhof 32 130|190 |40 0 (00|17 | 17 | 5567 [0 |83 |659| 11 | 45 86,8 86,8
#F_10  Rangieren Putenhof 09 |30[90 |40 |0 |00 |17 | 17 | 557 |0 |84 |659]| 17 | 45 84,2 84,2
#F_11  [Staplerverkehr Siid Putenhof 217 13000 |36 |0 |00 |17 | 17 | 5567 | O | 84 |659 | 1,7 | 45 98,0 98,0
#F_12  [Staplerverkehr Nord Putenhof 333 (30|00 |36 |0 [00 |17 | 17 [ 4616 [ 0 | 03 |643 | 19 | 45 | 274 | 980 98,0
#L_001  |Lufter Putenhof 71 13000 (36| 0 [00]| 15 | 15 | 5457 | O | 00 [657 | 28 | 44 75,0 75,0
HL_002  |fter Putenhof 72 130100 (36| 0 [00]15]| 15 | 5411 0 |00 |657 |28 | 44 750 75,0
#L_003  |ufter Putenhof 73 |30|00 (36| 0 [00]| 15| 15 | 5368 | 0 | 00 [656 28 | 44 75,0 75,0
HL_004  |Lufter Putenhof 74 130100 (36| 0 [00]15]| 15 | 5324 [ 0 | 00 |655| 28 | 44 750 75,0
fL_005  |Lufter Putenhof 75 (3000 (36| 0 [00]15 | 15 | 5281 0 [ 00 [654 | 28 | 44 75,0 75,0
HL_006  |ufter Putenhof 76 130100 (36| 0 [00]15]| 15 | 5235 [ 0 | 00 |654 | 28 | 44 750 75,0
#L_007  |Lufter Putenhof 77 13000 (36| 0 [00]15 | 15 | 5191 0 [ 00 65328 | 44 75,0 75,0
#L_008  |Lufter Putenhof 78 130100 (36| 0 [00]|15]| 15 | 5145 [ 0 | 00 |652 | 27 | 44 750 75,0
fL_009  |ufter Putenhof 79 |30|00 (36| 0 [00]15 | 15 | 5098 | 0 | 00 [651 |27 | 44 75,0 75,0
HL_010  |Lufter Putenhof 80 [30(00 |36 |0 |00 (15| 15 | 5055 | 0 |00 |651 |27 |43 750 75,0
BL_011  |Lfter Putenhof 81 [30(00 |36 |0 |00 (15| 15 | 509 | 0 |00 |650|27 |43 750 75,0
HL 012  |ifter Putenhof 82 |30(00(36 |0 |00 (15| 15 | 4%6 | 0 |00 |649 | 27 | 43 75,0 75,0
HL_013  |Lfter Putenhof 83 [30[00 |36 [0 |00 (|15 15 | 4921 0 |00 |648 | 26 | 43 750 75,0
L 014  |ufter Putenhof 84 |30(00|36 |0 |00 (15| 15 | 4875 | 0 |00 |648 | 26 | 43 75,0 75,0
HL_015  |Lfter Putenhof 85 [30[00 |36 [0 |00 (15| 15 | 4831 0 | 00 |647 | 26 | 43 750 75,0
L 016  |ufter Putenhof 87 |30(00|36 |0 |00 (15| 15 | 4785 | 0 | 00 | 646 | 26 | 43 75,0 75,0
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INr. Kommentar Gruppe LAT |DC | DT [+RT [ MM |KT/KI|Cmet | Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE| Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ

dB(A)(dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
L 017  [Lfter Putenhof 88 (3000 |36| 0 |00 15 15 4742 0 00 | 645 | 26 | 43 75,0 75,0
WL 018  [ufter Putenhof 89 (3000 |36 |0 |00 14 14 469,8 0 01 | 644 | 25 | 43 75,0 75,0
#L_019  [Lifter Putenhof 84 (3000 |36| 0 |00 15 15 4770 0 04 | 646 | 25 | 43 75,0 75,0
WL 020  [ufter Putenhof 83 (3000 |36| 0 |00 15 15 4816 0 03 | 646 | 25 | 43 75,0 75,0
L 021  [Lufter Putenhof 82 (3000 |36| 0 |00 15 15 485,8 0 03 | 647 | 26 | 43 75,0 75,0
WL 022  [ufter Putenhof 81 (3000 |36| 0 |00 15 15 4904 0 03 | 648 | 26 | 43 75,0 75,0
#L_023  [Lifter Putenhof 80 (3000 |36| 0 |00 15 15 4947 0 03 | 649 | 26 | 43 75,0 75,0
WL 024  [Lufter Putenhof 79 |30]00 (36| 0 (0015 15 499,2 0 03 | 650 26 | 43 75,0 75,0
#L_025  [Lufter Putenhof 79 13000 (36| 0 (0015 15 5034 0 03 | 650 | 26 | 43 75,0 75,0
WL 026  [Lufter Putenhof 78 |130]00 (36| 0 (0015 15 508,1 0 03 | 65126 | 43 75,0 75,0
WL 027  [ufter Putenhof 77 13000 (36| 0 (0015 15 5122 0 03 | 652 | 27 | 44 75,0 75,0
#L_028  [Lifter Putenhof 76 |30]00 (36| 0 (0015 15 516,6 0 03 | 653 | 27 | 44 75,0 75,0
WL 029  [ufter Putenhof 75 |130]00 (36| 0 [00][15 15 5212 0 03 | 653 | 27 | 44 75,0 75,0
#L_030  [Lufter Putenhof 74 13000 (36| 0 (00|15 15 5256 0 02 | 654 | 27 | 44 75,0 75,0
L 031  [Lifter Putenhof 73 |130]00 (36| 0 [00][15 15 529,9 0 02 | 655 | 27 | 44 75,0 75,0
L 032  [Lufter Putenhof 72 |130]00 (36| 0 (0015 15 534,5 0 02 | 656 | 27 | 44 75,0 75,0
HL_033  |Lifter Putenhof 71130100 (36| 0 [00]|15| 15 [ 5389 [0 | 02 |656| 28 | 44 750 75,0
L 034  [Lufter Putenhof 71 13000 (36| 0 [00 (15 15 5433 0 02 | 657 | 28 | 44 75,0 75,0
HL_035  |Lifter Putenhof 70 130100 |36 |0 [00]|15| 15 | 5477 | 0 | 02 |658 | 28 | 44 750 75,0
#L_036  [Lufter Putenhof 69 (3000 |36| 0 |00 15 15 552,5 0 02 | 658 | 28 | 44 75,0 75,0
#RO1 IAn/Abfahrt Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 246 130(315|60 | 0 |00 - 1,2 205,3 0 06 [572 ] 10 | 40 - 1119
#R02 Parken Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 256 (3,0]120|60 | 0 | 00 - 08 131,6 0 00 | 534 | 08 | 36 - 87,0
#R03 Ibstellen Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 30,3 [3,0]120 0 ]00(07 - 127,3 0 00 | 53102 | 36 [159 | 968 -
#R04 Reinigen Lohnunternehmer 31713073 0 [00]08 - 131,7 0 00 |[534] 02 3,6 94,0
#R05 [Tore Werkstatt gedffnet Lohnunternehmer 450 16,0 [ 3,0 0 |00 (07 - 137,0 0 00 |537 | 10 | 35 101,0
#R06 [Tore Werkstatt gedffnet Lohnunternehmer 484 160 | 30 0 [00]08 - 1568 | 0 | 00 | 549 | 12 | 37 | 356 | 1058
#RO7 Dachflache Werkstatt Lohnunternehmer 472 130 30 0 (00|02 - 1418 0 1,7 | 540 | 11 3,0 107,3
#R08 Dachflache Werkstatt Lohnunternehmer 493 1301 30 0 (00|04 - 159,0 0 15 |550 [ 12 | 33 10,7
#R09 Baustellenkompressor Lohnunternehmer 406 |30 73 0 ]00(07 - 1191 0 00 |525| 05 | 35 102,0
#R10 Waschen Fuhrpark Lohnunternehmer 306 (3073 0 [00]08 - 1520 | 0 | 00 | 546 | 03 | 37 [183 | 940
#R11 Ibblasen Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 326 (3073 0 ]00(07 - 122,0 0 00 | 527 |02 | 35 94,0

Sum 543

SP_01 ISpitzenpegel 433 130(00 (00| 0 (00 0 0 460,1 0 01 | 642 | 09 | 45 110,0 110,0
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Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss LN in dB(A) inm
IP_Plan01 38,1 7.0
IP_Plan02 39.1 7.0
IPO1, FuBmann, WF, 1.0G 41,7 5.0
IPO2, Kortenbrede, SF,1.0G 43,9 5.0
IPO3, Wienstroer, OF, 1.0G 41,2 5.0
IPO4 NansenstraBe 19, NF, 1.0G 38,2 5.0
IPO5 Martin-Luther-King Str. 11, NF, 1.0G 39,6 50
IPO6 Berderl 20, NF, 1.0G 35,6 50

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fUr die maBgeblichen Immissionsorte im Plangebiete aufgeflUhrt. Die Detailergebnisse

liegen auch fur alle weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfGgung gestellt

werden.
INr. Kommentar [Gruppe LAT [DC | DT | MM |KT/KI|Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl | LwiLmE
N N Ant N
dB(A)| dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB dB(A)
IP_Plan01
#_FO1 Fassadenabstrahlung Putenhof 104 |60 | 0,0 0 0,0 1,7 550,9 0 199 | 658 | 26 45 99,0
#_F02 Fassadenabstrahlung Putenhof 30,1 [60 | 00 0 00 | 17 5474 0 03 | 658 | 26 45 99,0
#_F03 Fassadenabstrahlung Putenhof 104 |60 | 0,0 0 0,0 1,7 5452 0 200 | 657 | 26 45 99,0
#_Fo4 Fassadenabstrahlung Putenhof 284 160 | 00 0 00 | 17 542,7 0 21 | 657 | 24 45 99,0
#_F05 Tor gedffnet Putenhof 35 |60 00 0 0,0 1,7 586,7 0 201 | 664 | 28 45 93,0
#_F06 [Tor gedffnet Putenhof 251 (6000 [ 0 |00 |17 5014 0 03 | 650 | 24 | 45 93,0
#_FO7 IAn/Abfahrt Lkw Putenhof 80 |30(233| 0 0,0 1,7 595,8 0 74 | 665 | 20 4,6 111,0
#_FO7 [Tor gedffnet Putenhof 33 |60 00 [ 0 |00 |17 5928 0 [201 [665 | 28 | 45 93,0
#_F08 [Tor gedffnet Putenhof 249 (6000 [ O | 00 | 17 508,6 0 04 | 651 | 25 | 45 93,0
#F_09 Starten/halten Putenhof 138 |30 [ 0,0 0 0,0 1,7 595,6 0 51 66,5 11 4,6 89,8
#F_10 Rangieren Putenhof 95 3000 [ 0 |00 |17 595,6 0 53 | 665 | 21 46 87,2
HF_11 Staplerverkehr Stid Putenhof 235 (30| 00 0 0,0 1,7 595,6 0 53 | 665 | 20 4,6 - 101,0
HF_12 Staplerverkehr Nord Putenhof 318 130 00 0 0,0 1,7 4994 0 03 65,0 2,1 45 26,4 101,0
#L_001 Lifter Putenhof 22 |30 00 0 0,0 1,6 583,8 0 08 | 663 | 28 44 75,0
HL_002  |fter Putenhof 23 3000 [ 0 |00 |16 579,1 0 08 |662 | 28 | 44 75,0
#L_003 Lifter Putenhof 23 |30 00 0 0,0 15 5749 0 08 | 662 | 27 44 75,0
HL_004  |ifter Putenhof 24 13000 [ 0 |00 |15 5704 0 08 | 661 | 27 | 44 75,0
#L_005  |fter Putenhof 25 |30 00 0 0,0 15 566,1 0 08 | 66,1 2,7 44 75,0
HL_006  |ifter Putenhof 26 3000 ([ 0 |00 (15 5615 0 09 | 660 | 27 | 44 75,0
#L_007 Lifter Putenhof 26 |30 00 0 0,0 15 5572 0 09 | 659 | 26 44 75,0
#L_008  |fter Putenhof 27 |30 00 0 0,0 15 552,6 0 09 | 658 | 26 44 75,0
HL_009  |ifter Putenhof 28 30|00 ([ 0 |00 (15 5478 0 09 |658 | 26 | 44 75,0
#L_010 Lifter Putenhof 29 |30 00 0 0,0 15 5435 0 10 | 657 | 26 44 75,0
BL_011  |Lifter Putenhof 30 [30]00 ([ 0 |00 (15 5389 0 10 | 656 | 26 | 44 75,0
#L_012 Lifter Putenhof 30 |30 00 0 0,0 15 534,7 0 10 | 656 | 25 44 75,0
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INr. Kommentar [Gruppe LAT [DC | DT | MM |KT/KI|Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl | LwiLmE
N N Ant N
dB(A)| dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB dB(A)
#L_013 Lfter Putenhof 35 |30 00 0 0,0 15 530,1 0 04 | 655 | 28 44 - 75,0
L _014 Lifter Putenhof 36 |30 00 0 0,0 15 525,5 0 04 | 654 | 28 44 - 75,0
#L_015  Lifter Putenhof 37 |30 00 0 0,0 15 5211 0 04 | 653 | 28 44 - 75,0
#L_016 Lifter Putenhof 38 |30 00 0 0,0 15 516,5 0 04 | 653 | 27 44 - 75,0
HL_017 Lfter Putenhof 39 |30 00 0 0,0 15 5123 0 04 | 652 | 27 44 - 75,0
WL 018  |tfter Putenhof 40 (3000 0 0,0 15 507,8 0 04 | 651 2,7 43 - 75,0
#L_019  Lifter Putenhof 38 |30 00 0 0,0 15 5147 0 04 | 652 | 27 44 - 75,0
#L_020 Lifter Putenhof 37 |30 00 0 0,0 15 519,2 0 04 | 653 | 27 44 - 75,0
#L_021 Lfter Putenhof 36 |30 00 0 0,0 15 523,5 0 04 | 654 | 28 44 - 75,0
#L_022 Lifter Putenhof 35 |30 00 0 0,0 15 528,1 0 04 | 654 | 28 44 - 75,0
#L_023 Lifter Putenhof 34 |30 00 0 0,0 15 5324 0 04 | 655 | 28 44 - 75,0
HL_024 Lfter Putenhof 34 |30 00 0 0,0 15 536,9 0 04 | 656 | 28 44 - 75,0
WL 025  |tfter Putenhof 33 |30 00 0 0,0 15 5412 0 04 | 657 | 28 44 - 75,0
#L_026 Lfter Putenhof 32 |30 00 0 0,0 15 545,9 0 04 | 657 | 28 44 - 75,0
HL_027 Lifter Putenhof 31 130 00 0 0,0 15 550,0 0 04 | 658 | 28 44 - 75,0
L 028  Lifter Putenhof 30 |30 00 0 0,0 15 5544 0 04 | 659 | 29 44 - 75,0
HL_029  |ifter Putenhof 29 3000 0 |00 (15 5589 0 04 | 659 | 29 | 44 - 75,0
#L_030 Lfter Putenhof 28 |30 00 0 0,0 15 563,3 0 04 | 660 | 29 44 - 75,0
HL_031  |ifter Putenhof 27 3000 [ 0 |00 |15 567,7 0 03 | 661 | 29 | 44 - 75,0
#L_032 Lfter Putenhof 27 |30 00 0 0,0 15 5723 0 03 | 66,1 29 44 - 75,0
#L_033  |ifter Putenhof 26 3000 ([ 0 |00 (15 576,7 0 03 | 662 | 29 | 44 - 75,0
#L_034 Lfter Putenhof 25 |30 00 0 0,0 1,6 581,1 0 03 | 663 | 30 44 - 75,0
L 035  Lufter Putenhof 24 |30 00 0 0,0 1,6 585,5 0 03 | 663 | 30 44 - 75,0
#L_036  |fter Putenhof 23 3000 [ 0 |00 |16 590,3 0 03 | 664 | 30 | 44 - 75,0
#RO1 IAn/Abfahrt Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 30,0 |30 (194 | O 0,0 1,2 2052 0 1,0 57,2 1,0 41 13,6 111,9
#R02 Parken Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 30,7 |30 00 0 0,0 09 145,2 0 0,0 54,2 09 37 20,9 87,0
Sum 38,1
SP_01 Spitzenpegel 423 (3000 | 0 |00 0 4979 0 03 | 649 | 09 | 45 - 110,0
IP_Plan02
#_F01 Fassadenabstrahlung Putenhof 11,0 |60 | 00 0 00 | 17 5131 0 [201 | 652 | 24 45 - 99,0
#_F02 Fassadenabstrahlung Putenhof 310 | 60| 00 0 0,0 1,7 5108 0 02 | 652 | 24 45 - 99,0
#_F03 Fassadenabstrahlung Putenhof 113 160 | 00 0 00 | 17 505,2 0 |[200 | 651 | 24 45 - 99,0
#_F04 Fassadenabstrahlung Putenhof 314 160 | 00 0 0,0 1,7 502,8 0 00 | 650 | 24 45 - 99,0
#_F05 [Tor gedffnet Putenhof 51 60|00 [ 0 |00 |17 548,7 0 [193 (658 | 25 | 45 - 93,0
#_F06 ITor gedffnet Putenhof 263 (6,0 | 00 0 0,0 1,6 4635 0 0,1 643 | 22 45 - 93,0
#_FO7 IAn/Abfahrt Lkw Putenhof 106 [30 (233 0 | 00 | 17 564,3 0 55 | 660 | 18 | 46 - 11,0
#_FO7 [Tor gedffnet Putenhof 42 (6000 | 0 |00 | 17 555,0 0 [200 659 | 26 | 45 - 93,0
#_F08 Tor gedffnet Putenhof 256 (6,0 | 0,0 0 0,0 1,6 4710 0 05 | 645 | 23 45 - 93,0
#F_09 [Starten/halten Putenhof 1313000 | 0 |00 | 17 556,7 0 83 | 659 | 11 45 - 89,8
#F_10 Rangieren Putenhof 72 |30 00 0 0,0 1,7 556,7 0 84 | 659 1,7 45 - 87,2
HE_11 Staplerverkehr Siid Putenhof 211 (30100 [ 0 |00 |17 556,7 0 84 | 659 | 1,7 | 45 - 101,0
#F_12 Staplerverkehr Nord Putenhof 326 |30 00 0 0,0 1,7 4616 0 03 | 643 19 45 | 268 101,0
HL_001  |ifter Putenhof 35 3000 [ 0 |00 (15 5457 0 00 | 657 | 28 | 44 - 75,0
#L_002 Lifter Putenhof 36 |30 00 0 0,0 15 5411 0 00 | 657 | 28 44 - 75,0
#L_003  |ifter Putenhof 37 3000 ([ 0 |00 (15 536,8 0 00 | 656 | 28 | 44 - 75,0
#L_004 Lifter Putenhof 38 |30 00 0 0,0 15 5324 0 00 | 655 | 28 44 - 75,0
HL_005  |ifter Putenhof 39 3000 (| 0 |00 (15 528,1 0 00 | 654 | 28 | 44 - 75,0
#L_006 Lifter Putenhof 40 (3000 0 0,0 15 523,5 0 00 | 654 | 28 44 - 75,0
#L_007 Lifter Putenhof 41 (30|00 0 0,0 15 519,1 0 00 | 653 | 28 44 - 75,0
#L_008  |ifter Putenhof 42 (3000 | 0 |00 | 15 5145 0 00 |652 | 27 | 44 - 75,0
#L_009  |fter Putenhof 43 (30|00 0 0,0 15 509,8 0 00 | 651 2,7 44 - 75,0
HL_010  |ifter Putenhof 44 13000 | 0 |00 | 15 505,5 0 00 | 651 | 27 | 43 - 75,0
#L_011 Lifter Putenhof 45 (30|00 0 0,0 15 500,9 0 00 | 650 | 27 43 - 75,0
HL_012  |ifter Putenhof 46 (3000 | 0 |00 | 15 496,6 0 00 |649 | 27 | 43 - 75,0
#L_013 Lifter Putenhof 47 (30|00 0 0,0 15 4921 0 00 | 648 | 26 43 - 75,0
HL_014  |ifter Putenhof 48 [30(00 | 0 |00 | 15 4875 0 00 |648 | 26 | 43 - 75,0
#L_015  |Lfter Putenhof 49 (3000 0 0,0 15 4831 0 00 | 647 | 26 43 - 75,0
HL_016  |ifter Putenhof 50 3000 [ 0 |00 |15 4785 0 00 | 646 | 26 | 43 - 75,0
HL_017 Lifter Putenhof 51 |30 00 0 0,0 15 4742 0 00 | 645 | 26 43 - 75,0
HL_018  |ifter Putenhof 52 30|00 (| 0 |00 |14 4698 0 01 | 644 | 25 | 43 - 75,0
HL_019  |ifter Putenhof 48 [30(00 | 0 |00 | 15 477,0 0 04 | 646 | 25 | 43 - 75,0
#L_020 Lifter Putenhof 47 (30|00 0 0,0 15 4816 0 03 | 646 | 25 43 - 75,0
BL_021  |ifter Putenhof 46 (3000 | 0 |00 | 15 4858 0 03 | 647 | 26 | 43 - 75,0
HL_022 Lifter Putenhof 45 (30|00 0 0,0 15 4904 0 03 | 648 | 26 43 - 75,0
HL_023  |ifter Putenhof 44 13000 | 0 |00 | 15 4947 0 03 | 649 | 26 | 43 - 75,0
HL_024 Lifter Putenhof 43 (3000 0 0,0 15 499,2 0 03 | 650 | 26 43 - 75,0
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INr. Kommentar [Gruppe LAT [DC | DT | MM |KT/KI|Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl | LwiLmE
N N Ant N
dB(A)|dB | dB [ dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB dB(A)
#L_025  |Lifter Putenhof 42 3000 | 0 |00 | 15 503,4 0 03 | 650 | 26 | 43 - 75,0
L 026  Lfter Putenhof 41 |30(00 | 0 |00 | 15 508,1 0 03 | 651 | 26 | 43 - 75,0
#L_027  |Lifter Putenhof 40 |30 00| 0 |00 | 15 5122 0 03 | 652 | 27 | 44 - 75,0
L 028  Lfter Putenhof 40 |30(00 | 0 |00 | 15 516,6 0 03 | 653 | 27 | 44 - 75,0
#L_029  |Lifter Putenhof 39 |30|00 | 0 [00] 15 5212 0 03 | 653 | 27 | 44 - 75,0
#L_030  Lfter Putenhof 38 |30|00 | 0 [00] 15 525,6 0 02 | 654 | 27 | 44 - 75,0
#L_031  Lifter Putenhof 37 |30|00 | 0 [00] 15 529,9 0 02 | 655 | 27 | 44 - 75,0
HL 032  |Lfter Putenhof 36 |30|00 | 0 [00] 15 5345 0 02 | 656 | 27 | 44 - 75,0
#L_033  |Lifter Putenhof 35 |30|00 | 0 [00] 15 538,9 0 02 | 656 | 28 | 44 - 75,0
L 034  Lfter Putenhof 34 |30|00 (| 0 [00] 15 5433 0 02 | 657 | 28 | 44 - 75,0
L 035  Lfter Putenhof 33 |30/00 | 0 [00] 15 547,7 0 02 | 658 | 28 | 44 - 75,0
#L_036  |Lifter Putenhof 33 |30|00 | 0 [00] 15 552,5 0 02 | 658 | 28 | 44 - 75,0
HRO1 IAn/Abfahrt Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 30,7 |30 194 0 0,0 1,2 205,3 0 0,6 57,2 1,0 4,0 - 119
#R02 Parken Nutzfahrzeuge Lohnunternehmer 31,7 130 00 0 00 | 08 1316 0 00 | 534 | 08 36 | 203 87,0
Sum 39,1
SP_01 Spitzenpegel 433 13000 [ 0 |00 0 460,1 0 01 | 642 | 09 | 45 - 110,0
Gutachten-Nr.: 1050428 17 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmitteloar vor den Gebduden gegentber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 1050428 17 Anhang
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