Verkehrstechnische Untersuchung zur An-
bindung des Gewerbegebietes Kiebitzpohl
an die B51

- Abschlussbericht -

N I N N N S E—
Ingenieurgesellschaft mbH

Dipl.-Ing. Rolf Suhre

HansestralRe 63
48165 Miunster
Tel. 02501-2760-0

03.03.2015




Anbindung Kiebitzpohl an die B 51 Seite 2

Inhalt

Seite
R U Y=Y o =43y (B = o Lo o 4
D LY 4 ] a1 € o= = 1 (U oV - SRR N 5
3. Leistungsfahigkeit BEStaNd......cccoiiiiiiiiiiiie et e e e e e e ettt e e e e e e e et s 8
4. Abschatzung und Beurteilung der zusatzlichen Neuverkehre.........ccccceeeiiiiiiicii, 10
5. Anbindung einer ErschlieBungsstralle im Knotenpunktsbereich ........cccccoooiiiiiiiiiiiiiniiieiicen. 14



Anbindung Kiebitzpohl an die B 51 Seite 3

Abbildungen

AbBD. 1: UNtersUChUNGSIAUM ....uee et e e e e e e et e s e e e e e e eeeataa e eeeeeeessnanaeaaaaaeees 4
Abb. 2: Lageplan Knotenpunkt BS1 / KiebitZpoh!........oooieiiiiiiiieeiieeee e 4
Abb. 3: Knotenstromzahlung 2011 MOrgENSPItZE ..uuuuieieeeeieiiiiiiee e e e e et eee e e e e e e e ettt e e e e e e ee e taeeeaaaaeaes 5
Abb. 4: Knotenstromzahlung 2011 ABeNdSPItZe ...uuuuuieiiiieieiiccee e e e e 6
Abb. 5: Verkehrszahlung 2010........ccooiiiiiiiii e e e e e e e ettt ee e e e e e e e s et ttaaaeeeeaeeessstaaaeaaaaeees 6
Abb. 6: Angepasste Verkehrsstrome 2011 ........coouiiiiiiieiii e et e e e e e ee e e e e e e e ee et e e eaaaaens 7
Abb. 7: Vorhandenes Signalprogramm zur Nachmittagsspitze .......ccovvviiiiieiiiiiiiiicce e, 8
Abb. 8: Leistungsfahigkeit vorhandenes Signalprogramm zur Nachmittagsspitze .........ccccvvvivceeennnnns 8
Abb. 9: Leistungsfahigkeit angepasstes Signalprogramm zur Nachmittagsspitze..........ccceevvviiviciennnnnnnns 9
Abb. 10: Tabelle der Flachenauslastung 2011..........ouuiiiiiiiiiiiiiie e e e e e e e e e s 11
Abb. 11: Leistungsfahigkeit angepasstes Signalprogramm (Vollauslastung 2011).............cevvvvvvvvvvennnes 12
Abb. 12: Leistungsfahigkeit angepasstes Signalprogramm Prognose.........cccceeeeevvveviiieiiieieeeeeveniieennn. 13
Abb. 13: Ubersichtsplan mit méglicher Anbindung einer ErschlieBungsstraRe...........ccccovveeveevvreenennne. 14
Abb. 14: Leistungsfahigkeit angepasstes Signalprogramm Prognose mit zus. ErschlieBungsstralie.....15



Anbindung Kiebitzpohl an die B 51 Seite 4

1. Ausgangssituation

Das bestehende Gewerbegebiet , Kiebitzpohl“ befindet sich ndrdlich der B 51 am Ortseingang Telgte
und ist Uber den Knotenpunkt Umgehungsstralle B 51 / Miinstertor / Hans-Geiger-StralRe (K 17) an-
gebunden. Die Stadt Telgte erwégt aktuell eine Erweiterung des Gewerbegebietes ,Kiebitzpohl” um
eine Flache von ca. 18 ha brutto.

Die Ingenieurgesellschaft nts mbH wurde beauftragt, eine Einschdtzung abzugeben, ob der beste-
hende Knotenpunkt in der Lage ist, zusatzliche Verkehre durch eine mogliche Erweiterung des G e-
werbegebietes aufzunehmen.

Abb. 1: Untersuchungsraum

Abb. 2: Lageplan Knotenpunkt B51 / Kiebitzpohl
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2. Verkehrsbelastung

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung wird auf die bestehende Verkehrsuntersuchung vom
29.12.2011 zuriickgegriffen.

Es wurde von nts eine Verkehrszahlung an einem nach HBS reprasentativen Tag (Dienstag dem

12.07.2011) durchgefiihrt. Hieraus lieRen sich die Spitzenstunde fiir morgens 7.15 - 8.15 und nach-
mittags 16.45 - 17.45 ermitteln.

B 51 Umgehungsstrae

15

Stadt Telgte
B 51 UmgehungsstraBe/ Hans-Geiger-StraBe/ Miinstertor
Morgenspitzenbelastung: Kfz/h 07:15 - 08:15
Sum-Querschn. 340
Zufahrtb
Sum-Zuf 109 231 Ssum-Ausf

Sum-Aust 823

Zufahrta 22 ><

¥
™~

sum-zut 580 389

169 \

Sum-Ausf

Sum-querschn. 1403

Miinstertor

55
78 66
385 355 Sum-Zuf

T
/’

Sum-Querschn. 740

Zufahrt d

Verkehrszidhlung vom 12.07.2011

Analyse

Hans-Geiger-StraRe

| \
131 sumzut

597 905 Zufahrt ¢
177

1415 sum-Querschn.
510

Sum-Ausf

B 51 UmgehungsstraRe

Gesamtbelastung am Knotenpunkt:

1949 Kiz /h

Abb. 3: Knotenstromzahlung 2011 Morgenspitze



Anbindung Kiebitzpohl an die B 51 Seite 6

Stadt Telgte Verkehrszidhlung vom 12.07.2011
B 51 UmgehungsstraBe/ Hans-Geiger-Strafie/ Miinstertor

Abendspitzenbelastung: Kfz/h 16:45 - 1745

Analyse
Sum-Querschn. 41 Hans-Geiger-Strale
Zufahrt b
Sum-Zuf 267 144 Sum-Ausf
32 108 127
B 51 Umgehungsstrafy \/ i k
84 sumzuf
sum-Aust 670 * 437 642 Zufahrt ¢
> \ 141
Zufahrt a 19 \ /><: 1551 Sum-Querschn.
Sum-Zuf 867 605 > 809
243 A /‘ sum-Aust B 51 Umgehungsstrafe
I
sum-Querschn. 1537 201 61 177
Sum-Ausf 492 439 Sum-Zuf
Gesamtbelastung am Knotenpunkt:
Sum-Quersen. 931 2215 Kfz /h
Miinstertor Zufahrt d

Abb. 4: Knotenstromzahlung 2011 Abendspitze

Da die 2011 im Zuge der Bundesstralle ermittelten Werte niedriger waren als die Werte der bundes-
weiten Verkehrszahlung 2010, wurden auf der sicheren Seite liegend die Zahlen von 2010 herange-
zogen und die Verkehrsstrome auf der Bundesstralie entsprechend proportional erhoht.

LAY T i

Abb. 5: Verkehrszahlung 2010
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Da die Abendspitzenstunde die hohere Belastung als die Morgenspitzenstunde aufweist und die
problematischen Quellverkehre des Gewerbegebietes hier in dieser Zeit am hochsten sind, wird im
Folgenden ausschlieflich die Abendspitzenstunde betrachtet.

Stadt Telgte
B 51 Umgehungsstrale/ Hans-Geiger-StraBe/ Miinstertor
Abendspitzenbelastung: Kfz/h 16:45 - 17:45
Sum-Querschn 411 Hans-Geiger-StraRe
Zufahrt b
Sum-Zuf 267 144 Sum-Aust
32 108 127

A
B 51 UmgehungsstraRe ‘\
64 Sum-Zuf

Sum-Ausf 840

Zufahrta 19 ><

Sum-Zuf 1105 843

243
N

607 812 Zufahrt ¢

1147

Sum-Ausf

B 51 Umgehungsstrake

141
>< 1959 Sum-Querschn

sum-Querschn. 1945 201 61 177
Sum-Ausf 492 439 Sum-Zuf
Gesamtbelastung am Knotenpunkt:
Sum-Querschn 931 2623 Kfz /h
Miinstertor Zufahrtd

Abb. 6: Angepasste Verkehrsstrome 2011
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3. Leistungsfihigkeit Bestand

Die Lichtsignalanlage an dem zu untersuchenden Knotenpunkt ist Bestandteil einer Koordinierung

entlang der B 51 und lauft heute mit einer festen Umlaufzeit von 100 Sekunden.

SZP 4 Nachmittagspitze
, TU=100
atipoo 1 An g Ab TP, 10, B0 %0 4 %0 e 70 . 8 %0 .
1o« |o2| 4 |1 | B
2 —| 10| 48| 37 p 3
3 70|93 22 nt =
4 A 7 | 50| a2 |—i=—d L
5 Llo7| 4|6 : pim
6 | 546611 P &
7 - | 71|86 14 m L)
8 52|66 13 =z L
Fi1 «—=| 8 | 50 | 42 L >
Fi2 = 8 | 48 | 40 ™S s
F13 «—| 8 | 48 | 40 { o
F14 < 8 | 50 | 42 [T s =
Fas [ 70| 93| 23 n2 e
Fas [ 70|88 | 18 e
Fas [ 70|88 | 18 a2 S —
Fa7 [ |70 ] 91| 21 "
IS LI L L A L I S L I SN IS B UL A AL AL L RRRS
3 8 5

Abb. 7: Vorhandenes Signalprogramm zur Nachmittagsspitze

Der Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2001 wurde mit den erhobenen Zahldaten (Nachmittags-

spitzenstunde, vgl. Abb. 5) unter der Bericksichtigung des erhohten Verkehrs auf der Bundesstralle

erstellt. Hierbei hat die Signalgruppe 5 (Linkseinbieger aus dem Gewerbegebiet in Richtung Waren-
dorf) ein Defizit (Qualitatsstufe F).

1 *
mittlere 95 % 99 %
Angleich- SpUR- Zeit- | verhan- Kapazitdt | Auslast- | Rickstau- | Rickstau- | Rickstau- 2 Qualitite

Signal- ungs- bezogene |bedarfz-| dene Einzel der ungs linge bei ldnge bei linge bei mittlere stufe
gruppe Richtung faktor Belastung | Belastung wert | Grinzeit| kapazitat Fahrspur grad Grinende | Rotende Rotende Wartezeit

FH F H [Kfz/h] [Kfzrh] 5] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [Kfz] [KfZ] [Kfz] =]

4 geradeaus 1,00 303 303 2,0 42 752 752 40 0,0 36 9.2 20,2 B

4 geradeaus 1,00 304 304 2,0 42 752 752 40 0,0 8,6 g2 203 B

4 rechts 1,00 64 64 21 42 708 708 9 0.0 27 3.0 175 A

8 links. 1,00 141 141 1.8 13 254 254 56 0.0 5.5 7.0 40,8 C

2 geradeaus 1,00 421 421 19 37 708 708 59 0.0 12,0 128 254 B

2 geradeaus 1,00 422 422 1,9 ar 708 708 &0 0,0 12,0 12,7 255 B

[: links 19 15 2.5 11 5 158 12 0.0 1.6 1.8 40,1 C

geradeaus ! 108 k] 21 o
Techis : e 140 73 11 7 200 70 0,7 7.6 81 55,0 )

5 links. 00 127 127 19 [ 113 113 112 6,1 145 15,3 2387 F

3 rechts 00 177 1,8 432 c

3 Jeradeais 00 & 238 33 22 338 403 59 0,0 9.0 9.6 348 B

7 links 0o 100 100 1,8 14 273 273 37 0,0 5,0 54 39,0 C

7 links. 00 101 101 1,8 14 273 273 37 0,0 5,0 5, 39,0 C
Sum: 7380

Abb. 8: Leistungsfahigkeit vorhandenes Signalprogramm zur Nachmittagsspitze
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Durch eine Umverteilung der Griinzeiten um 4 Sekunden zu Lasten des Geradeausverkehrs auf der

Bundesstrale (SG 2 und 4) und zu Gunsten des einbiegenden Verkehrs aus dem Gewerbegebiet (SG 1

und 5) lasst sich dieses Defizit beheben, ohne dass sich die Qualitatsstufen der anderen Strome ver-

schlechtern.

] *
mittlere 85 % 95 %
Angleich- SpUR Zeit- | vorhan- Kapazitdt | Auslast- | Rickstau- | Rickstau- | Rickstau- 4 Qualitite

Signal- ungs- bezogene |bedarfs-| dene Einzel der ungs linge bei ldnge bei linge bei mittlere: stufe
gruppe Richtung faktor Belastung | Belastung wert | Grinzeit | kapazitdt Fahrspur grad Grinende | Rotende Rotende Wartezeit

F H H [Kfzh] [Kfz/h] 5] 5] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [Kf2] [Kf2] [Kfz] =]

4 geradeaus 1,00 303 303 2,0 38 680 580 45 0,0 9.1 9.6 23,1 B

4 geradeaus 1,00 304 304 2,0 38 580 580 45 0.0 9.1 97 23,1 B

4 rechts 1,00 64 64 21 38 639 639 10 0.0 258 3.1 20,0 A

(<] links. 1,00 141 141 1.8 13 254 254 56 0.0 65 7.0 40,8 C

2 geradeaus 1,00 421 41 19 33 631 631 67 0.2 12,8 135 239 B

2 geradeaus 1,00 422 422 1,9 33 631 531 &7 0,2 12,9 13,6 30,1 B

[ links. 19 19 25 11 158 158 12 0.0 16 18 40,1 C

1 geradeaus . 108 19 c 287 -

1 rechts : 7] 140 73 15 533 273 51 0,0 54 63 39,0 C

5 links. ,00 127 127 1,9 10 189 189 &7 0,3 6,6 7.1 45,3 C

3 rechts 00 177 1.8 432 c

3 geradeaus 50 ] 238 =3 22 738 403 59 0,0 9,0 9.6 345 B

T links. 00 100 100 1,8 14 273 273 37 0,0 5,0 54 39,0 C

7 links. 00 101 101 1.8 14 273 273 37 0.0 5.0 5.4 39,0 C
Sum: - 7380

Abb. 9: Leistungsfahigkeit angepasstes Signalprogramm zur Nachmittagsspitze
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4. Abschatzung und Beurteilung der zusatzlichen Neuverkehre

Im Jahr 2005 wurde eine Verkehrsuntersuchung im Bereich des Gewerbegebietes Kiebitzpohl erstellt.
Hierbei wurden Verkehrszahlungen durch den Landesbetrieb Strassen.NRW sowie erganzende ma-
nuelle Zdhlungen fir die Gbrigen Fahrbeziehungen am Knoten B 51 /K 17 am 22.11.2005 herangezo-
gen. Zusatzlich wurde durch nts eine Kennzeichenverfolgungszahlung im Zuge der K 17 am
20.12.2005 durchgefiihrt.

In der hierauf basierenden Untersuchung vom 17.01.2006 wurde festgestellt, dass der Durchgangs-
verkehrsanteil im Zuge der K 17 in Richtung B 51 bei 32 % liegt.

Es wird davon ausgegangen, dass das Aufkommen des Durchgangsverkehrs sich nicht wesentlich
verandert hat.

Ebenso wird davon ausgegangen, dass auch bei einer kiinftigen Erweiterung des Gewerbegebietes
der vorhandene Branchenmix sich nicht verandert, so dass von einer konstanten Zahl von Arbeits-
platzen und Besuchern je Flacheneinheit ausgegangen werden kann, die als Grundlage fir die Ver-
kehrsprognose dient. Diese Annahme wird durch aktuell bei der Stadt vorliegende Anfragen nach
Gewerbeflachen bestatigt.

In der folgenden Tabelle sind alle Flachen innerhalb des bestehenden Gewerbegebietes aufgefiihrt.
Hierbei wurde differenziert zwischen den Flachen, die zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung En-
de 2005 belegt gewesen sind, den Flachen die bis Ende 2011 belegt worden sind und den damaligen
Flachenreserven.
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Nr. Name des Betriebs 2005 genutzt hingjg';ki?g;en Ende 2011 noch frei
1 |Haltiner Werbung & Messebau 1.020 m2
2 |Maschinenservice — Reparaturschlosserei Sendker 1.500 m2
3 |Kurz Ebert GmbH 4.218 m?
4 |Reisedienst Bernhard Bils GmbH & Co 4.510 m? 3.036 m?
5 ’t\)/lti)lldeumggile raumsysteme und bolle System- und 17200 m2 35.491 m2
6 |Malermeister Glnter Karrengarn 3.110 m2
7 |ungenutzt (unterhalb Nr. 6) 2.700 m2
8 |Vartmann Umziige 3.360 m? 1.207 m?
9  [ibr Schilder & Schriften 1.036 m?
10 |Recyclinghof der Stadt Telgte 1.916 m?
11 |Fliesenfachgeschaft Bert Kiskamper (Meisterbetrieb) 996 m? 500 m2
12 |Semar Stuck — Putz — Trockenbau GmbH 1.600 m?
13 |Gartnerei GroRe Jager 14.590 m2
14 |Baubetriebshof der Stadt Telgte 5.919 m?2
15 |Raiffeisen Bever Ems e.G. 17.586 m? 4.154 m?
16 |Waschmaxx — Autowasch- und Pflegezentrum 2.102 m2
17 |Béckerei, Konditorei & Cafe Andreas Schmitz GmbH 2.700 m2
18 |Wintergartenzentrum Munsterland GmbH 2.994 m2 1.250 m?2
19 |Ammann & Rottkord Aufzugtechnik GmbH 1.255 m?2
20 |Car-in Sales & Service e.K. 1.695 m?
21 |Wienstroer Carports 2.314 m?
22 |Maschinenmontage Becker 1.339 m2 1.087 m2
23 |Gartengestaltung Honermann 3.616 m?
24 |Bestattungshilfe GmbH Pohlmann 2.181 m?
25 |Wacker Neuson SE 7.052 m?
26 |Jonas Werkzeugbau-Stanzerei GmbH 9.424 m?
27 |Verwaltungsgebaude Vereinigte Volksbank eG 8.658 m?
28 |Es GmbH 1.000 m?2
29 ’I\Bﬂlifézzri{ni;zsgitd::/se|severe|nlgung Telgte e.V. / 2.000 m2
30 [Telgter Antiquitdtenhandel Bock 2.741 m2
31 |Solar Energy Trading GmbH 4.219 m?
32 |Tischlerei Brandmann 3.797 m?
33 |Ludger Pohimann Landschafts- und Gartenbau 2.082 m?
34 |ungenutzt (Oberhalb Nr. 2) 2.000 m2
35 |ungenutzt (Kiebitzpohl-West) 67.974 m?2
gesamt: 95.234 m? 91.221 m? 72.674 m?
Ende 2011 genutzte Flachen 186.455 m?

Abb. 10: Tabelle der Flachenauslastung 2011
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Im Jahr 2005 waren 95.234 m? Gewerbeflachen genutzt. Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt B
51/ K 17 betrug 127 Fz/h. Der Durchgangsverkehrsanteil in der nachmittaglichen Spitzenstunde in
Richtung B 51 betrug 32 %.

Nach 2005 hat sich die genutzte Flache des Gewerbegebietes annahernd verdoppelt und betrug Ende
2011 insgesamt 186.455 m?. Die damalige Verkehrszdhlung hat eine Belastung von 267 Fz/h aus Rich-
tung Gewerbegebiet kommend ergeben.

Es lasst sich feststellen, dass sich die Verkehrsbelastung inkl. des Durchgangsverkehrs im Betrach-
tungszeitraum annahernd proportional zur Flachennutzung innerhalb des Gewerbegebietes verhal-
ten hat.

Ende 2011 waren noch 72.674 m? innerhalb des damaligen Gewerbegebietes ungenutzt. Zwischen-
zeitlich hat die Stadt Telgte das Gewerbegebiet um die angrenzende Flache der Hofstelle Herbert mit
einer GroRe von 42.000 m? erweitert. Es ergab sich somit insgesamt eine noch ungenutzte Fliche von
114.674 m?, die bei der Berechnung der kiinftigen Verkehrserzeugung bertcksichtigt werden muss.
Dies entspricht einer Erweiterung der damals genutzten Flache um ca. 62 %.

Auf der sicheren Seite liegend wird davon ausgegangen, dass sich auch das Aufkommen des Durch-
gangsverkehrs (absolut) noch weiter erhohen wird, so dass sich das vorhandene Verkehrsaufkommen
im Knotenpunktsbereich insgesamt proportional verhalten wird.

Es ergibt sich eine Verkehrszunahme von:

267 Fzx 0,62 = 166 Fz

1 *
mittlere 95 % 95 %
Angleich- SpUR- Zeit- | wvorhan- Kapazitdt | Auslast- | Rickstau- | Rickstau- | Rickstau- 2 Qualitite

Signal- ungs- bezogene |bedarfs-| dene Einzel der ungs linge bei ldnge bei lange bei mittlere stufe
gruppe Richtung faktor Belastung | Belastung wert | Grinzeit | kapazitdt Fahrspur grad Grinende | Rotende Rotende Wartezeit

FH FH H [Kfz/h] [K fz/h] [s] 5] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [Kf] [KfZ] [Kfz] =]

4 geradeaus 1,00 303 303 2,0 34 608 G028 50 0,0 9.5 10,1 26,2 B

4 geradeaus 1,00 304 304 2,0 34 508 508 50 0,0 9.6 10,2 26,2 B

4 rechts 1,00 64 [ 2.1 34 571 11 0.0 3.0 33 228 B

8 links 1,00 141 141 1,8 13 254 56 0.0 5.5 7.0 40,8 C

2 geradeaus 1,00 421 421 19 28 1 78 1,3 148 15,6 40,6 C

2 geradeaus 1,00 422 422 1,9 28 535 76 1,3 149 15,6 40,8 C

[: links . 19 19 25 11 158 12 0.0 1.6 1.8 40,1 C

geradeaus ! 175 k] c
echis : G 227 73 19 345 66 0,1 8.1 9.6 382 C

5 links 1,00 208 208 1,9 14 265 73 1,7 11,0 11,6 54,7 1]

3 rechts 1,00 177 1,8 432 =

3 Jeradeals T80 & 238 33 22 338 403 59 0,0 9.0 9.6 345 B

7 links 1,00 100 100 1,8 14 273 273 ar 0,0 5,0 54 39,0 C

7 links 1,00 101 101 1,8 14 273 273 37 0,0 5,0 54 39,0 C
Sum 2526

Abb. 11: Leistungsfahigkeit angepasstes Signalprogramm (Vollauslastung 2011)

Um auch hier in allen Stromen mindestens die Qualitatsstufe D anbieten zu kénnen, ist hier die Um-
verteilug von weiteren 4 Sekunden der Griinzeit von SG 2/4 zur SG 1/5 notwendig. Auch hier ist keine
nennenswerte Einschrankung der Verkehrsqualitat splrbar.
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Wie oben ermittelt entspricht eine Ausweitung der Nutzung um 114.674 m? einem zusatzlichen Ver-

kehrsaufkommen von 166 Fz.

Die aktuellen Planungen der Stadt Telgte sehen eine zusatzliche Erweiterung des Gewerbegebietes
um 18 ha vor. Da sich die bisherigen Betrachtungen immer auf die netto-Gewerbeflache beziehen,

koénnen ca. 10 % als ErschlieBungsflache abgezogen werden. Das zu erwartende zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen als Quellverkehr in der Spitzenstunde belauft sich somit auf:

18 ha x 0,9 = 16,2 ha (=162.000 m?)

166 Fz / 114.674 m? x 162.000 m? = 235 Fz

= *
mittlere 85 % 95 %
Angleich- SpUr- Zeit- vorhan- Kapazitat Auslast- | Rickstau- | Rickstau- | Rickstau- =2 Qualitits-

Signal- ungs- bezogene |bedarfs-| dene Einzel der ungs linge bei ldnge bei lange bei mittlere stufe
gruppe Richtung faktor Belastung | Belastung wert | Grinzeit | kapazitdt Fahrspur grad Grinende | Rotende Rotende Wartezeit

F H H [Kzh] [K fz/h] 5] 5] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [Kf2] [Kf2] [Kz] =]

4 geradeaus 1,00 303 303 2,0 32 573 573 53 0,0 9.8 10,4 278 B

4 geradeaus 1,00 304 304 2,0 32 573 573 53 0.0 9.8 10,4 278 B

4 rechts 1,00 64 54 21 32 538 538 12 0.0 3.1 33 240 B

(<] links. 1,00 141 141 1.8 11 215 215 (] 0.1 68 72 4410 c

2 geradeaus 1,00 421 41 19 a7 ST s17 a1 1.9 16,0 16,8 47,7 C

2 geradeaus 1,00 422 422 1,9 27 517 517 82 2,0 16,0 16,8 479 C

6 links. 19 19 25 9 128 129 15 0.0 17 1.8 420 C

1 geradeaus 270 - 19 57

1 rechts : 0 350 73 27 20 491 71 0,8 126 13,3 38,0 c

5 links. 1,00 318 318 1,9 22 415 415 76 1,4 13,2 13,9 45,0 C

3 rechts 1,00 177 1,8 354

3 geradeaus 700 ] 238 =3 18 % | 330 72 0.9 10,6 11,2 477 c

T links. 1,00 100 100 1,8 10 195 195 51 0,0 52 56 427 C

7 links. 1,00 101 101 1.8 10 195 195 52 0.0 52 5.6 427 C
Sum: o 2781

Abb. 12: Leistungsfahigkeit angepasstes Signalprogramm Prognose

Durch eine erneute Umverteilung der Griinzeiten kann die Qualitatsstufe C im gesamten

Knotenpunkt gehalten werden. Die auBere ErschlieBung der geplanten Erweiterung der

Gewerbeflache um ca. 18 ha brutto ist somit (iber den vorhandenen Knotenpunkt problemlos

moglich.
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5. Anbindung einer ErschlieBungsstrafle im Knotenpunktsbereich

Im Zuge der geplanten Erweiterung des bestehenden Gewerbegebietes ist es zur inneren Erschlie-
Rung denkbar, dass eine neue ErschlieBungsstralle im unmittelbaren Bereich des bestehenden Kno-
tenpunktes angebunden wird, so dass diese in die vorhandene Signalisierung mit aufgenommen
werden muss.

Abb. 13: Ubersichtsplan mit méglicher Anbindung einer ErschlieRungsstraRe

Eine Verschlechterung der Verkehrsqualitat in diesem Strom tritt ein, wenn im vorhandenen
Knotenpunkt noch eine zusatzliche ErschlieBungsstralle des Gewerbegebietes angebunden werden
soll. In diesem Fall muss die Signalanlage um eine Schleusenschaltung erweitert werden, um
sicherstellen zu kénnen, dass alle Verkehrsstrome, die in den Knotenpunkt einfahren, diesen auch
innerhalb der Rdumzeit wieder verlassen konnen und keine Blockaden auftreten kénnen. Hierfur
wird in dem Ast des Gewerbegebietes die geplante Einmindung in die Signalisierung eingebunden
und die Signalgruppe 1/5 in 2 Phasen aus Richtung der Einmiindung beschickt. Da zwischen den
Phasen eine Zwischenzeit von 6 Sekunden effektiv verloren geht, reduziert sich die Leistungsfahigkeit
entsprechend. Zusatzlich muss auch eine verlangerte Rdumzeit von ca. 2 Sekunden aus Richtung der
B51 beriicksichtigt werden, da die zuséatzliche ErschlieBungsstrale in beiden Fahrtrichtungen genutzt
werden wird und Fahrzeuge aus Richtung B 51 die Einmiindung passiert haben miissen, bevor eine
der beiden Phasen das Freigabesignal erhalt.



Anbindung Kiebitzpohl an die B 51 Seite 15
=1 =1
mittlere 95 % 99 %
Angleich- SpUR Zeit- | vorhan- Kapazitdt | Auslast- | Rickstau- | Rickstau- | Rickstau- =2 Qualitits-
Signal- ungs- bezogene |bedarfz-| dene Einzel der ungs linge bei ldnge bei ldnge bei mittlere stufe
gruppe Richtung faktor Belastung | Belastung wert | Grinzeit | kapazitdt Fahrspur grad Grinende | Rotende Rotende Wartezeit
H k-l H [K 2] [K1zh] [s] [s] [Kfzih] [Kfz/h] [%] K& [K& [Kiz] <]
4 geradeaus 1,00 303 303 2,0 27 483 483 63 0,0 10,3 10,9 32,1 B
4 geradeaus 1,00 304 304 20 27 483 483 63 0.0 10,4 11,0 321 B
4 rechts 1,00 54 54 21 27 434 454 14 0.0 3.2 35 277 B
2 links. 1,00 141 141 18 10 195 195 72 1.0 22 27 524 D
2 geradeaus 1,00 421 421 1.8 27 517 517 a1 1.9 16,0 16,8 477 C
2 geradeaus 1,00 422 422 19 27 517 517 82 2,0 16,0 16,8 47,8 C
links 19 19 25 8 115 115 17 0.0 17 18 429 C
geradeaus 270 - K] 593 -
rechts : 20 350 73 31 FEE) 554 52 0,0 11,1 M7 251 B
5 links 1,00 318 318 1,8 25 452 452 65 0,0 10,9 11,5 329 B
3 rechts 1,00 177 1,8 354
3 Jeradeats 100 = 238 33 18 =% | 330 T2 0.9 106 11,2 417 C
7 links. 1,00 100 100 1,8 10 195 195 51 0,0 52 5,6 42,7 C
7 links 1,00 101 101 1.8 10 193 193 52 0.0 5.2 56 427 C
Sum; . Z781

Abb. 14: Leistungsfahigkeit angepasstes Signalprogramm Prognose mit zus. ErschlieBungsstralie

Es ist festzustellen, dass auch unter diesen Umstanden die Anlage insgesamt leistungsfahig ist.

Lediglich der Strom 8 (Linksabbieger aus Richtung Warendorf in Richtung Telgte) rutscht in die Quali-

tatsstufe D ab. Die Lange der vorhandenen Abbiegespur ist jedoch vollkommen ausreichend, um die

entstehende Riickstauldnge von bis zu 9 Fahrzeugen aufzunehmen.

Miinster, 03.03.2015



