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Stadt Tecklenburg

Vorhabenbez. Bebauungsplan Nr. 50 %WEQQS
Fachbeitrag Schallschutz (Verkehr)

1 Zusammenfassung

Die MBN 1. Objekt GmbH + Co. KG plant in Tecklenburg zwischen der StraRe Am Weingarten und
der Burgruine den Neubau des Parkhotels ,,Burggraf” und ein Mehrfamilienhaus. Am Standort be-
findet sich bereits heute das Parkhotel ,,Burggraf” und ein Einfamilienhaus. Die Gebdude sollen
abgerissen und nach modernstem Standard neu errichtet werden.

Bei der Planung des Vorhabens sind die Belange des Schallschutzes hinsichtlich des 6ffentlichen
Verkehrslarms zu berlicksichtigen, der auf die geplanten Gebaude trifft. MaRgeblich ist dabei die
Larmvorsorge auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau”.

Aufgabe dieser Untersuchung war es, die relevanten Emissions- und Beurteilungspegel auf der
Flache des Plangebiets zu simulieren. Das Gebiet wird (iberwiegend von Landesstrafle L 504 (Am
Weingarten) verlarmt, da diese direkt siidlich des Plangebietes verlauft.

Die Berechnung hat ergeben, dass nur im Nahbereich der L 504 mit Uberschreitungen der Orien-
tierungswerte am Tag und in der Nacht zu rechnen ist. Die geplante Bebauung ist in einem
ausreichenden Abstand von der LandesstraRe geplant und nicht von einer Uberschreitung betrof-
fen. Es miissen keine Festsetzungen im Bebauungsplan getroffen werden.

Die entlang der Landesstralle liegende Wohnbebauung ist bereits heute von der Schallbelastung
betroffen. Es galt zu priifen, ob es durch das Vorhaben zu einer Erhéhung der Verkehrsbelastung
und somit zu einer Erhéhung der Larmbelastung kommt.

Dazu wurde die Verkehrserzeugung der heutigen Einstellplatze mit der zuklinftigen Nutzung bzw.
mit der Neuordnung der Einstellplatze fir das Hotel, die Gastronomie und die Anwohner gegen-
Ubergestellt.

Die Berechnung hat ergeben, dass durch das Vorhaben keine zusatzlichen Verkehrsbelastungen
auf der LandesstraBe zu erwarten sind. Aus diesem Grund ist auch keine zusatzliche Larmbelas-
tung zu erwarten.
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2 Einleitung

Die MBN 1. Objekt GmbH + Co. KG plant in Tecklenburg zwischen der StraRe Am Weingarten und
der Burgruine den Neubau des Parkhotels ,,Burggraf” und ein Mehrfamilienhaus. Am Standort be-
findet sich bereits heute das Parkhotel ,,Burggraf” und ein Einfamilienhaus. Die Gebdude sollen
abgerissen und nach modernstem Standard neu errichtet werden.

Bei der Planung des Vorhabens sind die Belange des Schallschutzes hinsichtlich des 6ffentlichen
Verkehrslarms zu berlicksichtigen, der auf die geplanten Gebaude trifft. MaRgeblich ist dabei die
Larmvorsorge auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau”.

Bei der Planung des Vorhabens sind die Belange des Schallschutzes zu beriicksichtigen. Maligeb-
lich ist dabei die Larmvorsorge auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau”.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, die relevanten Emissions- und Beurteilungspegel auf der Fla-
che des Plangebiets zu simulieren.

Das Gebiet wird tGberwiegend von der Strale Am Weingarten (L 504) verlarmt, da diese direkt
sudlich des Plangebietes verlauft.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte nach der DIN 18005 sind Vorschldge zum Schutz
des Vorhabens zu erarbeiten.

Zusatzlich werden die Auswirkungen der durch das Vorhaben zu erwartenden Verkehrsbelastun-
gen der heuten Verkehrsbelastung gegeniibergestellt.
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Das Plangebiet liegt siidwestlich des Stadtkerns der Stadt Tecklenburg und nérdlich der Strale Am

3 Ortliche Gegebenheiten
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Bild 1: Ausschnitt aus dem Stadtplan (Quelle: OpenstreetMap), genordet, ohne Malstab
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4 Rechtliche Einordung, Immissionsrichtwerte

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene
Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fiir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung. Die DIN 18005 [5] dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche.

Schadliche Umwelteinwirkungen sind Gerduschimmissionen, die nach Art, AusmaR oder Dauer ge-
eignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen fir die Allgemeinheit
oder die Nachbarschaft herbeizurufen.

Es gelten nach der DIN 18005 folgende Orientierungswerte auflerhalb von Gebauden fir den Ver-
kehrslarm:

tags nachts
Gebietstyp 6.00—22.00 Uhr ~ 22.00 - 6.00 Uhr
Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40 dB(A)
Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI): 60 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU) 63 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 65 dB(A) 55 dB(A)

Die geplante Bebauungsstruktur kann aufgrund der Nutzungen im Vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Nr. 50 als Mischgebiet (MI) eingestuft werden.

' | | Gemarkung Tecklenburg | |
X | Flur 8 B

Gepfarkung T
/[ Flur

Bild 2: Ausschnitt aus dem Entwurf des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 50 [8],
genordet, ohne Mafstab
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5 Berechnungsgrundlagen

5.1 Verkehrsgrundlagen

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [5] zu berechnen. Bei
den Berechnungsmethoden des StraBenverkehrslarms verweist die DIN 18005 auf die ,,Richtlinien
fir den Larmschutz an Strallen” (RLS-19) [3].

Fir die Berechnung des Larms werden die in Tabelle 1 aufgefiihrten Strallenabschnitte bertick-
sichtigt.

Die Verkehrsbelastung basiert auf der allgemeinen StraBenverkehrszahlung (SVZ) von Stra-
Ben.NRW aus dem Jahr 2015. Die SVZ gibt fir die L 504 eine DTV von 3.712 Kfz/24/Std. an. Darin
ist die Nutzung der 6ffentlichen Stellplatze ,Meesenhof” und weiterer Stellplatze enthalten, da
der Meesenhof nur liber die L 504 erschlossen wird.

Zusatzlich wird eine allgemeine Steigerung der Verkehrsmenge um 0,4% pro Jahr bis zum Progno-
sejahr 2035 prognostiziert. Diese Steigerung wird als verhaltnismaRig angesehen. In der Literatur
wird nur fr den Lkw-Verkehr eine Steigerung von 1% pro Jahr bis zum Jahr 2030 angesetzt, so
dass der Ansatz mit 0,4% pro Jahr fiir den Gesamtverkehr auf der sicheren Seite liegt. Dieses Aus-
sage gilt nur unter der Pramisse, dass es keine Anderungen im Verkehrsnetz oder zusatzliche
Verkehrserzeuger gibt, die sich auf die LandesstraRen auswirken.

Tabelle 1: Verkehrsdaten Prognose 2035

Fahrzeug Verkehrszahlen Geschwindig KnotenpundMehrfagSteigung| Emissionspegel
Stationieruny DTV typ M(T) ‘ M(N) | p(T) | p(N) | v(T) | v(N) StraRenoberflache |Typ AbstanqreflektiofMin / Mayj Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h | % % | km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Am Weingarten (L 504) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 4020 | Pkw 226,3| 39,3 97,9| 97,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussag - - -12,6-14 77,5-79 69,9 - 72
Lkw1 1,8 0,4 0,8 1,0 50 50
Lkw2 3,0 0,5 1,3 1,2 50 50
Krad - - - - 50 50
BahnhofstraBe (L 597) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2050 | Pkw 113,5| 19,8| 96,3| 96,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussag] - - -12,0--4] 75,0- 77| 67,3 - 69
Lkw1 1,7 0,3 1,4 1,5 50 50
Lkw2 2,71 03] 23 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50

Siehe auch Anlage 1: Emissionsberechnungen

Korrekturfaktoren fiir Fahrbahnoberflachen oder Lichtsignalanlagen werden nicht vergeben. Fir
die vorhandenen Steigerungen und Gefallestrecken werden Korrekturfaktoren vergeben, die aus
dem digitalen Gelandemodell ermittelt werden. Das Gelandemodell ist als Ausschnitt fir Tecklen-
burg aus dem Hohenraster entnommen worden, welches das Land Nordrhein-Westfalen mit Hilfe
eine Laserscans fiir das gesamte Bundesland ermittelt hat.

Die prognostizierte Verkehrserzeugung des Vorhabens betragt laut [9] ca. 860 Kfz/Tag. Sie wird
nicht der Verkehrsbelastung hinzugerechnet, da sich bereits heute Stellpldtze auf dem Gelédnde
befinden. Die vorhandene Nutzung erzeugt bereits heute Kfz-Verkehre, die in der obigen Ver-
kehrsbelastung vorhanden sind. Die Einstellplatze werden einer neuen Nutzung zugefiihrt. Die
neue Nutzung erzeugt nicht mehr Verkehr als der heutige Bestand (vgl. Kap. 6.2).
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5.2 Technische Berechnungsgrundlagen und Darstellungsarten

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 5.1 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und
Beurteilungspegel mittels Programmsystem SoundPLAN Version 8.2 gemaR den Richtlinien be-
rechnet. Berlicksichtigt werden Pegelkorrekturen fiir die Entfernung, Luftabsorption, Topographie
und Boden- und Meteorologiedampfung mit Standardfaktoren. Es flieRen ebenso die Abschirmun-
gen durch Gebaude und sonstige Hindernisse mit ein. Die berechneten Beurteilungspegel gelten
fir leichte Winde (=3m/s) vom Emittenten zum Immissionsort und fiir Temperatur-Inversion, die
beide die Schallausbreitung fordern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kdnnen erheblich nied-
rigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Vergleich von Messwerten mit den berechneten
Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist. Eine meteorologische Korrektur wird nicht in Ansatz
gebracht. Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach der RLS-19, die Eingabenachweise sind in der
Anlage 1 hinterlegt. Die Ergebnisse werden als Raster- bzw. Isophonenkarten zusammengestellt.

Folgende Grunddaten liegen der Berechnung der Rasterlarmkarten zugrunde:

e Digitales Kartenmaterial des Landes Nordrhein-Westfalen,
Vermessungs- und Katasteramt Kreis Steinfurt

e Digitales Gelaindemodell (DGM) des Landes Nordrhein-Westfalen

e Basisdaten der Schallquellen

e Abschirmungen wie z.B. Bestandsgebaude

Die Bezeichnung ,Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab.
Das Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 5 x 5m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quad-
rate bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fiir jedes Quadrat wird anschlieRend ein
Schallpegel ermittelt, der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms
berechnet wird. Die berechnete Rasterlarmkarten (Karten 1 und 2) sind als Isophonenkarten dar-
gestellt, d.h. die Rasterpunkte mit gleicher Larmbelastung sind verbunden und als farbige Flachen
in 5 dB(A)- Schritten geglattet dargestellt worden.

Die Isophonenkarten dienen zur Darstellung der Lairmbelastung in 4,0 m-Hohe lber Geldnde. Die
Isophonenkarten zeigen damit die Belastungen zwischen Erdgeschoss und ObergeschoR analog
der Larmkartierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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6 Berechnungsergebnisse

6.1 Auswirkungen auf die PlanungsmaBnahme

Den Bildern 3 und 4 ist zu entnehmen, dass es durch den Verkehrslarm im Tages- und Nachtzeit-
raum zu keinen Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 kommt (vgl. auch
Karten 1 und 2 im Anhang). Die geplanten Gebaude sind nicht von einer Uberschreitung betrof-
fen. Die cyanfarbene Linie trennt in beiden Karten die Bereiche, in denen die Orientierungswerte
fir ein Mischgebiet eingehalten oder Uberschritten werden. Nordlich der cyanfarbenen Linie wer-
den die Orientierungswerte eingehalten. Es missen keine Festsetzungen im Bebauungsplan
getroffen werden.
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Bild 4: Auszug aus Karte 2 (Isophonenkarte Tag) ohne Maf3stab, genordet
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6.2 Auswirkungen auf die Bestandsbebauung

Bei der Berechnung der schalltechnischen Auswirkungen auf der Bestandbebauung entlang der
Landesstralle L 504 (Am Weingarten) werden zwei Prognose-Fille gegenlibergestellt:

1. Prognose-Nullfall: Belastungsfall 2015 zzgl. der allgemeinen Verkehrsprognose inkl. der
heutiger Verkehrserzeugung der 6ffentlichen Einstellplatze

2. Prognose-Planfall: Belastungsfall 2015 zzgl. der allgemeinen Verkehrsprognose mit kinfti-
ger Auslastung der Einstellplatze nach Neuordnung

1. Prognose-Nullfall (PNF)

Der PNF beinhaltet die Nutzung der Einstellpldtze (EP) als ebenerdige Stellplatzanlage mit Bewirt-
schaftung. Nach [10] kann bei derartigen Stellplatzanlagen innerhalb der Ortslage eine
Bewegungsrate von 1,0 pro Std./EP am Tag (6-22 Uhr) und 0,03 pro Std/EP (22-6 Uhr) angesetzt
werden.

Daraus ergibt sich bei einer Anzahl von ca. 95 EP eine Bewegungsanzahl von ca. 1.540 Kfz pro Tag.
Da der Parkplatz bzw. die Einstellpldtze bereits im Jahr 2015 so genutzt wurden, ist in der Ver-
kehrsbelastung der LandesstralRe die Nutzung bzw. die Verkehrserzeugung der Stellplatze bereits
enthalten.

2. Prognose-Planfall (PPF)

Die vorhandenen Einstellplatze werden durch das Vorhaben einer anderen Nutzung zugefiihrt. Die
prognostizierte Verkehrserzeugung des Vorhabens ist nach [9] mit ca. 860/Kfz-Fahrten pro Tag
inkl. der neuen Anwohner berechnet worden.

Fazit: Die neue Nutzung der Einstellpldtze im Bereich Burgberg fiihrt nicht zu einer Steigerung der
Verkehrsbelastung auf der LandesstraRe L 504, da die Verkehrserzeugung der Stellplatze nach der
Realisierung des Vorhabens geringer sein wird als zuvor.

Eine Berechnung der Beurteilungspegel an den Bestandsgebdude Am Weingarten ist nicht erfor-
derlich.
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7 Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Nor-
men und Richtlinien:

[1]
(2]
3]

[4]
(5]
6]

[7]

8]

[9]

[10]

[11]

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV), BMV 1990

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Richtlinien fir den Larm-
schutz an Strallen (RLS-19), Ausgabe 2019

Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR), BMV 2007
DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau

DIN 4109-1:2016-07 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2016-07 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

StraBen.NRW: Allgemeine StraBenverkehrszdhlung (SVZ) 2015 auf der L 504/L 597 in Teck-
lenburg

Ing.-Bliro Hans Tovar & Partner: Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 50
,Hotel Burggraf” (Stand: 02/2022)

RP Schalltechnik: Fachbeitrag Schallschutz (Gewerbeldrm) fir den Vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan Nr. 50 ,,Hotel Burggraf” (Stand: 18.02.2022)

Bay. Landesamt flir Umwelt: Parkplatzlarmstudie: Empfehlungen zur Berechnung von Schal-
lemissionen aus Parkplatzen, Autohofen ... Tiefgaragen, Ausgabe 2007

Planungsbiiro Hahm GmbH: Verkehrsplanerische Stellungnahme zum Parkraumangebot der
Stadt Tecklenburg (Stand: 28.01.2022)

Aufgestellt:
Osnabriick, 19.02.2022
Pr/ 22-070-10.DOC

T —

Dipl.-Geogr. Ralf Prépper
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Stadt Tecklenburg, B-Plan Nr. 50, Fachbeitrag Schallschutz
Emissionsberechnung StraBe - Verkehrslarmberechnung

Anlage

Legende

Stralle

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Dist. KT (x) Nacht
KT Tag

KT Nacht
Steigung
Drefl
StralBenoberflache
L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%
dB

dB(A)
dB(A)

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Abstand zu Schnitt mit StraBenemissionslinie
Knotenpunkttyp

Knotenpunkttyp

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

RP Schalltechnik Molenseten 3

49086 Osnabriick

19.02.2022
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Stadt Tecklenburg, B-Plan Nr. 50, Fachbeitrag Schallschutz
Emissionsberechnung StraBe - Verkehrslarmberechnung

Stralle DTV M M vPkw vPkw |vLkw1 [vLkw2 |pPkw |pLkw1{pLkw2 |pKrad|pPkw [pLkw1 |pLkw2 [pKrad|Dist. KT (x) [KT [KT |Steigung| Drefl StralRenoberflache L'w |L'w
Tag Nacht Tag Nacht |Tag |[Tag [Tag Tag |[Tag Tag [Nacht [Nacht |Nacht |Nacht|Nacht Tag |Nach: Tag [Nacht

Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h  |km/h |km/h (% % % % % % % % m % dB dB(A) [dB(A)
Am Weingarten (L 504) 4020 231 40 50 50 50 50( 97,90| 0,80 1,30 0,00| 97,80f 1,00] 1,20 0,00 0,00 -7,9 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |78,40| 70,80
Bahnhofstrale (L 597) 2050 118 21 50 50 50 50( 96,30| 1,40 2,30| 0,00( 96,80| 1,50 1,70{ 0,00 0,00 -4,1 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |75,01| 67,28
Bahnhofstralle (L 597) 2050 118 21 50 50 50 50| 96,30| 1,40 2,30| 0,00( 96,80| 1,50 1,70 0,00 0,00 -11,4 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |77,05| 69,21
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Vorhabenbezogener
Bebauungsplan Nr. 50 Ka rte

"Hotel Burggraf" 1

Fachbeitrag Schallschutz
Verkehrlarm

Isophonenkarte
Beurteilungspegel Tag

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19 / DIN 18005
Berechnungshohe: 4 m tber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allgemeines Wohngebiet: 55/45 dB(A)
Mischgebiet: 60/50 dB(A)
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Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-19 / DIN 18005
Berechnungshohe: 4 m tber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allgemeines Wohngebiet: 55/45 dB(A)
Mischgebiet: 60/50 dB(A)

|
0065825

Pegelwerte Zeichenerklarung

LrN in dB(A)

I:I - Bestandsgebaude
<40 Orientierungswertlinie Ml

[ 40 - 45

[ 145 - 50 Plangebiude

I:lSO - 55 Wohnen/Hotel

155 - 60 [ ] Hotel

Bodenplatte Neubau

- >=70 E=== straRe
— — - StraBenachse
— Emissionslinie Strake
[N Oberflache
r
-

LN .
- Geltungsbereich

Mafstab 1:2000

0 10 20 40 60
I T 0000,

|
0085825

)
324 1|8600

|
3241I8700

1
3241 |8800

Tel: (0541) 150 55 71
Stand 19.02.2022

Bearbeitet durch:
RP Schalltechnik
il Molenseten 3
R P SCha"tEChnlk 49086 Osnabriick




	1 Zusammenfassung
	2 Einleitung
	3 Örtliche Gegebenheiten
	4 Rechtliche Einordung, Immissionsrichtwerte
	5 Berechnungsgrundlagen
	5.1 Verkehrsgrundlagen
	5.2 Technische Berechnungsgrundlagen und Darstellungsarten

	6 Berechnungsergebnisse
	6.1 Auswirkungen auf die Planungsmaßnahme
	6.2 Auswirkungen auf die Bestandsbebauung

	7 Verwendete Unterlagen



