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1 Zusammenfassung
Die Stadt Tecklenburg beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 30 ,Dérenther StraRe IlI“ aufzustellen.

Ziel der Aufstellung ist die planungsrechtlichen Festsetzung eines Allgemeinen Wohngebietes auf
einer bislang als Acker- und Weidelandflache.

Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes sind die Belange des Schallschutzes fiir die geplante
Bebauungsstruktur im Plangebiet zu berticksichtigen. MaRgeblich ist dabei die Lirmvorsorge auf
der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau”.

Aufgabe dieser Untersuchung war es, die relevanten Emissionspegel der siidlich gelegenen
Landesstrafle L 591 (Dorenther StraRe) sowie der nordlich vorbeifiihrenden Schienenstrecke und
deren Auswirkungen auf das Plangebiet zu berechnen.

Dabei wurde berticksichtigt, dass der entlang der L 591 vorhandene Larmschutzwall weiter in
Richtung Westen fortgefiihrt wird. Der Larmschutzwall ist bereits mit einer Hohe von 3,0 m und
einer beidseitigen Steigung von 1:1,5 im Bebauungsplan vorgesehen.

Ergebnisse Verkehrslarm:

Die Berechnungen haben ergeben, dass mit Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005 am Tag und in der Nacht im Plangebiet trotz der Verlangerung des Larmschutzwalls zu
rechnen ist.

Fiir die verbleibenden Uberschreitungsbereiche sind zum Schutz der zukiinftigen Gebiude im
Bebauungsplan zusatzlich die Lairmpegelbereiche Il bis IV der DIN 4109 festzusetzen.

Weiterhin missen fur die Uberwiegend zum Schlafen genutzten Raume in den Obergeschossen
schallgedammte Liftungen erhalten, wenn in diesen Raumen Fenster in Richtung der
Schallquellen orientiert sind. Eine Liiftung ist nicht erforderlich, wenn zusatzliche Fenster in den
Fassaden vorgesehen sind, die nicht im Uberschreitungsbereich liegen.
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2 Einleitung

Die Stadt Tecklenburg beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 30 ,Dorenther StraRe Il

IM

aufzustellen.

Ziel der Aufstellung ist die planungsrechtlichen Festsetzung eines Allgemeinen Wohngebietes auf

einer bislang als Acker- und Weidelandflache.

Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes sind die Belange des Schallschutzes fiir die geplante
Bebauungsstruktur im Plangebiet zu berticksichtigen. MaRgeblich ist dabei die Larmvorsorge auf

der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau”.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, die relevanten Emissionspegel der nahegelegenen

Landesstralle L 591 sowie der Schienenstrecke der Lappwaldbahn und deren Auswirkungen auf

das Plangebiet zu berechnen.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte nach der DIN 18005 sind Vorschldge zum Schutz des

Plangebietes vor dem StraRenverkehrslarm zu erarbeiten.

3 Ortliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet liegt im Ortsteil Brochterbeck. Das Gebiet wird begrenzt von der

Schienenstrecke im Norden und der Dorenther StraRe im Siiden. Im Westen befinden sich Acker-
und Weideflachen, im Osten grenzt das vorhandene Wohngebiet an. Eine jetzt landwirtschaftlich

genutzte Flache soll als Wohngebiet ausgewiesen werden.
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Bild 1: Topographische Karte mit Abgrenzung des Plangebietes
(ohne MaRstab, genordet, Quelle: TIM-Online)

Seite 2




Stadt Tecklenburg
Bebauungsplan Nr. 30 ,,Dérenther StraRe I11“ RPS
Fachbeitrag Schallschutz SEIT 1999

4 Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen
Normen und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974
[2] Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-90), BMV 1990

[3] DIN 18005-1:-2002-07: Schallschutz im Stadtebau,
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung
DIN 18005-1 Beiblatt 1: 1987-05: Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren;
Stadtebauliche Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung

[4] DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

[5]  Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) vom 12. Juni 1990

[6] Ingenieurbiiro Hans Tovar & Partner (ibt), Osnabriick:
Bebauungsplan Nr. 30 ,,Dorenther Strae 111 (Entwurf)

[7]  Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW):
Verkehrsbelastungen der LandesstraRBe L 591 (2015)

[8]  Stadt Tecklenburg: Auswertung der Verkehrszdhlung fiir die Dérenther StraRe (L 591)
fur die KW. 11-12/2018

[9]  Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990
[10] Deutsche Bahn AG: SCHALL 03-2012

[11] Lappwaldbahn Service (LWS-Service): Anzahl der Zugfahrten Strecke Ortslage
Brochterbeck, E-Mail vom 20.08.2020
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5 Rechtliche Einordnung

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene
Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fiir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung. Die DIN 18005 [3] dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinfllisse durch Gerdusche.

Schadliche Umwelteinwirkungen sind Gerduschimmissionen, die nach Art, Ausmal} oder Dauer
geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen fiir die Allgemeinheit
oder die Nachbarschaft herbeizurufen.

Es gelten nach der DIN 18005 folgende Orientierungswerte aulSerhalb von Gebauden fiir den
Verkehrslarm:

Tabelle 1: Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

tags nachts
Gebietstyp 6.00 — 22.00 Uhr 22.00 - 6.00 Uhr
Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40 dB(A)
Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI): 60 dB(A) 50 dB(A)
Kern-/Gewerbegebiet (MK/GE): 65 dB(A) 55 dB(A)

Die zu betrachtende Bebauungsstruktur wird laut Bebauungsplan als Allgemeines Wohngebiet
(WA) eingestuft.
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6 Berechnungsgrundlagen

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [3] zu berechnen. Bei
den Berechnungsmethoden des StraBenverkehrslarms verweist die DIN 18005 auf die ,,Richtlinien
fir den Larmschutz an Straflen” (RLS-90) [2]. Der Schienenverkehrslarm ist nach SCHALL03-2012
zu berechnen.

6.1 StralRenverkehr

Fiir die Berechnung des Larms, der durch den Kfz-Verkehr erzeugt wird, werden die in Tabelle 2
aufgefiihrten Stralenabschnitte beriicksichtigt. Nach den Angaben von Strallen.NRW aus der
turnusmaRigen Verkehrserhebung des Jahres 2015 liegt die DTV auf der Dorenther StraRe bei
7.200 Kfz/Tag.

Allerdings liegt die Zahlstelle an der Stadtgrenze zu Lengerich, so dass diese Verkehrsbelastung fiir
das Projekt nicht reprasentativ ist. Deshalb hat die Stadt Tecklenburg eine eigene Verkehrs-
erhebung innerhalb einer Woche (14.03. bis 20.03.2018) durchgefiihrt. Der dort héchstbelastete
Tag (16.03.2018) wird als Berechnungsgrundlage mit 4.214 Kfz/24 Stunden herangezogen. Hinzu
kommt eine Prognoseberechnung fir das Jahr 2035. Dabei wird die Verkehrsbelastung von 2018
mit einem Prognosefaktor von pauschal 0,5% pro Jahr entsprechend den Annahmen des
Landesbetriebes fir StraRenbau und Verkehr NRW hochgerechnet.

Die DTV fur das Jahr 2035 betragt aufgerundet 4.600 Kfz/24 Stunden. Der Kreisverkehr wird mit
der hilftigen Belastung je Kreisbogen angesetzt, wodurch wieder der gesamte Querschnitt
simuliert wird. Da die Verkehrszahlung aus 2018 keine Lkw-Anteile liefern konnte, werden die
Lkw-Anteile der Zahlung aus 2015 verwendet.

Der Anschluss der neuen Wohnbauflachen erfolgt (iber den Blumenweg mit drei StichstralRen.
Insgesamt konnen ca. 26 neue Wohneinheiten entstehen, da auf den geplanten 14 Grundstiicken
maximal zwei Wohnungen zulassig sind. Die Verkehrserzeugung berechnet sich wie folgt:

28 Wohneinheiten (WE) als max. mogliche WE x 3,75 Fahrten pro Tag1 105 Fahrten (Kfz/24h)
zzgl. Lieferverkehr: 2 Fahrten pro WE/Tag! 56 Fahrten (Kfz/24h)
Summe: = ca.160 Fahrten (Kfz/24h)

Der zusatzliche Verkehr, der durch diese Bebauung entsteht, wird nicht zu einer wesentlichen
Erhéhung im vorhandenen StraRennetz fiihren. Die schalltechnischen Auswirkungen sind somit zu
vernachlassigen.

Der Blumenweg besitzt bislang eine ErschlieBungsfunktion fir das dort angeschlossene
Wohngebiet. Eine relevante Verkehrsbelastung ist dort nicht vorhanden und eine signifikante
Steigerung des Verkehrslarms im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung fiir die Bestands-
bebauung ist durch die Zusatzbelastung nicht zu erwarten, da die Verkehrsbelastung weiterhin
unterhalb von 1.000 Kfz pro Tag verbleibt.

Erst ab dieser Belastungsgrenze kann laut gangiger Rechtsprechung von einer signifikanten
Belastung gesprochen werden, die eine Prifung fir die Bestandsbebauung nach sich zieht.

1 Hessischer Verwaltungsgerichtshof vom 17.08.2017, Az. 4 C 2760/16.N
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Tabelle 2: Verkehrliche Ausgangsdaten

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationid DTV | pr py  |MDTVIMDTV] T N |Dstyorr|DstroDren [Min / May  LmEq LmEy
km |Kfz/24h| % % km/h | km/h | dB(A) [dB(A) % dB(A) dB(A)
Dérenther StralRe (L 591) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
West 0+000 | 4600 | 6,3 | 10,0 | 0,060 0,008 |50/50[50/50] - - - 0,4 58,9 51,4
- 0+029 | 4600 | 6,3 | 10,0 | 0,060 (0,008 |85/80|85/80| -20 | -20 | - |-0,8/00| 604 527
- 0+256 | 4600 | 6,3 | 10,0 | 0,060 | 0,008 |100/80/100/80] -2,0 | -20 | - |0,7/-02] 615 53,5
Kreisverkehr Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- | 0+000 | 2300 | 6,3 | 10,0 [0,060]0,008|50/50|50/50] - | - | - |-30/23] 559 | 484
Dérenther Strake (L 591) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ost [ 0+000 | 4600 [ 63 [ 10.0 [0060[0008][50/50[50/50] - T - T - Joo/10] 589 [ 514

Es sind keine Lichtsignalanlagen im Umfeld des Plangebietes vorhanden. Als StraBenoberflache
wird auf LandesstraRen im Kreis Steinfurt mit Asphaltbetonen bzw. Splittmastixasphalten
gerechnet, bei denen laut [2] ein Korrekturfaktor Dswo angewendet werden kann, wenn die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit > 60 km/h betragt. Bei unterschiedlichen Héchstgeschwindig-
keiten auf den beiden Richtungsfahrbahnen kann der Mittelwert angesetzt werden.

6.2 Schienenverkehr

In die Berechnung des Verkehrslarms fliel3t auch der durch den Zugverkehr erzeugte Schallpegel
mit ein. Auch wenn zum Zeitpunkt der Aufstellung des Bebauungsplanes noch keine Ziige fahren,
muss die fortschreitende Streckenertiichtigung mit beriicksichtigt werden. Die Lappwaldbahn
(LWS-Service) hat fur die Strecke in der Ortslage von Brochterbeck eine Prognose von 5
Zugfahrten mit Glterziigen an Werktagen prognostiziert [9]. Es wird angenommen, dass ein Zug
im Nachtzeitraum fahrt.

Eventuell wird die Strecke in der Zukunft auch von Personenziigen im Tourismusverkehr
(Museumsbahn) genutzt. Diese fahren alternativ zu den Giterztigen nur am Wochenende und
weisen gegenliber den Glterziligen ein geringeres Emissionsverhalten auf. Sie kénnen daher
unbericksichtigt bleiben.

Die Ausgangsdaten fiir die Berechnung nach Schall03-2012 [10] sind der Tabelle 3 zu entnehmen
(vgl. auch Anlage 2). Es wird kein Schienenbonus vergeben, da dieser ab dem Jahr 2015 entfillt.?

Tabelle 3: Verkehrsdaten Schiene

Lappwaldbahn Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m
10 | GZ-LWS 4,0 1,0 50 391 -

- | Gesamt 4.0 1.0 - - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwir|gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -

2Vg|. http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/LA/zulassung-ll-sohle-und-abschaffung-schienenbonus.html
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7 Schalltechnische Berechnung

Unter Zugrundelegung der in Kapitel 6 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und
Beurteilungspegel mittels EDV mit dem Programmsystem SoundPLAN 8.2 errechnet.

Bericksichtigt werden Ubliche Pegelkorrekturen fiir die Entfernung, Luftabsorption, Topographie
und Boden- und Meteorologiedampfung. Es flieRen ebenso die Abschirmungen durch Gebaude
und sonstige Hindernisse mit ein. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichte Winde
(*3m/s) vom Emittenten zum Immissionsort und fiir Temperatur-Inversion, die beide die
Schallausbreitung fordern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen konnen erheblich niedrigere
Schallpegel auftreten, wodurch ein Vergleich von Messwerten mit den berechneten Pegelwerten
nicht ohne weiteres moglich ist. Eine meteorologische Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach der RLS-90, die Grundlagen und Eingabenachweise sind in
den Anlagen hinterlegt. Die Ergebnisse sind in den Anlagen als Emissionspegel, Rasterlarmkarten
und Ergebnistabellen zusammengestellt.

Die Bezeichnung ,,Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab.
Das Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 5 x 5m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser
Quadrate bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fiir jedes Quadrat wird anschlieRend ein
Schallpegel ermittelt, der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms
berechnet wird.

Folgende Grunddaten liegen der Berechnung der Beurteilungspegel zugrunde:
e Digitales Gelandemodell (DGM) des Landes Nordrhein-Westfalen

e Kartengrundlage des Katasteramtes des Kreises Steinfurt (2019) entsprechend der
Kartengrundlage und Lizenz des Bebauungsplanes Nr. 30

e Eingabedaten der Schallquellen, ggf. Bewuchsdampfung und Hindernisse wie z.B. Gebaude und
Larmschutzeinrichtungen

Die berechneten Rasterldrmkarten sind als Isophonenkarten (tags/nachts) dargestellt, d.h. die
Rasterpunkte mit gleicher Larmbelastung sind verbunden und als farbige Flachen in 5 dB(A)-
Schritten geglattet dargestellt worden.

Die Isophonenkarten dienen zur Darstellung der Larmbelastung fiir die Erdgeschosse und das
1.0bergeschol’ der kiinftigen Gebaude.
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7.1 Berechnungsergebnisse mit Verldngerung Bestandswall

Den Bildern 2 und 3 (Karten 1.1 und 1.2 in Anhang) ist zu entnehmen, dass es durch den
Verkehrslarm im Tages- und Nachtzeitraum im Geltungsbereich fiir das Erdgeschoss und die
Freiflichen im Nahbereich der Schallquellen zu geringfiigigen Uberschreitungen der
Orientierungswerte nach DIN 18005 kommt.

Pegelwerte Zeichenerklarung Pegelwerte Zeichenerklarung
LT in dB(A) LN in dB(A)
[ Strale
<45 —— Em i

45 - 50 — — StraBenachse

50 - 55
s - 0 [ Oberfliche W Oberfiache
160 - 65 [ Bestandsgebaude Bestandsgebiude
I 65 - 70 Orientierungs- Orientierunsguiert
B =70 — erinie WA _— e

| = = Abgrenzung
== == Untersuchungsgebiet

E= Lamschutzwall

W~ Oberflache

I Nebengebaude

ing Brochterbeck Flur 22

g Brochterbeck Flur 22

Bild 2: Auszug aus Karte 1.1 (Isophonenkarte Tag) Bild 3: Auszug aus Karte 1.2 (Isophonenkarte Nacht)
flr eine Berechnungsh6he von 2,0 m tber Geldande (ohne MaRstab, genordet)

Entsprechend den Planungen des Bebauungsplanes wird der Larmschutzwall (LSW) entlang der
Dorenther StralRe in Richtung Westen verlangert. Der Larmschutzwall wird mit einer Hohe von
3,0 m und einer beidseitigen Steigung von 1:1,5 simuliert.

Die Verldangerung bietet fiir die Erdgeschosse der zukiinftigen Gebdude einen entsprechenden
Schutz. Geringfligige Uberschreitungen des Orientierungswertes von 55 dB(A) um bis zu ein 1 bis
2 dB(A), die im westlichen Teil firr die Freiflachen im gelben Bereich der Karte 1.1 verbleiben, sind
als hinnehmbar einzustufen. Der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV von 59 dB(A) wird nicht
erreicht bzw. deutlich unterschritten.

Gleiches gilt fir den in Gelb gezeichneten Bereich entlang der Schienenstrecke im Norden des
Geltungsbereiches.

Fir die AuBenwohnbereiche sind keine weiteren Festsetzungen im Bebauungsplan zu treffen,
wenn der Larmschutzwall mit der berechneten Héhe und Lage festgesetzt wird.
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Die Bilder 4 und 5 zeigen die Ausbreitungsberechnung fiir die zukiinftigen Obergeschosse.

o

Pegelwer g
LrN in dB(A)
— State
<45 —— Emissionslinie
45 - 50 — — Straenachse
50 - 55
55 - 60 m—Oberfliche
60 - 65 [ sestandsgebaude
>=70 WA

| = 1 Abgrenzung
= = Untersuchungsgebiet

B Lamshtzaat

m— Oberflache

[ nevengebiide

Pegelwerte Zeichenerkldrung

LrT in dB(A)

= Stralte

—— Emissionsiinie

— — StraBenachse

W Oberflache

[ Bestandsgebiude
Orientierunsgwertiinie
WA

| = " Abgrenzung

= == Untersuchungsgebiet

== Lamschutzwall

m—Oberflache

[ Nebengebaude

Brochterbeck Flur 22 arkung Brochterbeck Flur 22

Jr

L

S

Bild 4: Auszug aus Karte 2.1 (Isophonenkarte Tag) Bild 5: Auszug aus Karte 2.2 (Isophonenkarte Nacht)
flir eine Berechnungshohe von 5,0 m tber Geldande (ohne MaRstab, genordet)

Der Larmschutzwall kann die Oberschosse der geplanten Wohngebaude nicht so gut schiitzen wie
die Erdgeschosse. Es kommt zu einer Uberschreitung der Orientierungswerte auf den Teil-
bereichen im Norden und Siiden. Da keine Mehrfamilienhauser geplant sind, ist der Schutz von
AuRenwohnbereichen am Tag im Erdgeschoss ausreichend.

Nachts kann ein alleiniger Schutz durch Malinahmen am Geb&uden erreicht werden, da nachts
nur Schlafrdume geschiitzt werden missen.

Aus diesem Grund ist die Berechnung von passive MalRnahmen erforderlich.

Seite 9



Stadt Tecklenburg
Bebauungsplan Nr. 30 ,,Dérenther StraRe I11“ RPS
Fachbeitrag Schallschutz SEIT 1999

7.2 Passive SchutzmaRnahmen

Fiir die (iberbaubaren Flichen werden im Uberschreitungsbereich fiir die Obergeschosse passive
SchutzmaBnahmen in Form von Larmpegelbereichen gemaR 4109-1:2018-01 [4] berechnet. Dabei
gilt folgende Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schalldammmalie der AuBenbauteile
von schutzbeddrftigen Raumen unter Berlicksichtigung der verschiedenen Raumarten:

‘ _
R w,ges — La - KRaumart

Kraumart = 25 dB flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kgaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kgaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L der Mafégebliche Aufienldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

a
Mindestens einzuhalten sind:

R’y ges = 35dB flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’ =30dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
w.ges
Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume, Biirordume und Ahnliches.

GemaR DIN 4109-1:2018-01 [4] werden Larmpegelbereiche von | bis VII definiert.

Nach Tabelle 7 der DIN 4109 sind die benannten Raumarten entsprechend der Schallbelastung
wie folgt zu schiitzen:

Tabelle 3: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maRgeblichem AuBenlarmpegel
(Auszug aus Tabelle 7 der DIN 4109-1)

Spalte 1 2
Larmpegelbereich MafRgeblicher Auflenlirmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 II 60
3 I11 65
4 v 70
5 v 75
6 VI 80

7 VII > 802

2 Fiir magebliche Auenlirmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Stadt Tecklenburg
Bebauungsplan Nr. 30 ,,Dérenther StraRe I11“ RPS
Fachbeitrag Schallschutz SEIT 1999

GemaR DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.2 sind auf den berechneten AuRenlarmpegel durch
Verkehrslarm 3 dB(A) zu addieren. Dadurch kann es zu einer Einstufung in den nachst héheren
Larmpegelbereich kommen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fiir die sich die hohere Anforderung
ergibt. In diesem Fall ist die Nachtzeit maRgeblich, da nachts eine groRere Flache von den
Uberschreitungen betroffen ist. Somit ist nach DIN 4109 ein Zuschlag von 10 dB(A) pauschal auf
den Nachtwert zu vergeben.

Fir die von der malRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebdudeseiten darf der maRgebliche
AulRenldarmpegel und somit auch der Larmpegelbereich ohne besonderen Nachweis bei offener
Bauweise um 5 dB(A) bzw. einen Larmpegelbereich reduziert werden. Bei einer geschlossenen
Bebauung oder bei Innenhofen darf der Lairmpegelbereich um zwei Stufen bzw. 10 dB(A) reduziert
werden. (vgl. DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.1)

Die berechneten Larmpegelbereiche sind dem Bild 6 (vgl. auch Karte 3) zu entnehmen. Dabei ist
zu beachten, dass nur der Uberschreitungsbereich entsprechend der Karte 2.2 zu schiitzen ist. Die
cyanfarbene Linie zeigt in Karte 2.2 bzw. Bild 6 bis zu welchem Abstand von der L 591 und der
Schienenstrecke die Larmpegelbereiche gelten. In der Mitte des Geltungsbereiches werden die
Orientierungswerte eingehalten, so dass keine Festsetzungen notwendig sind. Die dort
verzeichneten Uberschreitungsbereiche sind mit den Lisrmpegelbereichen Il bis IV zu schiitzen.

161

hg Brochterbeck Flur 22

Zeichenerklarung

163

ESSS Strake
438
= Emissionslinie

— — StraRenachse
[ Oberflache

l:l Bestandsgebaude

=" Abgrenzung
= == Untersuchungsgebiet
 — .
g‘{lh 3,70 440 = Larmschutzwall
’ 441 BN Oberflache

l:l Nebengebaude

Isophone Nacht
0G45dB

Lay

Bild 6: Larmpegelbereiche (Auszug aus Karte 3)
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Stadt Tecklenburg
Bebauungsplan Nr. 30 ,,Dérenther StraRe I11“ RPS
Fachbeitrag Schallschutz SEIT 1999

Zusatzlich gelten folgende Festsetzungen:

Schutz von Schlafrdumen:

Daher es insbesondere nachts zu Uberschreitungen der Orientierungswerte in den
Obergeschossen kommt, sind zusatzlich zur Festsetzung der Larmpegelbereiche in den
Uberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen mit Fenstern in den betroffenen Gebdudefronten
schallgedammte Liftungen vorzusehen.

Eine LUftung ist nicht erforderlich, wenn zusatzliche Fenster in den Fassaden vorgesehen sind, die
keine Uberschreitung der Orientierungswerte gemaR DIN 18005 aufweisen.

8 Vorschlage fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Textvorschlag fiir die Festsetzung im Bebauungsplan
Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen,
hier SchallschutzmaBBnahmen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Innerhalb der eingetragenen Larmpegelbereiche sind zum Schutz vor Verkehrslarm bei Errichtung,
Nutzungsdnderung oder baulicher Anderung von Rdumen, die zum dauernden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich (Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen).

Es sind bauliche Schutzvorkehrungen mit dem resultierenden SchallddmmmaR erf. R'w.res der
AuRenbauteile gemal DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018) wie folgt vorzunehmen:

Larmpegelbereich 1l = maRgeblicher AuBenlarm 55 — 60 dB(A)
Larmpegelbereich Il = maRgeblicher AuBenlarm 61 — 65 dB(A)
Larmpegelbereich IV = maligeblicher AuRenldarm 66 — 70 dB(A)

In den Gberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen mit Fenstern in den larmbelasteten
Bereichen der gekennzeichneten Gebdudefronten tiber 45 dB(A) in der Nacht sind
schallgedammte Liiftungen vorzusehen.

Eine schallgedammte Liftung ist nicht erforderlich, wenn zusatzliche Fenster in den Bereichen
vorgesehen sind, die keine nichtliche Uberschreitung der Orientierungswerte, gemaR DIN 18005
—Schallschutz im Stadtebau-, aufweisen.

Aufgestellt:

Osnabrick, 28.08.2020
Pr/ 20-043-01
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Stadt Tecklenburg, B-Plan Nr. 30, FB Schallschutz Anlage
Emissionsberechnung StraBe - RLK 1: Analyse mit LSW Sud 1

Legende

Strale
Abschnittsname
DTV

vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStg

Drefl

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Korrektur Strallenoberflache in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Zuschlag fur Steigung

Pegeldifferenz durch Reflexionen
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

28.08.2020
RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick Seite 1
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Stadt Tecklenburg, B-Plan Nr. 30, FB Schallschutz Anlage
Emissionsberechnung StraBe - RLK 1: Analyse mit LSW Sud 1
StralRe Abschnittsname | DTV vPkw | vPkw | vLkw vLkw k k M M p p DStrO  |DStrO Dv Dv DStg Drefl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % |dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Dérenther StraRe (L 591) West 4600 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 276 37 6,3 10,0 0,00 0,00( -4,62 | -4,14 0,0 0,0 63,5 55,6 58,9 51,4
Dérenther Strale (L 591) West 4600 85 85 80 80 0,0600 | 0,0080 | 276 37 6,3 10,0 -2,00 -2,00] -1,09 | -0,87 0,0 0,0 63,5 55,6 60,4 52,7
Dérenther Strale (L 591) West 4600 100 100 80 80 0,0600 | 0,0080 | 276 37 6,3 10,0 -2,00 -2,00| -0,06 | -0,06 0,0 0,0 63,5 55,6 61,5 53,5
Kreisverkehr 2300 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 138 18 6,3 10,0 0,00 0,00( -4,62 | -4,14 0,0 0,0 60,5 52,5 55,9 48,4
Dérenther Strale (L 591) Ost 4600 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 276 37 6,3 10,0 0,00 0,00( -4,62 | -4,14 0,0 0,0 63,5 55,6 58,9 51,4
28.08.2020
Seite 2

SoundPLAN 8.2




T
5786600

T
5786500

[
3241|3600

[
32413700

[
3241|3800

|
578?700

72

Braukesk

Gemarkung Brochterbeck Flur 22

_|_

_|_

7

Tecklenburg -
Die Festspielstadt

OOL?QLS

Bebauungsplan Nr. 30 Karte
"Dérenther Strafe 11"

Fachbeitrag Schallschutz 1.1
Verkehrslarm

Isophonenkarte fiir den Verkehrslarm
Beurteilungspegel Tag

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-90 / DIN 18005

Berechnungshéhe: 2 m Uber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)

|
009?8[9

Pegelwerte Zeichenerklarung
LrT in dB(A)
BN Strale
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-45 - 50 — — StraRenachse
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I:|55 - 80 I Oberflache
[60 - 65 l:l Bestandsgeb&ude
-65 - 70 Orientierungs-
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I Oberflache
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Fachbeitrag Schallschutz 1.2
Verkehrslarm

Isophonenkarte fiir den Verkehrslarm
Beurteilungspegel Nacht

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-90 / DIN 18005

Berechnungshéhe: 2 m Uber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)
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"Dérenther Strafe 11"

Fachbeitrag Schallschutz 21
Verkehrslarm

Isophonenkarte fiir den Verkehrslarm
Beurteilungspegel Tag

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-90 / DIN 18005

Berechnungshéhe: 5 m lber Geldnde

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)
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Fachbeitrag Schallschutz 2.2
Verkehrslarm

Isophonenkarte fiir den Verkehrslarm
Beurteilungspegel Nacht

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
RLS-90 / DIN 18005

Berechnungshéhe: 5 m lber Geldnde

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allg. Wohngebiet: 55/45 dB(A)
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Fachbeitrag Schallschutz 3
Verkehrslarm

00998/5

Isophonenkarte fiir den Verkehrslarm

zur Ermittlung der Larmpegelbereiche
nach DIN 4109, Tabelle 7
fir die Obergeschosse

Grundlagen:

Ausbreitungsberechnung Nacht (Karte 2.2)
zzgl. Pegelkorrekturen

+ 3 dB(A) flr Verkehrslarm

+10 dB(A) fir erhohte Stérwirkung Nacht

Larmpegel- Zeichenerklarung
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nach DIN 4109 == Stralle
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