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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Verfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 10/7 in der Kreis-
stadt Siegburg, Gemarkung Siegburg, Flur 2, soll Rechtssicherheit beziiglich der Erhal-
tung der stadtebaulichen Struktur geschaffen werden. Diesbeziglich soll eine schall-
technische Untersuchung vorgenommen werden.

Das Gebiet — im Folgenden vereinfacht "Plangebiet” genannt — befindet sich u. a. im
Einwirkungsbereich von Verkehrsgerauschquellen. Hierbei sollen die Strafen- und
Flugverkehrsgerauschquellen einbezogen werden.

Nachfolgend soll die zu erwartende Verkehrsgerauschsituation im Hinblick auf mogli-
che Larmkonflikte fur schutzbedirftige Wohnnutzungen innerhalb des Plangebiets be-
urteilt werden. In der vorliegenden Untersuchung soll die Darstellung der Gesamtver-
kehrsgerauschsituation nach DIN 18005 [5] unter Berucksichtigung der vorhandenen
Bebauung innerhalb des Plangebiets erfolgen. Wohingegen im Rahmen der Beurtei-
lung (hinsichtlich der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [7]) eine freie Schallausbrei-
tung innerhalb des Plangebiets (ohne vorhandene bzw. evtl. geplante Gebaude) zu-
grunde gelegt werden soll.

2 Beschreibung des Untersuchungsbereichs und der
Planung

Das zu betrachtende Plangebiet befindet sich im norddstlichen Randbereich der Innen-
stadt von Siegburg. Dabei liegt es u. a. im Einwirkungsbereich von Verkehrsgerau-
schen. Zum einen ist der StralRenverkehr zugrunde zu legen und zum anderen ist die
Flugverkehrsgerauschsituation zu betrachten. Detaillierte Informationen zum Flugver-
kehr sowie zum StralRenverkehrs-aufkommen finden sich in Kapitel 3.

Das Plangebiet grenzt im Norden, Westen und Suden und z. T. im Osten an Gemein-
destralRen an. Hierbei ist das Plangebiet im Norden durch die ,Goethestral3e" begrenzt,
im Westen verlauft in nordsudlicher Richtung die ,Lessingstrafe” und im Westen
grenzt die StralRe ,Am Brungshof* an. Im Osten des Plangebiets verlauft nérdlich in
einem Abschnitt die StichstralRe ,An den Seeswacholdern®, wohingegen sudlich weite-
re Wohnbebauung anschlie3t. Der tberwiegende riickwartige Bereich im Osten des
Plangebiets ist durch eine Grinflache gekennzeichnet.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 14 02 026/01 vom 06.08.2015 Seite 5 von 42

Das Plangebiet kann u. a. Gber die ,Goethestraf3e” erschlossen werden, wobei diese
wiederum — vom Plangebiet aus gesehen — die Weiterfahrt in Richtung Westen u. a.
auf die in nordsudlicher Richtung verlaufende ,Aulgasse” (,L 16“) ermdglicht. Die eben-
falls an das Plangebiet angrenzende ,Lessingstraf3e” fuhrt in Richtung Stden auf die
dortige ,, TonnisbergstralRe®. Diese ermdglicht die Weiterfahrt auf der ,ZeithstraRe”, wo-
bei Letztere als GemeindeverbindungsstralRe deklariert werden kann, da sie aus Sud-
westen kommend als Radialstral3e [16] in Richtung Osten zum benachbarten Ortsteil
Stallberg sowie im weiteren Verlauf nordéstlich zur Bundesstrafl3e B 56 fuhrt. Die Bun-
desstral’e B 56 verlauft mit westdstlicher Ausrichtung in groRerer Entfernung nérdlich
des Plangebiets. Im Norden fuhrt ihre Strecke Uber die ebenso hier zu bertcksichti-
gende Bundesautobahn A 3, die ¢stlich des Plangebiets, von Norden nach Suden, ver-
lauft. Der Streckenverlauf der vorgenannten L 16 (,Aulgasse”) ermdglicht im Norden
den Anschluss zur B 56 bzw. im weiteren Verlauf an die A 3.

Insgesamt gesehen ist das Plangebiet angrenzend in alle Himmelsrichtungen vor-
wiegend von Wohnbebauung umgeben. Ausnahmen bilden hier die 6stlich gelegenen
Bereiche, beispielsweise entlang der ,Bernhardstrafl3e“, welche u. a. durch Gewerbe-
und Sport-Nutzungen gekennzeichnet sind.

Weitere Einzelheiten kdnnen dem nachfolgenden Bild 2.1 entnommen werden. Auf

diesem Ubersichtsplan wird neben dem orientierend blau markierten Plangebiet zudem
die Umgebung des Untersuchungsbereichs veranschaulicht.
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Fur das Plangebiet selbst ist gemaR des aufzustellenden Bebauungsplans Nr. 10/7 [15]
(vgl. Bild 2.2) von der Schutzbedurftigkeit eines Reinen Wohngebiets (WR) auszuge-
hen. Dieser Bereich wird hinsichtlich der maximal vorzusehenden Geschosshohen in
zwei Bereiche — \WR [1]“ und ,\WR [2]“ (vgl. Bild 2.2) — unterteilt.

Im Plangebietsbereich ,WR [1]* angrenzend der entlangfihrenden Stral3en bestehen
aus schalltechnischer Sicht tberwiegend zwei- bis dreigeschossige Wohnbebauungen
(zumeist 1 bis 2 Vollgeschosse sowie einem ausgebautem Dachge-
schoss/Staffelgeschoss). GemalR des aufzustellenden Bebauungsplans Nr. 10/7 [15]
entspricht dies den maximal zulassigen Vollgeschossen fiir diesen Plangebietsbereich.
Fur den ruckwartigen Plangebietsbereich \WR [2]%, in dem Uberwiegend Grinflachen
bestehen, sind angrenzend entlang des ,WR [1]“-Bereichs Bebauungen mit maximal
1 Vollgeschoss vorzusehen. Im Bestand weist dieser Bereich teilweise Wohnbebauun-
gen mit bis zu 2 Vollgeschossen auf.

Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 10/7, Kreisstadt Siegburg, (Stand: 19.03.2015,
Erhalt: 19.03.2015 [15]) ist als Ausschnitt in Bild 2.2 dargestellt. Dieser beschreibt das
Plangebiet inklusive der vorgesehenen Baulinien (rote Linien) /Baugrenzen (blaue Li-
nie) sowie die Anordnung der vorhandenen Wohnbebauung. Diese Plangrundlage liegt
in Abstimmung mit der Kreisstadt Siegburg [15] den Berechnungen bzw. Beurteilungen
in der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zugrunde.
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Bild 2.2: Ausschnitt Bebauungsplan Nr. 10/7, Kreiss tadt Siegburg, [15],
unmalfistablich
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3 Verkehrsgerauschsituation

3.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem
SAOS-NP, Version 2014.04. Dieses Programm ist speziell fur derartige Berechnungen
entwickelt worden. Es basiert auf den Regelwerken DIN 18005 ,Schallschutz im Stad-
tebau“ [5], DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien” [6]
und der RLS-90 ,Richtlinien fur den Larmschutz an Straen” [9]. Das dem Programm
zugrunde liegende Schallausbreitungsmodell geht von Emissionspegeln der Ge-
rauschquellen aus und bertcksichtigt bei der Berechnung der Schallausbreitung fol-
gende Effekte:

— Divergenz des Schallfeldes
- Bodenabsorption

- Luftabsorption

- Reflexion an Hindernissen

- Beugung uber Hindernisse

Berechnet wird der an einem Punkt im Gelande (Aufpunkt) zu erwartende energie-
aquivalente Dauerschallpegel fur jede einzelne Gerauschquelle und als energetische
Summe der Gesamtpegel aller Gerauschquellen. Als Eingangsdaten fur das Rechner-
Programm dienen:

— ein Grundriss des Gelandes mit allen Gerauschquellen und Hindernissen.

- die Hohen der Gerauschquellen, Hindernisse und Aufpunkte bezogen auf das Ge-
landeniveau bzw. Uber einem konstanten Bezugsniveau (z. B. NN).

- die Emissionspegel der Gerauschquellen.

- die Absorptionseigenschaften von Hindernissen.

Die geometrischen Daten werden durch Digitalisierung gewonnen.

Bei der Berechnung von flachenhaften Schallpegelverteilungen wird ein aquidistantes
Aufpunktraster mit 0,5 m Rasterweite Uber das gesamte Untersuchungsgebiet gelegt.

Einfach- und Mehrfachreflexionen werden geméafd RLS-90 [9] unter Einschluss der Re-

flexionen an allen Fassaden bertcksichtigt (in den Larmkarten auch am eigenen Ge-
baude).
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Die Berechnungsergebnisse werden in Larmkarten dargestellt. Darin sind die vorhan-
denen Gebaude (in den Larmkarten zur Beurteilung der Orientierungswerte fur Ver-
kehrsgerausche nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [5]) und sonstige fur die Darstellung
gewlnschte Objekte auf der Basis eines unterlegten Planes markiert. Die Schallpegel
werden flachenméallig entsprechend DIN 18005, Teil 2 [5] farbig kodiert mit einer Ab-
stufung von 5 dB dem Plan Uberlagert.

3.2 Verkehrsdaten und Schallemissionswerte

Ausgangsbasis der Berechnung sind die anhand der Verkehrsdaten berechneten
Schallemissionspegel Ly, die auf einen Abstand von 25 m zur Mittelachse des Ver-
kehrsweges bezogen sind. Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt fiir den
Stral3enverkehr nach den RLS-90 [9]. FuUr den Flugverkehr wird in Anlehnung an die
Fluglarm-Schutzzonen ein aquivalenter Dauerschallpegel zugrunde gelegt [20].

StralBenverkehr:

Generell wurden die zugrunde zu legenden StraRenverkehrsdaten mit der Kreisstadt
Siegburg [15] abgestimmt. Die Angaben zum Stra3enverkehrsaufkommen fir die hier
bertcksichtigten Streckenabschnitte der A 3, B 56, L 16 (Abschnitte Aulgasse und Jo-
hannesstralRe), Goethestralle, Lessingstralle, Seehofstralle, Zeithstralle, Alte Post-
stral3e, Steinbahn, Bernhardstraf3e, Schillerstral3e, WeierstralRe, Wellenstralle, Neuen-
hof, CecilienstraRe und der Tonnisbergstrale basieren auf Daten des Verkehrskon-
zepts Siegburg vom Juni 2010 [16], welche gemaR der Kreisstadt Siegburg [15] als
Grundlage heranzuziehen sind.

Die hierdurch vorliegenden Verkehrsdaten weisen u. a. das — fur diese schalltechni-
sche Untersuchung bendtigte — prognostizierte Verkehrsaufkommen (hier auf das Jahr
2025 bezogen) aus. Allerdings liegen hierbei keine schalltechnisch erforderlichen DTV-
Werte sowie keine Untersuchungsergebnisse bezlglich der Schwerverkehrs-Anteile
(Lkw-Anteil) vor, welche geméanR geltender RLS-90 [9] vorausgesetzt werden. Bei den
ausgewiesenen Verkehrsbelastungen handelt es sich um Daten, welche sich auf die
Werktage beziehen (also den DTV, darstellen).

Nach Angaben der Kreisstadt Siegburg [15], [17], liegen keine geeigneteren Untersu-
chungsergebnisse fur die zu betrachtenden Streckenabschnitte vor, welche den DTV
sowie deren zugehdrigen Schwerverkehrsanteil aufweisen. Daher wurde in Abstim-
mung mit der Kreisstadt Siegburg [15] nachfolgendes Vorgehen zur Ermittlung der er-
forderlichen Emissionsdaten fur die jeweiligen Streckenabschnitte angewandt.
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Grundsatzlich war der, im Verkehrskonzept Siegburg [16] beschriebene, Prognose-
Nullfall (2025) heranzuziehen [16]. Die vorliegenden Verkehrsdaten des DTVy wurden
anhand ermittelter Verhéaltnisfaktoren (DTVy zu DTV) aus den hierzu herangezogenen
Daten des Bereichs Siegburg aus der StraRenverkehrszahlung 2005 (Straf3eninforma-
tionsbank Nordrhein-Westfahlen (NWSIB) des Landesbetriebs Straf3enbau NRW [19])
in den erforderlichen DTV umgerechnet. (Zur Information: Der Bezug zum Jahr 2005
erfolgte, da sich die Verkehrsprognose im Verkehrskonzept u. a. ebenso auf Daten aus
der SVZ 2005 bezieht.)

Das Verkehrsaufkommen (DTV, Analyse) sowie die prognostizierte Verkehrszunahme
bis zum Jahr 2025 bezlglich der RilkestralRe, Am Brungshof, An den Seeswacholdern
und der Brandstral3e basiert auf Angaben der Kreisstadt Siegburg [16].

Auf Basis des ermittelten DTV-Wertes aller zu berticksichtigender Stral3en wurden an-
schlielBend die erforderlichen schalltechnischen Kennwerte (die maligebende Ver-
kehrsstarke sowie der maf3gebende Lkw-Anteil jeweils fur Tag und Nacht) mittels der
RLS-90 [9] berechnet. Hierbei erfolgte die Zuweisung anhand der Stral3enkategorie
(wie von der geltenden RLS-90 vorgesehen, vgl. Tabelle 3, [9]).

Informativ sei erwahnt, dass im Rahmen der Ortsbesichtigung fur die hier zugrunde
gelegten StralRenabschnitte der WellenstralRe sowie der Schillerstral3e fir den Lkw-
Verkehr die Beschrankung ,Lkw - Anlieger frei“ vorgefunden wurde. Da jedoch keine
genaueren streckenbezogenen Lkw-Anteile vorliegen, wurde aus Sicherheitsgrinden
auch hier der geltende Lkw-Anteil gemaf3 der RLS-90 angesetzt.

In der nachfolgenden Tabelle 3.1 sind die oben aufgefihrten Ausgangsdaten (DTV,
Prognosewerte fur das Jahr 2025) zugrunde gelegt. Es wird bei nahezu allen bertick-
sichtigten StraRenoberflachen von nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder
Splittmastixasphalt ausgegangen. Lediglich fir den nordlichsten Abschnitt der Ril-
kestral3e (Abschnitt nordlich ab Hohe Rilkestrale 15) wird die dort vorhandene Schot-
teroberflache (,sonstiges Pflaster” gemafd RLS-90 [9]) entsprechend bertcksichtigt.
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Tabelle 3.1: Schallemissionswerte (L

(Prognose 2025)

Stral3e

A3,
zw. B 56 u. H6he L 316

B 56,

1. Abschnitt v. Westen,
(westl. bis 6stl. L 16 / Auf-
bzw. Abfahrtsbereich)

B 56,

2. Abschnitt v. Westen,
(6stl. L 16 bis ostl. A 3)

L 16,

1. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Am
Broichshaus. u. Alte
Lohmarer Str.)

L 16,

2. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Alte Lohma-
rer Str. u. Alte Poststr.)

L 16,

3. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Alte Post u.
Knitgenstr.)

L 16,

4. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Knltgenstr.
u. Bambergstr.)

L 16,

5. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Bambergstr.
u. Weierstr.)

L 16,

6. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Weierstr. u.
Johannesstr.)

L 16,

7. Abschnitt v. Norden,
Johannesstr. (westl. Aul-
gasse)

ZeithstralRe,

1. Abschnitt v. Westen
(zw. A 3 u. Am Stadion)
Zeithstral3e,

2. Abschnitt v. Westen
(zw. Am Stadion u. Ton-
nisbergstr.)

ZeithstralRe,

3. Abschnitt v. Westen
(zw. Tonnisbergstr. u.
westl. des Hallenbads)

Kramer Schalltechnik GmbH

DTV

in
Kfz/24 h

81.125

19.329

27.467

12.728

12.819

8.909

6.182

7.092

5.728

4.546

13.092

11.183

7.455

Otto-von-Guericke-Stralle 8

Mittlere
stiindliche
Verkehrsstarke
Tag / Nacht
in Kfz/h

4.867,50/
1.135,75

1.159,74/
212,62

1.648,02 /
302,14

763,68 /101,82

769,14 / 102,55

534,54 171,27

370,92 /49,46

425,52 /56,74

343,68/ 45,82

272,76 1 36,37

785,52 /104,74

670,98/ 89,46

447,30/ 59,64

D-53757 Sankt Augustin

mEe) - Stralenverkehr nach RLS-90

Lkw-Anteil Zul.

Hochst-

geschwin-

Tag/Nacht digkeit

in % in km/h
25/ 45 130
20/ 20 100
20/ 20 100
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50

Seite 12 von 42

Lm,E

Tag/Nacht
in dB(A)

80,0/ 75,0

72,1/64,7

73,6 /66,3

66,9 /55,8

66,9 /55,9

65,3/54,3

63,7 /52,7

64,3 /53,3

63,4/52,4

62,4/51,4

67,0/56,0

66,3 /55,3

64,5/53,5
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Stral3e DTV
in
Kfz/24 h
ZeithstralRe,
4. Abschnitt v. Westen 8.092

(zw. westl. des Hallenbads
u. WellenstralRe)

Neuenhof 12.456

Steinbahn,

(westl. L 16 bis Waldstr.)
Alte Poststral3e,

(6stl. L 16 bis Bern- 2.637
hardstr.)

Bernhardstrale,

1. Abschnitt von Norden

(zw. Alte Poststr. u. ,Am 1.909
Stadion®)

Bernhardstralle,

2. Abschnitt von Norden 546
(zw. ,Am Stadion“ u. Ton-
nisbergstr.)

1.909

GoethestralRe 818
Lessingstralie 546
Seehofstralle,

1. Abschnitt v. Westen 1.273
(zw. L 16 u. Lessingstr.)
Seehofstralle,

2. Abschn_itt v. Westen 1.364
(zw. Lessingstr. u. Alte

Poststr.)

An den Seeswachol-

dern, 606

1. Abschnitt v. Norden (zw.
Seehofstr. u. Goethestr.)

An den Seeswachol-

dern,

2. Abschnitt v. Norden 303
(sudl. Goethestr.)

Sackgasse

Rilkestral3e,

1. Abschnitt v. Stiden 606
(zw. Tonnisbergstr. u.

Goethestr.)

Rilkestral3e,

2. Abschnitt v. Studen

(zw. Goethestr. u. H-Nr. 303
15) Sackgasse - Anlieger

frei

Rilkestralle,

3. Abschnitt v. Stden

(nordlich v. H-Nr. 15) 303
Sackgasse - Anlieger frei -
Schotterbelag

Kramer Schalltechnik GmbH

Otto-von-Guericke-Stralle 8

Mittlere
stiindliche
Verkehrsstarke
Tag / Nacht
in Kfz/h

485,52/ 64,74

747,36 /137,02

114,54 / 21,00

158,22 /29,01

114,54 /21,00

32,76 /6,01

49,08 /9,00

32,76 /6,01

76,38 /14,00

81,84 /15,00

36,36 /6,67

18,18 /3,33

36,36 /6,67

18,18/3,33

18,18/3,33

Lkw-Anteil

Tag/Nacht

in %

20/10

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

D-53757 Sankt Augustin

Zul.
Hochst-
geschwin-
digkeit
in km/h

50

50

30

30

30

30

30

30

30

30

30

30

30

30

30
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Lm,E

Tag/Nacht
in dB(A)

64,9 /53,9

64,5/54,3

53,8 /43,7

55,2/45,1

53,8/43,7

48,3 /38,3

50,1/40,0

48,3 /38,3

52,0/42,0

52,3/42,3

48,8 /38,7

45,8/35,7

48,8 /38,7

45,8/35,7

48,8 /38,7
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Stral3e DTV

in
Kfz/24 h

Am Brungshof 505

Weierstralle,

Abschnitt zw. L 16 u.
Kempstr. - Richtung Wes-
ten

Weierstrale,

Abschnitt zw. L 16 u.
Kempstr. - Richtung Osten
Schillerstralle,

1. Abschnitt v. Westen
(zw. L 16 bis Goethestr.)
Schillerstrafle,

2. Abschnitt v. Westen
(zw. Goethestr. u. Tonnis-
bergstr.)

Wellenstralle,

1. Abschnitt v. Norden
(zw. Tonnisbergstr. u.
Kronprinzenstr.)
Wellenstralle,

2. Abschnitt v. Norden
(zw. Kronprinzenstr. u.
Zeithstr.)
Cecilienstralle,

1. Abschnitt v. Norden
Einbahnstr.
Cecilienstral3e,

2. Abschnitt v. Norden
(sudl. Kronprinzenstr.)
Tonnisbergstralle,

1. Abschnitt v. Westen
(zw. L 16 u. Wellenstr.)
Einbahnstralle
Tonnisbergstralle,

2. Abschnitt v. Westen
(zw. Wellenstr. u. Brand-
str.)
Tonnisbergstralle,

3. Abschnitt v. Westen
(zw. Brandstr. u. Les-
singstr.)
Tonnisbergstralle,

4. Abschnitt v. Westen
(zw. Lessingstr. u. Bern-
hardstr.)
Tonnisbergstralle,

5. Abschnitt v. Westen
(zw. Bernhardstr. u. Zeit-
hstr.)

Brandstral3e,
Einbahnstralle

2.637

2.637

4.546

4.182

6.273

5.273

1.727

5.637

2.455

6.092

5.455

5.000

3.819

756

Kramer Schalltechnik GmbH

Otto-von-Guericke-Stralle 8

Mittlere
stiindliche
Verkehrsstarke
Tag / Nacht
in Kfz/h

30,30/5,56

158,22 /29,01

158,22 /29,01

272,76 /150,01

250,92/ 46,00

376,38 /69,00

316,38 /58,00

103,62 /19,00

338,22/62,01

147,30/ 27,01

365,52 /67,01

327,30/60,01

300,00/ 55,00

229,14/ 42,01

45,36 /8,32

Lkw-Anteil

Tag/Nacht
in %

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

D-53757 Sankt Augustin

Zul.
Hochst-
geschwin-
digkeit
in km/h

30

50

30

30

30

30

30

50

30

30

30

30

30

30

30
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Lm,E

Tag/Nacht
in dB(A)

48,0/38,0

57,8/475

55,2/45,1

57,5/475

57,2/47,1

58,9 /48,9

58,2 /48,1

55,9/45,7

58,5/48,4

54,9 /44,8

58,8 /48,8

58,3/48,3

57,9/47,9

56,8 /46,7

49,7 1 39,7
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Flugverkehr:

Das Plangebiet liegt teilweise innerhalb des Larmschutzbereiches bzw. innerhalb der
Nacht-Schutzzone [20] des bestehenden Flughafens KdéIn/Bonn. Hierbei handelt es
sich um den norddstlichen Plangebietsbereich. Das nachfolgend dargestellte Bild 3.1
veranschaulicht einen Ausschnitt aus der Ubersichtskarte der Nacht-Schutzzone des
Flughafens KoIn/Bonn [20], auf dem neben der Nacht-Schutzzone (lila schraffiert sowie
lila ,Begrenzungslinie®) zusatzlich orientierend der Bereich des Plangebiets durch Um-
randung (blau) markiert ist.

Zudem sind die Grundstlcke markiert (rot gestrichelt umrandet), welche im vorliegen-
den Gutachten als zur Nacht-Schutzzone zugehdrig bertcksichtigt werden. Diese Zu-
ordnung erfolgt gemaf der 2. FlugLSV [11], die vorsieht, dass die Schallschutzanforde-
rung ,fur Aufenthaltsrdume einer baulichen Anlage, deren Grundflache in zwei Isopho-
nen-Bandern liegt, [...] einheitlich [...] des hdheren Isophonen-Bandes zugrunde ge-
legt" wird. Im Rahmen des aufzustellenden Bebauungsplans 10/7 [15] liegen vier
Grundstiicke — im Bereich Goethestral3e / Lessingstral3e gelegen — im ,Grenzbereich”
der Nachtschutzzone. Dabei lassen die vorgesehenen Baulinien an dem nordwestli-
chen Grundstick zu, dass moégliche bauliche Anlagen zum Teil innerhalb sowie zum
Teil aul3erhalb der Nacht-Schutzzone errichtet werden. Auf dem zweiten und dritten
Grundstiick — aus westlicher Richtung betrachtet — liegen die Baufenster komplett in-
nerhalb der Nacht-Schutzzone. Auf dem Grundstick sudlich der drei vorgenannten
Grundstiicke, befindet sich keine (vorgesehene) bauliche Anlage innerhalb der Nacht-
Schutzzone, sodass dieses Grundstick gemald vorgenannter Zuordnung nicht der
Nacht-Schutzzone zugewiesen wird. Im Bild 3.1 werden zur einfacheren Darstellung
die gesamten Grundstucksflachen der entsprechenden Grundsticke der Nacht-
Schutzzone zugeordnet. Informativ sei hier bereits erwdhnt, dass im weiteren Verlauf
im Rahmen der Beurteilung fur Schall-Schutzanforderungen innerhalb der Nacht-
Schutzzone (vgl. Kap. 5) die Flachen innerhalb der vorgesehenen Baufenster (vgl. Bild
2.2) berucksichtigt werden.

Die Tag-Schutzzonen (1 und 2) liegen weiter nordlich bzw. norddstlich entfernt. Fur die
hierbei naher gelegene — allerdings noch deutlich vom Plangebiet entfernt — gelegene
Tag-Schutzzone 2, ist beispielsweise ein &quivalenter Dauerschallpegel von
Laeq = 60 dB(A) festgelegt. Die insgesamt am nachsten gelegene Nachtschutzzone
beschreibt den Larmschutzbereich mit einem Laeq von 55 dB(A), wobei in Bild 3.1
(Ubersichtskarte Nacht-Schutzzone) die Isolinie groRer als 55 dB(A) farblich (braune
Linie) gekennzeichnet ist.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de
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Um eine schalltechnisch kritische Betrachtung im Rahmen der Beurteilung der Orien-
tierungswerte fur Verkehrsgerausche nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [5] zu ermdogli-
chen, wurde fur den Tag- sowie den Nachtzeitbereich auch fir das hier betrachtete
Plangebiet der aquivalente Dauerschallpegel von 55 dB(A) angesetzt. Dies entspricht
einer maximalen Emissionsberucksichtigung.

3.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Gerauschsituation durch die Verkehrsgerausche fur das gesamte
Plangebiet erfolgt fur die charakteristischen Berechnungshdéhen 2,0 m, 5,6 m und
8,4 m, was etwa dem EG (Auf3enwohnbereich), dem 1. OG (oder ausgebautem DG
bzw. Staffelgeschoss) sowie dem 2. OG (oder ausgebautem DG bzw. Staffelgeschoss)
der Wohnbebauung entspricht.

In den folgenden Larmkarten (L&rmkarte 3.1 bis 3.6) werden die Beurteilungspegel L,
durch die Gesamtverkehrsgerausche (Stral3enverkehr und Flugverkehr) fir den Tages-
sowie auch Nachtzeitraum dargestellt.

Larmkarte 3.1: Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerausche zur Tageszeit
im EG (AulRenwohnbereich)

- La&rmkarte 3.2:  Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerdausche zur Nachtzeit
im EG (AuRenwohnbereich)

- L&rmkarte 3.3:  Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerausche zur Tageszeit
im 1. OG (bzw. ausgebautes DG/Staffelgeschoss)

— Larmkarte 3.4: Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerdausche zur Nachtzeit
im 1. OG (bzw. ausgebautes DG/Staffelgeschoss)

- L&rmkarte 3.5: Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerausche zur Tageszeit
im 2. OG (bzw. ausgebautes DG/Staffelgeschoss)

- L&rmkarte 3.6: Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerdusche zur Nachtzeit
im 2. OG (bzw. ausgebautes DG/Staffelgeschoss)
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Larmkarte 3.1: L, der Gesamtverkehrsgerausche zur Tageszeit im EG,
(AuBenwohnbereich), MaRstab 1:1.000
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Larmkarte 3.2: L, der Gesamtverkehrsgerausche zur Nachtzeit im EG,
MaRstab 1:1.000
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Larmkarte 3.3: L, der Gesamtverkehrsgerausche zur Tageszeit im 1. OG,
(bzw. ausgebautes DG/Staffelgeschoss), MaRstab 1:1.000
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Larmkarte 3.4: L, der Gesamtverkehrsgerausche zur Nachtzeit im 1. OG,
(bzw. ausgebautes DG/Staffelgeschoss), MaRstab 1:1.000
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Larmkarte 3.5: L, der Gesamtverkehrsgerausche zur Tageszeit im 2. OG,
(bzw. ausgebautes DG/Staffelgeschoss), MaRstab 1:1.000
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Larmkarte 3.6: L, der Gesamtverkehrsgerausche zur Nachtzeit im 2. OG,
(bzw. ausgebautes DG/Staffelgeschoss), MaRstab 1:1.000
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4  Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation
nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [5] sind Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung genannt. Sie sind keine Grenzwerte, d. h. sie unterlie-
gen im Einzelfall der Abwagung und haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen. In vorbelasteten Bereichen, insbe-
sondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen
lassen sich nach DIN 18005 die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sie betragen
(auszugsweise) fur Verkehrsgeréusche:

Tabelle 4.1: Orientierungswerte flr Verkehrsgerausc  he nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 (Auszug)
Orientierungswerte fiir Verkehrsgerausche

) in dB(A)
Bezeichnung

tags nachts

WR-Gebiete 50 40

Die nachfolgende Beurteilung der Verkehrsgerduschsituation nach DIN 18005 [5] er-
folgt aufgrund der Gesamtverkehrsgerauschsituation (Flugverkehr und StraR3enver-
kehr).

Im Folgenden werden Plangebietsbereiche, welche nicht die Stral3enkorper umfassen,
sondern ,Wohnbereiche" innerhalb der Baugrenzen und der Grundsticke darstellen, u.
a. mit der vereinfachten Bezeichnung ,bewohnbare Bereiche beschrieben.

Beim Vergleich der Orientierungswerte eines Reinen Wohngebiets (WR) mit den Be-
rechnungsergebnissen in den Larmkarten (3.1 bis 3.6) wird ersichtlich, dass die Orien-
tierungswerte zur Tageszeit und zur Nachtzeit in allen Etagen Uberschritten werden.
Hierbei steigen die Uberschreitungen in Richtung Norden, Siiden sowie Osten an.

Innerhalb der Tageszeit beziffern sich die vorhandenen Uberschreitungen bspw. auf
Hohe des Erdgeschosses (EG) im Grundstiicks- bzw. ,bewohnbaren Bereich” — ent-
lang der nordlich gelegenen ,Goethestral3e”, entlang der sudlich verlaufenden Stral3e
»+Am Brungshof“ sowie in Teilbereichen im rickwartigen dstlichen Plangebietsbereich —
auf bis zu ca. 12 dB. Auf Hohe des 2. OG bzw. DG/Staffelgeschoss beschranken sich
die Uberschreitungen innerhalb der Tageszeit zumeist auf bis zu 12 dB, wobei im nord-

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 14 02 026/01 vom 06.08.2015 Seite 25 von 42

lichsten Grundstiicks- bzw. ,bewohnbaren Bereich* entlang der Goethestralle Uber-
schreitungen von bis zu 13 dB zu erwarten sind.

Innerhalb der Nachtzeit kénnen die zahlenméaRig groRten Uberschreitungen von bis zu
ca. 18 dB erwartet werden.

In den AuRenwohnbereichen (zur Tageszeit auf HOhe des EG, siehe auch obige Erlau-
terung) sind in den Uberwiegenden Grundsticks- bzw. ,bewohnbaren Bereichen®

Uberschreitungen der Orientierungswerte um bis zu ca. 11 dB zu erwarten, sodass in
den AulRenwohnbereichen im Absolut-Wert von vorwiegend um bis zu 61 dB(A) er-
reicht werden kann. Ausnahmen bilden lediglich vereinzelte nordliche sowie stidwestli-
che Grundsticksrandbereiche (angrenzend zur Goethestralle und zur Straf3e ,Am
Brungshof“), bei denen Uberschreitungen um bis zu 12 dB zu erwarten sind, und ver-
einzelte sudwestliche Bereiche innerhalb des rickwartigen Plangebietsbereichs, wel-
che im Absolut-Wert einen Pegel von bis zu 61,5 dB(A) erwarten lassen.

Des Weiteren ist insgesamt zu bedenken, dass der Fluglarm mit einem Emissionsan-
satz einfliel3t, welcher fir diesen Bereich in Anlehnung an die Fluglarm-Schutzzonen
einen maximalen Ansatz bertcksichtigt. Informativ sei erwahnt, dass der Fluglarm bei-
spielsweise den Gesamtpegel zur Tageszeit im westlichen Plangebietsbereich (riick-
wartig der Gebaude) um ca. 1,5 dB(A) erhoht. In der Nachtzeit wird der Einfluss des
Flugverkehrs in den gesamten Grundstiicks- bzw. ,bewohnbaren Bereichen* deutlich
groler.

Die Bereiche mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte haben folgende Kenn-
farben (bezogen auf die ,bewohnbaren Bereiche" (s. 0.)):

tags: WR Gebiete: orange, rot
nachts: WR Gebiete: orange

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 14 02 026/01 vom 06.08.2015 Seite 26 von 42

5 SchallminderungsmalRnahmen

Wegen den festgestellten Uberschreitungen der Orientierungswerte sind entsprechen-
de Schallminderungsmafinahmen erforderlich.

5.1 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Aktive SchallschutzmaRnahmen mit dem Ziel die vorhandenen Uberschreitungen der
Verkehrsgerausche komplett abzuschirmen, sind hier in Absprache mit der Kreisstadt
Siegburg [15] u. a. aus stadtebaulichen Grinden unter Bericksichtigung der hier ge-
gebenen Ortlichkeiten kaum realisierbar (VerhaltnismaRigkeit bzw. Machbarkeit auf-
grund der erforderlichen Abmessungen).

In diesem Zusammenhang wird zudem auf den Einfluss des Fluglarms an der Gesamt-
larmbetrachtung hingewiesen (vgl. Kap. 4), dessen Abschirmung durch aktive Larm-
schutzmalRnahmen ebenso aufgrund der Einwirkungsrichtung kaum realisierbar ist.

Daher werden im folgenden Abschnitt passive SchallschutzmaRnahmen betrachtet, die
den erforderlichen Schallschutz in den Geb&uden sicherstellen.

5.2 Passive SchallschutzmalRnahmen

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes im Geb&aude kénnen passive
Schallschutzmalinahmen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen
und Nachweise® [7] in Form von Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung von
AulBenbauteilen (Fenster, Wéande und Dach des ausgebauten Dachgeschosses)
schutzbedurftiger Nutzungen vorgesehen werden. Die Bestimmung der passiven
Schallschutzmalinahmen erfolgt unter Beriicksichtigung der maRgeblichen Auflen-
larmpegel der Verkehrsgerausche.

Bezuglich des Luftverkehrs (Fluglarm) liegt das Plangebiet im vorliegenden Fall zum
Teil innerhalb sowie zum Teil auRerhalb der Nacht-Schutzzone [20]. Die baulichen An-
lagen bzw. Grundsticke, welche der Nacht-Schutzzone zuzuordnen sind, wurden be-
reits in Kapitel 3.2 (vgl. Bild 3.1) festgelegt und beschrieben.

Gemal des FluLarmG [10], welches generell fur die innerhalb der Schutzzonen gele-
genen Bereiche u. a. auch nach der DIN 4109 [7] heranzuziehen ist, gilt fur schutzbe-
durftige Einrichtungen bzw. Wohnungen innerhalb einer Schutzzone die 2. FlugLSV
[11]. Diese Verordnung regelt u. a. die Festlegung der erforderlichen Schallschutzan-
forderungen bei der Errichtung baulicher Anlagen sowie flir die Beurteilung bei beste-
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henden baulichen Anlagen. Hiernach bestehen innerhalb der hier zu betrachtenden
Nacht-Schutzzone (vgl. Zuweisung Kap. 3.2) Anforderungen an den passiven Schall-
schutz fur Schlafrdume gemaf 2. FlugLSV. Die Festlegung dessen erfolgt fir diesen
Bereich getrennt von den Anforderungen, welche durch den StraRenverkehr ausgeltst
werden.

Fur Bereiche aulRerhalb der Nacht-Schutzzone besitzt das Vorgehen gemafd DIN 4109
[7] seine Gultigkeit, wonach bestimmte Grundvoraussetzungen des Luftverkehrs hin-
sichtlich eventuell erforderlicher Schallschutzmafinahmen zu prifen sind.

Im Nachfolgenden erfolgt in einem ersten Schritt, in Kapitel 5.2.1, die Bestimmung
passiver Schallschutzmaflinahmen nach DIN 4109. Hierin wird neben der Berlicksichti-
gung des StralRenverkehrs ebenso die Festlegung eines eventuell erforderlichen passi-
ven Schallschutzes aufgrund des Luftverkehrs in den Bereichen aulRerhalb der Nacht-
Schutzzone einbezogen. In einem weiteren Schritt, in Kapitel 5.2.2, werden die erfor-
derlichen Schallschutzanforderungen gemafl 2. FlugLSV innerhalb der Nacht-
Schutzzone ermittelt.

5.2.1 Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Es wird die Festsetzung so genannter ,Larmpegelbereiche” im Bebauungsplan (z. B.
nach 8 9 Abs. 1 Nr. 24 ,Baugesetzbuch” (BauGB) [2]) empfohlen.

Gemal DIN 4109 [7] sind zur Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von
Aul3enbauteilen gegenuber Auf3enlarm "Larmpegelbereiche” (I - VII) festzulegen, die
einem "mafgeblichen AuBRenlarmpegel”  zuzuordnen sind. Die "mafgeblichen Au-
Renlarmpegel” sind die errechneten Beurteilungspegel zur Tageszeit zu denen gemali
DIN 4109 [7] ein Zuschlag von 3 dB hinzuzufiigen ist (Ermittlung des "mafgeblichen
Aulenlarmpegels"). Tabelle 5.1 zeigt die Einstufung in La&rmpegelbereiche nach
DIN 4109 [7].
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Tabelle 5.1: Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 und  Anforderungen an die
Luftschalldammung von AulRenbauteilen

Raumarten
Larm- MaRgeblicher Bettenrdume Aufenthaltsraume in Buroraume
pegel- Aul3enlarm- in Kranken- Wohnungen, Ubernachtungs- und
bereich pegel anstalten raume in Beherbergungs- ahnliches*
zur Tageszeit und betrieben, Unterrichtsraume
Sanatorien und ahnliches
- in dB(A) erf. R"w res des AuRenbauteils in dB
I <55 35 30 -
Il 56 — 60 35 30 30
1 61— 65 40 35 30
v 66 — 70 45 40 35
\Y, 71-75 50 45 40
VI 76 — 80 * 50 45
VI >80 * * 50

* Soweit der eindringende AuRenlarm aufgrund der ausgeiibten Tatigkeit relevant ist

** Einzelauslegung der Anforderungen entsprechend der Ortlichkeit

Anhand der Larmpegelbereiche kénnen im konkreten Einzelfall (z. B. Baugenehmi-
gungsverfahren) aus DIN 4109 [7], Tabelle 8 - 10, relativ einfach die Anforderungen an
die Luftschallddmmung und das erforderliche resultierende Schalldamm-Malf3 von ver-
schiedenen Wand/Dach und Fensterkombinationen ermittelt werden. Daher sollte es
zulassig sein, durch eine schalltechnische Untersuchung nachzuweisen, dass mit der
konkret gewahlten Gebaudeausfuhrung ein niedrigerer Larmpegelbereich erreicht wird
(z. B. an der Rickseite durch die Eigenabschirmung des Gebaudes).

Wie unter Kapitel 5.2 erlautert, wird neben der Berucksichtigung des StraRenverkehrs
gepruft, ob aulBerhalb der Nacht-Schutzzone ein mafl3geblicher AulRenlarmpegel nach
DIN 4109 — ausgel6st durch den Luftverkehr — zugrunde zu legen ist.

Gemal DIN 4109 [7] sind einzelne Kriterien zu Uberprifen, welche hier in Ermange-
lung an detaillierten ortsbezogenen Daten zum Fluglarm, anhand der benachbarten
Fluglarm-Messstelle in Siegburg-Stallberg (Messstelle Nr. 8) [21] durchgefihrt wurden.
Diese Messstelle befindet sich innerhalb der Schutzzonen. Daher stellt das Heranzie-

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 14 02 026/01 vom 06.08.2015 Seite 29 von 42

hen dieser Messdaten einen wesentlich kritischeren Emissionsansatz dar, als es bei
dem hier zu betrachtenden Plangebiet auRerhalb der Schutzzonen erwartet werden
kann.

Zur Uberprifung der DIN 4109-Kriterien wurden die Messdaten aus dem Monat Mai,
Jahr 2013, [21], zugrunde gelegt, da diese im Jahresvergleich die hdchsten aquivalen-
ten Dauerschallpegel auswiesen. Nach eingehender Uberpriifung konnte festgestellt
werden, dass gemal DIN 4109 unter Bertcksichtigung der Messdaten aus der Messs-
stelle Nr. 8, Siegburg-Stallberg, kein ,mafgeblicher AuRenlarmpegel” zugrunde zu le-
gen ist. Daher wurde in die nachfolgende Ermittlung der Larmpegelbereiche kein mal3-
geblicher AuRenlarmpegel durch den Flugverkehr eingerechnet.

Informativ sei erwahnt, dass der Flughafen K&ln-Bonn fir die im vorliegenden Bebau-
ungsplan [15] betrachteten Abschnitte der Goethestral3e unter bestimmten Vorausset-
zungen im Rahmen ihres freiwilligen Schallschutzprogramms eventuell freiwilligen pas-
siven Larmschutz anbietet (vgl. Internetseite Flughafen Koéln-Bonn [21]). Ob und in
wieweit hier die Voraussetzungen erflllt sind, ist nicht Gegenstand dieser schalltechni-
schen Untersuchung.

Nachfolgend werden die Larmpegelbereiche auf Basis einer freien Schallausbreitung
ohne jegliche Bebauung innerhalb des Plangebiets ermittelt und farbig fir das gesamte
Plangebiet grafisch dargestellt. Im Bebauungsplan sollte eine flachenmafige Darstel-
lung erfolgen (vgl. evtl. weil3e Punktelinien).

Die Larmkarten 5.1.LPB bis 5.3.LPB zeigen fur das Plangebiet die hier vorkommen-
den Larmpegelbereiche Il bis .

Hinweis: Der Larmpegelbereich IV (dunkelrot) ist im Rahmen dieses Plangebiets bzw.
dieser schalltechnischen Untersuchung nur der Vollstandigkeit wegen dargestellt, da
es sich hierbei ausschlieBlich um Bereiche handelt, bei denen davon ausgegangen
werden kann, dass hier keine Bebauung erfolgt (im Bereich der StraRenkorper).

Informativ sei erwahnt, dass der Larmpegelbereich Il bei Neubauten allgemein nur von

untergeordneter Bedeutung ist und selbst der Larmpegelbereich 1l (rote Farbkennung)
bei Neubauten nur leicht erhéhte Anforderungen bedingt.
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Larmkarte 5.2.LPB Larmpegelbereiche (LPB) nach DIN 4109,
im 1. OG (bzw. ausgebautes DG/Staffelgeschoss),
MaRstab 1:1.000
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Larmkarte 5.3.LPB Larmpegelbereiche (LPB) nach DIN 4109,
im 2. OG, (bzw. ausgebautes DG/Staffelgeschoss),
MaRstab 1:1.000
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5.2.2 Schallschutzanforderungen gemaf 2. FlugLSV

Fiur Plangebietsbereiche innerhalb eines Larmschutzbereichs gemafR FluLarmG [10]
sind Schallschutzanforderungen gemafd der 2. FlugLSV [11] zu bertcksichtigen bzw.
umzusetzen, wobei deren Festsetzung im Bebauungsplan entsprechend empfohlen
wird.

Dabei werden die Schallschutzanforderungen gemaR 2. FlugLSV [11] in Abh&angigkeit
der Schutzzone, d. h. der Zuordnung einer baulichen Anlage zu den Tagschutzzonen
(1 oder 2) oder der Nacht-Schutzzone und deren Zuweisung zu den vorherrschenden
aquivalenten Dauerschallpegeln, definiert. Hieraus ergibt sich das resultierende bewer-
tete Bauschalldamm-MaR R’y s der DIN 4109, Ausgabe November 1989, welches bei
der Errichtung baulicher Anlagen an den Umfassungsbauteilen von Aufenthaltsraumen
einzuhalten ist. Gemaf} 2. FlugLSV muss bei der Errichtung baulicher Anlagen das
resultierende bewertete Bauschallddmm-Malf3 innerhalb der Tag-Schutzzonen fir Auf-
enthaltsraume und innerhalb der Nacht-Schutzzone fir SchlafrAume den mindestens
erforderlichen Wert betragen. [11]

Bei bestehenden baulichen Anlagen werden geringere Anforderungen ausgelost, als
bei zu errichtenden baulichen Anlagen. Die Betrachtung der bestehenden baulichen
Anlagen kann u. a. als Basis zur Klarung fur eine evtl. Anspruchsberechtigung auf Er-
stattung von Aufwendungen fur bauliche SchallschutzmalBnahmen durchgefihrt wer-
den. Ob und in wieweit hier Voraussetzungen erflllt sind, ist nicht Gegenstand dieser
schalltechnischen Untersuchung. Dies gilt auch fur evtl. Anspruchsberechtigungen
diesbezlglich bei zu errichtenden baulichen Anlagen. Informativ wird hierzu auf das
FluLarmG [10], die 2. FlugLSV [11], die 3. FlugLSV [12] sowie das Merkblatt der Be-
zirksregierung Koln [13] verwiesen.

Da in der vorliegenden Untersuchung ein Plangebietsbereich bzw. deren bauliche An-
lagen der Nacht-Schutzzone zu zuweisen ist, stellt die folgende Tabelle 5.2 ([11], [13])
das mindestens einzuhaltende resultierende bewertete Bauschallddmm-Mall R’y es
gemal 2. FlugLSV fur Schlafraume dar.

Die Tabelle 5.2 zeigt in der 2. Spalte von links die mindestens einzuhaltenden Schall-
schutzanforderungen (R'y, res) fur SchlafrAume bei der Errichtung baulicher Anlagen
nach 2. FlugLSV. Die beiden rechten Spalten hingegen beschreiben die verminderten
Bauschalldamm-Mal3e, welche gemal 2. FlugLSV bei bestehenden baulichen Anlagen
eventuell eine Erstattung von Aufwendungen fir bauliche SchallschutzmafRnahmen
auslosen konnten (vgl. Absatz zuvor).

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 14 02 026/01 vom 06.08.2015 Seite 34 von 42

Tabelle 5.2: Anforderungen an die Luftschalldammun g (resultierendes
bewertetes Bauschallddmm-MalR R” , (s der DIN 4109) von
Umfassungsbauteilen von Schlafraumen in der Nacht- Schutzzone
gemal 2. FlugLSV

In der Nachtschutzzone:

bei einem dquivalenten R s s Rw, res R'w, res
Dauerschallpegel fur fur fur
fur die Nacht SchlafrAume SchlafrAume SchlafrAume
(I— Aeq Nacht)
Errichtung Bestand Bestandschutz*
in dB(A) in dB
weniger als 50 30 27 22
50 bis weniger als 55 35 32 27
55 bis weniger als 60 40 37 32
60 bis weniger als 65 45 42 37
65 und mehr 50 47 42

* Bestandsschutz: Immobilien, fiir die bereits Aufwendungen fiir bauliche Schallschutzmaflinahmen erstattet worden
sind oder ein Anspruch auf Erstattung bestand (8 5 Abs. 3 Zweiter FlugLSV)

Fur die baulichen Anlagen, welche der Nacht-Schutzzone zuzuordnen sind (vgl. Kap. 3
u. Bild 3.1), kann anhand der Ubersichtskarte Nacht-Schutzzone [20] (vgl. Bild 3.1) und
der dort eingezeichneten weiter 6stlich verlaufenden Isolinie > 55 dB(A), ein &quivalen-
ter Dauerschallpegel fur die Nacht (Laeq Nacht) von weniger als 55 dB(A) zugewiesen
werden. Hieraus erfolgt fur die bereits oben erwadhnte, zu betrachtende Nacht-
Schutzzone eine Zugrundelegung von einem &aquivalenten Dauerschallpegel gemar
2. FlugLSV [11] fur die Nacht (Laeq Nacht) von ,50 bis weniger als 55 dB(A)“.

Das resultierende bewertete Bauschallddmm-Mal3 R’ s der DIN 4109 fir Umfas-
sungsbauteile von Schlafraumen, das gemaf 2. FlugLSV [11] zu bericksichtigen bzw.
umzusetzen ist, muss demnach fir zu errichtende bauliche Anlagen mindestens 35 dB
betragen. Fir Schlafrdume im Bestand gelten geringere Anforderungen. Vergleiche
hierzu Tabelle 5.2 sowie 2. FlugLSV.

Anzumerken ist hier, dass Beluftungseinrichtungen (vgl. Kap. 5.2.3) nicht zu einer Min-

derung des resultierenden bewerteten Bauschallddmm-MalRes R’y s fuhren dirfen
(vgl. 8 3, 2. FIuLSV [11)]).
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5.2.3 Hinweise zur Bauausfiihrung

Zur Sicherstellung des erforderlichen passiven Schallschutzes ist die konkrete Bauaus-
fuhrung (u. a. Aul3enwand, Dach, Fenster, etc.) durch einen entsprechenden Schall-
schutz-Nachweis zu Uberprufen.

Die volle Wirksamkeit der Schalldammung einer AuRenfassade bzw. im Einzelnen von
Fenstern ist nur dann gegeben, wenn die Fenster geschlossen sind. Hierdurch konnen
Luftungsprobleme entstehen, die durch eine "Stol3beltftung” oder eine "indirekte Luf-
tung" Uber Flure oder Nachbarraume oft nur unzureichend l6sbar sind. Allgemein wird
deshalb empfohlen, zumindest an Schlafrdumen, vor denen nachts Beurteilungspegel
von 45 dB(A) Uberschritten werden, den Einbau entsprechend ausgelegter fensterun-
abhangiger Liuftungsanlagen vorzusehen (dies betrifft alle Geschosshéhen, vgl. Larm-
karten zur Nachtzeit: Larmkarten 3.2, 3.4 und 3.6). Hinsichtlich von Rollladenk&sten ist
darauf zu achten, dass die Schallddmmung des Fensters nicht verschlechtert wird.
Entsprechende konstruktive Hinweise kdnnen VDI 2719 [8] und DIN 4109 [7] entnom-
men werden.

6 Hinweise zur planungsrechtlichen Umsetzung

Hinsichtlich der passiven SchallschutzmalRhahmen sollten fur das gesamte Plangebiet
grundlegend die hier vorkommenden L&rmpegelbereiche Il und Il (vgl. Kap. 5.3.1)
nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [2] flachenm&Rig festgesetzt werden. Wegen der gerin-
gen Anforderungen ist der Larmpegelbereich Il zumeist bereits Standard beim Neubau.
Dabei muss der Larmpegelbereich und das je nach Raumart erforderliche Schall-
dammmal der AulRenbauteile entsprechend Tabelle 5.1 in der weiteren Planung be-
riicksichtigt werden.

Erganzend sollte in den textlichen Festsetzungen festgelegt werden, dass im Bauge-
nehmigungsverfahren bei dem Nachweis einer tatsachlich geringeren Gerauschbelas-
tung einer Gebéaudeseite vom festgelegten Schallddmmmaf abgewichen werden kann.
Beispielsweise kann an einer Gebauderickseite durch die Eigenabschirmung des Ge-
baudes selbst oder die Abschirmung anderer Bauten ein niedrigerer Larmpegelbereich
erreicht werden. Dies ist innerhalb der Nacht-Schutzzone allerdings nur fur Umfas-
sungsteile eines Gebaudes sinnvoll, welche nicht als Schlafraum dienen, da hier durch
die erforderlichen Schallschutzmaf3nahmen aufgrund des Fluglarms bereits gesondert
festgelegte Anforderungen bestehen, die identisch sind zu dem aufgrund des StralRen-
verkehrs. (Vergleiche hierzu insbesondere auch die nachsten Absatze.)
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Des Weiteren sollten beziglich des Flugverkehrslarms die erforderlichen passiven
Schallschutzmalinahmen gemaf FluLarmG [10] sowie den Schallschutzanforderungen
geman der 2. FlugLSV [11] festgesetzt werden. Hieraus ergibt sich u. a., dass das re-
sultierende bewertete Bauschallddmm-Mald R’ s bei der Errichtung baulicher Anla-
gen gemal 2. FIuLSV innerhalb der Nacht-Schutzzone (vgl. Zuweisung in Kap. 3.2,
Bild 3.1) fur Umfassungsbauteile von Schlafraumen mindestens 35 dB betragen muss.

Hinweis / Empfehlung: Innerhalb der hier bertcksichtigten Nacht-Schutzzone ist fur
Schlafraume gemaf 2. FlugLSV [11] bei Errichtung baulicher Anlage mindestens das
vorgenannte resultierende bewertete Bauschalldamm-Mal R’y es_von 35 dB sicherzu-
stellen. GemalR der ermittelten Larmpegelbereiche (aufgrund des StralRenverkehrs) ist
in diesem Bereich aufgrund des vorliegenden Larmpegelbereichs Il (vgl. z.B. Larmkar-
te 5.1.LPB) ebenso ein Ry s von 35 dB an schutzbedirftigen Wohnraumen einzuhal-
ten. Aus schalltechnischer Sicht und im Hinblick auf eine angemessene Larmschutz-
vorsorge wird daher empfohlen, in den Bereichen innerhalb der Nacht-Schutzzone,
mindestens die Anforderungen eines Larmpegelbereich s IV gemal DIN 4109 si-
cherzustellen. Des Weiteren wird im vorliegenden Fall aufgrund der einzelnen Ergeb-
nisse empfohlen, hier die Anforderungen fir Schlafrdume auf ein R’ ,es Von 45 dB
festzulegen. (Dies ist bedingt dadurch, dass durch jede der beiden Quellen (Strafl3en-
und Fluglarm) die identische Mindestanforderung von R’,,res VOn 35 dB besteht und die
ausgewiesenen Larmpegelbereiche sich aufgrund der Tagesbelastung ermitteln und
die hier vergleichsweise héhere Uberschreitung innerhalb der Nachtzeit nicht wieder-
spiegeln.)

7 Verkehrsgerduschsituation durch den Quell- und
Zielverkehr des Plangebiets

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben ist die Verdnderung der Verkehrsgeréauschsitua-
tion auf bestehenden 6ffentlichen Straf3en durch den Quell- und Zielverkehr des Plan-
gebiets zu bewerten. Ein Stralenneubau ist im Rahmen des zu betrachtenden Bebau-
ungsplans nicht vorgesehen.

Die Veranderung der allgemeinen StralRenverkehrsgerauschsituation auf bestehenden
offentlichen Stral3en kann in Anlehnung an die Sechzehnte Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) [3] beurteilt werden.
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Grundsatzlich kann festgehalten werden, dass das Plangebiet derzeit bereits bewohnt
ist und daher keine relevanten Veranderungen der allgemeinen StralRenverkehrsge-
rAuschsituation auf bestehenden offentlichen StraRen zu erwarten sind. Selbst beim
Ausblick auf eine zukilnftige, eventuell vorhandene Kapazitat hinsichtlich einer malR3ge-
benden Bevoilkerungszunahme wird diese durch den Entwurf des Bebauungs-
plans Nr. 10/7 stark eingeschrankt. Basierend hierauf lasst sich ableiten, dass auch
zukunftig keine zusatzliche Verkehrszunahme durch den Quell- und Zielverkehr des
Plangebiets erwartet werden kann, welche die bereits vorhandenen Verkehrsbelastun-
gen weder verdoppeln kdnnten (dies schlief3t eine Erhéhung von 3 dB aus) noch derart
verandern, dass dies hier eine relevante Erhéhung darstellen wirde.

8 Zusammenfassung

Im Rahmen des Verfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 10/7 in der Kreis-
stadt Siegburg, Gemarkung Siegburg, Flur 2, soll Rechtssicherheit beziglich der Erhal-
tung der stadtebaulichen Struktur geschaffen werden. Diesbeziiglich wurde die zu er-
wartende Verkehrsgerduschsituation im Hinblick auf maogliche Larmkonflikte fir
schutzbedirftige Wohnnutzungen innerhalb des Plangebiets schalltechnisch unter-
sucht. Hierbei wurden die Stral3en- und Flugverkehrsgeréauschquellen einbezogen.

Die Darstellung der Gesamtverkehrsgerauschsituation erfolgte unter Bertuicksichtigung
der vorhandenen Bebauung innerhalb des Plangebiets. Wohingegen im Rahmen der
Beurteilung (hinsichtlich Larmpegelbereiche) eine freie Schallausbreitung innerhalb des
Plangebiets (ohne vorhandene bzw. evtl. geplante Gebaude) zugrunde gelegt wurde.

Bezuglich des Luftverkehrs (Fluglarm) liegt das Plangebiet im vorliegenden Fall zum
Teil innerhalb sowie zum Teil aul3erhalb der Nacht-Schutzzone. Die baulichen Anlagen
bzw. Grundstiicke, welche der Nacht-Schutzzone zuzuordnen sind, wurden in Kapi-
tel 3.2 (vgl. Bild 3.1) festgelegt und beschrieben.

Die Verkehrsgerauschsituation durch die gesamten offentlichen Verkehre (Stral3en-
und Flugverkehr) ist berechnet und in Form von farbigen Larmkarten fir die Geschoss-
héhen EG (AuRenwohnbereich), 1. OG (oder DG/Staffelgeschoss bei zweigeschossi-
gen Gebauden) und 2. OG (DG/Staffelgeschoss bei dreigeschossigen Gebauden) zur
Tages- und Nachtzeit dargestellt worden.

Bei einer Beurteilung nach DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau” werden die
Orientierungswerte eines Reinen Wohngebiets (WR) zur Tageszeit und zur Nachtzeit
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in allen Etagen generell Giberschritten. (vgl. hierzu Kap. 4) Hierbei steigen die Uber-
schreitungen in Richtung Norden, Stden sowie Osten an.

Innerhalb der Tageszeit beziffern sich die vorhandenen Uberschreitungen bspw. auf
Hohe des Erdgeschosses (EG) im Grundstiicks- bzw. ,bewohnbaren Bereich” — ent-

lang der nordlich gelegenen ,Goethestral3e”, entlang der sudlich verlaufenden Stral3e
»+Am Brungshof“ sowie in Teilbereichen im rickwartigen dstlichen Plangebietsbereich —
auf bis zu ca. 12 dB. Auf Hohe des 2. OG bzw. DG/Staffelgeschoss beschranken sich
die Uberschreitungen innerhalb der Tageszeit zumeist auf bis zu 12 dB, wobei im nérd-
lichsten Grundstiicks- bzw. ,bewohnbaren Bereich* entlang der GoethestraRe Uber-
schreitungen von bis zu 13 dB zu erwarten sind.

Innerhalb der Nachtzeit kénnen die zahlenmaRig gréRten Uberschreitungen von bis zu

ca. 18 dB erwartet werden.

In den AuRRenwohnbereichen (zur Tageszeit auf Hohe des EG, siehe auch obige Erlau-
terung) sind in den Uberwiegenden Grundstiicks- bzw. ,bewohnbaren Bereichen®

Uberschreitungen der Orientierungswerte um bis zu ca. 11 dB zu erwarten, sodass in
den Auflenwohnbereichen im Absolut-Wert von vorwiegend um bis zu 61 dB(A) er-
reicht werden kann. Ausnahmen bilden lediglich vereinzelte nérdliche sowie stidwestli-
che Grundsticksrandbereiche (angrenzend zur Goethestralle und zur Stral3e ,Am
Brungshof“), bei denen Uberschreitungen um bis zu 12 dB zu erwarten sind, und ver-
einzelte sudwestliche Bereiche innerhalb des rickwartigen Plangebietsbereichs, wel-
che im Absolut-Wert einen Pegel von bis zu 61,5 dB(A) erwarten lassen.

Des Weiteren ist insgesamt zu bedenken, dass der Fluglarm mit einem Emissionsan-
satz einfliel3t, welcher fur diesen Bereich in Anlehnung an die Fluglarm-Schutzzonen
einen maximalen Ansatz bericksichtigt. Informativ sei erwahnt, dass der Fluglarm bei-
spielsweise den Gesamtpegel zur Tageszeit im westlichen Plangebietsbereich (riick-
wartig der Gebaude) um ca. 1,5 dB(A) erhoht. In der Nachtzeit wird der Einfluss des
Flugverkehrs in den gesamten Grundstiicks- bzw. ,bewohnbaren Bereichen* deutlich
grofer.

Aktive SchallschutzmaRnahmen mit dem Ziel die vorhandenen Uberschreitungen der
Verkehrsgerausche komplett abzuschirmen, sind hier in Absprache mit der Kreisstadt
Siegburg u. a. aus stadtebaulichen Grinden unter Berlcksichtigung der hier gegebe-
nen Ortlichkeiten kaum realisierbar (vgl. Kap. 5.1).

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden wurden fur
das Plangebiet passive Schallschutzmalinahmen betrachtet:
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Gemal 2. FlugLSV bestehen innerhalb der betrachtenden Nacht-Schutzzone (vgl. Zu-
weisung Kap. 3.2) Anforderungen an den passiven Schallschutz fiir Schlafrdume ge-
maf 2. FlugLSV. (vgl. Kap. 5.2) Hier muss das resultierende bewertete Bauschall-
damm-Mal} R’y s der DIN 4109 fur Umfassungsbauteile von Schlafrdumen, das ge-
mal 2. FlugLSV zu berlcksichtigen bzw. umzusetzen ist, bei zu errichtenden bauli-
chen Anlagen mindestens 35 dB betragen. (vgl. Kap. 5.2.2) Notwendige Beliftungsein-
richtungen (vgl. Kap. 5.2.3) hierbei diirfen nicht zu einer Minderung des resultierenden
bewerteten Bauschallddmm-Mafes R, s fuhren (vgl. 8 3, 2. FIULSV).

Fur Bereiche au3erhalb der Nacht-Schutzzone besitzt das Vorgehen gemafi DIN 4109
seine Gliltigkeit, wonach eine erfolgte Uberpriifung ergab, dass in die Ermittlung der
Larmpegelbereiche kein mafR3geblicher Aufl3enlarmpegel durch den Flugverkehr einge-
rechnet wird. (vgl. Kap. 5.2.1)

Die anschlieBend erfolgte Ermittlung der erforderlichen Larmpegelbereiche nach
DIN 4109 wurde fur drei Geschosse graphisch dargelegt. Dort wurden fir das gesamte
Plangebiet grundlegend die hier erforderlichen Larmpegelbereiche 1l bis Ill ermittelt.
(vgl. Kap. 5.2.1)

Fur das Plangebiet sollten grundlegend die erforderlichen Larmpegelbereiche nach
8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB (vgl. Kapitel 5.2.) flachenmalig festgesetzt werden. Ergan-
zend sollte in den textlichen Festsetzungen festgelegt werden, dass im Baugenehmi-
gungsverfahren bei dem Nachweis einer tatsachlich geringeren Gerduschbelastung
einer Gebaudeseite vom festgelegten Schalldammmal abgewichen werden kann. Des
Weiteren wird beztiglich des Flugverkehrslarms empfohlen, die erforderlichen passiven
Schallschutzmalinahmen gemal FluLarmG sowie den Schallschutzanforderungen
geman der 2. FlugLSV festzusetzen (vgl. Kap. 5.2.2). Es wird zudem empfohlen, die
weitere Hinweise zur Berticksichtigung der sich Uberlagernden Bereiche (Anforderun-
gen nach 2. FlugLSV innerhalb der Nacht-Schutzzone durch den Fluglarm sowie den
Larmpegelbereichen durch den StralBenverkehr ausgeldst), welche in Kapitel 5.2.2
erlautert werden, in die Festsetzungen entsprechend einzubeziehen bzw. umzusetzen.
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Anhang A: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

Unterlagen

“Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge* (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721) in der
derzeit gultigen Fassung

,Baugesetzbuch® (BauGB) vom 23.09.2004

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, in
der derzeit glltigen Fassung

.verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke* (Baunutzungsverord-
nung - BauNVO) vom 23.01.1990

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: ,Grundlagen und Hinweise fur
die Planung®, Juli 2002

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau”, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsverfah-
ren, Schalltechnische Orientierungswerte flur die stadte-bauliche Planung®, Mai
1987

DIN 18005-2 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2: ,Larmkarten - Kartenmafiige
Darstellung von Schallimmissionen®, September 1991

DIN 1SO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien“, Teil 2:
»2Allgemeine Berechnungsverfahren“, Oktober 1999

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachweise”, Ausgabe
November 1989, Berichtigung 1 vom August 1992, Anderung A1l vom Januar 2001

VDI 2719 "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”, Ausga-
be August 1987

Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bundes-
minister fur Verkehr, Abt. StralRenbau

FluLarmG ,Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550)
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[11] 2. FlugLSV ,Zweite Verordnung zur Durchfihrung des Gesetzes zum Schutz ge-
gen Fluglarm®, ,Flugplatz-SchallschutzmalRnahmenverordnung vom 8. Septem-
ber 2009 (BGBI. | S. 2992)"

[12] 3. FlugLSV ,Dritte Verordnung zur Durchfihrung des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm®, ~Flugplatz-AuRenwohnbereichsentschadigungs-Verordnung vom
20. August 2013 (BGBI. | S. 3292)“

[13] Merkblatt ,Information Uber die Erstattung von Aufwendungen gemald § 9 Abs. 1
bzw. 9 Abs. 2 i.V.m. 810 Fluglarmgesetz i.d.F. vom 31.10.2007 (FluL&rmG)*, Be-
zirksregierung Koln (Stand: 15.12.2011)

[14] Ortsbesichtigung am 24. Februar 2014 und 11. September 2014

[15] Informationserhalt inkl. zur Verfligung gestelltes Kartenmaterial vom Auftraggeber,
Kreisstadt Siegburg, Planungs- u. Bauaufsichtsamt, Abteilung Stadtplanung und
Denkmalschutz, in Telefonaten in Telefonaten am 28. Januar 2014, am 13. u.
26. Februar 2014, 7. u. 10. Méarz 2014, 1. u. 22. Juli 2014, 8., 12. u. 17. Septem-
ber 2014, am 10. u. 14. Oktober 2014, am 28. November 2014, am 19. Marz 2015
und am 16. u. 25. Juni 2015, per E-Mail am 13. Januar 2014 u. am 3. und 4. Feb-
ruar 2014, 7. Méarz 2014, 27. Juni 2014, 1. u. 22. Juli 2014, 28. November 2014,
am 19. Marz 2015 und am 16. Juni 2015, per Post am 17. Juli 2014

U. a.: ,Bebauungsplan Nr. 10/7%, Kreisstadt Siegburg,
Vorentwurf (Stand 19.03.2015, Erhalt am 19.03.2015)

[16] ,Verkehrskonzept Siegburg”, zur Verfigung gestellt durch die Kreisstadt Siegburg,
Planungs- u. Bauaufsichtsamt, Abteilung Stadtplanung und Denkmalschutz

.verkehrskonzept Siegburg”, Projekt A2164 / Juni 2010
Zugriff: Internetseite der Stadt Siegburg:
http://www.siegburg.de/mam/stadt/planen-bauen/downloads/ verkehrs-konzept.pdf

[17] Informationserhalt: Kreisstadt Siegburg, Baubetriebsamt, Abteilung StralRenver-
kehr, in Telefonaten am 12., 13. 18. und 27. Februar 2014, am 8. u. 15. Septem-
ber 2014, am 9. Februar 2015

[18] Informationserhalt zum Verkehrskonzept Siegburg, IGS Ingenieurgesellschaft
Stolz mbH, Neuss, im Telefonat am 12. Februar 2014 sowie 11. September 2014
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[19] ,StralRenverkehrszahlung 2005 Methodik*, von DTV-Verkehrsconsult GmbH
Aachen, Berichte der Bundesanstalt fur StraRenwesen BASt, Verkehrstechnik Heft
V 179

[20] Ubersichtskarte Larmschutzbereich ,Flughafen Koéln/Bonn“, Stand: 10.09.2010,
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV NRW, Geobasisdaten NRW)

[21] Flugverkehrsdaten:
Internetseite des Flughafens KoIn/Bonn, Zugriff am 26. Februar 2014:

Messdaten: http://www.koeln-bonn-airport.de/unternehmen/umwelt-laerm-
schutz/fluglaerm/laermmessung.html

Freiwilliges Gebiet: http://www.koeln-bonn-airport.de/unternehmen/umwelt-
laermschutz/passiver-schallschutz/freiwilliges-gebiet.html
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