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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Verfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 10/9, Belgische
Schule, in der Kreisstadt Siegburg, Gemarkung Siegburg, soll die dort geplante Errich-
tung von Wohnbebauung schalltechnisch untersucht werden. Dies gilt auch fir das
sudwestliche Areal, in dem im Bereich der vorhandenen Bestandsbebauung ebenso
die eventuelle Errichtung von zukinftiger Wohnbebauung schaltechnisch untersucht
werden soll.

Das Gebiet — im Folgenden vereinfacht "Plangebiet” genannt — befindet sich u. a. im
Einwirkungsbereich von Verkehrsgerauschquellen. Hierbei sollen die Strafen- und
Flugverkehrsgerauschquellen einbezogen werden.

Nachfolgend soll die zu erwartende Verkehrsgerauschsituation im Hinblick auf mogli-
che Larmkonflikte fur die innerhalb des Plangebiets geplanten schutzbeddrftigen
Wohnnutzungen beurteilt werden. In der vorliegenden Untersuchung soll die Darstel-
lung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005 [5] unter Bertcksichtigung der im
sudwestlichen Bereich vorhandenen Bebauung innerhalb des Plangebiets erfolgen.
Wohingegen im Rahmen der Beurteilung (hinsichtlich der Larmpegelbereiche nach
DIN 4109 [7]) eine freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets (ohne vorhande-
ne bzw. evtl. geplante Gebaude) zugrunde gelegt werden soll.

2 Vorgehensweise

Im Rahmen dieser Untersuchung zu dem geplanten Vorhaben sind schalltechnische
Voruntersuchungen hinsichtlich aktiver Schallschutzmal3nahmen durchgefuhrt und aus
akustischer Sicht optimiert worden. Die mit dem Auftraggeber abgestimmte aktive
Schallschutzvariante (Larmschutzwéande) wird in diesem Bericht als erforderliche Malf3-
nahme generell zugrunde gelegt. Detaillierte Angaben hierzu finden sich im Kapitel 3.
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3 Beschreibung des Untersuchungsbereichs und der
Planung

Das zu betrachtende Plangebiet befindet sich im norddstlichen Bereich von Siegburg.
Dabei liegt es u. a. im Einwirkungsbereich von Verkehrsgerduschen. Zum einen ist der
Stral3enverkehr zugrunde zu legen und zum anderen ist die Fluggerauschsituation zu
betrachten. Detaillierte Informationen zum Flugverkehr sowie zum StraRenverkehrs-
aufkommen finden sich in Kapitel 4.

Das Plangebiet grenzt an Gemeindestral3en sowie an Uberwiegend bebaute Grundstu-
cke an. Im Norden ist das Plangebiet durch die ,Goethestral3e” begrenzt, wohingegen
im Nordwesten ein 6ffentlicher Parkplatz mit ca. 16 Stellplatzen die GoethestralRe vom
Plangebiet trennt. Der Parkplatz wird westlich Gber die GoethestralRe erschlossen.

Die ,Schillerstral3e” fihrt — vom Plangebiet aus gesehen — im Westen von der dort in
nordsudlicher Richtung verlaufenden L 16 (,Aulgasse®) ab und im weiteren Verlauf
westlich entlang des Plangebiets in Richtung Stiden auf die dortige , TonnisbergstralRe”.
Die ,Schillerstral3e” geht im Kreuzungsbereich mit der ,, Tonnisbergstralle” in die nach
Suden fuhrende ,WellenstraRe* Uber. Die ,WellenstraRe" sowie auch die ,Tonnisberg-
stralRe” ermdglichen die Weiterfahrt auf der ,Zeithstral3e“. Letztere kann als Gemeinde-
verbindungsstralle deklariert werden, da sie aus Studwesten kommend als Radialstra-
3e [17] in Richtung Osten zum benachbarten Ortsteil Stallberg sowie im weiteren Ver-
lauf nordostlich zur Bundesstral3e B 56 fuhrt. Die Bundesstral3e B 56 verlauft mit west-
ostlicher Ausrichtung in gréRerer Entfernung nordlich des Plangebiets. Im Norden fihrt
ihre Strecke Uber die ebenso hier zu beriicksichtigende Bundesautobahn A 3, die dst-
lich des Plangebiets, von Norden nach Siuden, verlauft. Der Streckenverlauf der vorge-
nannten L 16 (,Aulgasse”) ermoglicht im Norden den Anschluss zur B 56 bzw. im wei-
teren Verlauf an die A 3.

Insgesamt gesehen ist das Plangebiet angrenzend in alle Himmelsrichtungen vor-
wiegend von Wohnbebauung umgeben. Ausnahmen bilden hier die westlich gelegenen
Bereiche entlang der ,Aulgasse”, welche u. a. durch vereinzelte gewerbliche Nutzun-
gen gekennzeichnet sind.

Weitere Einzelheiten kdnnen dem nachfolgenden Bild 3.1 entnommen werden. Auf
diesem Ubersichtsplan wird neben dem orientierend blau markierten Plangebiet zudem
die Umgebung des Untersuchungsbereichs veranschaulicht. Es wird darauf hingewie-
sen, dass die auf dem Ubersichtsplan dargestellten Gebdude der ehemaligen belgi-
schen Schule sowie des Kindergartens abgerissen wurden bzw. werden, sodass ledig-
lich die siidwestlichen Wohnh&user bestehen bleiben.
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Das Plangebiet selbst ist gemal des aufzustellenden Bebauungsplans Nr. 10/9 [16]
orientierend in zwei Bereiche unterteilt (vgl. Bild 3.2).

Zum einen ist fur den sidwestlichsten Bereich des Plangebiets, angrenzend zur Schil-
lerstraf3e fur den Bereich mit bestehender Wohnnutzung, von der Schutzbedurftigkeit
eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) auszugehen. In diesem Bereich kdnnen zukinf-
tig aus schalltechnischer Sicht drei- bis viergeschossige Wohnbebauungen vorgesehen
werden (2 bis 3 Vollgeschosse sowie einem ausgebautem Dachgeschoss bzw. Staffel-
geschoss). Im Bestand weist dieser Bereich bei den Wohnbebauungen 2 bzw. 3 Voll-
geschosse mit einem ausgebauten Dachgeschoss auf.

Zum anderen ist im weiteren bzw. Uberwiegenden Plangebietsbereich, auf dem sich
die ehemalige belgische Schule sowie der Kindergarten befanden (vgl. Bild 3.1) die
Schutzbedurftigkeit eines Reinen Wohngebiets (WR) zu berticksichtigen. Im sidlichen
Plangebietsbereich — dstlich des WA-Gebiets — sind fur die WR-Gebiete WR (2) und
WR (3) (Bezeichnungen vgl. Bild 3.2) aus schalltechnischer Sicht ebenso vorwiegend
drei- bis viergeschossige Wohnbebauungen vorgesehen (zumeist 2 bis 3 Vollgeschos-
se sowie einem ausgebautem Dachgeschoss bzw. Staffelgeschoss). Fur den nordli-
chen Plangebietsbereich, welcher laut Bebauungsplan 10/9 [16] mit WR (1) gekenn-
zeichnet ist, sind aus schalltechnischer Sicht dreigeschossige Wohnbebauungen vor-
gesehen (2 Vollgeschosse sowie einem ausgebautem Dachgeschoss bzw. Staffelge-
schoss).

Im Rahmen der schalltechnischen Voruntersuchung (vgl. Kap. 2) wurden aktive Larm-
minderungsmalnahmen ermittelt und mit der Kreisstadt Siegburg [16] abgestimmt.
Demnach werden der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung folgende akti-
ve Larmminderungsmaflinahmen zugrunde gelegt. (vgl. Bild 3.2)

Nordlich sowie sudlich der vorgesehenen ErschlieBungsstraf3e zum Plangebiet (Neu-
baustrafRe) werden 6stlich der Schillerstra3e und entlang der Grundstiicksgrenzen zwei
Larmschutzwénde (Lsw) jeweils in 2 m Hohe (Uber dem jeweilig angrenzenden Stra-
Benoberflachenniveau) eingerechnet. Zur nachfolgenden textlichen Beschreibung der
Lage und Anordnung dieser Lsw wird vereinfachend von den im Vorentwurf des Be-
bauungsplans [16] eingezeichneten ,Grundstiicks-Eckpunkten® im Kreuzungsbereich
Schillerstraf3e/ErschlieBungsstralle (Neubaustral3e) ausgegangen.

Die Lsw nordlich der ErschlieBungsstralle — ausgehend des sudwestlichsten ,,Grund-

stick-Eckpunkts® — in Richtung Norden entlang der westlichen Grundstiicksgrenze in
einer Mindestlange von 40 m sowie in Richtung Osten entlang der sidlichen Grund-
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stiicksgrenze in einer Mindestlange von 5,5 m vorzusehen. Des Weiteren ist die Lsw
sudlich der ErschlieBungsstral’e — hier ausgehend des nordwestlichsten ,,Grundstiick-
Eckpunkts" — in Richtung Suden entlang der westlichen Grundstiicksgrenze in einer
Mindestlange von 17,5 m sowie in Richtung Osten entlang der nérdlichen Grund-
stiicksgrenze in einer Mindestlange von 6 m vorzusehen. (vgl. Kap. 6) (Es ist darauf zu
achten, dass auch bei der stidlichen Lsw die Mindestlangen zur vereinfachten Erlaute-
rung von diesem Eckpunkt aus angegeben werden, wodurch das von der Kreisstadt
Siegburg [16] vorgegebene Sichtdreieck abzuziehen ist. Vgl. Bild 3.2)

Detaillierte Angaben zur Ausfiihrung der Larmschutzwande finden sich in Kapitel 6.1.

Der Vorentwurf des Bebauungsplans Nr. 10/9, Belgische Schule, Kreisstadt Siegburg,
(Stand: 26.03.2015, Erhalt: 02.04.2015 [16]) ist als Ausschnitt in Bild 3.2 dargestellt.
Diesem kénnen neben der Lage und Anordnung der Larmschutzwande (zusatzlich rot
gekennzeichnet hervorgehoben), welche den Berechnungen zugrunde gelegt wurden,
zudem weitere Details des Plangebiets entnommen werden.
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4  Verkehrsgerauschsituation

4.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem
SAOS-NP, Version 2014.04. Dieses Programm ist speziell fur derartige Berechnungen
entwickelt worden. Es basiert auf den Regelwerken DIN 18005 ,Schallschutz im Stad-
tebau“ [5], DIN 1SO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® [6],
der RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen® [9]. Das dem Programm zu-
grunde liegende Schallausbreitungsmodell geht von Emissionspegeln der Geréusch-
quellen aus und bericksichtigt bei der Berechnung der Schallausbreitung folgende
Effekte:

— Divergenz des Schallfeldes
- Bodenabsorption

- Luftabsorption

- Reflexion an Hindernissen

- Beugung uber Hindernisse

Berechnet wird der an einem Punkt im Gelande (Aufpunkt) zu erwartende energie-
aquivalente Dauerschallpegel fur jede einzelne Gerauschquelle und als energetische
Summe der Gesamtpegel aller Gerauschquellen. Als Eingangsdaten fur das Rechner-
Programm dienen:

— ein Grundriss des Gelandes mit allen Gerauschquellen und Hindernissen.

- die Hohen der Gerauschquellen, Hindernisse und Aufpunkte bezogen auf das Ge-
landeniveau bzw. Uber einem konstanten Bezugsniveau (z. B. NN).

— die Emissionspegel der Gerauschquellen.

- die Absorptionseigenschaften von Hindernissen.

Die geometrischen Daten werden durch Digitalisierung gewonnen.

Bei der Berechnung von flachenhaften Schallpegelverteilungen wird ein aquidistantes
Aufpunktraster mit 0,5 m Rasterweite Uber das gesamte Untersuchungsgebiet gelegt.

Einfach- und Mehrfachreflexionen werden geméafd RLS-90 [9] unter Einschluss der Re-

flexionen an allen Fassaden berucksichtigt (in den Larmkarten auch am eigenen Ge-
baude).
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Die Berechnungsergebnisse werden in Larmkarten dargestellt. Darin sind die vorhan-
denen Gebaude (in den Larmkarten zur Beurteilung der Orientierungswerte fur Ver-
kehrsgerausche nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [5]), die Larmschutzmalinahmen und
sonstige fir die Darstellung gewiinschte Objekte auf der Basis eines unterlegten Pla-
nes markiert. Die Schallpegel werden flachenmalfiig entsprechend DIN 18005, Teil 2 [5]
farbig kodiert mit einer Abstufung von 5 dB dem Plan tberlagert.

4.2 Verkehrsdaten und Schallemissionswerte

Ausgangsbasis der Berechnung sind die anhand der Verkehrsdaten berechneten
Schallemissionspegel Ly, die auf einen Abstand von 25 m zur Mittelachse des Ver-
kehrsweges bezogen sind. Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt fiir den
Stral3enverkehr nach den RLS-90 [9]. FuUr den Flugverkehr wird in Anlehnung an die
Fluglarm-Schutzzonen ein aquivalenter Dauerschallpegel zugrunde gelegt [22].

StralBenverkehr:

Generell wurden die zugrunde zu legenden StraRenverkehrsdaten mit der Kreisstadt
Siegburg [16] abgestimmt. Die Angaben zum Stra3enverkehrsaufkommen fir die hier
bertcksichtigten Streckenabschnitte der A 3, B 56, L 16 (Abschnitte Aulgasse und Jo-
hannesstralRe), Goethestralle, Lessingstralle, Seehofstralle, Zeithstralle, Alte Post-
stral3e, Steinbahn, Bernhardstraf3e, Schillerstral3e, WeierstralRe, Wellenstralle, Neuen-
hof, CecilienstraRe und der Tonnisbergstrale basieren auf Daten des Verkehrskon-
zepts Siegburg vom Juni 2010 [17], welche gemaR der Kreisstadt Siegburg [16] als
Grundlage heranzuziehen sind.

Die hierdurch vorliegenden Verkehrsdaten weisen u. a. das — fur diese schalltechni-
sche Untersuchung bendtigte — prognostizierte Verkehrsaufkommen (hier auf das Jahr
2025 bezogen) aus. Allerdings liegen hierbei keine schalltechnisch erforderlichen DTV-
Werte sowie keine Untersuchungsergebnisse bezlglich der Schwerverkehrs-Anteile
(Lkw-Anteil) vor, welche geméanR geltender RLS-90 [9] vorausgesetzt werden. Bei den
ausgewiesenen Verkehrsbelastungen handelt es sich um Daten, welche sich auf die
Werktage beziehen (also den DTV, darstellen).

Nach Angaben der Kreisstadt Siegburg [16], [18], liegen keine geeigneteren Untersu-
chungsergebnisse fur die zu betrachtenden Streckenabschnitte vor, welche den DTV
sowie deren zugehdrigen Schwerverkehrsanteil aufweisen. Daher wurde in Abstim-
mung mit der Kreisstadt Siegburg [15] nachfolgendes Vorgehen zur Ermittlung der er-
forderlichen Emissionsdaten fur die jeweiligen Streckenabschnitte angewandt.
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Grundsatzlich war der, im Verkehrskonzept Siegburg [17] beschriebene, Prognose-
Nullfall (2025) heranzuziehen [17]. Die vorliegenden Verkehrsdaten des DTV, wurden
anhand ermittelter Verhéaltnisfaktoren (DTVy zu DTV) aus den hierzu herangezogenen
Daten des Bereichs Siegburg aus der StraRenverkehrszahlung 2005 (Straf3eninforma-
tionsbank Nordrhein-Westfahlen (NWSIB) des Landesbetriebs StraRenbau NRW [20])
in den erforderlichen DTV umgerechnet. (Zur Information: Der Bezug zum Jahr 2005
erfolgte, da sich die Verkehrsprognose im Verkehrskonzept u. a. ebenso auf Daten aus
der SVZ 2005 bezieht.)

Das Verkehrsaufkommen (DTV, Analyse) sowie die prognostizierte Verkehrszunahme
bis zum Jahr 2025 bezlglich der RilkestralRe, Am Brungshof, An den Seeswacholdern
und der Brandstral3e basiert auf Angaben der Kreisstadt Siegburg [17].

Auf Basis des ermittelten DTV-Wertes aller zu berticksichtigender Stral3en wurden an-
schlielBend die erforderlichen schalltechnischen Kennwerte (die maligebende Ver-
kehrsstarke sowie der maf3gebende Lkw-Anteil jeweils fur Tag und Nacht) mittels der
RLS-90 [9] berechnet. Hierbei erfolgte die Zuweisung anhand der Stral3enkategorie
(wie von der geltenden RLS-90 vorgesehen, vgl. Tabelle 3, [9]).

Informativ sei erwahnt, dass im Rahmen der Ortsbesichtigung fur die hier zugrunde
gelegten StralRenabschnitte der WellenstralRe sowie der Schillerstral3e fir den Lkw-
Verkehr die Beschrankung ,Lkw - Anlieger frei“ vorgefunden wurde. Da jedoch keine
genaueren streckenbezogenen Lkw-Anteile vorliegen, wurde aus Sicherheitsgrinden
auch hier der geltende Lkw-Anteil gemaf3 der RLS-90 angesetzt.

In der nachfolgenden Tabelle 3.1 sind die oben aufgefihrten Ausgangsdaten (DTV,
Prognosewerte fur das Jahr 2025) zugrunde gelegt. Es wird bei nahezu allen bertck-
sichtigten StraRenoberflachen von nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder
Splittmastixasphalt ausgegangen. Lediglich fir den nordlichsten Abschnitt der Ril-
kestral3e (Abschnitt nordlich ab Hohe Rilkestrale 15) wird die dort vorhandene Schot-
teroberflache (,sonstiges Pflaster” gemafd RLS-90 [9]) entsprechend bertcksichtigt.
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Tabelle 4.1: Schallemissionswerte (L

(Prognose 2025)

Stral3e

A3,
zw. B 56 u. H6he L 316

B 56,

1. Abschnitt v. Westen,
(westl. bis 6stl. L 16 / Auf-
bzw. Abfahrtsbereich)

B 56,

2. Abschnitt v. Westen,
(6stl. L 16 bis ostl. A 3)

L 16,

1. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Am
Broichshaus. u. Alte
Lohmarer Str.)

L 16,

2. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Alte Lohma-
rer Str. u. Alte Poststr.)

L 16,

3. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Alte Post u.
Knitgenstr.)

L 16,

4. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Knltgenstr.
u. Bambergstr.)

L 16,

5. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Bambergstr.
u. Weierstr.)

L 16,

6. Abschnitt v. Norden,
Aulgasse (zw. Weierstr. u.
Johannesstr.)

L 16,

7. Abschnitt v. Norden,
Johannesstr. (westl. Aul-
gasse)

ZeithstralRe,

1. Abschnitt v. Westen
(zw. A 3 u. Am Stadion)
Zeithstral3e,

2. Abschnitt v. Westen
(zw. Am Stadion u. Ton-
nisbergstr.)

ZeithstralRe,

3. Abschnitt v. Westen
(zw. Tonnisbergstr. u.
westl. des Hallenbads)

Kramer Schalltechnik GmbH

DTV

in
Kfz/24 h

81.125

19.329

27.467

12.728

12.819

8.909

6.182

7.092

5.728

4.546

13.092

11.183

7.455

Otto-von-Guericke-Stralle 8

Mittlere
stiindliche
Verkehrsstarke
Tag / Nacht
in Kfz/h

4.867,50/
1.135,75

1.159,74/
212,62

1.648,02 /
302,14

763,68 /101,82

769,14 / 102,55

534,54 171,27

370,92 /49,46

425,52 /56,74

343,68/ 45,82

272,76 1 36,37

785,52 /104,74

670,98/ 89,46

447,30/ 59,64

D-53757 Sankt Augustin

mEe) - Stralenverkehr nach RLS-90

Lkw-Anteil Zul.

Hochst-

geschwin-

Tag/Nacht digkeit

in % in km/h
25/ 45 130
20/ 20 100
20/ 20 100
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
20/10 50
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Lm,E

Tag/Nacht
in dB(A)

80,0/ 75,0

72,1/64,7

73,6 /66,3

66,9 /55,8

66,9 /55,9

65,3/54,3

63,7 /52,7

64,3 /53,3

63,4/52,4

62,4/51,4

67,0/56,0

66,3 /55,3

64,5/53,5
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Stral3e DTV Mittlere Lkw-Anteil Zul. Lme
stiindliche Hochst-
Verkehrsstarke geschwin-
in Tag / Nacht Tag/Nacht digkeit Tag/Nacht
Kfz/24 h in Kfz/h in % in km/h in dB(A)
Zeithstralle,
4. Abschnitt v. Westen 8.092 485,52/ 64,74 20/ 10 50 64,9 /53,9

(zw. westl. des Hallenbads
u. WellenstralRe)

Neuenhof 12.456 747,36 /137,02 10/3 50 64,5/54,3

Steinbahn,

(westl. L 16 bis Waldstr.)
Alte Poststralie,

(6stl. L 16 bis Bern- 2.637 158,22/ 29,01 10/3 30 55,2/45,1
hardstr.)

Bernhardstrale,

1. Abschnitt von Norden 1.909  114,54/21,00 10/3 30 53,8 /43,7
(zw. Alte Poststr. u. ,Am

Stadion®)

Bernhardstralle,

2. Abschnitt von Norden 546 32,76 /6,01 10/3 30 4831383
(zw. ,Am Stadion“ u. Ton-

nisbergstr.)

1.909 114,54 / 21,00 10/3 30 53,8 /43,7

Goethestralle 818 49,08 /9,00 10/3 30 50,1/ 40,0
Lessingstralie 546 32,76 /6,01 10/3 30 48,3 /38,3
Seehofstralle,

1. Abschnitt v. Westen 1.273 76,38/14,00 10/3 30 52,0/42,0
(zw. L 16 u. Lessingstr.)

Seehofstralle,

2. Abschnitt v. Westen 1.364 81,84 / 15,00 10/3 30 52,3/42,3
(zw. Lessingstr. u. Alte

Poststr.)

An den Seeswachol-

dern, 606 36,36 / 6,67 10/3 30 48,8 /38,7

1. Abschnitt v. Norden (zw.

Seehofstr. u. Goethestr.)

An den Seeswachol-

dern,

2. Abschnitt v. Norden 303 18,18/ 3,33 10/3 30 45,8 /35,7
(sudl. Goethestr.)

Sackgasse

Rilkestral3e,

1. Abschnitt v. Stiden 606 36,36/ 6,67 10/3 30 48,8/38,7
(zw. Tonnisbergstr. u.

Goethestr.)

Rilkestral3e,

2. Abschnitt v. Stiden
(zw. Goethestr. u. H-Nr. 303 18,18/ 3,33 10/3 30 458/35,7

15) Sackgasse - Anlieger
frei
Rilkestralle,

3. Abschnitt v. Siiden
(nérdlich v. H-Nr. 15) 303 18,18/ 3,33 10/3 30 48,8 /38,7

Sackgasse - Anlieger frei -
Schotterbelag

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de
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Stral3e DTV

in
Kfz/24 h

Am Brungshof 505

Weierstralle,

Abschnitt zw. L 16 u.
Kempstr. - Richtung Wes-
ten

Weierstrale,

Abschnitt zw. L 16 u.
Kempstr. - Richtung Osten
Schillerstralle,

1. Abschnitt v. Westen
(zw. L 16 bis Goethestr.)
Schillerstrafle,

2. Abschnitt v. Westen
(zw. Goethestr. u. Tonnis-
bergstr.)

Wellenstralle,

1. Abschnitt v. Norden
(zw. Tonnisbergstr. u.
Kronprinzenstr.)
Wellenstralle,

2. Abschnitt v. Norden
(zw. Kronprinzenstr. u.
Zeithstr.)
Cecilienstralle,

1. Abschnitt v. Norden
Einbahnstr.
Cecilienstral3e,

2. Abschnitt v. Norden
(sudl. Kronprinzenstr.)
Tonnisbergstralle,

1. Abschnitt v. Westen
(zw. L 16 u. Wellenstr.)
Einbahnstralle
Tonnisbergstralle,

2. Abschnitt v. Westen
(zw. Wellenstr. u. Brand-
str.)
Tonnisbergstralle,

3. Abschnitt v. Westen
(zw. Brandstr. u. Les-
singstr.)
Tonnisbergstralle,

4. Abschnitt v. Westen
(zw. Lessingstr. u. Bern-
hardstr.)
Tonnisbergstralle,

5. Abschnitt v. Westen
(zw. Bernhardstr. u. Zeit-
hstr.)

Brandstral3e,
Einbahnstralle

2.637

2.637

4.546

4.182

6.273

5.273

1.727

5.637

2.455

6.092

5.455

5.000

3.819

756

Kramer Schalltechnik GmbH

Otto-von-Guericke-Stralle 8

Mittlere
stiindliche
Verkehrsstarke
Tag / Nacht
in Kfz/h

30,30/5,56

158,22 /29,01

158,22 /29,01

272,76 /150,01

250,92/ 46,00

376,38 /69,00

316,38 /58,00

103,62 /19,00

338,22/62,01

147,30/ 27,01

365,52 /67,01

327,30/60,01

300,00/ 55,00

229,14/ 42,01

45,36 /8,32

Lkw-Anteil

Tag/Nacht
in %

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

10/3

D-53757 Sankt Augustin

Zul.
Hochst-
geschwin-
digkeit
in km/h

30

50

30

30

30

30

30

50

30

30

30

30

30

30

30
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Lm,E

Tag/Nacht
in dB(A)

48,0/38,0

57,8/475

55,2/45,1

57,5/475

57,2/47,1

58,9 /48,9

58,2 /48,1

55,9/45,7

58,5/48,4

54,9 /44,8

58,8 /48,8

58,3/48,3

57,9/47,9

56,8 /46,7

49,7 1 39,7

www.kramer-schalltechnik.de
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Offentlicher Parkplatz:

Nordostlich an das Plangebiet grenzt ein 6ffentlicher Parkplatz mit ca. 16 Stellplatzen
an, welcher westlich Uber die Goethestral3e erschlossen wird. Die Bewegungshaufig-
keiten fur diesen Parkplatz wurden gemafRl RLS-90 [9] ermittelt.

Gemald RLS-90 [9] ist fur die Tages- / Nachtzeit fur diesen Parkplatz (P+R-Parkplatz)
von nachfolgenden Fahrzeugbewegungen und Emissionen (Tag/Nacht) auszugehen:

- 0,3 (Tag) /0,06 (Nacht) Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde:
16 Stellplatze Lm e = 80 dB(A) (tags) / 73 dB(A) (nachts)

Flugverkehr:

Das Plangebiet liegt nicht innerhalb eines Larmschutzbereiches [22] bzw. nicht inner-
halb einer Fluglarm-Schutzzone des bestehenden Flughafens Kéln/Bonn. Ostlich vom
Plangebiet aus gesehen befindet sich im Nahbereich die Grenze zur Nacht-
Schutzzone. Die Tag-Schutzzonen (1 und 2) liegen weiter nordlich bzw. nordéstlich
entfernt. FUr die hierbei ndher gelegene — allerdings noch deutlich vom Plangebiet ent-
fernt — gelegene Tag-Schutzzone 2, ist beispielsweise ein aquivalenter Dauerschallpe-
gel von Laeq = 60 dB(A) festgelegt. Die insgesamt am nachsten gelegene Nachtschutz-
zone beschreibt den Larmschutzbereich mit einem Laeq von 55 dB(A), wobei in Bild 4.1
(Ubersichtskarte Nacht-Schutzzone) die Isolinie groRer als 55 dB(A) farblich (braune
Linie) gekennzeichnet ist.

Das nachfolgend dargestellte Bild 4.1 veranschaulicht einen Ausschnitt aus der Uber-
sichtskarte der Nacht-Schutzzone des Flughafens Kéln/Bonn [22], auf dem neben der
Nacht-Schutzzone (lila schraffiert sowie lila ,Begrenzungslinie®) zuséatzlich orientierend
der Bereich des Plangebiets durch Umrandung (blau) markiert ist.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de
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Flughafen KéIn/Bonn
Ubersichtskarte Nacht-Schutzzone
Karte 3
Stand 10.09.2010

m Nacht-Schutzzone

D Isolinie Loasqnacht > 55 dB(A)

Isolinie NAT mit 6 oder mehr Fluglarmereignissen
mit einem Ly amac 2 57 dB(A) innen

Umwelt und Verbraucherschutz

Landesamt fiir Natur,
v
{
Nordrhein-Westfalen %

7

© LANUV NRW, Geobasisdaten NRW

Bild 4.1: Ausschnitt ,Ubersichtskarte Nacht-Schutzz one" [22] im Bereich des
Plangebiets mit zusatzlicher orientierender Markier ~ ung des Plangebiets
(blau umrandet), unmalf3stablich

Um eine schalltechnisch kritische Betrachtung im Rahmen der Beurteilung der Orien-
tierungswerte fur Verkehrsgerausche nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [5] zu ermdgli-
chen, wurde fur den Tag- sowie den Nachtzeitbereich auch fir das hier betrachtete
Plangebiet der aquivalente Dauerschallpegel von 55 dB(A) angesetzt. Dies entspricht
einer maximalen Emissionsbericksichtigung.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de
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4.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Gerauschsituation durch die Verkehrsgerédusche fir das gesamte
Plangebiet erfolgt fur die charakteristischen Berechnungshdéhen 2,0 m, 5,6 m und
8,4 m, was etwa dem EG (AuflRenwohnbereich), dem 1. OG (oder ausgebautem DG)
sowie dem 2. OG (oder ausgebautem DG) der Wohnbebauung entspricht. Im sidlichen
Plangebietsbereich (im WA-Gebiet sowie WR (2) und WR (3)), in dem gemal des auf-
zustellenden Bebauungsplans Nr. 10/9 [16] eine Bauweise mit bis zu 3 Vollgeschossen
sowie einem ausgebautem Dachgeschoss bzw. Staffelgeschoss zulassig ist, wird hier
eine vierte Berechnungshohe von 11,2 m betrachtet.

In den folgenden acht Larmkarten (Larmkarte 4.1 bis 4.8) werden die Beurteilungspe-
gel L, durch die Gesamtverkehrsgerausche (StralRenverkehr und Flugverkehr) fir den
Tages- sowie auch Nachtzeitraum dargestellt.

In Abstimmung mit der Kreisstadt Siegburg [16] werden rein informativ in den anschlie-
Rend aufgefuhrten und dargestellten Larmkarten (Larmkarte 4.9 bis 4.16) die Beurtei-
lungspegel L, durch die Stral3enverkehrsgerausche separat dargestellt.

In allen Larmkarten sind die der Berechnung zugrunde gelegten Larmschutzwéande
(vgl. Kap. 2 u. 3) zur besseren optischen Darstellung in hellblau gekennzeichnet.

Larmkarte 4.1:  Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerdusche zur Tageszeit
im EG (AuBenwohnbereich)

— Larmkarte 4.2: Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerdausche zur Nachtzeit
im EG (Aul3enwohnbereich)

— Larmkarte 4.3: Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerausche zur Tageszeit
im 1. OG (bzw. ausgebautes DG)

- La&rmkarte 4.4:  Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerausche zur Nachtzeit
im 1. OG (bzw. ausgebautes DG)

— Larmkarte 4.5: Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerausche zur Tageszeit
im 2. OG (bzw. ausgebautes DG)

— Larmkarte 4.6: Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerdausche zur Nachtzeit
im 2. OG (bzw. ausgebautes DG)

- Larmkarte 4.7:  Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerausche zur Tageszeit
im 3. OG (bzw. ausgebautes DG)

— Larmkarte 4.8: Beurteilungspegel der Gesamtverkehrsgerdausche zur Nachtzeit
im 3. OG (bzw. ausgebautes DG)

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de
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Larmkarte 4.1: L , der Gesamtverkehrsgerausche zur Tageszeit im EG,
(AuBenwohnbereich), Mal3stab 1:1.000
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Larmkarte 4.2: L , der Gesamtverkehrsgerausche zur Nachtzeit im EG,
MalRstab 1:1.000
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Larmkarte 4.3: L , der Gesamtverkehrsgerdusche zur Tageszeitim 1. OG
(bzw. ausgebautes DG), Maf3stab 1:1.000

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Straf3e 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 14 02 027/01 vom 29.04.2015 Seite 22 von 56

JSSSSS

-35 dB(A)
| >35-40 dB(A)
>40 -45 dB(A)
>45 -50 dB(A)
>50 -55 dB(A)
>55 -60 dB(A)
>60 -65 dB(A)
>65 -70 dB(A)
570 -75 dB(A)
774 >75 -80 dB(A)

>80 -110 dB(A)

o T :

(L

- ||‘i|m|“ I
‘

Larmkarte 4.4: L , der Gesamtverkehrsgerdusche zur Nachtzeit im 1. OG
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Larmkarte 4.6: L , der Gesamtverkehrsgerausche zur Nachtzeit im 2. OG
(bzw. ausgebautes DG), Maf3stab 1:1.000
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Larmkarte 4.7: L , der Gesamtverkehrsgerdusche zur Tageszeit im 3. OG
(bzw. ausgebautes DG), Maf3stab 1:1.000
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Larmkarte 4.8: L , der Gesamtverkehrsgerausche zur Nachtzeit im 3. OG
(bzw. ausgebautes DG), MaR3stab 1:1.000
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Larmkarte 4.9:

- Larmkarte 4.10:

- Larmkarte 4.11:

- Larmkarte 4.12:

- Larmkarte 4.13:

- Larmkarte 4.14:

- Larmkarte 4.15:

- Larmkarte 4.16:

Kramer Schalltechnik GmbH

Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerausche zur Tageszeit
im EG (AuBenwohnbereich)

Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerausche zur Nachtzeit
im EG (AulRenwohnbereich)

Beurteilungspegel der StraRenverkehrsgerausche zur Tageszeit
im 1. OG (bzw. ausgebautes DG)

Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerausche zur Nachtzeit
im 1. OG (bzw. ausgebautes DG)

Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerausche zur Tageszeit
im 2. OG (bzw. ausgebautes DG)

Beurteilungspegel der StraBenverkehrsgerausche zur Nachtzeit
im 2. OG (bzw. ausgebautes DG)

Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerausche zur Tageszeit
im 3. OG (bzw. ausgebautes DG)

Beurteilungspegel der StralRenverkehrsgerausche zur Nachtzeit
im 3. OG (bzw. ausgebautes DG)
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5 Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation
nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [5] sind Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung genannt. Sie sind keine Grenzwerte, d. h. sie unterlie-
gen im Einzelfall der Abwagung und haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen. In vorbelasteten Bereichen, insbe-
sondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen
lassen sich nach DIN 18005 die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sie betragen
(auszugsweise) fur Verkehrsgerédusche:

Tabelle 5.1: Orientierungswerte flr Verkehrsgerausc  he nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 (Auszug)

Orientierungswerte fiir Verkehrsgerausche

) in dB(A)
Bezeichnung
tags nachts
WA-Gebiete 55 45
WR-Gebiete 50 40

Die Darstellung der Larmkarten 4.9 bis 4.16 im Kapitel 4, welche die StralRenverkehrs-
gerausche aufzeigen, werden im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung in
Abstimmung mit der Kreisstadt Siegburg [16] als zusétzliche Information aufgefiihrt
(vgl. Kap. 4). Hierdurch kann jeweils der Einfluss der Stral3enverkehrsgerdusche und
der Flugverkehrsgerdusche an der Gesamtverkehrsgerduschsituation eingeschéatzt
werden.

Die nachfolgende Beurteilung der Verkehrsgerduschsituation nach DIN 18005 [5] er-
folgt aufgrund der Gesamtverkehrsgerauschsituation (Flugverkehr und StraRenver-
kehr).

Im Folgenden werden Plangebietsbereiche, welche nicht die Stral3enkorper umfassen,
sondern ,Wohnbereiche" innerhalb der Baugrenzen und der vorgesehenen Grundsti-
cke darstellen, mit der vereinfachten Bezeichnung ,bewohnbare Bereiche" beschrie-
ben.
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Innerhalb des WA-Gebiets:

Beim Vergleich der Orientierungswerte eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) mit den
Berechnungsergebnissen in den Larmkarten (4.1 bis 4.8) im sUdwestlichen Plange-
bietsbereich wird ersichtlich, dass die Orientierungswerte zur Tageszeit und zur Nacht-
zeit in allen Etagen Uberschritten werden.

Hierbei steigen die Uberschreitungen in Richtung der westlich entlang verlaufenden
Schillerstral3e an.

Innerhalb der Tageszeit beziffern sich die vorhandenen Uberschreitungen bspw. auf
Hohe des Erdgeschosses (EG) im sudwestlichsten Grundstuicks- bzw. ,bewohnbaren
Bereich” entlang der Schillerstral3e auf bis zu 12 dB. Innerhalb der Nachtzeit kdnnen in
diesem Bereich zudem die zahlenmaRig groRten Uberschreitungen von bis zu 15 dB
erwartet werden.

Entlang der westlichen Gebaudefassade sind am bestehenden Gebaude zur Tageszeit
auf Hohe des 1. OG Uberschreitungen um bis zu 11 dB zu erwarten.

Bezuglich der Aul3enwohnbereiche innerhalb des WA-Plangebietsbereichs ist zu er-
wahnen, dass gemal den Angaben der Kreisstadt Siegburg [16] davon ausgegangen
werden kann, dass sich diese auch zukinftig dstlich der Gebaude und/oder im nérdli-
chen bzw. nordwestlichen Grundstticksbereich (orientierend nérdlich von WA 111) befin-
den werden. In den vorgenannten Aul3enwohnbereichen (zur Tageszeit auf Hohe des
EG, siehe auch obige Erlauterung) sind tiberwiegend Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte um bis zu ca. 7 dB zu erwarten, sodass die AuRenwohnbereiche im Abso-
lut-Wert vorwiegend unter 62 dB(A) belastet sind.

Des Weiteren ist insgesamt zu bedenken, dass der Fluglarm mit einem Emissionsan-
satz einfliel3t, welcher fiur diesen Bereich in Anlehnung an die Fluglarm-Schutzzonen
einen maximalen Ansatz bericksichtigt. Allerdings erhoht der Fluglarm bspw. den Ge-
samtpegel zur Tageszeit entlang der westlichen Gebaudefassade im WA-
Plangebietsbereich entlang der Schillerstralle kaum (hier bspw. unter 1,0 dB(A)), da
dieser hier in allen Etagen durch den StraRenverkehr dominiert wird. In der Nachtzeit
wird der Einfluss des Flugverkehrs in diesem Bereich deutlich gréRer. In beiden Beur-
teilungszeitraumen wird der Einfluss durch den Fluglarm am Gesamtpegel im Bereich
der den angrenzenden Stral3en abgewandten Fassadenseiten insgesamt grof3er. Die-
ser Einfluss des Fluglarms lasst sich beim Vergleich der Larmkarten 4.1 bis 4.8 mit den
Larmkarten 4.9 bis 4.16 verdeutlichen.
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Innerhalb der WR-Gebiete:

Beim Vergleich der Orientierungswerte eines Reinen Wohngebiets (WR) mit den Be-
rechnungsergebnissen in den Larmkarten (4.1 bis 4.8) wird ersichtlich, dass die Orien-
tierungswerte zur Tageszeit und zur Nachtzeit in allen Etagen Uberschritten werden.

Generell sind die Uberschreitungen in den ,bewohnbaren Bereichen* (s. 0.) am hdchs-
ten, welche der westlich entlang fiihrenden Schillerstrale am nachsten liegen. Zudem
steigen die Uberschreitungen in Richtung der nordlich verlaufenden GoethestraRe an.

Die Uberschreitungen beschranken sich im siiddstlichen Plangebietsbereich — WR (2)
und WR (3) — zur Tageszeit auf Hohe aller Etagen Uberwiegend auf bis zu 10 dB. In-
nerhalb der Nachtzeit sind Uberschreitungen um bis zu 20 dB zu erwarten.

Im Uberwiegenden ,bewohnbaren Bereich® (s. 0.), dem WR (1)-Gebiet, sind auf Héhe
des EG zur Tageszeit mit Uberschreitungen um bis zu 10 dB zu rechnen. Entlang der
Goethestral3e sind bspw. im nordwestlichen ,bewohnbaren Bereich” zur Tageszeit auf
Hohe des EG Uberschreitungen um bis zu 12 dB zu verzeichnen. Im siidwestlichsten
.oewohnbaren Bereich* (s. 0.) des WR (1)-Gebiets beziffern sich die Uberschreitungen
vorwiegend ebenso auf bis zu 12 dB, wobei diese in Richtung Suden auf bis 13 dB
ansteigen. Auf Hohe der anderen Etagen sind zur Tageszeit Uberschreitungen der
Orientierungswerte Uberwiegend unter ca. 15 dB zu erwarten. Innerhalb des Nachtzeit-
raums beziffern sich die Uberschreitungen im ,bewohnbaren Bereich® (s. 0.) auf unter
20 dB.

In den AuBRenwohnbereichen (zur Tageszeit auf HOhe des EG, siehe auch obige Erlau-
terung) sind Giberwiegend Uberschreitungen der Orientierungswerte bis zu ca. 10 dB zu
erwarten, sodass die AulRenwohnbereiche im Absolut-Wert vorwiegend unter 60 dB(A)
belastet sind. Im sudwestlichen ,bewohnbaren Bereich* sowie im Norden entlang der
GoethestrafRe sind Uberschreitungen um bis 13 dB zu erwarten.

Der Einfluss des Fluglarms am Gesamtpegel zur Tageszeit ist innerhalb des WR-
Plangebietsbereichs insgesamt deutlich zu verzeichnen. Veranschaulicht wird dies
bspw. insbesondere beim Vergleich der Larmkarten 4. 1 und 4. 9. Auf Hbhe des EG
bzw. des AuRenwohnbereichs werden entlang der nérdlichen und westlichen ,bewohn-
baren Bereiche” in der Gesamtlarmbetrachtung (vgl. Larmkarte 4.1) die Absolut-Werte
von 60 dB(A) teilweise auf einer Grundstuicksbreite von bis zu ca. 15 m Uberschritten,
wohingegen bei ,Vernachlassigung” des Fluglarms (vgl. Larmkarte 4.9) ersichtlich wird,
dass in diesen Bereichen der Absolut-Pegel Uberwiegend unter 60 dB(A) liegt. In der
Nachtzeit wird der Einfluss des Fluglarms in diesem Bereich noch deutlicher. Dieser
groBere Einfluss des Flugverkehrs am Gesamtpegel in diesen Bereichen ist bedingt
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durch die vergleichsweise niedrigeren Stra3enverkehrsemissionen sowie den vorwie-
gend groRBeren Abstanden der Gebaude (bzw. vorgesehenen Baulinien) zur Stral3e,
wodurch der Stral3enverkehr hier seine Dominanz ,verliert".

Informativer Hinweis: Bei einer Beurteilung ausschlie3lich auf Basis des Stral3enver-
kehrslarms kann als Hintergrundinformation u. a. auf die vorgenannten Erlauterungen
zum Einfluss des Fluglarms am Gesamtverkehrslarm verwiesen werden. Insgesamt ist
festzuhalten, dass beim Vergleich der Orientierungswerte eines Allgemeinen Wohnge-
biets (WA) sowie eines Reinen Wohngebiets (WR) mit den Berechnungsergebnissen in
den Larmkarten (4.9 bis 4.16) ersichtlich wird, dass die Orientierungswerte zur Tages-
zeit und zur Nachtzeit in allen Etagen tiberschritten werden. Deren Uberschreitungen
fallen jedoch geringer aus, als bei der Gesamtlarmbetrachtung. Bspw. beziffern sich
die Uberschreitungen ausgehend des StraBenverkehrslarms innerhalb der Nachtzeit im
WR-Gebiet auf bis zu 15 dB, wobei sich die Uberschreitungen im EG zur Nachtzeit in
den dstlichen Plangebietsbereichen auf bis zu 10 dB verringern. Des Weiteren kann
innerhalb der Tageszeit bei ausschlieBlicher Betrachtung des Straf3enverkehrslarms
auf Hohe des EG bzw. der AuBenwohnbereiche tiberwiegend von Uberschreitungen
um bis zu 5 dB ausgegangen werden, wodurch die Auf3enwohnbereiche im Absolut-
Wert vorwiegend unter 60 dB(A) belastet sind. Dies gilt insbesondere auch fir den
ndrdlichen ,bewohnbaren Bereich* sowie fur die Uberwiegenden ,bewohnbaren Berei-
che" im Westen bzw. 6stlich der dort zugrunde gelegten Larmschutzwande.

Die Bereiche mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte haben folgende Kenn-
farben (bezogen auf die Gesamtlarmbeurteilung (Larmkarten 4.1 bis 4.8) und deren
.bewohnbaren Bereiche" (s. 0.)):

tags: WR Gebiete u. WA-Gebiet: orange, rot, dunkelrot
nachts: WR Gebiete u. WA-Gebiet: orange
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6 Schallminderungsmal3ihahmen

Wegen den festgestellten Uberschreitungen der Orientierungswerte sind entsprechen-
de Schallminderungsmafinahmen erforderlich.

6.1 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Entsprechende Moglichkeiten sind als aktive Minderungsmaflnahme — hier in Form von
zwei mindestens 2 m hohen Larmschutzwénden (tber dem jeweiligem Stral3enoberfla-
chenniveau der westlich angrenzenden Schillerstraf3e) bereits zugrunde gelegt und
schalltechnisch eingerechnet worden (vgl. Kapitel 2 und 3). Zu beachten ist, dass die
Larmschutzwdnde gemall ZTV-Lsw 06 ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen
und Richtlinien fur die Ausfiihrung von Larmschutzwanden an StralRen” [24] auszufuh-
ren sind. Hierbei wird im vorliegenden Fall eine Schallddmmung DLr von mindestens
25 dB (Gruppe B 3, gemal ZTV-Lsw 06 [24]) fur die Larmschutzwande vorausgesetzt.
Die akustische Auswirkung der Larmschutzwande verbessert die Gerduschsituation
deutlich, vermeidet weitere Uberschreitungen der Orientierungswerte bzw. vermindert
die Hohe der Uberschreitung, verhindert Uberschreitungen aber nicht generell. Weitere
aktive SchallschutzmafRnahmen, zusatzlich zu den bereits hier eingerechneten Larm-
schutzwéanden, mit dem Ziel die verbleibenden Verkehrsgerausche wirkungsvoll abzu-
schirmen, sind u. a. aus stadtebaulichen Griinden und nach Angaben der Kreisstadt
Siegburg [16] nicht vorgesehen.

In diesem Zusammenhang wird zudem auf den Einfluss des Fluglarms an der Gesamt-
larmbetrachtung hingewiesen (vgl. Kap. 5), dessen Abschirmung durch aktive Larm-
schutzmalRnahmen kaum realisierbar ist.

6.2 Anordnung der Planbebauung

Nach aktuellem Planungsstand liegt fur die zukinftige Planbebauung keine konkrete
Gebaudekonstellation innerhalb des Plangebietes vor. Es wurde demnach — mit Aus-
nahme der sudwestlichen Bestandswohnbebauung — innerhalb des Plangebiets mit
freier Schallausbreitung gerechnet, wodurch die schalltechnischen Eigenabschirmun-
gen der zuklnftigen Planbebauung nicht berticksichtigt sind. Im fortlaufenden Prozess
ist nach Realisierung der Wohnhéauser davon auszugehen, dass die den StraRen ab-
gewandten Fassadenseiten geringere Pegel erwarten lassen, als es die Berechnung
bei freier Schallausbreitung vorgibt.

Es wird empfohlen, die Gebaude, welche entlang der Schiller- und der GoethestralRe

errichtet werden sollen, moglichst westlich bzw. nérdlich auf den Grundstiicken in Rich-
tung StralRe anzuordnen. Hierbei ermdéglichen die Gebaudekorper selbst eine Abschir-
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mung fur die vorgesehenen AufRenwohnbereiche. Beispielhaft kann vergleichsweise
die Wirkung an der stdwestlichen Bestandswohnbebauung (in den Larmkarten im WA-
Gebietsbereich) herangezogen werden.

6.3 Passive SchallschutzmalRnahmen

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes im Gebaude kénnen passive
Schallschutzmafinahmen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen
und Nachweise® [7] in Form von Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung von
AulRenbauteilen (Fenster, Wénde und Dach des ausgebauten Dachgeschosses)
schutzbedurftiger Nutzungen vorgesehen werden. Die Bestimmung der passiven
Schallschutzmalinahmen erfolgt unter Beriicksichtigung der maRgeblichen Auflen-
larmpegel der Verkehrsgerausche.

Gemald DIN 4109 [7] sind fur die Berlicksichtigung eines maf3geblichen Auf3enlarm-
pegels bezuglich des Luftverkehrs (Fluglarm) bestimmte Grundvoraussetzungen zu
prufen. Im vorliegenden Fall liegt das Plangebiet aul3erhalb der Nacht-Schutzzone [22]
(vgl. Kap. 4), sodass hier das Vorgehen gemaf3 DIN 4109 [7] seine Glltigkeit besitzt.

Im Nachfolgenden erfolgt die Bestimmung passiver SchallschutzmaRnahmen nach
DIN 4109. Hierin wird neben der Berticksichtigung des Stral3enverkehrs ebenso die
Festlegung eines evtl. erforderlichen passiven Schallschutzes aufgrund des Luftver-
kehrs in den Bereichen aul3erhalb der Nacht-Schutzzone einbezogen.

6.3.1 Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Es wird die Festsetzung so genannter ,Larmpegelbereiche” im Bebauungsplan (z. B.
nach 8 9 Abs. 1 Nr. 24 ,Baugesetzbuch” (BauGB) [2]) empfohlen.

Gemal DIN 4109 [7] sind zur Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von
Aul3enbauteilen gegenuber Aul3enlarm "Larmpegelbereiche” (I - VII) festzulegen, die
einem "mafgeblichen Auf3enlarmpegel®  zuzuordnen sind. Die "maf3geblichen Au-
Benlarmpegel" sind die errechneten Beurteilungspegel zur Tageszeit zu denen geman
DIN 4109 [7] ein Zuschlag von 3 dB hinzuzufiigen ist (Ermittlung des "mafgeblichen
AulBenlarmpegels"). Tabelle 6.1 zeigt die Einstufung in L&rmpegelbereiche nach
DIN 4109 [7].
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Tabelle 6.1: Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 und  Anforderungen an die
Luftschalldammung von AulRenbauteilen

Raumarten
Larm- MaRgeblicher Bettenrdume Aufenthaltsraume in Buroraume
pegel- Aul3enlarm- in Kranken- Wohnungen, Ubernachtungs- und
bereich pegel anstalten raume in Beherbergungs- ahnliches*
zur Tageszeit und betrieben, Unterrichtsraume
Sanatorien und ahnliches
- in dB(A) erf. R"w res des AuRenbauteils in dB
I <55 35 30 -
Il 56 — 60 35 30 30
1 61— 65 40 35 30
v 66 — 70 45 40 35
\Y, 71-75 50 45 40
VI 76 — 80 * 50 45
VI >80 * * 50

* Soweit der eindringende AuRenlarm aufgrund der ausgeibten Tatigkeit relevant ist

** Einzelauslegung der Anforderungen entsprechend der Ortlichkeit

Anhand der Larmpegelbereiche kdnnen im konkreten Einzelfall (z. B. Baugenehmi-
gungsverfahren) aus DIN 4109 [7], Tabelle 8 - 10, relativ einfach die Anforderungen an
die Luftschallddmmung und das erforderliche resultierende Schalldamm-Malf3 von ver-
schiedenen Wand/Dach und Fensterkombinationen ermittelt werden. Daher sollte es
zulassig sein, durch eine schalltechnische Untersuchung nachzuweisen, dass mit der
konkret gewahlten Gebaudeausfuhrung ein niedrigerer Larmpegelbereich erreicht wird
(z. B. an der Ruckseite durch die Eigenabschirmung des Gebaudes).

Wie unter Kapitel 6.3 erlautert, wird neben der Berucksichtigung des StraRenverkehrs
geprift, ob auRerhalb der Nacht-Schutzzone ein maRgeblicher Au3enlarmpegel nach
DIN 4109 — ausgel6st durch den Luftverkehr — zugrunde zu legen ist.

Gemal DIN 4109 [7] sind einzelne Kriterien zu uberprifen, welche hier in Ermange-
lung an detaillierten ortsbezogenen Daten zum Fluglarm, anhand der benachbarten
Fluglarm-Messstelle in Siegburg-Stallberg (Messstelle Nr. 8) [23] durchgefiihrt wurden.
Diese Messstelle befindet sich innerhalb der Schutzzonen und liegt vom Gelandeni-
veau betrachtet hdher, als das zu untersuchende Plangebiet. Daher stellt das Heran-
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ziehen dieser Messdaten einen wesentlich kritischeren Emissionsansatz dar, als es bei
dem hier zu betrachtenden Plangebiet auRerhalb der Schutzzonen erwartet werden
kann.

Zur Uberprifung der DIN 4109-Kriterien wurden die Messdaten aus dem Monat Mai,
Jahr 2013, [23], zugrunde gelegt, da diese im Jahresvergleich die hdchsten aquivalen-
ten Dauerschallpegel auswiesen. Nach eingehender Uberpriifung konnte festgestellt
werden, dass gemal DIN 4109 unter Bertcksichtigung der Messdaten aus der Messs-
stelle Nr. 8, Siegburg-Stallberg, kein ,mafgeblicher AuRenlarmpegel” zugrunde zu le-
gen ist. Daher wurde in die nachfolgende Ermittlung der Larmpegelbereiche kein maf3-
geblicher Au3enlarmpegel durch den Flugverkehr eingerechnet.

Informativ sei erwahnt, dass der Flughafen Koln-Bonn fir die dem vorliegenden Be-
bauungsplan [16] angrenzenden bzw. gegentberliegenden Wohnhéausern in Bereichen
der Goethe- und Schillerstrale unter bestimmten Voraussetzungen im Rahmen ihres
freiwilligen Schallschutzprogramms eventuell freiwilligen passiven Larmschutz anbietet
(vgl. Internetseite Flughafen KoIn-Bonn [23]). Ob und in wieweit hier die Voraussetzun-
gen erfillt sind, ist nicht Gegenstand dieser schalltechnischen Untersuchung.

Nachfolgend werden die Larmpegelbereiche auf Basis einer freien Schallausbreitung
ohne jegliche Bebauung und unter Berlcksichtigung der beiden Larmschutzwénde
(vgl. Kap. 2 und 3) innerhalb des Plangebiets ermittelt und farbig fur das gesamte
Plangebiet grafisch dargestellt.

Die Larmschutzwande sind, wie bereits in den Larmkarten in Kapitel 4, hellblau darge-
stellt.

Die Larmkarten 6.1.LPB bis 6.4.LPB zeigen fur das Plangebiet die hier vorkommen-
den Larmpegelbereiche | bis VI.

Hinweis: Die Larmpegelbereiche V und VI sind im Rahmen dieses Plangebiets bzw.
dieser schalltechnischen Untersuchung nur der Vollstandigkeit wegen aufgefiihrt, da es
sich hierbei ausschlieR3lich um Bereiche handelt, bei denen davon ausgegangen wer-
den kann, dass hier keine Bebauung erfolgt (vorwiegend Stral3enkorper).

Informativ sei erwéhnt, dass die Larmpegelbereiche | und Il bei Neubauten allgemein

nur von untergeordneter Bedeutung sind und selbst der Larmpegelbereich Il (rote
Farbkennung) bei Neubauten nur leicht erhéhte Anforderungen bedingt.
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6.3.2 Hinweise zur Bauausfiihrung

Zur Sicherstellung des erforderlichen passiven Schallschutzes ist die konkrete Bauaus-
fuhrung (u. a. Aul3enwand, Dach, Fenster, etc.) durch einen entsprechenden Schall-
schutz-Nachweis zu Uberprufen.

Die volle Wirksamkeit der Schalldammung einer AuRenfassade bzw. im Einzelnen von
Fenstern ist nur dann gegeben, wenn die Fenster geschlossen sind. Hierdurch konnen
Luftungsprobleme entstehen, die durch eine "Stol3beltftung” oder eine "indirekte Luf-
tung" Uber Flure oder Nachbarraume oft nur unzureichend l6sbar sind. Allgemein wird
deshalb empfohlen, zumindest an Schlafrdumen, vor denen nachts Beurteilungspegel
von 45 dB(A) Uberschritten werden, den Einbau entsprechend ausgelegter fensterun-
abhangiger Liftungsanlagen vorzusehen (ab gelber Farbkennung, dies betrifft alle Ge-
schosshdhen, vgl. Larmkarten zur Nachtzeit: LArmkarten 4.2, 4.4, 4.6 und 4.8).

Hinsichtlich von Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schalldammung des
Fensters nicht verschlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise kdnnen
VDI 2719 [8] und DIN 4109 [7] entnommen werden.

Grundsatzlich wird empfohlen, die Wohn- bzw. insbesondere die SchlafrAume die den
larmabgewandten Gebaudeseiten zuzuordnen.

7 Hinweise zur planungsrechtlichen Umsetzung

Hinsichtlich der passiven SchallschutzmalRnahmen sollten die hier vorkommenden
Larmpegelbereiche (vgl. Kap. 6.3.1) nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB [2] flachenm&Rig
festgesetzt werden. Wegen der geringen Anforderungen sind die Larmpegelbereiche |
und Il zumeist bereits Standard beim Neubau. Dabei muss der Larmpegelbereich und
das je nach Raumart erforderliche Schallddmmmal der AufRenbauteile entsprechend
Tabelle 6.1 in der weiteren Planung bertcksichtigt werden.

Erganzend sollte in den textlichen Festsetzungen festgelegt werden, dass im Bauge-
nehmigungsverfahren bei dem Nachweis einer tatsachlich geringeren Gerauschbelas-
tung einer Gebéaudeseite vom festgelegten Schallddmmmaf abgewichen werden kann.
Beispielsweise kann an einer Gebauderickseite durch die Eigenabschirmung des Ge-
baudes selbst oder die Abschirmung anderer Bauten ein niedrigerer Larmpegelbereich
erreicht werden.
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8 Verkehrsgerauschsituation durch den Quell- und
Zielverkehr des Plangebiets

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben ist die Veranderung der Verkehrsgerauschsitua-
tion zum einen auf bestehenden 6ffentlichen Stral3en durch den Quell- und Zielverkehr
des Plangebiets und zum anderen durch den geplanten StralRenneubau im Plangebiet
zu bewerten.

Die Veranderung der allgemeinen Strafl3enverkehrsgerauschsituation auf bestehenden
offentlichen StralRen kann in Anlehnung an die Sechzehnte Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) [3] beurteilt werden.

Nach 16. BImSchV [3] sind bei dem, zuktinftig durch das Plangebiet zusatzlich zu er-
wartenden, Verkehrsaufkommen durch den Quell- und Zielverkehr des Plangebiets auf
den bestehenden offentlichen StraBen (vgl. Kapitel 4.2) wegen der bereits vorhande-
nen Verkehrsbelastungen nur Veranderungen der Verkehrsgerauschsituation deutlich
unterhalb des Relevanzkriteriums von 3 dB zu erwarten. Zur Erlauterung: Eine Erho-
hung um 3 dB bedarf eine Verdoppelung des vorhandenen Verkehrsaufkommens auf
den bestehenden offentlichen Straf3en. Dies kann auf den angrenzenden relevanten
Stralen ausgeschlossen werden, da das Verkehrsaufkommen durch den zu erwarten-
den Quell- und Zielverkehr des Plangebiets (ca. 130 Kfz/24h [16]) beispielsweise auf
der angrenzenden ,Schillerstral3e” (Uber 4.000 Kfz/24h (vgl. Kap. 4.2)) lediglich ca. 3 %
des Verkehrsaufkommens darstellt.

Die hier zu betrachtende geplante ErschlieRungsstral3e innerhalb des Plangebiets (es
wird von einer asphaltierten Fahrbahnoberflache ausgegangen), stellt einen Stral3en-
neubau dar, wonach gemafR 16. BImSchV [3] beim Bau oder der wesentlichen Ande-
rung von offentlichen StraRen die Immissionsgrenzwerte innerhalb eines reinen und
allgemeinen Wohngebiets tags von 59 dB(A) und nachts von 49 dB(A) nicht Uberschrit-
ten werden dirfen.

Angesichts der ,gering“ zu erwartenden Verkehrsmengen auf der Neubaustrafe inner-

halb des Plangebiets (ca. 130 Kfz/24h [16]) kann davon ausgegangen werden, dass
die entsprechenden Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stralle 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 14 02 027/01 vom 29.04.2015 Seite 50 von 56

9 Zusammenfassung

Im Rahmen des Verfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 10/9, Belgische
Schule, in der Kreisstadt Siegburg, Gemarkung Siegburg, wurde die dort geplante Er-
richtung von Wohnbebauung schalltechnisch untersucht werden. Dies gilt auch fir das
sudwestliche Areal, in dem im Bereich der vorhandenen Bestandsbebauung ebenso
die eventuelle Errichtung von zukinftiger Wohnbebauung schaltechnisch untersucht
wurde. Hierbei wurden die Stral3en- und Flugverkehrsgerauschquellen einbezogen.

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden schalltechnische Voruntersuchungen hin-
sichtlich aktiver Schallschutzmal3nahmen durchgefiihrt. Die mit dem Auftraggeber ab-
gestimmten aktiven Schallschutzvarianten (zwei 2 m hohe Larmschutzwénde, welche
gemanR ZTV-Lsw 06 auszufihren sind) wurden dieser Untersuchung als erforderliche
Larmminderungsmafinahme berticksichtigt und generell in den Berechnungen zugrun-
de gelegt. Detaillierte Angaben zur Anordnung und Ausfuhrung dieser Larmschutz-
wande finden sich u. a. in den Kap. 2, 3 und 6.

Die Darstellung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005 erfolgte unter Bertick-
sichtigung der im sudwestlichen Bereich vorhandenen Bebauung innerhalb des Plan-
gebiets. Wohingegen im Rahmen der Beurteilung (hinsichtlich der Larmpegelbereiche
nach DIN 4109) eine freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets (ohne vorhan-
dene bzw. evtl. geplante Geb&aude) zugrunde gelegt wurde.

Bezuglich des Luftverkehrs (Fluglarm) liegt das Plangebiet im vorliegenden Fall aul3er-
halb der Schutzzonen bzw. der Nacht-Schutzzone.

Die Gesamtverkehrsgerauschsituation (Straf3en- und Flugverkehr) ist berechnet und in
Form von farbigen Larmkarten fur die Geschosshohen EG (Aul3enwohnbereich),
1. OG, 2. OG sowie zudem fir den sudlichen Plangebietsbereich fur ein 3. OG bzw.
ausgebautes DG zur Tages- und Nachtzeit dargestellt worden. Informativ wurde zudem
separat die Stra3enverkehrsgerduschsituation dargestellt.

Bei einer Beurteilung nach DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau"”, bei der die
Gesamtverkehrsgerauschsituation zu bertcksichtigen ist, werden die Orientierungs-
werte eines Allgemeinen Wohngebiets (WA), im sidwestlichen Plangebietsbereich,
und eines Reinen Wohngebiets (WR), im restlichen Plangebietsbereich, zur Tageszeit
und zur Nachtzeit in allen Etagen generell Gberschritten. (vgl. Kap. 5)
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Innerhalb des WA-Gebiets:

Insgesamt kann festgehalten werden, dass die Uberschreitungen in Richtung der west-
lich entlang verlaufenden Schillerstral3e ansteigen. Innerhalb der Tageszeit beziffern
sich die vorhandenen Uberschreitungen bspw. auf Hohe des Erdgeschosses (EG) im
sudwestlichsten Grundstiicks- bzw. ,bewohnbaren Bereich" (vereinfachte Bezeich-
nung, vgl. Kap 5) entlang der Schillerstrafe auf bis zu 12 dB. Innerhalb der Nachtzeit
konnen in diesem Bereich zudem die zahlenmaRig groRten Uberschreitungen von bis
zu 15 dB erwartet werden. Entlang der westlichen Gebaudefassade sind am bestehen-
den Gebaude zur Tageszeit auf Hohe des 1. OG Uberschreitungen um bis zu 11 dB zu
erwarten.

In den vorgesehenen Aulienwohnbereichen (zur Tageszeit auf Hohe des EG) — Ostlich
der Geb&ude und/oder im nordlichen bzw. nordwestlichen Grundstiicksbereich (orien-
tierend nordlich von WA 11I) (vgl. Kap. 5) — sind iberwiegend Uberschreitungen der
Orientierungswerte um bis zu ca. 7 dB zu erwarten, sodass die AuBenwohnbereiche im
Absolut-Wert vorwiegend unter 62 dB(A) belastet sind.

Innerhalb der WR-Gebiete:

Generell sind die Uberschreitungen in den ,bewohnbaren Bereichen* (s. 0.) am héchs-
ten, welche der westlich entlang fihrenden Schillerstral3e am nachsten liegen. Zudem
steigen die Uberschreitungen in Richtung der nordlich verlaufenden Goethestrale an.
Die Uberschreitungen beschranken sich im siiddstlichen Plangebietsbereich — WR (2)
und WR (3) — zur Tageszeit auf Hohe aller Etagen Uberwiegend auf bis zu 10 dB. In-
nerhalb der Nachtzeit sind Uberschreitungen um bis zu 20 dB zu erwarten. Im (ber-
wiegenden ,bewohnbaren Bereich” (s. 0.), dem WR (1)-Gebiet, sind auf Hohe des EG
zur Tageszeit mit Uberschreitungen um bis zu 10 dB zu rechnen. Entlang der Goe-
thestral3e sind bspw. im nordwestlichen ,bewohnbaren Bereich* zur Tageszeit auf Ho-
he des EG Uberschreitungen um bis zu 12 dB zu verzeichnen. Im siidwestlichsten
.oewohnbaren Bereich” (s. 0.) des WR (1)-Gebiets beziffern sich die Uberschreitungen
vorwiegend ebenso auf bis zu 12 dB, wobei diese in Richtung Suden auf bis 13 dB
ansteigen. Auf Hohe der anderen Etagen sind zur Tageszeit Uberschreitungen der
Orientierungswerte tUberwiegend unter ca. 15 dB zu erwarten. Innerhalb des Nachtzeit-
raums beziffern sich die Uberschreitungen im ,bewohnbaren Bereich® (s. 0.) auf unter
20 dB.

In den Aulenwohnbereichen (zur Tageszeit auf HOohe des EG) sind uberwiegend
Uberschreitungen der Orientierungswerte bis zu ca. 10 dB zu erwarten, sodass die
AulRenwohnbereiche im Absolut-Wert vorwiegend unter 60 dB(A) belastet sind. Im
suidwestlichen ,bewohnbaren Bereich* sowie im Norden entlang der Goethestral3e sind
Uberschreitungen um bis 13 dB zu erwarten.
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In beiden Gebieten (WA und WR) ist der Einfluss des Fluglarms am Gesamtpegel zur
Tageszeit zu bedenken. Innerhalb des WR-Plangebietsbereichs ist dieser insgesamt
deutlicher zu verzeichnen, als im WA-Plangebietsbereich. Veranschaulicht wird dies
bspw. insbesondere beim Vergleich der Larmkarten 4. 1 und 4. 9. Auf Hbhe des EG
bzw. des AuRenwohnbereichs werden entlang der nérdlichen und westlichen ,bewohn-
baren Bereiche” in der Gesamtlarmbetrachtung (vgl. Larmkarte 4.1) die Absolut-Werte
von 60 dB(A) teilweise auf einer Grundsticksbreite um bis zu ca. 15 m uberschritten,
wohingegen bei ,Vernachlassigung” des Fluglarms (vgl. Larmkarte 4.9) ersichtlich wird,
dass in diesen Bereichen der Absolut-Pegel Uberwiegend unter 60 dB(A) liegt. In der
Nachtzeit wird der Einfluss des Fluglarms in diesem Bereich noch deutlicher. Der gro-
Rere Einfluss des Flugverkehrs am Gesamtpegel in bestimmten Bereichen ist bedingt
durch die vergleichsweise niedrigeren Stra3enverkehrsemissionen sowie den vorwie-
gend grolReren Abstanden der Geb&ude (bzw. vorgesehenen Baulinien) zur Stral3e,
wodurch der Stral3enverkehr in diesen Bereichen seine Dominanz ,verliert”.

Weitere aktive Schallschutzmalinahmen — zusatzlich zu den bereits zugrunde gelegten
2 m hohen Larmschutzwanden (vgl. Kap. 2, 3 und 6) — mit dem Ziel die vorhandenen
Uberschreitungen der Verkehrsgerdusche wirkungsvoll abzuschirmen, sind hier nach
Angaben der Kreisstadt Siegburg nicht vorgesehen bzw. kaum realisierbar. (vgl.
Kap. 6.1)

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden wurden fur
das Plangebiet passive Schallschutzmalinahmen betrachtet:

Da sich das Plangebiet aul3erhalb der Nacht-Schutzzone befindet, besitzt das Vorge-
hen gemal DIN 4109 seine Giltigkeit, wonach bestimmte Grundvoraussetzungen des
Luftverkehrs hinsichtlich eventuell erforderlicher SchallschutzmalRnahmen zu prifen
sind. Diese Uberpriifung ergab, dass in die Ermittlung der Larmpegelbereiche kein
malfgeblicher Aul3enlarmpegel durch den Flugverkehr eingerechnet wird. (vgl. Kap.
6.3.1)

Die anschlieBend erfolgte Ermittlung der erforderlichen Larmpegelbereiche nach
DIN 4109 wurde fur vier Geschosse graphisch dargelegt. Dort wurden fir das Plan-
gebiet die erforderlichen Larmpegelbereiche | bis VI ermittelt, wobei die Larmpegelbe-
reiche V und VI lediglich der Vollstandigkeit wegen aufgefihrt werden (vgl. Kap. 6.3.1).
Fur das Plangebiet sollten grundlegend die erforderlichen Larmpegelbereiche im WR-
Gebiet und im WA-Gebiet nach 8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB (vgl. Kapitel 6.3) fur das
Plangebiet eine flachenmafige Darstellung erfolgen (vgl. weil3e Punktelinien). Ergén-
zend sollte in den textlichen Festsetzungen festgelegt werden, dass im Baugenehmi-
gungsverfahren bei dem Nachweis einer tatsachlich geringeren Gerauschbelastung
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einer Gebaudeseite vom festgelegten Schalldammmal abgewichen werden kann. Bei-
spielsweise kann an einer Gebauderickseite durch die Eigenabschirmung des Gebau-
des selbst oder die Abschirmung anderer Bauten ein niedrigerer Larmpegelbereich
erreicht werden.

Zur Sicherstellung des erforderlichen passiven Schallschutzes ist die konkrete Bauaus-
fuhrung durch einen entsprechenden Schallschutz-Nachweis zu Uberprufen. Zudem
wurden Hinweise zur Bauausfihrung (bspw. zur notwendigen Innenraumbellftung bei
schalltechnisch wirksamen Fenstern oder bei Rollladenkasten) im Kapitel 6.3.2 erlau-
tert. Grundsétzlich wird empfohlen, die Wohn- bzw. insbesondere die Schlafrdume die
den larmabgewandten Geb&udeseiten zuzuordnen.

Der zu erwartende Quell- und Zielverkehr des Plangebiets ist weder auf bestehenden
offentlichen Verkehrsflachen noch ausgehend des geplanten StralRenneubaus (Er-
schlieBungsstrale zum Plangebiet) flr das Vorhaben beurteilungsrelevant.

g& .
i Ay Kramer %
%ﬂ% %  Schalitechnik Q z é%

Dipl.-Ing. Silke Schmitz ~ * Messs:enef”;er:fééhe ¢/ Dipl.-Ing. Jorn Latz
3 ch § 290 BIM i
(Projektleiter) o (Messstellenleiter)
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Anhang A: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

Unterlagen

“Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge* (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721) in der
derzeit gultigen Fassung

,Baugesetzbuch® (BauGB) vom 23.09.2004

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, in
der derzeit glltigen Fassung

.verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke* (Baunutzungsverord-
nung - BauNVO) vom 23.01.1990

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: ,Grundlagen und Hinweise fur
die Planung®, Juli 2002

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau“, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsverfah-
ren, Schalltechnische Orientierungswerte flur die stadte-bauliche Planung®, Mai
1987

DIN 18005-2 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2: ,Larmkarten - Kartenmafiige
Darstellung von Schallimmissionen®, September 1991

DIN 1SO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien“, Teil 2:
»2Allgemeine Berechnungsverfahren“, Oktober 1999

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachweise”, Ausgabe
November 1989, Berichtigung 1 vom August 1992, Anderung A1l vom Januar 2001

VDI 2719 "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”, Ausga-
be August 1987

Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bundes-
minister fur Verkehr, Abt. StralRenbau

FluLarmG ,Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550)“
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[11] 2. FlugLSV ,Zweite Verordnung zur Durchfihrung des Gesetzes zum Schutz ge-
gen Fluglarm®, ,Flugplatz-SchallschutzmalRnahmenverordnung vom 8. Septem-
ber 2009 (BGBI. | S. 2992)"

[12] 3. FlugLSV ,Dritte Verordnung zur Durchfihrung des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm®, ~Flugplatz-AuRenwohnbereichsentschadigungs-Verordnung vom
20. August 2013 (BGBI. | S. 3292)“

[13] Merkblatt ,Information Uber die Erstattung von Aufwendungen gemald § 9 Abs. 1
bzw. 9 Abs. 2 i.V.m. 810 Fluglarmgesetz i.d.F. vom 31.10.2007 (FluL&rmG)*, Be-
zirksregierung Koln (Stand: 15.12.2011)

[14] Ortsbesichtigung am 24. Februar 2014 und 11. September 2014

[15] Informationserhalt inkl. zur Verfligung gestelltes Kartenmaterial vom Auftraggeber,
Stadtwerke Siegburg, Fachbereich Stadtentwicklung, per Fax am 1. Septem-
ber 2014, in Telefonaten am 26. Februar 2015, per E-Mail am 23. u. 26. Februar
2014, am 7. April 2015

[16] Informationserhalt inkl. zur Verfiigung gestelltes Kartenmaterial von der Kreis-
stadt Siegburg, Planungs- u. Bauaufsichtsamt, Abteilung Stadtplanung und Denk-
malschutz, in Telefonaten am 14. August 2014, am 10. Dezember 2014, am
13. Januar 2015, am 10., 11. u. 25. Februar 2015, am 2., 10. April 2015, per E-
Mail am 24. September 2014, am 28. November 2014, am 10. Dezember 2014,
am 13. Januar 2015, am 9. Februar 2015, am 2., 10. u. 13. April 2015

U. a.: ,Bebauungsplan Nr. 10/9“, Belgische Schule, Kreisstadt Siegburg,
Vorentwurf, Erhalt am 2. April 2015

[17] ,Verkehrskonzept Siegburg”, zur Verfigung gestellt durch die Kreisstadt Siegburg,
Planungs- u. Bauaufsichtsamt, Abteilung Stadtplanung und Denkmalschutz

.verkehrskonzept Siegburg”, Projekt A2164 / Juni 2010
Zugriff: Internetseite der Stadt Siegburg:
http://www.siegburg.de/mam/stadt/planen-bauen/downloads/ verkehrs-konzept.pdf

[18] Informationserhalt: Kreisstadt Siegburg, Baubetriebsamt, Abteilung StralRenver-
kehr, in Telefonaten am 12., 13. 18. und 27. Februar 2014, am 8. u. 15. Septem-
ber 2014, am 9. Februar 2015
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[19] Informationserhalt zum Verkehrskonzept Siegburg, IGS Ingenieurgesellschaft
Stolz mbH, Neuss, im Telefonat am 12. Februar 2014 sowie 11. September 2014

[20] Informationserhalt inkl. zur Verfigung gestelltes Kartenmaterial von Kaj Jensen
Architekt, Siegburg, in Telefonaten am 15. August 2014, per E-Mail am 28. Juni
2014, am 6.,14. 15. August 2014, 7. Marz 2014, 22. Juli 2014, 28. November 2014

[21] ,StraBenverkehrszahlung 2005 Methodik, von DTV-Verkehrsconsult GmbH
Aachen, Berichte der Bundesanstalt fur StraRenwesen BASt, Verkehrstechnik Heft
V 179

[22] Ubersichtskarte Larmschutzbereich ,Flughafen KoéIln/Bonn®, Stand: 10.09.2010,
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LA-
NUV NRW, Geobasisdaten NRW)

[23] Flugverkehrsdaten:
Internetseite des Flughafens KoIln/Bonn, Zugriff am 26. Februar 2014:

Messdaten: http://www.koeln-bonn-airport.de/unternehmen/umwelt-laerm-
schutz/fluglaerm/laermmessung.html

Freiwilliges Gebiet: http:/www.koeln-bonn-airport.de/unternehmen/umwelt-
laermschutz/passiver-schallschutz/freiwilliges-gebiet.html

[24] ZTV-Lsw 06 ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die
Ausfuhrung von Larmschutzwanden an Straf3en”, Ausgabe 2006, Forschungsge-
sellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen
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