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2. Ziele und Zwecke der Planung

2.1. Anlass und Stand des Verfahrens

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Selfkant hat am 20. September 2001 gemi#B § 2 des
Baugesetzbuches (BauGB) beschlossen, im Ortsteil Hongen fiir die Anlegung einer Zentralen
Bushaltestelle einem Bebauungsplan aufzustellen.

Im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung wurden hierzu durch die Anderung des
Fliichennutzungsplanes ! die Voraussetzungen getroffen.

Mit der Anderung des Fliichennutzungsplanes verfolgte die Gemeinde das Ziel, den OPNV-
Knoten (,Haltestelle Héngen) zu einer der zentralen Omnibushaltestellen fiir den OPNV
auszubauen, die im Gemeindegebiet neben Tiiddern und voraussichtlich auch Siisterseel
notwendig wird, um kiinftige Umsteigevorgiinge zu organisieren.

Das Thema war in den Jahren 1998 — 2000 nicht neu; es wurde erstmals problematisiert in
dem Gutachten

Gemeinde Selfkant: Dorferneuerung Hongen —
Dorfentwicklungsstudie, 30. Juni 1990

und weiter vertieft in

Gemeinde Selfkant: Verkehrskonzept — Stand 1. Azpril 1996/
Fortschreibung 30. Juni 1998

sowie insbesondere in
Gemeinde Selfkant: Erster Beitrag zur AufStellung des

Nahverkehrsplanes (NVP) —
Kreis Heinsberg, 1. September 1996

zur Hand der KWH Geilenkirchen GmbH als regionalem OPNV-Triiger.
Mit ,,Unterlagen zum Einplanungsantrag (gem. VV-GVFG)* vom 26. Januar 1998 fiir einen

NEUBAU BUSHOF HONGEN hat die Gemeinde beim RSBA Monchengladbach den ersten
Schritt zur Projektvorbereitung eingeleitet.

! Siehe hierzu: Anderung Nr. I1I/4.1 des Flichennutzungsplanes der Gemeinde Selfkant, rechtsgtiltig seit dem
23. Mai 2000 {Amtsblatt der Gemeinde Selfkant Nr. 21/2000)

2 Gemeinde Selfkant: Verkehrskonzept, Stand 1. April 1996, Fortschreibung 30. Juni 1998

* Die vorgelegten Unterlagen waren gegliedert und bearbeitet nach dem Merkblatt ,Inhalt und Gliederung der
Anmeldeunterlagen®, herausgegeben vom LVR Rheinland, RSBA Ménchengladbach — Kommunaler
StraBenbaw/OPNV, Az.: 21.20 — Ermert / 259
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2.2. Derzeitige Verkehrsverhiltnisse

2.2.1. Individualverkehr (TV)

Im einzelnen waren fiir die Gemeinde folgende Aspekte von Bedeutung:

¢ Die Gemeinde liegt unmittelbar an einer der ,groBriumigen Entwickhungsachsen von
europiiischer Bedeutung® mit Autobahn, Wasser und Scheine zwischen Arnheim — Venlo
— Maastricht — Liittich — Trier/Luxemburg (- Siiddeutschland / Ostfrankrreich).

@ Die Entfernung zwischen dem Zentralort Tiiddern und der Autobahn A2, Auffahrt Born,
betr&gt 5,5 km.

o Zu den gleichbedeutsamen, von dieser Maastal-Achse abzweigenden West-Ost-Achsen
nérdlich zwischen Roermond — Diisseldorf und siidlich Sittard — Heerlen — Aachen — Kéln
NL-A76/A4 sind die Wege aus der Gemeinde kurz.

e Die niederlindische Transitstrale (N274), gemeindequerend Siid- und Mittellimburg
verbindend, wird nach ihrer Verkniipfung mit dem StraBennetz in der Gemeinde die
regionale Verkehrssitvation entscheidend verbessern aber auch mehr Verkehr in die

Ortslagen bringen.

¢ Die sich im Planungsstadium befindende B56n Sittard — Heinsberg mit Anschluss an die
A46 Hemsberg - Diisseldorf wird mit einer direkten West-Ost-Verbindung als
~Entwicklungsachse mit (iberregionaler Bedeutung” den Standort Selfkant mittel- bis
langfristig noch attraktiver machen. Diese neue StraBe ist sicher eine Verbesserung des
Standorts Selfkant, aber nicht, wie mancherorts erkiirt, die entscheidende Voraussetzung
fiir eine weitergehende Gemeindeentwicklung.

Hierm wurden durch die Gemeinde bereits aus anderem Anlass entsprechende
Untersuchungen angestellt und Aussagen getroffen. * 3¢

2.2.2. Das bestehende OPNV-Angebot in der Gemeinde Selfkant ’

Omnibuslinien der Kreiswerke Heinsberg GmbH (KWH) stellen die Verbindung der Ortsteile
der Gemeinde untereinander und mit Geilenkirchen, Heinsberg und Sittard her.
Private Unternehmer betreiben Werkverkehr, zumeist AKZO-Werke Oberbruch.

* Gemeinde Selfkant: Verkehrskonzept, Stand 1. April 1996, Fortschreibung 30, Juni 1998: Antrag zur GIB-
Erweiterung in der GEP-Neufassung filr den Regierungsbezirk Koln, April 1996
5 desg!. Antrag zur ASB-Erweiterung und -Neudarstellung in der GEP-Neufassung fiir den Regierungsbezirk
Kaln, Mai 1996 ‘
% desgl. Erlautérungsbericht zum Flichennutzungsplan, 1. Dezember 1996 (III. Fassung)
7 Gemeinde Selfkant: Erster Beitrag zur Aufstellung des Nahverkehrsplanes (NVP) — Kreis Heinsberg,
1. September 1996
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Buslinien, die den Ortskern Hongen (Haltestelle Prunkweg/Schule) anfahren: *

Nr. 34 Geilenkirchen — Hatterath — Birgden Langbroich — Héngen u.zur.
Nr. 35 Geilenkirchen — Gangelt — Tiidddern — Hongen u.zur.
Nr. 36 Heinsberg — Héngen — Tiiddern — Sittard (Bahnhof) u.zur.

Nr. 135 Héngen — Gangelt — Geilenkirchen u.zur.
Nr. 136 Schalbruch — Hongen — Saeffelen u.zur.

Nr. 137 Hongen — Siisterseel — Wehr u.zur.

Die Fahrtenzahl des Schiilerspezialverkehrs ist tiglich unterschiedlich.

Eine weitere Linie der BVR tangiert das Gemeindegebiet

Nr. 74 Heinsberg — Selsten — Saeffelen — Gangelt u.zur.

Weitere Verkehre nach Bedarf durch KWH sowie

AST Anruf-Sammeltaxe nach Gangelt, Anschlusslinie 35, Schulbus.

Die heutige Haltestelle befindet sich am Prunkweg zwischen KirchstraBe und Pfarrer-
Meising-Strafie.

Die Bushaltestelle ist eine der hiichst frequentierten in der Gemeinde Selfkant. Nachdem die
Bushaltestelle Hongen mehrfach wegen verkehrstechnischer Unzuliinglichkeiten sowie
Einspriiche der Anlieger umgebaut und verlegt wurde, ist auch das derzeitige Ergebnis héchst
unbefriedigend und nicht ohne Probleme. Es muss z.B. beim Umsteigen mehrfach die StraBe
gequert werden. AuBerdem sind die Staurfume fiir Wartende #uBerst gering, was
insbesondere bei den Schilertransporten zu Beldstigung und mitunter gefhrlichen
Situationen fiihrt, Auch ein Unterstand ist an der Haltestelle Prunkweg (vor dem Sportplatz)
aus Platzgriinden nicht einzurichten. Auch hier sind in absehbarer Zeit Einspriiche der
Anlieger zu erwarten. Das Einbiegen der Busse vom Laaker Weg in den Prunkweg sowie von
der Heerstrale im Bereich der abknickenden Vorfahrt in die KirchstraBe und dann in die
StraBe Am Saeffelbach ist verkehrstechnisch mangelhaft und auBlerdem mit Gefahren
behaftet. So gesehen ist die Busfahrt zu den Haltestellen eine ,elende Kurverei® fiir die
Busfahrer, und fiir Anlieger und die iibrigen Verkehrsteilnehmer auf Dauer nicht zumutbar.

Mit dem Bebauungsplan Nr. 24 sollen die Voraussetzungen geschaffen werden, den
vorumschriebenen Missstand zu beseitigen.

$ Bezilglich Busfrequenz, Fahrpline und Uhrzeiten wird
a} aufden Erliuterungsbericht zum Flichennutzungsplan-Anderungsverfahren III/4.1 — Stand 1998 v.
16. Dezémber 1999, sowie
b) auf den aktuellen Fahrplan des AVV hingewiesen.
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Mit der Erstellung des Bebauungsplanes wurde die Arbeitsgemeinschaft Bebeauungsplan
Selfkant beauftragt.

Fiir das nachstehend niiher beschriebene Plangebiet wird ein qualifizierter Bebauungsplan im
Sinne des § 30 Abs. 1 des BauGB aufgestellt.

2.3. Plangebiet

Das Gebiet des Bebauungsplanes iiberspannt eine Fliche von rund 0,45 ha auf einem
Héhenniveau von

49,0 bis 53,5 m iiber NN

Der riiumliche Geltungsbereich liegt in der Gemarkung Hongen, Flur 3 und wird wie folgt
umgrenzt:

¢ im Norden von der Pfarrer-Meising-Stralie

e im Osten von den Gebiuden der Gemeinschaftshauptschule und der
Feldgemarkung .

¢ im Siiden von hofnahen Wiesen

im Westen vom vorhandenen Sportplatz- und Tennisgeliinde
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B Rechtliche Grundlagen, Einfiigen in die¢ stidtebauliche Ordnung und die

iiberbrtliche Planung

3.1. Einfiigung in bestehende Rechtsverhiiltnisse

Das Bebauvungsplan-Verfahren findet hier Grundstiicks- und ErschlieBungsverhiltnisse vor,
die nur zum Teil fiir die geplante stidtebauliche Entwicklung vorbereitet sind.

Der Bebauungsplan kann nunmehr den planungs- und baurechtlichen Rahmen fiir diese
stadtebauliche Entwicklung im Gesamtgefiige des Ortsteiles sichern.

Die Bebauungsplan-Anderung Nr. 24 sicht die Darstellung von Verkehrsflichen am Rande
des Ortskerns von Héngen vor und soll die Abrundung des Ortes an der Ostseite einleiten.

Die Abgrenzung des riiumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes bedeutet nicht, dass
das Plangebiet unabhiingig von der anschlieBenden StraBenbebauung betrachtet werden darf,
Die Abgrenzung wird von der Vorstellung der Gemeinde beeinflusst, dass es sich, in die
Zukunft gerichtet, um eine Sicherung des Dorfbildes und um eine Dorfabrundung handelt.

3.2. Der Bestand innerhalb und aulerhalb des riumlichen Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes

3.2.1. Innerhalb des Bebauungsplanes

a. Die Oberflichenbeschaffenheit zeigt Ackergelinde. Der Untergrund ist gewachsener
Boden einer sandigen Lehmformation.

b. Die Besitz- und Eigentumsverhiiltnisse sind gekldrt, es handelt sich um gemeindeeigene
Flachen.

¢. Vorhandener Baubestand der Umgebung ist aus den Plan-Anlagen zu entnehmen.

d. Die notwendigen Verkehrsflichen erschlieBen das Plangebiet.

3.2.2. Aufierhalb des Plangebietes

Das Plangebiet wird im Norden, Westen und Siiden von der Ortslage Hongen umgeben; an
der Ostseite schliefit eine offene landwirtschaftlich genutzte Fliiche an.

3.3. Einbindung in die Bauleitplanung der Gemeinde
Mit dem Bebauungsplan Nr. 24 sollen die Voraussetzungen zur Ordnung der OPNV-
Problematik im Ortstel Héngen und Planungssicherheit fiir eventuelle kinftige

Entwicklungen geschaffen werden.

34. Anpassung an die Ziele der Landesplanung

Im Vorlauf zum Flichennutzungsplan-Anderungsverfahren ° fand die gemi#B § 20 des
Landel%planungsgesetzes (LPIG) vorgeschriebene Abstimmung mit der Bezirksregierung Koln
statt.

Die Bezirksregierung teilte hierzu mit, dass die Planung den Zielen der Raumordnung und
Landesplanung angepasst sei.

®2.2.0.: siche hierzu FuBnote 1
5. hierzu: Verfiigungen der Bezirksregierung K&ln vom 21. April 1998
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4. EinflussgriéBen auf die Gestaltung einer Zentralen Bushaltestelle (ZBH)

Die Gestaltung einer Zentralen Bushaltestelle ist abhiingig von der verfigbaren Fliche und
der Lage im stiidtischen Siedlungsgefiige, der Anzahl der Linien mit ihrer Fahrtenfolge und
der Betriebsweise der zu verkniipfenden Verkehrsmittel, der Verkehrsabwicklung auf der
Anlage und den funktionalen Einrichtungen fiir Betrieb und Fahrgastbetreuung.

Daher bediirfen Planung und Gestaltung einer ZBH jeweils einer angepassten, speziellen
Ldsung.

Zentrale Bushaltestellen sind méglichst auf ebenemn Geliinde anzulegen. Fir die Entwisserung
sind 2,5% Neigung vorgesehen.

Die Anlagen sind so zu gestalten, dass zugehende, abgehende und umsteigende Fahrgiste die
Haltebereiche gefahrlos und méglichst ohne Umwege erreichen, bzw. verlassen kénnen. Eine
umsténdliche Wegefiihrung wird von den Fahrgiisten nicht akzeptiert. Sie erfordert zudem
besondere bauliche MaBnahmen oder eine geeignete Bepflanzung, um die FuBginger wirksam
daran zu hindern, die Fahrbahnen zu tiberschreiten.

Art und Lage der Haltestellen bestimmen die Grundformen der zentralen Bushaltestellen. Es
gibt Anlagen mit:

- Inseln und innenliegenden Haltestellen,

Inseln und auBenliegenden Haltestellen,

Bussteigen und

Kombinationsformen je nach réumiicher Situation und verkehrlichen Anforderungen.

Fiir die Festlegungen welkche der vorgenannten Anlagen im Plangebiet gebaut werden soll,
wurden bereits im Flichennutzungsplan-Verfahren sowie zum ,Finanzierungsantrag*
umfangreiche Ermittlungen durchgefiihrt. ! 2

Bei diesen Untersuchungen waren Kriterien wie die Ermittlung der Omnibus-Stellplatzanzahl,
eventuelle Ausbaustufen, der Zugang zu den Bussteigen, Umsteigebeziehungen sowie
vorgesehene SicherungsmafBinahmen und die Anbindung an das StraBennetz einschlieBlich
Verkehrsfiihrung von Bedeutung.

Auf eine detaillierte Wiederholung dieser Untersuchungen wird an dieser Stelle verzichtet.
Fir vertiefende Einblicke wird auf die bei der Gemeinde Selfkant vorgehaltenen
diesbeziiglichen Abhandlungen verwiesen.'?

Aufgrund der vorgenannten Untersuchungen wurde als Ausfiihrungsform eine Insellésung
mit innenliegenden Haltestellen, an die iiber eine doppelspurige Busfahrbahn an- und
abgefahren wird, gewiihlt.

Die Insel ist fiir die Fahrgiste mit dem o&ffentlichen FuBgingerbereich rund um die
Hauptschule und weiteren Gemeinschafiseinrichtungen verbunden.

" Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fiir Planung, Bau und Betrieb von
Busbahnhfen — Kéln, Ausgabe 1994

" Die Ermittlungen sind gegliedert und bearbeiten nach dem Merkblatt , Inhalt und Gliederung der
Antragsunterlagen®, herausgegeben vom LVR Rheinland, RSBA Ménchengladbach — Kommunaler
StraBenbaw/OPNV, Az.: 21.20 — Ermert/259 ‘

I* s hierzu: ,,Eflauterungsbericht v. 16. Dezember 1999 zum Flachennutzungsplan-Verfahren I11/4.1%: 8. 33 - 36
sowie ,,Neubau OPNV-Umsteigeanlage Hongen — Unterlagen zum Finanzierungsantrag® — vom
22. September 2000: S. 21 - 25
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Die Fahrgasse der Umsteigeanlage ist als Betonfahrbahn geplant; die Fahrgastinsel soll in
Betonplatten ausgefiihrt werden.

Die Aufbauten auf der Insel werden vom Verkehrstriger KWH gestellt.

Die ZufahrtstraBe erhilt einen bitumindsen Deckenaufbau.
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5. Erfassen und Bewerten der Naturgrundlagen nach Empfindlichkeit und
Schutzwiirdigkeit

Der Planbereich ist vom Landschaftsplan II/5 Selfkant ' mit folgenden Aussagen
{iberplant.

Entwicklungsziel 2 fiir die Landschaft:
HAnreicherung einer im ganzen erhaltungswiirdigen
Landschaft mit naturnahen Lebensrdumen und mit
gliedernden und belebenden Elementen.“
Besonders geschiitzte Teile von Natur und Landschaft sind im Landschafisplan nicht
dargestellt; ebenso sind landschaftspflegerische  Entwicklungs-, Pflege- und
ErschlieBungsmaBnahmen nicht gefordert.

Auszug aus dem Landschaftsplan, M. 1 : 10.000
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Zeasanas Fuig

1 Satzung des Kreises Heinsberg vom 10. April 1989
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Hinweise im Biotopkataster NW sind nicht zu finden.

Die von der Bebauung betroffene Fliiche stellt sich als landwirtschaftliche Nutzfliiche (Acker)
im Freiraum dar, die sich an die bestehende Hauptschule anschlieBt und die Ortslage
erweitert.

Besondere Genehmigungen bestehen nicht.

Auf die Notwendigkeit der Ermittlung und Beriicksichtigung der Belange von Natur und
Landschaft ist zu achten.

AuBerdem ist gemiB § 4 des Landschaftsgesetzes NW bei Eingriffen in die Landschaft ein
Ausgleich zu schaffen.

Diese Ausgleichsmanahmen wurden im Rahmen des Verfahrens Nr. [I1/4.1 15 erstmals fiir

den Erliuterungsbericht ermittelt.
Hinsichtlich des Ergebnisses wird auf Ziffer 9 verwiesen.

i

B 2.2.0.: 5. hierzu FuBnote |
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6. ErschlieBung nnd Bebauung
6.1. Verkehr

6.1.1. Erreichbarkeit der zentralen Bushaltestelle

Der Planbereich schlieBt im Stiden der Gemeinschafishauptschule Selfkant und &stlich der

bestehenden Tennisanlage an die Ortslage an. 16
Die geplante zentrale Bushaltestelle wird kiinftig von der 1228 aus liber die Pfarrer- Mexsmg—

StraBe mittels der zwischen Schulkomplex und Sportanlage geplanten Zufahrt erreichbar sein.
Somit ist die Erschliefung gesichert.

6.1.2. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der dffentliche Personennahverkehr wird im Gemeindegebiet von der Kreiswerke Heinsberg
GmbH (KWH) sichergestelit.

Wie bereits eingangs bei der Beschreibung des bestehenden OPNV-Angebotes ' ausgefiihrt,
bildet die Haltestelle im Ortskern Hongen einen OPNV-Knoten.

Mit der Anlegung der geplanten zentralen Bushaltestelle sollen die derzeitigen Missstinde am
vorgenannten OPNV-Knoten beseitigt werden.

6.2. Ver- und Entsorgung

Die zentrale Bushaltestelle kann auf kurzem Wege an die im Ortsteil Hongen vorhandenen
Ver- und Entsorgungsanlagen (Strom, Wasser, Kanal) angeschlossen werden.

6.3. Die bauliche und sonstige Nutzung

Der Bebauungsplan soll im wesentlichen die planungsrechtlichen Voraussetzungen zum
Vollzug von Mafinahmen und Vorbaben im Plangebiet schaffen.

Das gesamte Plangebiet umfasst eine Fliche von ca. 0,45 ha.

Die Art der baulichen Nutzung wurde aus den Vorgaben im gelinderten
Flichennutzungsplan'® entwickelt.

Es werden Verkehrsfliichen und Griinflichen festgesetzt. Darliber hinaus stellt sich die Fliche
der Bussteiginsel als Mischgebiet dar, um méglicherweise die Errichtung eines kleinen
Betriebsgebsiudes des Trigers des OPNV zulassen zu konnen.

6.4. Griinanlagen

6.4.1. Verkehrsgriin

Entlang der neuen ZufahrtsstraBe sind Restfliichen als Griinanlagen dargestellt. Diese sind mit
hochstiimmigen Baumen und Bodendeckern zu bepflanzen. Soweit die Verkehrssicherheit es
zulisst, sind Restgriinflichen dicht mit Bi#umen und Striiuchern zu bepflanzen, um das
ungestdrte Ansiedeln von Insekten und Végeln zu ermdglichen.

15 5. hierzu: Satzung der Gemeinde Selfkant iiber die Grenzen des im Zusammenhang bebauten Ortsteiles
Hongen *

17 3.a.0.: siche Ziffer 2.1.

12 3 2.0.: siche Fufinote 1
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6.4.2. Be- und Entwiisserung der Feuchtriume an der Strale

Die Bewiisserung der Feuchtriiume soll soweit wie moglich durch Regenwasser erfolgen. Eine
Kanalleitung ist hier nicht vorgesehen.

Es sind Uberliufe geplant, so dass Ausuferungen im Griin- und StraBenbereich vermieden
werden konnen. Die Uberkiufe sind an den n#ichsten Mischwasserkanal anzuschlieBen.
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6.5.

Kostenschiitzung

Es steht zur Verfiigung die zusammenfassende ,.Kostenberechnung™ aus den Unterlagen zum
Finanzierungsantrag (gem. Forderrichtlinien FSRi-Sta vom 07.01.1998), Neufassung gem.
Schreiben RSBA Monchengladbach vom 15.08.2001, aufgestellt von der Gemeinde mit

Datum 22.09.2000.
Kostenberechnung Blatt D
Zusammenstellung der Kosten der

Grundlage ..... s.BL. A. 8.1 Hauptgruppe Seite |
Stand (Datum): 22.09.2000
Projektnummer: 00 e
Bauabschnitt (VKE)... Verkehrswichtige Umsteigeanlage in
bzw. Ingenieurbauwerk Hongen (Hauptschule)
Hauptteil X Bau einer Verkehrsanlage

Tell 19 rrrrrrerree e rrne st s asseaas
Kostenzusammenstellung der Hauptgruppe Bau einer Verkehrsanlage
Gruppe Leistung Kosten in DM -
1 Aufnahme vorhandenen Materials 16.049,00
2 Erdarbeiten 26.652,50
3 Kanalisation 41.955,50
4 Kanalanschliisse 20.448,00
5 Fundierungen 91.880,00
6 Befestigte Fléche 284.598,75
7 Einfassungen 29.426,25
8 Sonstige Arbeiten 53.532.00
1-8 Zwischensumme 564.542,00
9 Baustelleneinrichtung, ergéinzende Kosten 295.372,00
Nettosumme Hauptgruppe 1 — 9 * 859.914,00
Zuschlag fiir Kleinleistungen 5% von 859.914,00 45.258,00
Zwischensumme 905.172,00
Zuschlag fir Mehrwertsteuer 16% von 905.172,00 144.828,00
Summe 1.050.000,00
Kosten Hauptgruppe 1 - 9 1.050.000,00

* Die geplanten 2 Wart¢hallen und die Anlagenbeleuchtung werden vom OPNV-Tréiger KWH in eigener Regie realisiert

Hiervon triigt dic Gemeinde den Kostenanteil, der nicht durch die zur Zeit beantragten Fordermittel -
des Landes NRW gedeckt ist.
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Die Kosten werden durch Haushaltsmittel und Landesfrderung finanziert.

Kosten fiir Grunderwerb fallen nicht an. Indirekte Auswirkungen auBerhalb des Baugebietes
im Bestand der technischen Infrastruktur sind nicht zu erwarten, z.B. sind das Kanalnetz und
die Abwasserreinigung fiir das neue Baugebiet ausreichend bemessen.

Mit Rechtswirksamkeit des Bebauungsplanes als Satzung folgt unmittelbar der Ausbau der
ErschlieBungsanlage.
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7. Nutzungsvertriiglichkeiten, Nutzungskonflikte (Umweltvertriiglichkeitspriifung)
und sonstige Auswirkungen

7.1. Bauliche Aspekte

Anlass zur Aufstellung des Bebauungsplanes ist die Notwendigkeit, die stéidtebauliche
Entwicklung in diesem Gebiet zu ordnen, sowie Verkehrsfliichen fiir den Bau einer Zentralen

Bushaltestelle bereitzustellen.

Ein besonders zu beachtender Aspekt ist bei ,,Dorferweiterungen® dieser besonderen Art, dass
= dorfliche Strukturen erhalten werden,

¢ das Plangebiet Bestandteil eines grofieren, dorflich geprigten Bereiches ist,

¢ entsprechend angemessene Nutzung gewihrleistet ist.

Dieser Anspruch wird oftmals nicht erfiilit und scheitert an angeblich oder tatséchlich
unumstéBlichen Planungsvorhaben, wie ,JInsel“-Planung, Grundstiickssituation, vorhandener
ErschlieBung, individuellen Wohnleitbildern, rein spekulativen Marktabsichten u.a.m.

Wie fligt sich c_liese VerkehrsbaumaBnahme, deren Vorbereitung schon die
Flichennutzungsplan-Anderung Nr. III/4.1 diente, in das Dorf Hdngen ein? — Ist es auch
dorfbauvertriiglich?

Fiir sich allein betrachtet und auf die bestehende Ortslage bezogen ist diese Planung im ersten
Betrachtungsschritt eine vertretbare, zumal die geldste Grundstiicksfrage schon ein wichtiger
Gesichtspunkt ist. Die Zu- und Abfahrten von der L228 sind zwar nicht ideal, aber die
OrtsstraBe zwischen 1.228 und neuer Busanlage, Teilstlick der Pfarrer-Meising-StraBe, ist im
Querschnitt ausreichend bemessen. Die Verkehrsanlage kann auch der Ansatz einer neuen
Mittebildung sein, die fiir den Ortsteil Héngen schon in fritheren Planungen angedacht war.
Eine OPNV-Verkehrsanlage dieser Art kann durchaus siedlungsvertréiglich in eine
Ortsentwicklung eingebunden werden, wie Beispiele in der nahen und weiteren Umgebung
belegen.

7.2. Immissionsschutzaspekte

In diesem Bereich werden von der Gemeinde bisher keine Probleme gesehen.

Aufiretende Verkehrslirmimmissionen diirfen jedoch die Orientierungswerte des Beiblattes 1
zur DIN 18005 im Plangebiet nicht iiberschreiten.

Diese Frage ist im Hinblick auf die angrenzende Hauptschule noch offen.

Diese Untersuchung ist fiir diesen Bereich noch zu betreiben.

Beispielhaft werden einige OPNV-Knoten kleineren Zuschnitts, eingebunden in
Innenbereiche, nachfolgend zur Kenntnis gebracht.
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7.3. Bodendenkmale

Im Rahmen der Anderung des Flichennutzungsplanes '° empfahl das Rheinische Amt fiir
Bodendenkmalpflege  zur  qualifizierten  Begutachtung der  Befundlage eine
Prospektionsmafinahme durchzufiihren. Die Gemeindevertretung folgte dieser Empfehlung in
ihrem Abwigungsbeschluss von 14. Dezember 1999.

Diese ProspektionsmaBnahme wurde bislang nicht durchgefiihrt.

Um die Belange der Bodendenkmalpflege jedoch hinreichend zu beriicksichtigen, wird
bestimmt, dass beim Aufireten archiiologischer Bodenfunde oder Befunde die Gemeinde als
Untere Denkmalbehdrde oder das Rheinische Amt fiir Bodendenkmalpflege, AuBenstelle
Nideggen, Zehnthofstrale 45, 52385 Nideggen, Telefon: 02425/7684 oder 7491, Fax
02425/7584, unverziiglich zu informieren ist und das Bodendenkmal sowie die Fundstelle
zunfichst unverindert erhalten werden und dic Weisungen des Rheinischen Amtes fiir
Bodendenkmalpflege fiir den Fortgang der Arbeiten abzuwarten sind.

1° 2.2.0.: siehe FuBnote 1
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8. MaBnahmen zum Schutz und zur Erhaltung von Natur und Landschaft

8.1, Angaben zu den voraussichtlichen Auswirkungen der Planung auf die Umwelt

Okologische Nachteile sind nicht erkennbar, Niederschlagswasser kann &rtlich ohne
Kanalbelastung bewirtschaftet werden.

Das Grundwasser steht laut GWK 88 des StUA Aachen *° unter dem Geliinde auf etwa 46 m
bis 45 m iiber NN an. Das Plangebiet liegt auf etwa 53,5 bis 49,0 m NN.

Der Flurabstand des GW betriigt damit etwa 3,5 m.

8.2. Landschafisbild

Die Zentrale Bushaltestelle wird in ihren Randbereichen so gestaltet, dass der Ubergang zu
der sich in Ostlicher Richtung anschlieBenden ,freien Landschafi“ das Landschaftsbild nicht
Die Einbindung des vorhandenen Gehdizes in die Anlagen kann als Belebung der Riickseite
des Schulkomplexes betrachtet werden.

8.3. Angaben zu den vorgeschenen FLichen und MaBnahmen zum Ausgleich bzw.
Ersatz (in den Grundziigen)

Die mit dieser Planung verbundenen MaBnahmen filhren zu neuen Eingriffen in Natur und
Landschaft gemi8 § 4 (1) Landschafisgesetz Nordrhein-Westfalen (LG NW).

Unter diesen Bedingungen schreibt § 8a (1) Bundesnaturschutzgesetz (BNatschG) vor, die
naturschutzrechtliche Eingriffsregelung nach § 8 BNatschG in die planerische Abwigung
einzubeziehen. '

Zu diesem Zweck wurde eine landschaftspflegerische Ausgleichsberechnung erstellt. Nach
den Ergebmissen dieser Ausgleichsberechnung ist ein vollstindiger Ausgleich des zu
erwartenden Eingriffes in Natur und Landschaft zu erreichen.

Die Gemeinde wird den landschafispflegerischen Ausgleich innerhalb des Plangebietes
sicherstellen.
Der Landschaftsplan muss getindert werden.

Die Bewertung des Eingriffs in Natur und Landschaft wurde mit der , Arbeitshilfe firr die
Bauleitplanung” der zustindigen Landesministerien Nordrhein-Westfalen, Ausgabe 1996,
vorgenommen (s. folgende Ziff. 9).

* StUA Aachen: Grundwassergleichenplan — 1. Grundwasserstockwerk (Stand 04/1988). Bearbeitet:
Lehrstuhl fiir Ingenieurgeologie und Hydrologie der 