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1 Situation und Aufgabenstellung

In Rommerskirchen ist auf einem Areal, das im Siden an die Giller Stra3e, im Osten an die
Bergheimer Stralle (B477), im Norden an landwirtschaftliche Flachen und im Westen an be-
gleitende Grinflachen des Gillbaches grenzt, die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 53
,Giller Hofe* geplant. Dieses Plangebiet ist etwa 6,5 Hektar grof3 und umfasst die Flurstiicke
164, 544 und 593 des Flurs 15 der Gemarkung Rommerskirchen.

Das Gebiet soll laut vorliegendem stadtebaulichen Konzept flr den motorisierten Individual-
verkehr erschlossen werden. Um eine leistungsfahige Erschlielung des geplanten Gebietes
zu sichern, soll hierzu eine Bogenstralie als HaupterschlieBung im Trennsystem ausgebildet
werden, die im Norden und im Siiden des Gebiets auf die Bergheimer Stralde trifft. Um eine
direkte ErschlieBung des dstlich gelegenen Wohngebietes und des weiter dstlich an der
»venloer StralRe” gelegenen Nahversorgungsangebotes zu sichern, soll die Bogenstralle im
Norden auf Héhe der Breslauer Stralle auf die Bergheimer Stralle treffen. Auf diese Weise
wird an dieser Stelle ein Kreuzungspunkt ausgebildet. Um den Verkehrsfluss auf der Berg-
heimer StralRe nicht zu behindern, sind fiir beide Abbiegungen in das Quartier eine Linksab-
biegerspur sowie eine Querungshilfe im Norden im Anschluss an die Breslauer StralRe vor-
gesehen. Neben der Bogenstral3e sollen verschiedene WohnstralRen mit Mischverkehrsprin-
zip die ErschlielRung der Wohngebaude im Quartier sichern.

Das stadtebauliche Konzept sieht neben grundgebundenen Wohnformen wie Doppel- und
Reihenhausern auch vor, dass ein groRer Teil der Wohneinheiten in Mehrfamilienhausern
untergebracht wird.

Im westlichen Bereich ist die Errichtung einer dreiziigigen Kindertagesstatte geplant.
Ein Lageplan der drtlichen Gegebenheiten ist in Anlage 1.1 dargestellt.

Verkehr

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulations-
modells rechnerisch zu ermitteln und anschlieRend anhand der zuldssigen Immissionsbe-
grenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen sowie Schienenwege sind geman
den Vorgaben der RLS-19 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschlielRende Beurteilung
erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Auswei-
sung der maRgeblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plangebiet.
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Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmafRnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Gewerbe

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 wird Uberprift, ob die Anforderungen
der TA Larm bzgl. Gewerbelarmimmissionen an den schutzbedurftigen Nutzungen innerhalb
und auRerhalb des Plangebietes eingehalten werden kénnen.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle SchallschutzmaR-
nahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen kénnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und 8hnliche Vorgénge

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfilhrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmaflnahmenverordnung

[4] BauNVO Baunutzungsverord- Baunutzungsverordnung in der \Y, 01.03.2000
nung Fassung der Bekanntmachung

vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die

durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S.
1802) geandert worden ist

[5] BauO NRW Landesbauordnung Artikel 3 des Gesetzes vom 14. \% 04.08.18
Bauordnung fiir das Land Nord- September 2021 (GV. NRW. S. zuletzt gedndert
rhein-Westfalen 1086), in Kraft getreten am 22. am 14.09.2021

September 2021.

[6] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen Larm  ren vom 28.09.1998

[71 TALarm Schreiben des Bundesministe- Vv  07.07.2017

riums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm
[8] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018

forderungen und Nachweise
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

9]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien, Allge-
meines Berechnungsverfah-
ren; Verweis in der TA Larm
auf den Entwurf September
1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[10]

DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins
Freie

November 2017

(1]

DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau —
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

Juli 2002

[12]

DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau —

Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fiir die stadtebauliche Planung

Mai 1987

[13]

DIN 45 680

Messung und Bewertung tief-
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

Marz 1997

[14]

DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief-
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

Marz 1997

[15]

DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992

Entwurf Novem-
ber 2002,
Entwurf Januar
1992

[16]

DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

Marz 2005

(7]

DIN 45 681, Berichtigung 2

Bestimmung der Tonhaltigkeit
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

Berichtigungen
zu DIN
45681:2005-03
August 2006

(18]

DIN 45 691

Gerauschkontingentierung

Dezember 2006
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[19] RLS-19 Eingefihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtinien fir den Larmschutz an zur Anderung der 16.BImSchV
Stralden vom 4.11.2020
[20] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[21] VLarmSchR 97 Bundesministerium fur Ver- RIL  02.06.1997
Richtlinien fiir den Verkehrslarm- kehr, allgemeines Rundschrei-
schutz an Bundesfernstrafien in ben Stralenbau Nr. 26/1997,
der Baulast des Bundes Sachgebiet 12.1: Larmschutz
Bonn, den 02.06.1997, StB
15/14.80.13-65/ 11 Va 97
[22] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fiir Arbeitsgruppe StralRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[23] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988
[24] VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
[25] VDI 2720 Schallschutz durch Abschir- RIL  Méarz 1997
mung im Freien
[26] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen
[27] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhoéfen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen
[28] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cpnet Bildung
C et 98mMAan DIN 9613-2
[29] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[30] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 1995

chung der Lkw-Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Spe-
ditionen

Umwelt und Geologie: Schrif-
tenreihe Umwelt und Geologie
Larmschutz in Hessen, Heft
192
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[31] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[32] Umwelt-Leitfaden zur eisenbahn- Herausgegeben vom Eisen- Lit.  Stand:
rechtlichen Planfeststellung und bahn-Bundesamt, Fachstelle Dezember 2012
Plangenehmigung sowie fir Ma- Umwelt
gnetschwebebahnen
Teil VI: Schutz vor Schallimmissio-
nen aus Schienenverkehr
[33] Verkehrszahlen Stralle Verkehrsgutachten SSP Con- P 2018 /2020 /
sult / IGEPA / Schuessler Plan 2023
[34] Verkehrszahlen Schiene Angaben Betreiber / Annah- P n.a.
men
[35] Planunterlagen Zu Verfuigung gestellt durch P Stand:
Auftraggeber 19.01.2023
[36] Bebauungsplanentwurf RO 53; zur Verfligung gestellt P Stand:
durch Auftraggeber / Stadt 06.12.2022
Rommerskirchen
[37] Hohendaten DGM1 / Gebaudeda- Land NRW (2018) P 2020/2021
ten LoD1 / Allgemeine Basiskarten Datenlizenz Deutschland - Na-
abk mensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdEr!. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

In Rommerskirchen ist auf einem Areal, das im Siden an die Giller Stra3e, im Osten an die
Bergheimer Stralle (B477), im Norden an landwirtschaftliche Flachen und im Westen an be-
gleitende Grinflachen des Gillbaches grenzt, die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 53
,Giller Hofe* geplant. Dieses Plangebiet ist etwa 6,5 Hektar grof3 und umfasst die Flurstiicke
164, 544 und 593 des Flurs 15 der Gemarkung Rommerskirchen.

Das Gebiet soll laut vorliegendem stadtebaulichen Konzept / Bebauungsplanentwurf (Anla-
ge 1.4) fur den motorisierten Individualverkehr durch eine BogenstralRe erschlossen werden,
die im Norden und im Siiden des Gebiets auf die Bergheimer Stral3e trifft. Diese soll im Nor-
den auf Hohe der Breslauer StralRe auf die Bergheimer Strale treffen.

Das stadtebauliche Konzept sieht neben grundgebundenen Wohnformen wie Doppel- und
Reihenhdusern auch vor, dass ein groRer Teil der Wohneinheiten in Mehrfamilienhdusern
untergebracht wird.

Im westlichen Bereich ist die Errichtung einer dreiztigigen Kindertagesstatte geplant.

Da vom Betreiber lediglich Daten zur méglichen maximalen Auslastung der Schienen-Trasse
Ubermittelt worden waren, basieren die Berechnungen auf diesen Angaben und getroffenen
Annahmen (siehe Kapitel 5).

Als Grundlage fiir die Straenlarm-Emissionen wurden die Ergebnisse eines von der Stadt
Rommerskirchen in Auftrag gegebenen Verkehrsgutachtens aus dem Jahr 2018 verwendet
(Istwerte), sowie Daten aus einem vom Auftraggeber veranlassten Gutachten fiir die Daten
der Verkehrserzeugung im Plangebiet.

Das Plangebiet soll als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

In der Umgebung liegen im Westen allgemeine Wohngebiete und im Norden Misch- und Ge-
werbegebiete.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehrslarm gemaR DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [11].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [12] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

PEU

NZ

CONSULT

Gebietsausweisung

Orientierungswert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-

technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z.B. geeignete Gebédudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-

rechtlich abgesichert werden.”

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fiir urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (M) statt.
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im Stral’enverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine
verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Aus-
wirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen.

Gemal Rechtsprechung z. B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flir
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zunah-
me gemal 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als Malstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu er-
heblichen Beeintrachtigungen filhren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
Strallen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Strallenneubaumallnah-
men.

Da Erhdhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdunster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaR 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentli-
cher Stral’en und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmaflinahme auller Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen
StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise

baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezi-
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bel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BlImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entscha-
digung. Dieser Anspruch besteht fiir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d. h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prifung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Auftenbau-
teile, festgestellt. Grundlage fur die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmal}-
nahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung) [3].

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.

44 Gewerbelarm gemaR TA Larm
441 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [6] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsrdume. Daher sind passive Larmschutzmaflnahmen (z. B. Ertichti-
gung der Fenster) hier nicht zu bertcksichtigen.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Immissionsrichtwerte
am oben beschriebenen Immissionsort einzuhalten.
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Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

4.4.2 Ruhezeiten

Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-
ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB zuzurechnen.

443 Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auflerhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

444 Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [6] heil3t es:

(Zitat Anfang)
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Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [7] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemal Nummer 6.1 der TA Larm [6].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.

VL 8617-1
29.06.2023
Druckdatum:
8.11.2023

Seite 17 von 47



PEULZ

CONSULT

5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter Zu-
grundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden Stral’en- und Schienenverkehrswege
mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fur die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréRe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in ein
dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird
Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. LarmschutzmalRnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Straf3en- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal der RLS-19 [19] bzw. der Schall 03 [20] getrennt fir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerauschbelastungen des einwirkenden Ver-
kehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [11], [12] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

5.2 SchallemissionsgroRen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des StralRenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [19] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verflgung gestellten Verkehrsgutachten [33]. Berlcksichtigt
wurden die teilweise unmittelbar dstlich neben dem Plangebiet liegende B477 (Bergheimer
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Stralle, Bahnstralle), die in etwa 600 Metern Entfernung sudlich des Plangebiets verlaufen-
de B59n und die nordlich verlaufende Venloer StralRe. Fur die Venloer Strafle und die inner-
orts verlaufenden Abschnitte der B477 wird eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von 50
km/h bericksichtigt. Fur die anderen Abschnitte der B477 wurden Hochstgeschwindigkeiten
von 70 und 100 km/h und flr die B59n 100 km/h berlcksichtigt. Fir die ErschlieRungsstralie
wurde ebenfalls eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angesetzt, da noch keine Festle-
gung getroffen wurde.

Der Schallleistungspegel eines Stralkenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jeweili-
gen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu berlcksichtigenden Korrekturwerte fir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und bertcksichtigt. Des
Weiteren werden die abstandsabhangigen Zuschlage der Knotenpunktkorrektur (bis zu 3 dB
fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fiir Kreisverkehre) durch Sound-
Plan 8.2 mitbertcksichtigt.

Die berlicksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte Strallendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fir die im Modell
bericksichtigten Stralen, sind den Anlagen 2.1 (Ohnefall) und 2.2 (Planfall) zu entnehmen.
Fir den Ohnefall wurde eine prognostizierte Verkehrserhéhung von 4,1 % fir den Pkw- und
13,4 % fur den Giterverkehr berlcksichtigt [33]. Fir den Planfall wurde die berechnete Ver-
kehrserhéhung auf die StralRen im Umfeld hinzugerechnet und die Erschlielungsstralle be-
ricksichtigt.

5.3 SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt.

Da vom Betreiber lediglich Daten zur méglichen maximalen Auslastung der Schienen-Trasse
Ubermittelt worden waren, basieren die Berechnungen auf diesen Angaben und getroffenen
Annahmen (siehe Kapitel 5). Konkret wurde mit 4 Glterziigen pro Stunde gerechnet, sowohl
zur Tages- als auch zur Nachtzeit.

Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

54 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten ldngenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d. h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte an
den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm Soundplan 8.2 errechnet.
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Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fur den Straflenverkehr nach der RLS-19
und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

» Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils flr
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlagen 4.3 und 4.4). Dargestellt werden die berechneten Immissions-
pegel auf einer Hohe von 2 m (Erdgeschoss) und 8 m (2. Obergeschoss)

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fiur alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind tabellarisch in den Anlagen 4.1
und grafisch in der Anlage 4.2 dargestellt. Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzel-
punkte kann den Anlagen 1.2 und 1.3 entnommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StraBenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlage 2.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden zum einen ohne Berucksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude durchgefiihrt (Anlagen 4.2.2, 4.3 und 4.4), sowie unter Berlcksichtigung
der Wirkung des stadtebaulichen Konzepts (Anlage 4.2.1)

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in ei-
ner H6he von 2 m und 8 m Gber dem Gelande im Tageszeitraum vor allem bedingt durch die
geplante Erschlielungsstrae nur in Teilen des Plangebiets eingehalten. Im Nachtzeitraum
wird der Orientierungswert im gesamten Gebiet Uberschritten.

Im Nahbereich der Bergeimer Stralle werden die Orientierungswerte tags um bis zu 14 dB
und nachts um bis zu 17 dB bei Beurteilungspegeln von bis 69 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts Uberschritten. Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung ange-
sehene Schwelle von 70 dB(A) tags wird knapp eingehalten. Die verwaltungsrechtlich als
Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 60 dB(A) nachts im unmittel -
baren Nahbereich der Strale wird dieser Schwellwert Gberschritten.

Fur AuRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist aus unserer Sicht eine Einhaltung
des Orientierungswertes der DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet
im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
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Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Im westlichen Teil des Plangebiets sind bis zu einem Abstand von etwa 45 bis 65 m zur Stra-
Re selbst bei freier Schallausbreitung AuRenwohnbereiche (bis zu einer Hohe von 8 m) aus
schalltechnischer Sicht moglich, da Beurteilungspegel von 62 dB(A) tags unterschritten wer-
den und damit ausreichende Kommunikationsmdglichkeiten gegeben sind. In den durch eine
Bebauung geschutzten Lagen zur Stral’en-abgewandten Seite ist jedoch auch bei geringe-
ren Abstanden gegebenenfalls mit einer deutlichen Pegelminderung zu rechnen, welche zu
einer deutlichen Unterschreitung des oben genannten Schwellwerts flhren sollten.

Um auf Uberschreitungen von Orientierungs- und Grenzwerten zu reagieren, kénnen ver-
schiedene passive (Grundrissoptimierung, Verlegen der Schlafbereiche, Dammung etc.)
oder aktive Mallnahmen (z. B. Larmschutzwéande) ergriffen werden. Generell ist aktiven
MaRnahmen der Vorzug zu geben, jedoch ware in diesem Fall auch beispielsweise eine ab-
schirmende Bebauung entlang der Strale denkbar, mit geeigneten Grundrissen, welche die
dahinterliegenden Bereiche schitzt.

An den larmabgewandten ergeben sich selbst bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
durch die Eigenabschirmung der Plangebdude an Fassaden geringere Beurteilungspegel,
sodass tags an den Westfassaden in weiten Teilen der Orientierungswert der DIN 18005 ein-
gehalten wird (siehe Anlagen 4.2). Auenwohnbereiche sind daher, bis auf den Nahbereich
entlang der Bergheimer Stral3e, fast im gesamten Plangebiet mdglich. Durch die Reflexionen
des Schalls an den dahinterliegenden Gebauden kommt es an den Larm-abgewandten Fas-
saden in der Anlage 4.2.1 zu héheren Beurteilungspegeln als bei freier Schallausbreitung im
Plangebiet (Anlage 4.2,2).

Insbesondere bei Raumen, die prinzipiell zum Schlafen genutzt werden kénnen, ist zu
beachten, dass geeignete MinderungsmalRnahmen (z. B. schallgedampfte Liftungseinrich-
tungen) implementiert werden, wo im hierfir maRgeblichen Nachtzeitraum der Orientie-
rungswert von 45 dB(A) Uberschritten wird.

5.5 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebiets

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel 4.2).
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Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fir die prognostizierten StralRenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens (Ohnefall, Anlage 2.1) als auch fiur die Situation mit der Bebauung auf dem Plange-
biet (Mitfall, Anlage 2.2) durchgeflihrt. Ebenfalls berlcksichtigt ist in beiden Berechnungen
der Schienenverkehrslarm.

In der Berechnung fir den Ohne-Fall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem
Plangebiet befindlichen Gebaude beriicksichtigt; im Mit-Fall wird die geplante Gebaudekuba-
tur berucksichtigt.

Eine Ubersicht Uber die hierbei betrachteten Immissionsorte im Umfeld ist der Anlage 1.2 zu
entnehmen, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Be-
bauungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 4.5 tabellarisch aufgefiihrt.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 4.5 tabellarisch zusammengefasst.

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich an Immissionsorten an den Straf3en in der Umgebung des Plangebietes
eine Erhdhung der StralRenverkehrslarmimmissionen. Da es sich durchweg um stark fre-
quentierte Stralen handelt, ist die Erhéhung jedoch vergleichsweise gering.

Ursache fir die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV stellt aber nicht
der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des Planvorhabens dar, sondern die bereits im
Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelastung. Zudem wirken die Fassaden reflektie-
rend, was zu einer Erhéhung des Pegels an den gegeniliberliegenden Gebauden an der
Bergheimer Stral3e fiihrt.

Am Immissionsort U5 erhdhen sich die Beurteilungspegel von 66 dB(A) tags und 59 dB(A)
um bis zu 1,2 dB auf bis zu 67 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Am Immissionsort U1 liegen
noch héhere Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts vor. Hier
kommt es jedoch nur zu einer geringfiigigen Erhéhung um bis zu 0,1 dB. Inwieweit hier im
weiteren Verfahren zusatzliche Schutzmalinahmen, wie z. B. das Angebot flr passiven
Schallschutz an den betroffenen Gebauden, ergriffen werden sollen, muss im weiteren Ver-
fahren abgewogen werden.

An den Ubrigen betrachteten Immissionsorten liegen geringere Verkehrslarmimmissionen un-
terhalb der kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts vor. Hier
kommt es am Immissionsort U4 zu den gréRten Pegelerh6hungen im Planfall von bis zu
1,5 dB. In Anlehnung an die 16. BImSchV liegt hier demnach keine wesentliche Anderung
vor.
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5.6 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen durch den StraBenneubau

5.7 StraBenneubau

Im Zuge des Bebauungsplans soll eine 6ffentliche Zufahrt zum Plangebiet errichtet werden.
Diese BaumalRnahme ist als Straflenneubau im Sinne der 16. BImSchV zu werten. Es ist da-
her zu prifen, ob ausgehend von diesem StraRenabschnitt die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden.

In Anlage sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir die dargestellten Immissi-
onsorte ausfiihrlich aufgelistet. Es zeigt sich, dass ausgehend vom Straflenneubau die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Demnach ergeben sich aus dem
Neubau keine Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach.
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6 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von auRen und innen auf das Plangebiet
einwirken, erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messdaten / Literaturda-
ten und unter Bericksichtigung der Nutzungsangaben des im Datenanhang naher beschrie-
benen, digitalen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 1.3 dargestellt ist, berticksichtigt. Anlage 1.3 ist die
Lage der berlcksichtigten Immissionsorte im Plangebiet zu enthehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre Nnach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [28] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le [28] aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fur die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] gemal [28] fir die Station Disseldorf:

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Dusseldorf 28 | 30 |28 |24 |20 |17 |15 |14 15| 17 | 20| 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bertcksichtigt.

6.2 SchallemissionsgroBen Gewerbelarm
6.2.1 Ersatzflachenquellen Gewerbeldarm

Fir den im Nordosten des Plangebiets liegenden Betrieb 1 gibt es Vorgaben aus der Geneh-
migung, dass an der Breslauer Stralle 29 und an der Bahnstral3e die Immissionsrichtwerte
der TA Larm fir Wohngebiete nicht Uberschritten werden drfen. Die Lautstarke der Emissio-
nen der Ersatzflachenschallquelle wurde so dimensioniert, dass diese Vorgaben ausschop-
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fend eingehalten werden. Da weitere Hauser mit dem Schutzanspruch eines allgemeinen
Wohngebietes noch naher an diesem Betrieb liegen, mussten dort die entsprechenden Wer-
te ebenfalls eingehalten werden, sodass auch die Belastung fiir das Plangebiet entspre-
chend geringer waren. Damit ist die angesetzte Belastung im Modell Uberschatzend.

Beim Betrieb 2, der nordwestlich des Plangebiets liegt, wurden die Gerauschquellen (Haus-
technik und Anlieferung simuliert Gber Halle und Flachen-/Punktschallquellen) daraufhin ein-
gestellt, dass an den Wohnhausern des Grundstiicks gemal Genehmigungslage (Aktenein-
sicht Stadt Rommerskirchen) die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebietswerte
ausschoépfend eingehalten werden (siehe Anlage 6.1).

Beim Betrieb 3 an der Venloer Strale wurden die Quellen gemal einer eingesehenen
schalltechnischen Untersuchung (Akteneinsicht bei der Stadt Rommerskirchen) simuliert und
ebenfalls an die Bestandssituation angepasst..

Die Betriebe 4 und 5, die nordlich des Plangebiets an der Venloer Stralle liegen, wurden de-
taillierter modelliert, basierend auf Selbstauskiinften, Akteneinsichten, einem vorliegenden
Schallgutachten und getroffenen allgemeinen Annahmen. Laut Selbstauskunft erfolgen beim
Betrieb 5 4 Anlieferungen mit Lkw verschiedener GréfRe pro Stunde zwischen 6 und 20 Uhr.
Da dies jedoch zu erheblichen Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes der TA Larm an
der gegenuberliegenden Wohnbebauung mit Schutzanspruch eines Mischgebietes fuhren
wirde, wurden die Anlieferungen auf 1 pro Stunde reduziert. Dieser Ansatz bewirkt immer
noch deutliche Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes und dirfte daher trotz der Re-
duktion stark Uberschatzend sein.

Die Halle, die auf dem direkt an das Plangebiet angrenzenden Flurstiick liegt, wurde nicht
berlicksichtigt, da hier keine Gewerbelarmquellen zu erwarten sind (Abstellhalle).
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Ubersicht der Nutzungsansitze Gewerbelirm

Tabelle 6.2: Nutzungs- / Emissionsansatze ,werktags®

CONSULT

Gerauschquelle

Gerauschart

Frequentierung / Nutzungsdauer

Gebaudeldarmkarte Tageszeit-
raum

Nachtzeitraum

Parkplatz Kita (gemaR Ta-
gesgang Verkehrsgutach-
ten; keine Lkw-Fahrten
laut Verkehrsgutachten)

Pkw Parkvorgange 63 dB(A)
Lw/Anlage + 4 dB(A) Zu-
schlag KI

66 Fahrten / 6 bis 20 Uhr

Keine Nutzung

Fahrwege Pkw Kita

Pkw Fahrtvorgénge 48 dB(A)
Lw/m, m?

66 Fahrten / 6 — 20 Uhr

Keine Nutzung

Parkplatz Betrieb 5

63 dB(A) Lw/Anlage + 4
dB(A) Zuschlag KiI

15 pro Stunde tags

2 pro Stunde

Parkplatz Betrieb 4

63 dB(A) Lw/Anlage + 4
dB(A) Zuschlag Kl

Vorne: 8 pro Stunde tags
Hinterhof: 9 pro Stunde tags

2 pro Stunde
nachts

Warenanlieferung Be-
trieb 5

Ladetatigkeiten Lwan =

88 dB(A)

Rollgerdusch des Paletten-
hubwagen auf dem
Lkw-Wagenboden mit
Lwam.n= 75 dB(A)

4 pro Stunde (je 4 Paletten also
Lwam,1n = 91 dB(A)) Rollgerau-
sche und Lwam,1 =97 dB(A) Ver-
ladung / 6 bis 20 Uhr

Keine Nutzung

Warenanlieferung Be-
trieb 4

Ladetatigkeiten Lwan =

88 dB(A)

Rollgerausch des Paletten-
hubwagen auf dem
Lkw-Wagenboden mit
Lwaman= 75 dB(A)

6 am Tag (je 4 Paletten also
Lwam,1n= 91 dB(A)) Rollgerau-
sche und Lwam,1n =97 dB(A) Ver-
ladung /

Keine Nutzung

Warenanlieferung Be-
trieb 6

Ladetatigkeiten Lwan =

88 dB(A)

Rollgerausch des Paletten-
hubwagen auf dem
Lkw-Wagenboden mit
Lwam,1n= 75 dB(A)

6 am Tag (je 4 Paletten also
Lwam,1n = 91 dB(A)) Rollgerau-
sche und Lwam,n = 97 dB(A) Ver-
ladung /

Keine Nutzung

Abstellvorgang Lkw (inkl.
Rangieren und Ruick-
warstfahrsignal)

87 dB(A) Lw / Anlage; 3 dB
Kr-Zuschlag

Betrieb 5: 4 pro Stunde /6 bis
20 Uhr
Betrieb 4: 4 pro Tag
Betrieb 6: 6 pro Tag

Keine Nutzung

Fahrweg Lkw Anlieferung

63 dB(A) Lw/m, m?

Betrieb 5: 4 pro Stunde /6 bis
20 Uhr
Betrieb 4: 4 pro Tag
Betrieb 6: 6 pro Tag

Keine Nutzung

Mobilkran Betrieb 5

Lwam,in= 105 dB(A)

2 h pro Tag

Keine Nutzung

Gabelstapler mittlerer Ar-
beitszyklus; Betrieb 5/ Be-

Lwa = 100 dB(A)

Betrieb 5: 4 pro h /6 bis 20 Uhr
Betrieb 4: 4 pro Tag

Keine Nutzung
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Gerauschquelle

Gerauschart

Frequentierung / Nutzungsdauer

Gebaudeldarmkarte Tageszeit-
raum

Nachtzeitraum

Parkplatz Kita (gemaf Ta-
gesgang Verkehrsgutach-
ten; keine Lkw-Fahrten
laut Verkehrsgutachten)

Pkw Parkvorgange 63 dB(A)
Lw/Anlage + 4 dB(A) Zu-
schlag KI

66 Fahrten / 6 bis 20 Uhr

Keine Nutzung

Fahrwege Pkw Kita

Pkw Fahrtvorgénge 48 dB(A)
Lw/m, m?

66 Fahrten / 6 — 20 Uhr

Keine Nutzung

trieb 5

trieb 6 Betrieb 6: 6 pro Tag
Papierpresse Betrieb 5 Lwam,1n= 93 dB(A) 2 h pro Tag Keine Nutzung
Austausch Container Be- .

Lwagm,1n= 107 dB(A) 1 h pro Tag Keine Nutzung

Hallen Betrieb 5 (Abschat-

Innenpegel L.«= 80,0 dB(A)
Abstrahlung Uber Fassaden,

zung wegen Restriktionen . 100 % 6 bis 22 Uhr -10 dB
] ) Dach und durch gedffnete
im Bestand, siehe Text)
Fenster / Tore
Haustechnik Betrieb 5
Dach Luftung mit Lw= 93 dB(A) 100 % 6 bis 22 Uhr -10 dB
Innenpegel L.«= 80,0 dB(A)
Abstrahl Uber F den,
Halle Betrieb 6 Sraniung uber rassaden 100 % 6 bis 22 Uhr 10 dB
Dach und durch gedffnete
Fenster / Tore
Kuhlanlage Betrieb 7 L.<= 80,0 dB(A) 100 % 6 bis 22 Uhr -10 dB

Verladung Schlachtvieh
Betrieb 7

L. = 95 dB(A), K = 6 dB

4 Anlieferungen

1 Anlieferung

63 dB(A) Lw/Anlage + 4

8 pro Stunde tags

2 pro Stunde

trieb 3

Parkplatze Betrieb 3 dB(A) Zuschlag K nachts
Haustechnik Dach Be- Luftung mit Lw= 70 dB(A

austechnt arang mit tw ) 100 % 100%
trieb 3 und Lw= 63 dB(A)
Haustechnik | hof Be-

austechnlicInNenNot 28 1| tftung mit L= 65 dB(A) 100 % 100%
trieb 3
Haustechnik Kihlaggre-
gate Westfassade Be- 4 Stiick mit Lw= 58 dB(A) 100 % 100%

6.2.3

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaly Parkplatzlarmstudie [27] gemalR fol-

Pkw-Parkplatz

gender Formel fir das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:

T
Ly,=Ly,+Kp+K,+10 log(B-N)— 10 10g(7r)

Darin sind:

I—WAr

Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]
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Lwo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea Zuschlag fir die Parkplatzart [dB],

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB],

BeN alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache

T Bezugszeit = 1h

T, die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmalig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise fir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 6.3 wiedergegeben.

Tabelle 6.3: Zuschlage Kea und K, Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie fir Pkw-Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

Kea Ki
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Schnellgaststatten 4 4

6.2.4 Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den Park-
platzen sowie die Fahrwege von LKW beim Anlieferverkehr digitalisiert. Gemaf [30]/[31]
kdnnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshdfen wie
folgt berechnet werden:

! T"
L'y, = LWA,lh +K g0t 10 10g(”> — 10 10g(7)

Darin sind:
L'war = Léngenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwa 1h = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Kfz pro Meter,

hier: Lwa 1 = 63 dB(A)/m fir Lkw, 64 dB(A)/m fiir Kiihl-Lkw, Lwan = 56 dB(A)/m
fur Kleintransporter und Lwa i = 48 dB(A)/m flr die Pkw
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Ksio = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall 0 dB
fur Asphalt bzw. 1 dB fiir Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T;
T = Bezugszeit = 1h
T: = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der langenbezogene Schallleistungspegel firr einen riickwarts rangierenden LKW wird nach
[30)/[31] mit Lwa1n =69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB fiir das Ruckwarts-
fahrwarnsignal angesetzt.

6.2.5 Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam),n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufgefuhr-
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

Tr
LWA(T)r = LWA(T),lh +10 log(n) - 10 10g(7)

Darin sind:
Lwacryr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T: = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fihrt gemaf [30]/[31] zu dem in Tabelle
6.4 aufgefihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar .

Tabelle 6.4: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw fir einen Abstellvorgang
[31]

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(m,n
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Turenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5
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Ein Rangiervorgang eines Lkw mit Rickfahrwarner innerhalb einer Stunde fihrt geman [30]/
[31] zu dem in Tabelle 6.5 aufgeflihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar 1n.

Tabelle 6.5: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw flir einen Rangiervorgang
eines Lkw mit Ruckfahrwarnsignal [31]

Lwa (arith. Mittel) Anzahl Einwirkzeit LWA(T),1h
Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]

Kurzfahrt, Rangieren,

. 99 1 2 24 84,2
Leerlaufgerdusch
Rickwartsfahrwarner 101 1 30 6 80,2
Tiarenschlagen 100 2 10 2 74,4
Motorstart 100 1 5 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 5 1 79,4
Summe 87,0
6.2.6 Verladevorgédnge
Fir die Verladegerausche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
Lwaeryr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

n
T
T,

Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
Bezugszeit: 1h
die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam), 1 flr die Verladevorgénge sind in Tabelle

6.6 aufgefuhrt.
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Tabelle 6.6: Mittlere Schallleistungspegel fir Verladegerausche

Gerausch Be- und Entladung Lwam,1 [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe

Palettenhubwagen tiber Uberladebriicke 85,0 80,0
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88,0 -
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64,0
Rollcontainer iber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 -
Kleinstapler (iber Uberladebriicke 75,0 70,0
Rollgerausche, Wagenboden 75,0 75,0
Viehverladung 95

6.2.7 Schallabstrahlung tiber die Hallen bei den als solche beriicksichtig-
ten Schallquellen

Die Schallabstrahlung Uber die immissionsrelevanten Fassadenbereiche der Hallen wird ent-
sprechend folgender Formel gemal DIN EN12354-4 [10] bertcksichtigt.

, S
Lw = Lp,in + Cd - R + 10 log(S_)
0
mit:
Lo,in = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Seg-
ments [dB]

Cq = Diffusitatsterm fiir das Innenschallfeld [dB]
R' = Bau-Schallddmm-Malf fur das Segment [dB]
S = Flache des Segementes [m?]
So = Bezugsflache, hier Sp = 1 m?

Als Diffusitatsterm wird gemaf [10] ein Wert von Cq4 = -6 dB zu Grunde gelegt.

Als Innenpegel wird fiir alle Hallen, aul3er beim Betrieb 2, tagsiiber ein pauschaler Wert von
L..n = 80 dB(A) angesetzt. In einem eingesehenen Gutachten dargestellte Messungen am
bestehenden Standort haben gezeigt, dass dies ein Ansatz auf der sicheren Seite ist — in
den meisten Bereichen lagen zum Teil deutlich niedrigere Pegel vor.

Fur die Aullenbauteile der Hallen wird, auler fiir den Betrieb 2,, ein Schalldammmal von
R'w = 47 dB ausgegangen. Dies entspricht z. B. Stahlbeton (100 mm). Fenster und Tore wur-
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den als gedffnet betrachtet (abgesehen von Schaufenstern, dort wurde ein R'w =29 dB an-
gesetzt).

Fir den Betrieb innerhalb von Hallen im Nachtzeitraum ist der Tagesgang angepasst worden
(-10 dB).

Fir den Betrieb 2 wurde fiir die freiliegenden Fassaden des Hauptgebaudes ein L, von
70 dB fur mogliche Luftungen angesetzt.

6.2.8 Haustechnik

Derzeit liegen noch keine Planungen fiir eventuelle Haustechnikanlagen wie z. B. Warme-
pumpen vor. Da im Rahmen des Bebauungsplans keine Flachen fur die Aufstellung solcher
Anlagen vorgesehen werden, muss eine schalltechnische Prifung auf Bauantragsebene er-
folgen.

Die geplanten klima- und liiftungstechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass die Summe
der Gerduschimmissionen dieser Anlagen den um 6 dB reduzierten anteiligen Immissions-
richtwert der TA Larm (55 dB(A) - 6 dB = 49 dB(A) tags und 40 dB(A) - 6 dB = 34 dB(A)
nachts) an den umliegenden Immissionsorten nicht tGiberschreitet und die nachfolgend aufge-
fihrten schalltechnischen Randbedingungen eingehalten werden. Auch an der eigenen Be-
bauung sollte darauf geachtet werden, dass bereits hier eine Einhaltung der Immissionsricht-
werte insbesondere nachts vorliegen.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:

. Die luftungstechnischen Aulenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN
45681 / der TA Larm auszufihren;
. Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen Auftienaggregate dur-

fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelege-
nen schutzwurdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu berprifen bzw. durch den Hersteller zu
bescheinigen.
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6.3 Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbeldarm

Die Immissionsberechnungen erfolgten gemaf der in Kapitel 4.4 beschriebenen Vorgehens-
weise sowohl unter der Annahme einer freien Schallausbreitung im Plangebiet in Form von
Rasterlarmkarten als auch als Gebaudelarmkarte fir die Gebaude im Plangebiet unter Be-
ricksichtigung der geplanten Bebauung als reflektierende und abschirmende Korper.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm sind ausfihrlich in den An-
lagen 5 und 7 dargestellt.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Beriicksichtigung der in Kapitel 6.2 aufgefiihrten
Nutzungsansatze die Immissionsrichtwerte an den Baugrenzen an Werktagen tags und
nachts eingehalten. Von einer Nutzung der schalltechnisch relevanten Betriebe an Sonn-
und Feiertagen ist nicht auszugehen, sodass auch hier mit einer Einhaltung der Immissions-
richtwerte zu rechnen ist.

Die zuldssigen Maximalpegel im Tageszeitraum werden an der Fassade der Kita, die direkt
an den Parkplatzen liegt am Immissionsort K1 (Anlage 1.5/ 7.3) um bis zu 3,3 dB Uberschrit-
ten. Da es sich jedoch um die eigene Nutzung handelt, erfolgt hier keine Bewertung im Sin-
ne der TA Larm.

6.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

Gemaly Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heil3t es:
"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schéadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen R&umen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Lacqg den Wert 20 dB (berschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche® des An-
hangs der TA Larm heil3t es weiter:
"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
liberschritten werden."
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Bei den betrachteten Gewerbelarmquellen (Haustechnik, Anlieferungen, Verladung) ist
davon auszugehen, dass keine tieffrequenten Gerdusche vorliegen. Teile der mdglichen
Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakte-
ristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der relativ
geringen Anzahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fur informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerduschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerdusche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der
TA Larm auszugehen. Stol3- oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig,
jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Ruckfahrtwarnsignals ist auf
Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Ky = 3 dB inner-
halb des Emissionsansatzes fir die Rangiertatigkeiten der Lkw berticksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen beriicksichtigt.

6.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen untersucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

» Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
* Verladevorgange Lwamax = 121 dB(A);
*  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 100 dB(A);
*  Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
*  Presscontainer Lwamax = 98 dB(A);

* Abholung Container Lwamax = 126 dB(A);
* Gabelstapler Lwamax = 110 dB(A);
*  Mobilkran Lwamax = 117 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fir jeden Immissionsort die schalltechnisch unginstigste
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(d. h. mit den hdchsten Immissionen verbundene) Position fur das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch berticksichtigt.

6.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fur die Qualitdt der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ [ 2 _ T2
Oges_\/oprog"-gt mit Ot_\/0r+0p

Darin sind:

ogees = Gesamtstandardabweichung als Maf fir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen/Geraten

OR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Gpog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten Bei-
tragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Beurtei-
lungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Hbéhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion oy (Breite der Funktion). Gemaf der Veroffentlichungen des
Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrage zur Unsicherheit der Eingangsdaten haufig
Werte von or = 0,5 dB und op = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt sich damit
eine Unsicherheit von .= 1,3 dB fir die modellunabhangigen Eingabegrofien.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Maf fir die Standardabweichung Oerg im Sinne von o.g. For-
mel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsdchlichen Schwankungen der Immissionspegel

VL 8617-1
29.06.2023
Druckdatum:
8.11.2023

Seite 35 von 47



PEULZ

CONSULT

an. Daraus ergeben sich die dazugehérigen Standardabweichungen gemafl nachfolgender
Tabelle:

Tabelle 6.7: Standardabweichung des Prognosemodells

mittlere Hohe Abstand
0-100 m 100 — 1000 m
0-5m Gprog = 1,5 dB oprog = 1,5 dB
5-30m Grrog = 0,5 dB oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

— 2 2 2 _ 2 2_
0 0=V 02+ 07402 =11,57+1,3=2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachlitera-
tur wird fur die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte Stan-
dardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert und auf
den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

L,=L,+1,280,,=L,+2,56dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze lberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der berech-
nete Beurteilungspegel L, stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze L., die Differenz
zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L. und dem tatsachlichen Pegel also mehr
als 2,56 dB betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich,

da die vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalansatzen

(Takt-Maximal-Mittelungspegels Larrq fiir die Emissionsansatze) durchgefiihrt wurden
(,worst-case“-Ansatz).

Bezogen auf den Gewerbeldrm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (1IBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Ju-
ris 119ff) bestatigt.
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7 SchallschutzmaBBnahmen

7.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Maflnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LirmschutzmaBnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 4 enthommen werden kann, liegen an allen Au-
Renfassaden des geplanten Gebdudekomplexes hohe Verkehrslarmimmissionen vor, die die
Orientierungswerte der DIN 18005 um mehr als 10 dB tberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmalRnahme wiirde der Bau einer Larmschutzwand entlang der Berg-
heimer Strale bedeuten.

Ein effektiver aktiver Schallschutz fir alle geplanten Geschosse miisste aber in einer der zu
schutzenden Bebauung ahnlichen Héhe (etwa 10 - 12 m) errichtet werden. Eine solche Ab-
grenzung der Plangebaude erscheint aus stadtebaulichen Aspekten jedoch fragwiirdig.

An den larmabgewandten Fassaden — abgesehen von den Schneisen an den Fugen zum In-
nenhof — liegen deutlich geringere Verkehrslarmbelastungen vor.

Durch die Bebauung entlang der Bergheimer Stral3e wird es langfristig zu einem Schutz der
hinteren Baufelder kommen (siehe Anlagen 4.2.1/2). Im Hinblick auf die Uberschreitung des
kritischen Schwellenwertes von 60 dB(A) nachts lediglich im Bereich der ersten Baureihe zur
Bergheimer Stral3e, scheint eine bedingte Festsetzung der ersten Baureihe zum Schutz der
dahinterliegenden Wohngebaude nicht zwingend erforderlich.

Es werden daher passive SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

VL 8617-1
29.06.2023
Druckdatum:
8.11.2023

Seite 37 von 47



PEULZ

CONSULT

7.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmalRnahmen méglich. Dies sind z.B.:
*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)
* Einbau schalldammender Fenster
*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade
*  Akustisch gunstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes sogenannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kennzeichnung
von malfigeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafd DIN 4109 [8] an
den Fassaden getroffen.

«  Erlduterungen zu mafigeblichen AuRenlarmpegeln gemal DIN 4109

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmaflinahmen gemaf der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "mafigeblichen Au3enldarmpegel" heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maRgeblichen Aulienlarmpegel von den berechneten Beurtei-
lungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzlglich des Zuschlages von 3 dB.

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des malfigeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aufenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm etc.) in die Berechnung
des mafgeblichen AuRenlarmpegels ein.
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Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert wird.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maR3geblichen Aul3enlarmpegels fir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen. GemafR der Anlage A 5.2/2
der Verwaltungsvorschrift technischer Baubestimmungen in NRW ist die vorgenannte Minde-
rung des Schienenlarms jedoch erganzend ,mit der Bauaufsichtsbehérde abzustimmen. Er-
forderlichenfalls ist eine gutachterliche Stellungnahme eines Sachversténdigen einzuholen.*
Verschiedene Fachartikel zeigen, dass der oben genannte Wert ein sinnvoller Korrekturwert
ist. Hier ist vor allem die Verdffentlichung von A. Meier ,Schallschutz gegen Auf3enlarm in
DIN 4109 — Anforderungen und Hintergriinde“, Bauphysik 39 (2017), Heft 4, Seiten 272 bis
276 zu nennen. Daher wird der Korrekturwert im Folgenden, wie in der DIN 4109 beschrie-
ben, angesetzt.

Ausgehend von den berechneten maligeblichen AulRenlarmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Auf3enbau-
teile wie folgt vor:

»  Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Gemafy DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-Mal erf. Ry s der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
héangigkeit des malfigeblichen AuBenlarmpegels L. und der unterschiedlichen Raumarten
KRaumart ZU

erf ° R w,ges:La_KRaumart

Hierbei ist als Mindestanforderung:

+ erf. R\ges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsraume o.4.
¢ erf. R'wges = 35 dB flir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:
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Tabelle 7.1: Korrekturwert AuRenlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume
Bettenrdume in in Wohnungen, L.
. . Biiroraume und
Krankenanstalten Ubernachtungsraume, .
. . . . . Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsraume und Ahnli-
ches
Kraumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem malgeblichen Aulienlarmpegel von
66 dB(A) ein erf. R'wges= 36 dB und bei einem malgeblichen Auflienlarmpegel von 70 dB(A)
ein erf. R'wges = 40 dB jeweils fir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R’y ges ist in Abhangigkeit vom
Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aulenflaiche eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

S
R' _—2dB>erf.R' _+10I S
w,ges erf w, ges g( 0,8SG)

mit:

KAL:101g( 5 8‘55 )
> G

* Anforderungen an Wande / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen Auflenbauteile sowie der GréRe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o. a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Maf}
erf. R'wges im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmm-Mal der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 8 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen ergebenden
mafgeblichen AuRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schallddmmung der AuRenbauteile gemaf’ DIN 4109 dargestellt.

VL 8617-1
29.06.2023
Druckdatum:
8.11.2023

Seite 40 von 47



PEULZ

CONSULT

Die héchsten berechneten mafRgeblichen Auflenlarmpegel betragen 75 dB(A) an der Berg-
heimer Stralle (Immissionsorte 2 und 9), woraus sich iberschlagig ein gefordertes, gesam-
tes bewertetes Bau-Schallddmm-MalR erf. R'ugs bei einer Wohnnutzung von erf.
R'wges = 45 dB ergibt.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor. An der straRenabgewandten Fassade zum Innenhof liegen maximal AuRen-
larmpegel von bis zu 68 dB(A) vor (Immissionsort 10).

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maRgeblichen
AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als Ein-
gangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenldrm nach DIN 4109 [5] die-
nen. In dem Schallschutznachweis gegen Aufienlarm werden individuell fir die geplanten
Raume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der mafigeblichen Au-
Renlarmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmale sind lediglich Gberschlagig
ermittelte Angaben zur Orientierung.

Bei den zuvor beschriebenen Ausfiihrungen ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich
bei maflgeblichen Aufdenlarmpegeln von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" An-
forderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits von den
heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten ublicher
Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhaltnis von Auflenwand zu Fenster in der
Regel erfillt wird.

SchallschutzmaRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fiir die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsraumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall ist daher bei der Grundrissgestaltung insbesondere der Wohnungen
entlang der Bergheimer Stral’e bei Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A) tags oder
60 dB(A) nachts darauf zu achten, dass jede Wohnung auch Aufenthaltsraume zum ge-
schutzten Innenhof / zur stralenabgewandten Fassade aufweist.

»  SchallschutzmaRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
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haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRBen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Fur Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natiirliche Fensterliiftung ohne geeignete
SchallschutzmalRnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.
Dies betrifft hier quasi alle Fassaden, bis auf einzelne Bereiche im Nordwesten des Plange-
biets (Anlage 4.2). Bei freier Schallausbreitung im Plangebiet ist der gesamte Geltungsbe-
reich betroffen.

* AuBRenwohnbereiche

AuRenwohnbereiche sind entlang der Bergheimer Stra’e vorzugsweise an den larmabge-
wandten Fassaden bzw. im schallgeschiitzten Innenhof anzuordnen.

Fir AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewerbe-
gebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.* (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

An den Fassaden zur Bergheimerstralle liegen im Plangebiet Beurteilungspegel fir die Ver-
kehrslarmimmissionen von mehr als 60 dB(A) / 62 dB(A) im Tageszeitraum vor, bei denen
keine uneingeschrankte Kommunikation auf AuRenwohnbereichen mehr sichergestellt ist.

Sollten an diesen Fassaden / in diesen Bereichen Auflenwohnbereiche eingerichtet werden,
wird die Ergreifung zusatzlicher schallmindernder MaRnahmen, wie bspw. der Einbau von
Verglasungselementen, notwendig. Fir die vorgenannten Bereiche im Plangebiet mit Beur-
teilungspegeln von mehr als 60 / 62 dB(A) im Tageszeitraum ist im Bebauungsplan die Er-
greifung zusatzlicher schallmindernder Ma3nahmen (wie bspw. der Einbau von Verglasungs-
elementen) festzusetzen, durch welche sichergestellt wird, dass Beurteilungspegel von 60 /
62 dB(A) tags auf den AuRenwohnbereichen nicht Uberschritten werden.

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen, wenn
zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.
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8 Zusammenfassung

In Rommerskirchen ist auf einem Areal, das im Siden an die Giller Stra3e, im Osten an die
Bergheimer Stralle (B477), im Norden an landwirtschaftliche Flachen und im Westen an be-
gleitende Grinflachen des Gillbaches grenzt, die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 53
,Giller Hofe* geplant. Dieses Plangebiet ist etwa 6,5 Hektar grof3 und umfasst die Flurstiicke
164, 544 und 593 des Flurs 15 der Gemarkung Rommerskirchen.

Verkehrslarm

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden bei freier Schallausbreitung im Plangebiet in ei-
ner H6he von 2 m und 8 m Uber dem Gelande im Tageszeitraum vor allem bedingt durch die
geplante ErschlieBungsstralRe nur in Teilen des Plangebiets eingehalten. Im Nachtzeitraum
wird der Orientierungswert im gesamten Gebiet Uberschritten.

In relativ geringem Abstand zur Stralle werden die Orientierungswerte tags um bis zu 14 dB
und nachts um bis zu 17 dB Uberschritten. Die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesund-
heitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A) tags wird knapp eingehalten. Die ver-
waltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von
60 dB(A) nachts wird nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten. Nur im unmittelbaren
Nahbereich der Stralte wird dieser Schwellwert berschritten.

Im westlichen Teil des Plangebiets sind bis zu einem Abstand von etwa 45 bis 65 m zur Stra-
Re selbst bei freier Schallausbreitung AulRenwohnbereiche aus schalltechnischer Sicht mog-
lich, da Beurteilungspegel von 62 dB(A) tags unterschritten werden und damit ausreichende
Kommunikationsméglichkeiten gegeben sind. In den durch eine Bebauung geschitzten La-
gen zur StralRen-abgewandten Seite ist jedoch auch bei geringeren Abstédnden gegebenen-
falls mit einer deutlichen Pegelminderung zu rechnen, welche zu einer deutlichen Unter-
schreitung des oben genannten Schwellwerts flihren sollten. Aufienwohnbereich unmittelbar
an der Bergheimer Stralte sollten vermieden werden, oder missten mit zusatzlichen Schall-
schutzmalinahmen ertiichtigt werden.

Um auf Uberschreitungen von Orientierungs- und Grenzwerten zu reagieren, kénnen ver-
schiedene passive (Grundrissoptimierung, Verlegen der Schlafbereiche, Dammung etc.)
oder aktive Mallnahmen (z. B. Larmschutzwéande) ergriffen werden. Generell ist aktiven
MaRnahmen der Vorzug zu geben, jedoch ware in diesem Fall auch beispielsweise eine ab-
schirmende Bebauung entlang der StralRe denkbar, mit geeigneten Grundrissen, welche die
dahinterliegenden Bereiche schitzt.
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Im vorliegenden Fall ist bei der Grundrissgestaltung insbesondere der Wohnungen entlang
der Bergheimer Stralie bei Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A) tags oder 60 dB(A)
nachts darauf zu achten, dass jede Wohnung auch Aufenthaltsrdume zum geschitzten In-
nenhof / zur strallenabgewandten Fassade aufweist.

Insbesondere bei Raumen, die prinzipiell zum Schlafen genutzt werden konnen, ist zu
beachten, dass geeignete MinderungsmalRnahmen (z. B. schallgedampfte Liftungseinrich-
tungen) implementiert werden, wo im hierfir maRgeblichen Nachtzeitraum der Orientie-
rungswert von 45 dB(A) Uberschritten wird.

Aufgrund der an den zur Bergheimer Stral’e gerichteten Fassaden erreichten Beurteilungs-
pegeln fir den Verkehrslarm von durchweg mehr als 60 dB(A) tags sind Anforderungen an
die Schalldammung der Aufienbauteile entsprechend einem mindestens einzuhaltenden be-
wertetem Schalld@mmmal fir eine Wohnnutzung von mindestens R'yes = 45 dB notwendig.

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel 4.2).

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhdhung des Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich an Immissionsorten an den Straf3en in der Umgebung des Plangebietes
eine Erhéhung der Strallenverkehrslarmimmissionen. Da es sich durchweg um stark fre-
quentierte StraRen handelt, ist die Erhdhung jedoch vergleichsweise gering.

Ursache fir die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV stellt aber nicht
der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des Planvorhabens dar, sondern die bereits im
Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelastung. Zudem wirken die Fassaden reflektie-
rend, was zu einer Erhéhung des Pegels an den gegenlberliegenden Gebauden an der
Bergheimer Stral3e fuhrt.

Am Immissionsort U5 erhdhen sich die Beurteilungspegel von 66 dB(A) tags und 59 dB(A)
um bis zu 1,2 dB auf bis zu 67 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Am Immissionsort U1 liegen
noch hdhere Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts vor. Hier
kommt es jedoch nur zu einer geringfigigen Erhéhung um bis zu 0,1 dB. Inwieweit hier im
weiteren Verfahren zusatzliche Schutzmalinahmen, wie z.B. das Angebot flr passiven
Schallschutz an den betroffenen Gebauden. ergriffen werden sollen, muss im weiteren Ver-
fahren abgewogen werden.

An den Ubrigen betrachteten Immissionsorten liegen geringere Verkehrslarmimmissionen un-
terhalb der kritischen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts vor. Hier
kommt es am Immissionsort U4 zu den grofiten Pegelerh6hungen im Planfall von bis zu
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1,6 dB. In Anlehnung an die 16. BImSchV liegt hier demnach keine wesentliche Anderung
vor.

Gewerbeldrm

Die Immissionsberechnungen erfolgten geman der in Kapitel 4.4 beschriebenen Vorgehens-
weise sowohl! unter der Annahme einer freien Schallausbreitung im Plangebiet in Form von
Rasterlarmkarten als auch als Geb&udeldrmkarte fur die Gebaude im Plangebiet unter Be-
ricksichtigung der geplanten Bebauung als reflektierende und abschirmende Korper.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm sind ausfihrlich in den An-
lagen 7 und 8 so dargestellt.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Berticksichtigung der in Kapitel 6.2 aufgefiihrten
Nutzungsansétze die Immissionsrichtwerte sowie die kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen
der TA Larm tags und nachts eingehalten.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hubs
(Messstellenleitung)

M/ }—M/\/
i.A. Dr. André Haselier
(Projektmitarbeit)
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Anlage 1.1:
Lageplan mit den berucksichtigten Stral3en und Knotenpunkten, den Bestandsgebauden
und dem Plangebiet
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Anlage 1.2:

Lageplan mit den geplanten Gebauden des stadtebaulichen Konzepts und Lage der PEUTZ
bertcksichtigten Immissionsorte fur die Einzelpunktberechnungen Verkehrslarm
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Anlage 1.3.1: Lageplan mit den geplanten Gebauden des stadtebaulichen Konzepts
und Lage der berucksichtigten Immissionsorte fur die Einzelpunktberechnungen sowie
Position der Gewerblarmquellen noérdlich des Plangebiets
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Anlage 1.3.2: Lageplan mit den geplanten Gebauden des stadtebaulichen Konzepts
und Lage der berucksichtigten Immissionsorte fur die Einzelpunktberechnungen sowie
Position der Gewerblarmquellen sudlich des Plangebiets
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Anlage 1.4:

Entwurf des Bebauungsplans mit den geplanten Gebauden des stadtebaulichen Konzepts PEUTZ
und Lage der bestehenden Bebauung im Umfeld
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Gewerbelarm

Anlage 1.5: Lageplan mit den geplanten Gebauden des stadtebaulichen Konzepts
und Lage der berucksichtigten Immissionsorte fur die Einzelpunktberechnungen
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Anlage 2.1: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht
p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit flr Tag und Nacht
Dsp,pkw dB Strafendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,Lkw dB Stralendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
L' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 - Nullfall PEUIZ

CONSULT

Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % | km/h | km/h| dB dB dB dB
B477 BahnstraRe 1| 14.000 | 0,0575 0,0100| 805 140 1,1 2,6 2,6 4,8 50 50 0,0 0,0 83,2 76,1

B477 Bergheimer StralRe
bis Einmiindung Giller 2| 6.700 |0,0575 0,0100| 385 67 1,5 3,6 3,6 6,6 50 50 0,0 0,0 80,2 73,3
Stralle

B477 Bergheimer StralRe
Einmindung Giller StraRe 3| 6.500 |0,0575 0,0100| 374 65 1,6 3,8 3,8 7,0 50 50 0,0 0,0 80,1 73,2
bis Ortsausgang

Vanikumer StraRe: stidlich

des Kreisverkehrs bis 4] 3.500 |0,0575 0,0100( 201 35 1,7 2,8 2,8 3,3 50 50 0,0 0,0 77,2 69,8
B59n
B 59n 5] 12.900 | 0,0575 | 0,0100 ( 742 129 2,4 5,6 56 @ 10,5 100 @ 100 0,0 0,0 89,3 82,5

VL 8617-1-29.06.2023 - Anlage 2.1 - Seite 2



Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 - Nullfall PEUIZ

CONSULT

StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P4 o] Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'

Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % | km/h | km/h| dB dB dB dB

Venloer Strale: ostlich
Einmindung 6| 11.200 | 0,0575 0,0100| 644 112 0,6 1,0 1,0 1,2 50 50 0,0 0,0 81,8 74,3
Kastanienallee

Venloer StraRe: westlich
Einmindung
Kastanienallee bis
Albrecht-Direr-Allee

7] 9.700 |0,0575 0,0100( 558 97 11 1,8 1,8 2,1 50 50 0,0 0,0 81,4 73,9

Venloer StraRe:
Einmindung Albrecht-
Direr-Allee bis
Nettersheimer Weg

8| 7.400 |0,0575 0,0100( 426 74 1,2 2,1 2,1 2,5 50 50 0,0 0,0 80,3 72,9

Venloer Stralle:
Nettersheimer Weg bis 9| 7.200 |0,0575  0,0100| 414 72 1,3 2,2 2,2 2,6 50 50 0,0 0,0 80,2 72,8
Doktorgasse

Venloer StraRe:
Doktorgasse bis
Kreisverkehr 10/ 7.000 |0,0575  0,0100( 403 70 1,2 2,1 2,1 2,5 50 50 0,0 0,0 80,1 72,6
(Einmindung von

Vanikumer Str, und Alfred
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 - Nullfall PEUIZ

CONSULT

StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P4 o] Pwm v Dsp,piw | Dsp, kw Lw'

Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % | km/h | km/h| dB dB dB dB

B477 Bergheimer Strale

: ) 11| 6.500 | 0,0575 0,0100( 374 65 1,6 3,8 3,8 7,0 100 | 100 0,0 0,0 85,9 79,0
Ortsausgang bis 70 Schild

B477 Bergheimer StralRe

Lo 12| 6.500 | 0,0575 0,0100| 374 65 1,6 3,8 3,8 7,0 70 70 0,0 0,0 83,1 76,3
70 Schild bis B59
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Anlage 2.2: Ldngenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fiir Tag und Nacht
p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit flr Tag und Nacht
Dsp,pkw dB Strafendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,Lkw dB Stralendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
L' dB langenbezogener Schallleistungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 - Planfall PEUIZ

CONSULT

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,piw| Dsp,kw Lw'
Tag | Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h | % % % % % % % % | km/h | km/h| dB dB dB dB
B477 BahnstraRe 1| 14.400 | 0,0575 0,0100| 828 144 1,1 2,6 2,6 4,8 50 50 0,0 0,0 83,3 76,2

B477 Bergheimer StralRe
bis Einmindung Giller 2| 7.100 |0,0575 0,0100( 408 71 1,5 3,6 3,6 6,6 50 50 0,0 0,0 80,4 73,5
Stralle

B477 Bergheimer Strale
Einmindung Giller
Straf3e bis Ortsausgang

w

6.900 [0,0575 0,0100( 397 69 1,6 3,8 3,8 7,0 50 50 0,0 0,0 80,4 73,5

Vanikumer StraRe:
sudlich des Kreisverkehrs 4 3.500 |0,0575 0,0100| 201 35 1,7 2,8 2,8 3,3 50 50 0,0 0,0 77,2 69,8
bis B59n

B 59n 5| 13.300 | 0,0575 0,0100( 765 @ 133 2,4 5,6 56 | 10,5 100 | 100 0,0 0,0 89,4 82,7

Venloer Strale: 6stlich
Einmindung 6| 11.600 | 0,0575|0,0100| 667 | 116 0,6 1,0 1,0 1,2 50 50 0,0 0,0 82,0 74,5
Kastanienallee

Venloer StraRe: westlich
Einmindung
Kastanienallee bis
Albrecht-Direr-Allee

7| 10.100 | 0,0575 0,0100( 581 | 101 11 1,8 1,8 2,1 50 50 0,0 0,0 81,6 74,1
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemal RLS-19 - Planfall EUIZ
CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,piw| Dsp,kw Lw'
Tag | Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Venloer StraRe:
Einmandung Albrecht- 8| 7.800 |0,0575 0,0100| 449 78 12 21| 21 25 50 50 | 00| 00| 8,5 @731
Diirer-Allee bis
Nettersheimer Weg
Venloer Stralle:
Nettersheimer Weg bis 9| 7.600 |0,0575 0,0100| 437 76 1,3 2,2 2,2 2,6 50 50 0,0 0,0 80,4 73,0
Doktorgasse
Venloer Stralle:
Doktorgasse bis
Kreisverkehr 10| 7.400 |0,0575 0,0100| 426 = 74 1221 | 21 25 50 50 [ 00 | 00 | 803 729
(Einmindung von
Vanikumer Str. und
Alfred-Nobel-Allee
B477 Bergheimer Strale
Ortsausgang bis 70 111 6.900 |0,0575 0,0100| 397 69 1,6 3,8 3,8 7,0 100 100 0,0 0,0 86,2 79,2
Schild
B477 Berghei Stral
ergheimer straise 12| 6.900 |0,0575 0,0100| 397 69 16 38| 38 70 70 70 | 00 | 00 | 84 766
70 Schild bis B59
Erschliessungsstralle 13 719 0,0575 0,0100| 41 7 0,3 0,3 0,4 0,4 50 50 0,0 0,0 69,7 62,1
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Anlage 3:

Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m | 5m | 0m|4m|5m
2 | Giterzug (bespannt mit V-Lok) 64,0 32,0 100 466 | - 19241663 - 1924663 -
- | Gesamt 64,0 32,0 - - | - 1924166,3] - 1924/66,3| -
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -
Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m |(5m | 0m|4m|5m
2 | Giterzug (bespannt mit V-Lok) 64,0 32,0 100 466 | - 192,41663| - 1924663 -
- | Gesamt 64,0 32,0 - - | - 19241663] - 1924/66,3| -
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - - -
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Anlage 4.1:
DIN 4109; Einzelpunktberechnungen

Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maligebliche Aullenlarmpegel nach

PEUZ

Immissionspunkt Orientierungswert Strale Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuRenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk [ Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 o} EG WA 55 45 59 52 43 43 59,1 52,5 4.1 7,5 55 40 64 66
1.0G WA 55 45 60 53 46 46 60,2 53,8 5,2 8,8 55 40 65 67
2.0G WA 55 45 61 54 48 48 61,2 55,0 6,2 10,0 55 40 65 68
2 SO EG WA 55 45 67 61 43 43 67,0 61,1 12,0 16,1 55 40 71 75
1.0G WA 55 45 67 60 46 46 67,0 60,2 12,0 15,2 55 40 71 74
2.0G WA 55 45 67 60 49 49 67,1 60,3 12,1 15,3 55 40 71 74
3 NW 2.0G WA 55 45 53 47 41 41 53,3 48,0 - 3,0 55 40 61 62
4 NW EG WA 55 45 52 45 Y| Y| 52,3 46,5 - 1,5 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 47 42 42 53,3 48,2 - 3,2 55 40 61 62
5 o} EG WA 55 45 58 50 Y| Y| 58,1 50,5 3,1 55 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 58 50 44 44 58,2 51,0 3,2 6,0 55 40 63 64
2.0G WA 55 45 57 50 45 45 57,3 51,2 2,3 6,2 55 40 63 64
6 N EG WA 55 45 54 46 34 34 54,0 46,3 - 1,3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 47 35 35 54,1 47,3 - 2,3 55 40 61 61
7 SW EG WA 55 45 61 54 46 46 61,1 54,6 6,1 9,6 55 40 65 68
1.0G WA 55 45 61 54 50 50 61,3 55,5 6,3 10,5 55 40 66 68
2.0G WA 55 45 62 55 54 54 62,6 57,5 7,6 12,5 55 40 66 70
8 SW 2.0G WA 55 45 63 56 52 52 63,3 57,5 8,3 12,5 55 40 67 70
9 SO EG WA 55 45 68 61 47 47 68,0 61,2 13,0 16,2 55 40 72 75
1.0G WA 55 45 68 61 49 49 68,1 61,3 13,1 16,3 55 40 72 75
2.0G WA 55 45 67 60 51 51 67,1 60,5 12,1 15,5 55 40 71 74
10 SW EG WA 55 45 59 52 51 51 59,6 54,5 4,6 9,5 55 40 64 67
1.0G WA 55 45 60 53 52 52 60,6 55,5 5,6 10,5 55 40 65 68
11 NO EG WA 55 45 52 45 40 40 52,3 46,2 - 1,2 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 46 43 43 53,4 47,8 - 2,8 55 40 61 61
12 SO EG WA 55 45 53 47 43 43 53,4 48,5 - 3,5 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 55 48 46 46 55,5 50,1 0,5 5,1 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 56 49 49 49 56,8 52,0 1,8 7,0 55 40 62 64
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Anlage 4.2.1:
Darstellung der Beurteilungspegel Verkehrslarm gemaf DIN 18005
Gebaudelarmkarte unter Berlcksichtigung der Plangebaude

pEULZ

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45< <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65</ |<=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <[
Legende
Gebaude
Bestand

I:] Industriehalle/Raum
- Dach als Quelle

Fassade als Quelle

I:] Durchdringendes Bauteil
@ Punktschallquelle

- Flachenschallquelle
I:] Plangebiet

=JBE= StralRe Bestand

Emissionen Stralte
Bestand

ir Rriickenwidearlaner

Mafstab 1:4000

0 20 40 80 120 160
I TN

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
Kartengrundlage Stral3en/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
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Anlage 4.2.2:
Darstellung der Beurteilungspegel Verkehrslarm gemaf DIN 18005
Gebaudelarmkarte; freie Schallausbreitung im Plangebiet

pEULZ

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45< <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65</ |<=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <[
Legende
Gebaude
Bestand

I:] Industriehalle/Raum
- Dach als Quelle

Fassade als Quelle

I:] Durchdringendes Bauteil
@ Punktschallquelle

- Flachenschallquelle
I:] Plangebiet

=JBE= StralRe Bestand

Emissionen Stralte
Bestand

ir Rriickenwidearlaner

Mafstab 1:4000

0 20 40 80 120 160
I TN
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Anlage 4.3:
Darstellung der Beurteilungspegel Strasse gemald DIN 18005,
flachenhafte Darstellung, in 2m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ
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Gebaude
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\\ Planung
I:] Plangebiet

=JWE= Strale Bestand

Emissionen Stralte
Bestand
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Anlage 4.4:
Darstellung der Beurteilungspegel Strasse gemald DIN 18005,
flachenhafte Darstellung, in 8m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ
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Anlage 4.5: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Bewertung in Anlehnung an die 16.

PEUZ

BImSchV
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert]
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
U1 | BahnstralRe 104 NW EG w 59 49 69 62 69 62 0,1 0,1 10,0 13,0
NW 1.0G w 59 49 70 63 70 63 0,1 0,1 10,3 13,3
NW 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,2 0,2 10,7 13,7
U2 | Breslauer Stralle 39 NW EG W 59 49 58 51 59 52 0,9 1,0 - 2,5
NW 1.0G w 59 49 59 52 60 53 0,8 0,9 0,3 3,6
NW 2.0G w 59 49 61 55 61 56 0,6 0,4 2,0 6,1
U3 | Giller Hohe 1 NW 1.0G W 59 49 60 53 61 54 0,9 1,0 1,7 5,0
NW 2.0G W 59 49 61 54 62 55 0,8 0,7 2,4 5,5
U4 | Bergheimer StralRe 61 NW EG W 59 49 61 54 62 56 1,3 1,5 2,8 6,2
NW 1.0G w 59 49 62 56 64 57 1,2 1,5 4,2 7,7
NW 2.0G w 59 49 63 56 64 57 1,4 1,4 4,6 7,9
U5 | Bergheimer StralRe 57 NW EG W 59 49 66 59 66 60 0,8 0,9 7,0 10,3
NW 1.0G W 59 49 66 59 67 60 1,0 1,2 7.3 10,7
NW 2.0G w 59 49 66 59 67 60 1,1 1,1 7,2 10,4

U6 | Giller Stralte 72 N EG w 59 49 52 46 51 46 -1,4 0,0 - -

N 1.0G W 59 49 57 53 56 53 -0,5 -0,1 - 3,6
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Anlage 4.6: Tabelle Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Einfluss der Erschliessungsstral’e auf das Umfeld

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung
einstufung Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
u1 Bahnstralle 104 NW EG W 59 49 31 23 - -
NW 1.0G w 59 49 31 24 - -
NW 2.0G w 59 49 32 25 - -
u2 Breslauer StralRe 39 NW 2.0G W 59 49 44 37 - -
NW EG W 59 49 Y| 34 - -
NW 1.0G w 59 49 43 36 - -
u3 Giller Hohe 1 NW 1.0G w 59 49 45 38 - -
NW 2.0G W 59 49 46 38 - -
U4 Bergheimer Stralle 61 NW 1.0G w 59 49 48 41 - -
NW 2.0G W 59 49 49 Y| - -
NW EG w 59 49 47 40 - -
us Bergheimer Stralle 57 NW EG W 59 49 44 36 - -
NW 1.0G W 59 49 46 38 - -
NW 2.0G W 59 49 47 39 - -
ue Giller StraRe 72 N EG w 59 49 40 32 - -
N 1.0G w 59 49 41 33 - -
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Anlage 5.1:
Darstellung der Beurteilungspegel TA Larm; Ausbreitungsrechnung gemalf} DIN 9163-2, PEUTZ
flachenhafte Darstellung, in 2m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Beurteilungspegel
in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende

Gebaude
Bestand
Industriehalle/Raum

/]

[ ]

- Dach als Quelle
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Baugrenzen
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Anlage 5.2:
Darstellung der Beurteilungspegel TA Larm; Ausbreitungsrechnung gemalf} DIN 9163-2, PEUTZ
flachenhafte Darstellung, in 8m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Beurteilungspegel
in dB(A)
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60 < <=65
65 < <=70
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80 <
Legende
Gebaude
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Fassade als Quelle
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Anlage 6.1.1:
Darstellung der Beurteilungspegel TA Larm; Ausbreitungsrechnung gemalf} DIN 9163-2;
Einzelpunktberechnung inklusive Umfeld

pEULZ

Beurteilungspegel

in dB(A)
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Anlage 6.1.2:
Darstellung der Beurteilungspegel TA Larm; Ausbreitungsrechnung gemalf} DIN 9163-2; PEUTZ
Gebaudelarmkarte

Beurteilungspegel
in dB(A)
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Anlage 6.2:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel

EUIZ

Name Quell- X Y L'w Lange / Ki KT Lw LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache

m m dB(A) m,m? dB | dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Zentrale Ablut Punkt 338023| 5656002 828 700 00 | 00 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
Dachbereich West
Zuluft/ ADIUM BELTED | py iy 338061 5656074 828| 630 00 | 00 | 630 304 48,1 57,1 56,5 54,7 55,9 53,2 496
Betrieb 1 Flache 338312| 5655943 828 699 10223.4] 00 | 0,0 110,0 100,0 84,4 90,4 94,3 101,1 103,5 106,0 102,3 95,2
ﬁ]'r‘;ar‘::gf“rm Punkt 338039 5656101 733 650 00 | 00 65,0 32,4 50,1 59,1 58,5 56,7 57,9 55,2 51,6
Kihlaggregate
Kiiche vor Punkt 338024| 5656119 726 580 00 | 00 58,0 254 43,1 52,1 515 49,7 50,9 48,2 44,6
Westwand
Kihlaggregate
Kiiche vor Punkt 338022| 5656117 733 580 00 | 00 58,0 254 43,1 52,1 515 49,7 50,9 48,2 44,6
Westwand
Kuhlaggregate
Kiiche vor Punkt 338022| 5656114 734 580 00 | 00 58,0 254 43,1 52,1 51,5 49,7 50,9 48,2 44,6
Westwand
Kihlaggregate
Kiiche vor Punkt 338020 5656112 733 580 00 | 00 58,0 254 43,1 52,1 515 49,7 50,9 48,2 44,6
Westwand
f:;ler:nsgve”adung Flache 338200 5656029 791 743 3741 00 | 00 100,0 110,0 82,2 85,2 90,2 94,2 95,2 93,2 86,2 76,2
Betrieb 2
Hauptgebaude-Fass |Flache 337895 5656039 720 638 419 00 | 00 80,0 47,4 65,1 74,1 73,5 7,7 72,9 70,2 66,6
ade 01
Betrieb 5b-Dach 01 |Flache 338182| 5656028 887| 32,0 1130,5| 0,0 | 0,0 62,6 25,2 38,3 50,9 61,3 54,4 47,6 36,5 24,3
Sigfb Sb-Fassade |p.he 338175 5656015 828 320 3192 00 | 00 57,1 19,7 32,8 45,4 55,8 48,9 42,1 31,0 18,8
Ssg;eb Sb-Fenster |1 he 338175 5656015 86,0 74,0 530 00 | 00 91,2 39,9 55,0 67,6 83,0 86,1 87,3 82,2 70,0
Betrieb 5b-Fenster .
o Flache 338175 5656015 811 740 530 00 | 0,0 91,2 39,9 55,0 67,6 83,0 86,1 87,3 82,2 70,0
Betrieb 5b-Fenster .
ohon Flache 338199 5656019 86,0| 74,0 428 00 | 00 90,3 39,0 54,1 66,6 82,0 85,2 86,4 81,2 69,1
Sﬁfgsb Sb-Fenster |1 he 338199 5656020 81,1| 740 425 00 | 00 90,3 39,0 54,1 66,6 82,0 85,2 86,4 81,2 69,1
Stir;eb Sb-Fenster | he 338192 5656040 86,0 74,0 420 00 | 00 90,2 38,9 54,0 66,6 82,0 85,1 86,3 81,2 69,0
Betrieb 5b-Fenster .
o Flache 338193| 5656039 802| 740 390 00 | 00 89,9 38,6 53,7 66,2 81,6 84,8 86,0 80,8 68,7
pniieferung Beie | piscne 338193| 5656044 77| 644 1836| 00 | 30 | 870 108,0 67.3 703 764 794 833 80,3 744 66,3
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Anlage 6.2:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel

EUIZ

Name Quell- X Y L'w Lange / Ki KT Lw LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

typ Flache

m m dB(A) m,m? dB | dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

g‘:i”eb Sb-Fassade |p.he 338199 5656019 828 320 260,2| 00 | 00 56,2 18,8 31,9 44,5 54,9 48,0 41,2 30,1 18,0
Betrieb Flache 338087 5656062 793| 320 1432| 00 | 00 53,6 16,3 294 419 52,3 45,5 38,7 27,5 15,4
4-Fassade_Sued
Betrieb 4-Rolltor _|Flache 338083| 5656064 775 740 170 00 | 00 86,5 35,2 50,3 62,9 783 81,4 82,6 775 65,3
Sﬁfgr‘?b A-Fenster | psche 338077 5656067 778| 740 98| 00 | 00 83,9 32,6 47,7 60,2 75,6 78,8 80,0 74,8 62,7
Sférfb A-Fenster | psche 338077 5656067 80,8| 74,0 98| 00 | 00 83,9 32,6 47,7 60,2 75,6 78,8 80,0 74,8 62,7
Sﬁfgfb AFenster  rische 338089 5656061 778 740 98 00 | 00 83,9 32,6 47,7 60,2 75,6 78,8 80,0 74,8 62,7
Ssg;eb AFenster  pische 338089 5656061 808 740 98 00 | 00 83,9 32,6 47,7 60,2 75,6 78,8 80,0 74,8 62,7
Sférfb A-Fenster | psche 338095 5656058 80,8| 74,0 98| 00 | 00 83,9 32,6 47,7 60,2 75,6 78,8 80,0 74,8 62,7
Betrieb
5a-Fassade_Sued_u|Flache 338142 5656032 789 320 169,5| 0,0 | 0,0 54,3 17,0 30,1 42,6 53,0 46,2 39,4 28,2 16,1
nverdeckt
Betrieb 5a-Fenster |Flache 338142| 5656032 784 740 459 00 | 00 90,6 39,3 54,4 66,9 82,3 85,5 86,7 815 69,4
ﬁ(e)trzeb Sb-Fassade |p.he 338190 5656041 832 320 2042 00 | 00 56,7 19,4 32,5 45,0 55,4 48,6 41,8 30,6 18,5
Betrieb 5b-Tor oben |Flache 338178 5656048 850 74,0 16,5 00 | 00 86,2 34,9 50,0 62,5 77.9 81,1 82,3 771 65,0
Betrieb Sb-Fenster |q: ne 338174 5656049 86,0 74,0 33 00 | 00 79,2 27,9 43,0 55,5 70,9 74,1 75,3 70,1 58,0
oben einzeln
Betrieb 5b-Tor unten |Flache 338179 5656047 791 740 241 00 | 00 87,8 36,5 51,6 64,1 79,6 82,7 83,9 78,7 66,6
Betrieb 5b-Tuer Flache 338174| 5656049 788 434 60| 00 | 00 51,2 16,5 27,6 41,1 49,5 42,6 36,8 37,7 25,6
Betrieb Flache 338106| 5656069 791 320 1485 00 | 00 53,7 16,4 29,5 42,0 52,4 45,6 38,8 27,6 15,5
4-Fassade_Ost
Sﬁfgsb AFenster  rische 338111 5656078 773 740 149 00 | 00 85,7 34,4 49,5 62,0 774 80,6 81,8 76,6 64,5
Betrieb Flache 338148 5656063 798| 320 1970 00 | 00 55,0 17,6 30,7 43,3 53,7 46,8 40,0 28,9 16,7
5a-Fassade_Nord
Betrieb 5a-Fenster |Flache 338166 5656054 782 740 216 00 | 00 87,4 36,0 511 63,7 791 82,2 83,4 783 66,2
Betrieb Flache 338139| 5656068 77.4| 434 1305| 00 | 00 64,6 29,8 40,9 54,5 62,9 56,0 50,2 51,0 38,9
5a-Schaufenster
Betrieb 4-Dach 01 |Flache 338094| 5656076 829 32,0 8773 00 | 00 61,5 24,1 37.2 49,8 60,2 53,3 46,5 354 23,2
Betrieb Flache 338112| 5656065 790 320 128,7| 00 | 00 53,1 15,8 28,9 41,4 51,8 45,0 38,2 27,0 14,9
S5a-Fassade_West
Betrieb 5a-Fenster |Flache 338112| 5656065 784 740 464 00 | 00 90,7 39,4 54,5 67,0 82,4 85,6 86,8 81,6 69,5
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Anlage 6.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel

EUIZ

Name Quell- X Y z L'w Lange / Ki KT Lw LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

typ Flache

m m m dB(A) m,m? dB | dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Ssg;eb AFenster  rische 338106| 5656069 80,5 74,0 512 00 | 00 91,1 39,8 54,9 67,4 82,8 86,0 87,2 82,0 69,9
Betrieb 4-Lichtoand | Fiache 338103| 5656064 778|740 8ol 00 | 00 | 835 32,2 473 59,8 75,2 784 79,6 744 623
Betrieb 4-Glastir _ |Flache 338108| 5656073 768 740 38| 00 | 00 79,7 28,4 43,5 56,1 715 74,6 75,8 70,7 58,5
Betrieb Flache 338103| 5656088 80,1| 32,0 761 00 | 0,0 50,8 13,5 26,6 39,1 49,5 42,7 35,9 24,7 12,6
4-Fassade_Nord
Sférfb A-Fenster s che 338111| 5656084 81,1 74,0 57 00 | 00 81,5 30,2 453 57,9 733 76,4 7.8 72,5 60,3
Ssg;eb A-Verglasung| s ne 338099 5656091 804 740 640 00 | 00 92,1 40,8 55,9 68,4 83,8 87,0 88,2 83,0 70,9
Sﬁfgfb A-Verglasung| s ne 338099 5656091 769 740 640 00 | 00 92,1 40,8 55,9 68,4 83,8 87,0 88,2 83,0 70,9
Betrieb 5a-Dach 01 |Flache 338139| 5656051 817] 320 18293 0,0 | 0,0 64,7 27,3 40,4 52,9 63,3 56,5 49,7 385 26,4
Anlieferung Betrieb 2|Flache 337908| 5656050 69.8] 67,9 813 00 | 00 87,0 108,0 67,3 70,3 76,4 794 83,3 80,3 74.4 66,3
Betrieb Flache 338079 5656079 793 320 100,6| 0,0 | 00 52,1 14,7 27,8 40,4 50,8 43,9 37,1 25,9 13,8
4-Fassade_West
Ssg;eb AFenster I rische 338077 5656076 812| 740 19,6 00 | 00 86,9 35,6 50,7 63,3 78,7 81,8 83,0 77,9 65,7
Sﬁfgr‘?b A-Fenster | pische 338077 5656076 782| 740 170 00 | 00 86,3 35,0 50,1 62,6 78,0 81,2 82,4 77,2 65,1
Betrieb 4-Verglasung|Flache 338085 5656090 808| 74,0 450 00 | 00 90,5 39,2 54,3 66,9 82,3 85,4 86,6 815 69,3
EZ:L'ngk'Oﬁ””"g Flache 338085 5656090 770 740 450 00 | 00 90,5 39,2 54,3 66,9 82,3 85,4 86,6 81,5 69,3
Betrieb 6 Innenhof | Flache 337972| 5656085 704 756 2735 00 | 0,0 100,0 110,0 82,2 85,2 90,2 94,2 95,2 93,2 86,2 76,2
Betrieb 2
Nebengebaude-Fass|Flache 337907| 5656052 709 567 213 00 | 00 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
ade 01
Betrieb 2
Nebengebaude Flache 337882 5656045 707| 558 26,2| 00 | 00 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
W1-Fassade 01
Betrieb 6 Anlieferung|Flache 337996 5656078 716| 650 1603 0,0 | 30 87,0 108,0 67,3 703 76,4 79.4 83,3 80,3 74.4 66,3
Betrieb 4 Anlieferung|Flache 338073| 5656066 752 599 5129 00 | 3,0 87,0 108,0 67,3 703 76,4 79.4 83,3 80,3 74.4 66,3
Betrieb 2
Nebengebaude-Dac |Flache 337910 5656059 731 512 753 00 | 00 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
h 01
Parken Kita Flache 337953| 5655876 729 436 880 40 | 00 63,0 100,0 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Parken Betrieb 4 |Flache 338078 5656054 752 359 5157| 40 | 0,0 63,0 100,0 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Parken Betrieb 5 |Flache 338150| 5656062 768 343 7494 40 | 00 63,0 100,0 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Parken Flache 338066 5656094 740 346 696,9] 40 | 3,0 63,0 100,0 47,2 54,2 53,3 553 57,2 552 53,3 47,2

VL 8617-1 - 29.06.2023 - Anlage 6.2 -

SoundPLAN 8.2




Anlage 6.2:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel

EUIZ

Name Quell- X Y L'w Lange / Ki KT Lw LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache
m m dB(A) m,m? dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

S:rr::” Betrieb 4  Irsche 338102| 5656094 749| 404 1804| 40 | 00 63,0 100,0 472 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 472
Betrieb 2
Nebengebaude-Fass|Flache 337913 5656066 70,9 57,0 20,1 0,0 0,0 70,0 374 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
ade 04
Betrieb 2
Nebengebaude-Fass|Flache 337912 5656058 70,9 51,9 65,3 0,0 0,0 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
ade 02
Betrieb 2
Nebengebaude Flache 337882 5656056 70,7 51,4 72,71 0,0 0,0 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
W1-Fassade 06
Kita Fahrwege Linie 337957 5655875 73,1 48,0 252 0,0 0,0 62,0 93,0 46,9 50,9 52,9 54,9 56,9 54,9 49,9 41,9
Liftung Betrieb 2 Punkt 337894 5656037 73,8 80,0 0,0 0,0 80,0 47,4 65,1 74,1 73,5 71,7 72,9 70,2 66,6
Betrieb 2
Nebengebaude Flache 337906 5656069 75,1 54,8 33,3 0,0 0,0 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
N-Dach 01
Betrieb 2
Nebengebaude Flache 337886 5656054 72,5 47,8 164,4| 0,0 0,0 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
W1-Dach 01
Parken Betrieb 5 Flache 338096 5656012 73,6 41,3 146,7| 4,0 0,0 63,0 100,0 47,2 54,2 53,3 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Betrieb 2
Nebengebaude Flache 337901 5656071 71,9 56,7 21,2 0,0 0,0 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
N-Fassade 07
Betrieb 2
Hauptgebaude-Fass [Flache 337901 5656046 72,0 49,6 109,2| 0,0 0,0 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
ade 02
Austausch Container|Flache 338204 5656020 79,0 85,7 135,2] 0,0 0,0 107,0 126,0 92,3 94,7 95,0 96,5 100,0 101,2 100,0 96,8
Austausch Container|Flache 338110 5656070 77,0 87,0 100,01 4,0 0,0 107,0 126,0 92,3 94,7 95,0 96,5 100,0 101,2 100,0 96,8
Betrieb 2
Nebengebaude Flache 337904 5656072 71,9 55,5 27,9 0,0 0,0 70,0 374 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
N-Fassade 06
Betrieb 2
Hauptgebdude-Fass [Flache 337907 5656067 72,0 53,8 42,0 0,0 0,0 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
ade 04
Papierpresse Punkt 338200 5656011 78,5 93,0 0,0 0,0 93,0 98,0 66,5 75,8 83,4 86,6 87,3 87,2 82,7 73,6
Papierpresse Punkt 338100 5656047 77,2 93,0 0,0 0,0 93,0 98,0 66,5 75,8 83,4 86,6 87,3 87,2 82,7 73,6
Betrieb 2
Nebengebaude Flache 337908 5656070 71,9 55,0 31,71 0,0 0,0 70,0 374 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
N-Fassade 05
Betrieb 5

. Punkt 338181 5656025 89,7 93,0 0,0 0,0 93,0 98,0 60,4 78,1 87,1 86,5 84,7 85,9 83,2 79,6
Haustechnik
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Anlage 6.2:

Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel

EUIZ

Name Quell- X Y L'w Lange / Ki KT Lw LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
typ Flache
m m dB(A) m,m? dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Betrieb 5 Punkt 338139 5656049 838 930 00 | 00 93,0 98,0 60,4 78,1 87,1 86,5 84,7 85,9 83,2 79,6
Haustechnik
Betrieb 2
Nebengebaude Flache 337887 5656070 708| 536 4370 00 | 00 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
W2-Fassade 04
Mobilkran Punkt 338204| 5656020 782 1050 00 | 00 105,0 117,0 81,7 87,8 954 99,8 100,5 96,9 917 81,0
Mobilkran Punkt 338098 5656043 757 105,0 00 | 00 105,0 117,0 81,7 87,8 95,4 99,8 100,5 96,9 91,7 81,0
ffxgera““he M Linie 338208 5656030 78,7| 7441 248 00 | 00 88,0 108,0 55,0 65,0 72,1 78,1 81,0 82,0 82,1 80,0
m&gera““he M Linie 338113 5656073 763| 596 343 00 | 00 75,0 108,0 42,0 52,0 59,1 65,1 68,0 69,0 69,1 67,0
m&gera““he ™ Linie 337996 5656078 715 773 233 00 | 00 91,0 108,0 58,0 68,0 75,1 81,1 84,0 85,0 85,1 83,0
ffxgera““he M Linie 338108 5656062 76,7 613 233 00 | 00 75,0 108,0 42,0 52,0 59,1 65,1 68,0 69,0 69,1 67,0
ffxgera““he M Linie 338066 5656065 744| 613 233 00 | 00 75,0 108,0 42,0 52,0 59,1 65,1 68,0 69,0 69,1 67,0
Betrieb 5 Verladung |Flache 338206] 5656025 786| 788 167,2| 00 | 00 101,0 121,0 68,0 78,0 85,1 91,1 94,0 95,0 95,1 93,0
Betrieb 5 Verladung |Flache 338114 5656074 765 668 1332| 40 | 00 88,0 121,0 55,0 65,0 72,1 781 81,0 82,0 82,1 80,0
Betrieb 6 Verladung |Flache 337996| 5656078 716] 761 1244 40 | 00 97,0 121,0 64,0 74,0 811 87,1 90,0 91,0 911 89,0
Betrieb 4 Verladung |Flache 338077| 5656053 758 731 2450 40 | 0,0 97,0 121,0 64,0 74,0 81,1 87,1 90,0 91,0 911 89,0
sahrweg Lkw Betreib ;e 337987 5655486 729 630 2146| 00 | 00 86,3 108,0 66,6 69,7 75,7 78,7 82,7 79,7 73,7 65,7
Betrieb 2
Hauptgebaude-Fass |Flache 337888 5656042 720 628 523 00 | 00 80,0 47,4 65,1 74,1 73,5 7,7 72,9 70,2 66,6
ade 11
Rangieren Flache 337970| 5655491 728 56,1 12278 00 | 30 87,0 108,0 54,0 64,0 711 771 80,0 81,0 811 79,0
Verladung Betrieb 7 |Flache 337970 5655492 729 64,0 12446 60 | 00 95,0 108,0 62,0 72,0 791 85,1 88,0 89,0 89,1 87,0
'é‘;fttr‘i‘gg f”h'ra”m Punkt 337980 5655519 780 800 00 | 00 80,0 85,0 47,4 65,1 74,1 73,5 7,7 72,9 70,2 66,6
Betrieb 2
Nebengebaude Flache 337892| 5656068 729 500 100,8| 0,0 | 00 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
W2-Dach 01
Betrieb 2
Nebengebaude Flache 337894 5656073 708 54,0 396 00 | 00 70,0 37,4 55,1 64,1 63,5 61,7 62,9 60,2 56,6
W2-Fassade 03
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Anlage 6.2:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Legende

Name Name der Schallquelle

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

4 m Z-Koordinate

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit

Lw dB(A) Schallleistungspegel

LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)

16kHz dB(A Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 6.3:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 1112 | 1213 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 1920 | 20-21 2122 | 2223 | 2324 | 0001 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dB(A)

Zentrale Abluft 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

Dachbereich West

Zuluft / Abluft Betrieb 2| 63,0 | 630 | 630 | 630 63,0 63,0 63,00 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0

Betrieb 1 107,0 | 1070 | 1070 | 1070 | 1070 | 1070 | 10700 | 1070 | 1070 | 1070 | 1070 | 107.0 107,0 107,0 107,0 107,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0

Ansaugturm Innenhof | 650 | 650 | 650 | 650 65,0 65,0 65,00 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0 65,0

Kuhlaggregate Kiche | 5q 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,00 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0

vor Westwand

Kuhlaggregate Kiche | 5q 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,00 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0

vor Westwand

Kuhlaggregate Kiche | 5q 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,00 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0

vor Westwand

Kuhlaggregate Kiche | 5q 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,00 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0 58,0

vor Westwand

Betrieb 2

Hauptgebaude-Fassad| 80,0 | 800 | 800 | 80,0 80,0 80,0 80,00 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0

e 01

E;;lfsnsgve”adung 100,0 | 100,0 | 1000 | 1000 | 100,0 100,0 | 100,00 | 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Betrieb 5b-Dach 01 626 | 626 | 626 | 626 62,6 62,6 62,57 62,6 62,6 62,6 62,6 62,6 62,6 62,6 62,6 62,6 52,6 52,6 52,6 52,6 52,6 52,6 52,6 52,6

23:;“ Sb-Fassade 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 57,07 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1 47,1 47,1 47,1 47,1 47,1 47,1 47,1 47,1

Ssgr']eb Sb-Fenster 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 90,23 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2

Ssgr']eb Sb-Fenster 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,31 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3 80,3

Ssgr']eb Sb-Fenster 912 | 912 | 912 | 91,2 91,2 91,2 91,24 91,2 91,2 91,2 91,2 91,2 91,2 91,2 91,2 91,2 81,2 812 812 | 812 | 812 | 812 | 812 81,2

S::;':b Sb-Fenster 89,9 | 89,9 89,9 89,9 89,9 89,9 89,91 89,9 89,9 89,9 89,9 89,9 89,9 89,9 89,9 89,9 79,9 79.9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9

S:tt;':b Sb-Fenster 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,28 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 90,3 803 80,3 80,3 80,3 803 803 80,3 803

Betrieb 5b-Fenster

o 912 | 912 | 912 | 912 912 91,2 91,24 912 912 912 912 91,2 912 912 912 912 812 81,2 81,2 81,2 812 812 81,2 812

Anlieferung Betrieb5 | 87,0 | 870 | 870 | 87.0 87,0 87,0 87,00 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0 87,0

gestt”eb Sb-Fassade 562 | 562 | 562 | 56,2 56,2 56,2 56,18 56,2 56,2 56,2 56,2 56,2 56,2 56,2 56,2 56,2 46,2 462 462 | 462 | 462 | 462 | 462 | 462

Betrieb 536 | 536 | 536 | 536 53,6 53,6 53,59 53,6 53,6 53,6 53,6 53,6 53,6 53,6 53,6 53,6 436 436 436 436 436 436 436 436

4-Fassade_Sued

Betrieb 4-Fensteroben| 83,9 | 839 | 839 | 839 83,9 83,9 83,89 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 73,9 739 739 739 73,9 73,9 739 73,9

Betrieb 4-Fenster oben| 83,9 | 839 | 839 | 839 83,9 83,9 83,89 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 73,9 739 739 739 73,9 73,9 739 73,9

Betrieb 4-Fensteroben| 83,9 | 839 | 839 | 839 83,9 83,9 83,89 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 73,9 739 739 739 73,9 73,9 739 73,9

S:tt;':b 4-Fenster 839 | 839 83,9 83,9 83,9 83,9 83,89 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 73,9 739 739 739 73,9 73,9 739 73,9

S:tt;':b 4-Fenster 839 | 839 83,9 83,9 83,9 83,9 83,89 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 83,9 73,9 739 739 739 73,9 73,9 739 73,9
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Anlage 6.3:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 1112 | 1213 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 1920 | 20-21 2122 | 2223 | 2324 | 0001 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dBA) | dB(A)
Betrieb 4-Rolltor 86,5 | 865 | 865 | 865 86,5 86,5 86,53 86,5 86,5 86,5 86,5 86,5 86,5 86,5 86,5 86,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5
Betrieb
5a-Fassade_Sued_unv| 543 | 543 | 543 | 543 54,3 54,3 54,33 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 443 443 443 443 443 443 443 443
erdeckt
Betrieb 5a-Fenster 906 | 906 | 906 | 906 90,6 90,6 90,62 90,6 90,6 90,6 90,6 90,6 90,6 90,6 90,6 90,6 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6 80,6
E‘?rrc'ieb Sb-Fassade 567 | 56,7 567 | 567 56,7 56,7 56,72 56,7 56,7 56,7 56,7 56,7 56,7 56,7 56,7 56,7 46,7 46,7 46,7 46,7 46,7 46,7 46,7 46,7
Sg:r']e:i:zbé;e”“e' 792 | 792 792 | 792 79,2 79,2 79,19 79.2 792 792 79,2 79,2 79.2 79,2 79,2 79.2 69,2 69,2 69,2 69,2 69,2 69.2 69,2 69,2
Betrieb 5b-Tor oben 862 | 862 | 862 | 862 86,2 86,2 86,16 86,2 86,2 86,2 86,2 86,2 86,2 86,2 86,2 86,2 76.2 76,2 76,2 76,2 76.2 76.2 76,2 76.2
Betrieb 5b-Torunten | 87,8 | 878 | 878 | 8738 87,8 87,8 87,82 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 87,8 778 778 778 778 778 778 778 778
Betrieb 5b-Tuer 512 | 512 | 512 | 512 51,2 51,2 51,20 512 512 512 51,2 51,2 512 51,2 51,2 512 41,2 412 412 412 41,2 41,2 412 41,2
Betrieb 4-Fassade_Ost| 53,7 | 537 | 537 | 537 53,7 53,7 53,75 53,7 53,7 53,7 53,7 53,7 53,7 53,7 53,7 53,7 43,7 43,7 43,7 43,7 43,7 43,7 43,7 43,7
S::;':b 4-Fenster 857 | 857 | 857 | 857 85,7 85,7 85,72 857 857 857 85,7 85,7 857 85,7 85,7 857 757 757 757 757 757 757 757 757
Betrieb 550 | 550 | 550 | 550 55,0 55,0 54,98 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0
5a-Fassade_Nord
Betrieb 5a-Fenster 874 | 874 | 874 | 874 87,4 87,4 87,35 874 87,4 874 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 774 774 774 774 774 774 774 774
Betrieb 646 | 646 | 646 | 646 64,6 64,6 64,58 64,6 64,6 64,6 64,6 64,6 64,6 64,6 64,6 64,6 546 54,6 54,6 54,6 546 546 54,6 546
5a-Schaufenster
Betrieb 4-Dach 01 615 | 615 | 615 | 615 61,5 61,5 61,46 61,5 61,5 61,5 61,5 61,5 61,5 61,5 61,5 61,5 51,5 51,5 51,5 51,5 51,5 51,5 51,5 51,5
Betrieb 53,1 53,1 53,1 53,1 53,1 53,1 53,13 53,1 53,1 53,1 53,1 53,1 53,1 53,1 53,1 53,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1
5a-Fassade_West
Betrieb 5a-Fenster 907 | 90,7 | 9.7 | 907 90,7 90,7 90,66 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 90,7 80,7 80,7 80,7 80,7 80,7 80,7 80,7 80,7
Betrieb 508 | 508 | 508 | 508 50,8 50,8 50,84 50,8 50,8 50,8 50,8 50,8 50,8 50,8 50,8 50,8 40,8 408 408 408 40,8 408 408 40,8
4-Fassade_Nord
Betrieb 4-Fenster oben| 91,1 91,1 91,1 91,1 91,1 91,1 91,10 91,1 91,1 91,1 91,1 91,1 91,1 91,1 91,1 91,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1
Betrieb 4-Fensteroben| 81,5 | 815 | 815 | 815 81,5 81,5 81,54 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 81,5 75 715 715 715 75 75 715 75
Betrieb 4-Glastiir 797 | 797 | 797 | 797 79,7 79.7 7974 797 797 797 79,7 79,7 797 79.7 79.7 797 69,7 69,7 69,7 69,7 69,7 69,7 69,7 69,7
S::;':b 4-Lichtband 835 | 835 | 835 | 835 83,5 83,5 83,52 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 83,5 735 735 735 735 735 735 735 735
Ssgr']eb 4-Verglasung | g, 4 92,1 921 | 921 92,1 92,1 92,06 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1
S::;':b 4-Verglasung | g, 4 92,1 921 | 921 92,1 92,1 92,06 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 92,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1 82,1
Betrieb 5a-Dach 01 647 | 647 | 647 | 647 64,7 64,7 64,66 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 547 547 547 547 547 547 547 547
Anlieferung Betrieb2 | 90,0 | 900 | 900 | 90,0 90,0 90,0 90,01 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0
Betrieb 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,06 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 42,1 42,1 42,1 42,1 42,1 42,1 42,1 42,1
4-Fassade_West
Betrieb 4-Fensteroben| 86,9 | 869 | 869 | 869 86,9 86,9 86,93 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 76,9 76,9 76,9 76,9 76,9 76,9 769 76,9
S:tt;':b 4-Fenster 863 | 83 | 863 | 863 86,3 86,3 86,31 86,3 86,3 863 86,3 86,3 86,3 86,3 86,3 86,3 763 76,3 76,3 76,3 763 763 76,3 763
E::Eg:;('o“”“”g 905 | 905 95 | 905 90,5 90,5 90,53 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 80,5 80,5 80,5 80,5 80,5 80,5 80,5 80,5
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Anlage 6.3:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24 00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Betrieb 4-Verglasung 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,53 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 90,5 80,5 80,5 80,5 80,5 80,5 80,5 80,5 80,5

Betrieb 2

Nebengebaude 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

W1-Fassade 01

Betrieb 2

Nebengebaude-Fassa 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

de 01

Betrieb 6 Innenhof 103,0 103,0 100,0 100,0

Betrieb 2

Nebengebaude-Dach 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

01

Betrieb 4 Anlieferung 90,0 90,0 87,0 87,0

Betrieb 6 Anlieferung 90,0 90,0 87,0 87,0

Betrieb 2

Nebengeb&ude-Fassa 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

de 04

Parken 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,03 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0

Parken Betrieb 4 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,54 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 72,5 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0

Parken Betrieb 4 vorne| 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,03 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0

Parken Betrieb 5 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8 74,76 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8 74,8 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0

Parken Kita 63,0 69,0 75,0 72,5 69,0 66,0 70,8 72,5 73,4 67,8 63,0

Betrieb 2

Nebengeb&aude 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

W1-Fassade 06

Betrieb 2

Nebengebdude-Fassa 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

de 02

Betrieb 2

Nebengebaude 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

N-Dach 01

Betrieb 2

Nebengebaude 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

W1-Dach 01

Kita Fahrwege 62,0 68,0 74,1 71,6 68,0 65,0 69,8 71,6 72,4 66,8 62,0

Liftung Betrieb 2 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,00 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0

Betrieb 2

Hauptgebaude-Fassad [ 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

e 02

Betrieb 2

Nebengeb&aude 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

N-Fassade 07

Parken Betrieb 5 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,03 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0 66,0

Austausch Container 107,0

Austausch Container 107,0
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Anlage 6.3:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Schallquelle 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24 00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Betrieb 2

Hauptgeb&aude-Fassad 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

e 04

Betrieb 2

Nebengebaude 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

N-Fassade 06

Betrieb 2

Nebengebaude 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

N-Fassade 05

Papierpresse 93,0 93,0

Papierpresse 93,0 93,0

Betrieb 2

Nebengebaude 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

W2-Fassade 04

Betrieb 5 Haustechnik 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,00 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0

Betrieb 5 Haustechnik 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,00 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0 83,0

Mobilkran 105,0 105,0

Mobilkran 105,0 105,0

Rollgerausche im Lkw 94,0 94,0 91,0 91,0

Rollgerausche im Lkw 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,00 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0

Rollgerausche im Lkw 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,00 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0

Rollgerausche im Lkw 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,00 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0

Rollgerausche im Lkw 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,00 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0

Betrieb 4 Verladung 100,0 100,0 97,0 97,0

Betrieb 5 Verladung 101,0 101,0 101,0 101,0 101,0 101,0 101,00 101,0 101,0 101,0 101,0 101,0 101,0 101,0

Betrieb 5 Verladung 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,00 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0

Betrieb 6 Verladung 100,0 100,0 97,0 97,0

Betrieb 2

Hauptgeb&aude-Fassad 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,00 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0

e 11

Fahrweg Lkw Betreib 7| 86,3 86,3 86,3 86,3 86,3

Rangieren 90,0 90,0 87,0 87,0

Verladung Betrieb 7 95,0 95,0 95,0 95,0 95,0

Betrieb 2

Nebengebaude 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

W2-Dach 01

EZﬁTQE ;(“h'ra“m 800 | 80,0 | 800 | 800 80,0 80,0 80,00 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

Betrieb 2

Nebengebaude 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,00 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

W2-Fassade 03
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Anlage 6.4:

Immissionsort 2

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafR TA Larm / DIN I1ISO 9613-2

pEUZ

Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT LT s Adiv LrN Agnd Abar Aatm dLrefl ADI Ls
dB(A)| dB | dB(A) | mm2 | dB(A) | dB | dB | dB(A) m dB8 | dBA) | dB dB dB | dBA) | dB | dB(A)
IONr.2 3381425655854 1.0G LrT 53,1 dB(A) LrN 38,83 dB(A)
Zentrale Abluft Dachbereich West|Punkt 70,0 700 | 00 | 00 12]  2659] -59,5 0,7] 20 | 129 | 06 1.2 00] 03
Zuluft / Abluft Betrieb 2 Punkt 63,0 630 | 00 | 00 44| 2341| 584 64| 20 | 117 | 05 02 00| 55
Betrieb 1 Fliche 69,9 | 102234 1100 | 0,0 | 00 49,0 189,3| -56,5 351| 20 23 | 19 05 00| 517
Ansaugturm Innenhof Punkt 65,0 650 | 00 | 00 155  267,6| -595 1740 13 | 239 | -16 32 00| -155
\fv“:s'fvsggzgate Kiiche vor Punkt 58,0 580 | 0,0 | 0,0 26,5 290,5| -60,3 285 18 | 245 | 17 0,0 00| -26,6
\fv“:s'fvsggzgate Kiiche vor Punkt 58,0 580 | 0,0 | 0,0 25,9 288,8| -60,2 278 18 | 243 | 17 0,3 00| -26,0
\’fV“:S'fvgvg;‘zgate Kiiche vor Punkt 58,0 580 | 00 | 00 259|  286,7| -60,1 278 18 | 243 | 47 | 03 00| 26,0
\’fV“:S'fvgvg;‘zgate Kiiche vor Punkt 58,0 580 | 00 | 00 258|  2855| -60,1 278 18 | 243 | 47 | 03 00| 259
gf‘”eb 2 Hauptgebdude-Fassade | e 63,8 419| 800 | 00 | 00 26|  3088| -60,8 07| 19 | 216 | -1.1 06 00| 21
Betrieb 5 Verladung Lagerung  |Fléche 743 374,1| 1000 | 00 | 0,0 435 183,7| -563 1,7 20 | 09 25 00| 450
Betrieb 5b-Dach 01 Fléche 80 | 47 | 320 11305| 626 | 0,0 | 00 6.2 178,5| -56,0 57| 21 50 | 04 1,2 00| 43
Betrieb 5b-Fassade Sued Fliche 80 | 47 | 320 3192 | 571 | 00 | 00 8,0 164,5 -55.3 39| 20 06 | -04 1,0 00| 68
Betrieb 5b-Fenster oben Flsche 80 1 | 740 420 902 | 00 | 00 16,9 192,8| -56,7 50 21 | 228 | 1.3 1,0 00| 156
Betrieb 5b-Fenster oben Fliche 80 1| 740 428| 903 | 00 | 00 415 174,5| -55.8 206| 2.1 0,0 14 1,8 00| 40,0
Betrieb 5b-Fenster oben Fliche 80 1 | 740 530| 912 | 00 | 00 42,0 164,4| -553 301| 2.1 05 | 14 11 00| 402
Betrieb 5b-Fenster unten Fléche 80 1 | 740 390| 89,9 |00 | 00 30,3 192,6| -56,7 184 21 | -280 | 13 | 159 00| 299
Betrieb 5b-Fenster unten Fliche 80 1| 740 425 903 | 00 | 00 41,0 174,6| -55.8 201 2.1 0,0 14 22 00| 403
Betrieb 5b-Fenster unten Flsche 80 1 | 740 530| 91,2 | 00 | 00 412 164,4| -553 293| 2.1 05 | 14 1,1 00| 402
Anlieferung Betrieb 5 Flsche 64,4 1836 870 | 00 | 30 282 197,3| -56,9 1,3 92 | 12 58 00| 269
Betrieb 5b-Fassade Ost Fliche 80 | 47 | 320 2602 | 562 | 00 | 00 7.5 174,3| -55.8 44| 19 0,1 04 1,6 00| 65
Betrieb 4-Fassade_Sued Fléche 80 | 47 | 320 1432 536 | 00 | 00 15 2152| 576 235 17 | 126 | 04 02 00| -122
Betrieb 4-Fenster oben Fliche 80 1| 740 98| 839 | 00 | 00 170  2232| -58,0 54 21 | 139 | 1.2 03 00| 163
Betrieb 4-Fenster oben Fliche 80 1 | 740 98| 839 | 00 | 00 135 2095 -57.4 16| 21 | <180 | 12 06 00| 129
Betrieb 4-Fenster oben Fléche 80 1 | 740 98| 839 | 00 | 00 178  2142| 576 59 21 | 132 | -1.1 0,1 00| 171
Betrieb 4-Fenster unten Fliche 80 1 | 740 98| 839 | 00 | 00 156  2143| 576 36 21 | 152 | 1.2 03 00| 153
Betrieb 4-Fenster unten Fléche 80 1| 740 98| 839 | 00 | 00 98 2232| -580 22| 21 | 223 | -14 2,1 00| 93
Betrieb 4-Rolltor Fléche 80 1 | 740 179| 865 | 00 | 00 153  2187| 578 34| 20 | 206 | 13 31 00| 149
gae_tgzls’sa do_Sued_unverdeckt | FEChe 80 | 47 | 320 1695 | 543 | 00 | 00 24 178,3| -56,0 143 14 6,1 04 08 00| -30
Betrieb 5a-Fenster Fliche 80 1 | 740 459 906 | 00 | 00 32,2 178,1| -56,0 203| 2.1 73 | 12 06 00| 318
Betrieb 5b-Fassade Nord Flsche 80 | 47 | 320 2042 | 567 | 00 | 00 3,8 1937| -56,7 157 19 | -184 | 04 9,0 00| -49
Betrieb 5b-Fenster oben einzeln |Fléche 80 1 | 740 33| 792 | 00 | 00 53 198.2| -56,9 66| 21 | 230 | 13 09 00| 39
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Anlage 6.4:

Immissionsort 2

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafR TA Larm / DIN I1ISO 9613-2

pEUZ

Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT LT s Adiv LrN Agnd Abar Aatm dLrefl ADI Ls
dB(A)| dB | dB(A) | mm: | dB(A) | dB | dB | dB(A) m dB | dBA) | B dB dB | dBA) | dB | dB(A)
Betrieb 5b-Tor oben Fliche 80 | 1 | 740 65| 86,2 | 0,0 | 00 19,9 197,0] 56,9 79[ 21 | 236 | 14 | 92 00| 186
Betrieb 5b-Tor unten Fliche 80 | 1 | 740 241| 878 | 00 | 00 194 1968 569 74| 21 | 242 | 5 | 86 00| 190
Betrieb 5b-Tuer Fliche 80 | 20 | 434 60| 512 |00 | 00 74| 1982| -569 293 19 | 235 | 06 | 72 00| -17,7
Betrieb 4-Fassade_Ost Fliche 80 | 47 | 320 1485 | 537 | 00 | 0,0 16| 2179) 578 235 15 | 129 | 05 | 06 00| -123
Betrieb 4-Fenster unten Fliche 80 | 1 | 740 149| 857 | 00 | 00 102  2263| 581 18] 20 | 246 | 47 | 38 00| 10,1
Betrieb 5a-Fassade_Nord Fliche 80 | 47 | 320 197,0| 550 | 00 | 0,0 -168|  2095| -574 288 18 | 234 | 05 | 42 00| -17.3
Betrieb 5a-Fenster Fléche 80 | 1 | 740 216| 874 | 00 | 00 151  2016| 57,1 32| 21 | 244 | 15 | 55 00| 149
Betrieb 5a-Schaufenster Fliche 80 | 20 | 434 1305 | 646 | 00 | 0,0 95| 2139| 576 214 14 | 240 | 07 | 37 00| -96
Betrieb 4-Dach 01 Fliche 80 | 47 | 320 8773| 615 | 00 | 00 36| 2272 58,1 455 21 | 96 | 05 | 02 00| -44
Betrieb 5a-Fassade_West Fliche 80 | 47 | 320 1287 | 531 | 00 | 0,0 198  2128| 576 318 14 | 240 | 05 | 43 00| 202
Betrieb 5a-Fenster Fliche 80 | 1 | 740 464| 907 |00 |00 155 2128 576 35| 21 | 247 | 47 | 35 00| 153
Betrieb 4-Fassade_Nord Fliche 80 | 47 | 320 761 | 508 | 00 | 0,0 -239|  2376| -585 359 21 | 226 | 05 | 13 00| -245
Betrieb 4-Fenster oben Fliche 80 | 1 | 740 512 91,1 | 00 | 00 163  2181| 57,8 44| 21 | 244 | 16 | 34 00| 158
Betrieb 4-Fenster oben Fliche 80 | 1 | 740 57| 815 |00 | 00 39| 2323| -583 810 21 | 248 | 18 | 15 00| 33
Betrieb 4-Glastir Fliche 80 | 1 | 740 38| 797 |00 | 00 34|  2217| 579 85| 19 | -246 | 18 | 32 00| 35
Betrieb 4-Lichtband unten Fliche 80 | 1 | 740 89| 835 |00 |00 72|  2138| -576 470 20 | 246 | 16 | 24 00| 7.1
Betrieb 4-Verglasung oben Fliche 80 | 1 | 740 640| 921 | 00 | 00 152|  2408| -586 33| 21 | 247 | 18 | 27 00| 147
Betrieb 4-Verglasung unten Fliche 80 | 1 | 740 640| 921 | 00 | 00 139  2409| -586 20 21 | 248 | 19 | 19 00| 138
Betrieb 5a-Dach 01 Fliche 80 | 47 | 320 18293 | 64,7 | 0,0 | 00 45| 1967| -569 740 21 | 68 | -04 | 11 00| 38
Anlieferung Betrieb 2 Fléche 67,9 813| 870 | 00 | 00 10,7|  3054| 607 20 | 225 | 12 | 27 00| 74
Betrieb 4-Fassade_West Fléche 80 | 47 | 320 1006 | 521 | 00 | 0,0 231 2337 -584 351 19 | 240 | 05 | 21 00| 237
Betrieb 4-Fenster oben Fliche 80 | 1 | 740 19.6| 869 | 00 | 00 105  2314| 583 40 21 | 246 | 18 | 23 00| 97
Betrieb 4-Fenster unten Fliche 80 | 1 | 740 170| 863 | 00 | 00 99| 2315| 583 20 21 | 246 | 18 | 27 00| 94
Betrieb 4-Offnung Parkdeck Fliche 80 | 1 | 740 450| 905 | 00 | 00 133 2428 587 13 21 | 246 | 18 | 26 00| 13,1
Betrieb 4-Verglasung Fliche 80 | 1 | 740 450| 905 | 00 | 00 129  2427| 587 10 21 | 246 | 18 | 17 00| 123
petneb 2 Nebengebdude Fliche 55,8 262| 700 | 00 [ 00 71| 3232 61,2 91| 21 | 211 | 41 | 08 00| 75
ﬁzgf:gibéude_,:assade o1 Fliche 56,7 21,3| 700 | 00 | 00 63| 3076 608 83 21 | 219 | 42 | 20 00| -68
Betrieb 6 Innenhof Fliche 75,6 2735 1000 | 0,0 | 0,0 134 2868 60,1 17 | 237 | 41 | 27 00| 195
Betrieb 2 Nebengebaude-Dach 01|Fliche 512 753 | 700 | 00 | 00 80| 3098 608 99 20 | 211 | 410 | 23 00| -86
Betrieb 4 Anlieferung Fliche 59,9 5129| 87,0 | 00 | 3,0 96| 2225| -57,9 15 | <187 | 07 | 14 00| 126
Betrieb 6 Anlieferung Fliche 65,0 1603 | 87,0 | 00 | 30 52| 2676| 595 18 | 237 | 12 | 38 00| 83
E‘ng:gibéude_Fassade 04 Fliche 57,0 201| 700 | 00 | 00 89|  3124| 609 <108 19 | 230 | 14 | 10 00| -93
Parken Fliche 346 6969 | 630 | 40 | 3,0 09| 2493| -589 70[ 15 | 223 | 09 | 24 00| -152
Parken Betrieb 4 Fliche 35,9 5157| 630 | 40 | 00 49  2104| 575 36| 13 | -159 | 05 | 08 00| -88
Parken Betrieb 4 vorne Fliche 404 1804 | 630 | 40 | 0,0 42| 2440| 587 22| 15 | 231 | 10 | 13 00| -17,1
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Anlage 6.4:

Immissionsort 2

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafR TA Larm / DIN I1ISO 9613-2

pEUZ

Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT LT s Adiv LrN Agnd Abar Aatm dLrefl ADI Ls
dB(A)| dB | dB(A) | mm? | dB(A) | dB | dB | dB(A) m dB dB(A) dB dB dB | dBA) | dB | dB(A)
Parken Betrieb 5 Flache 34,3 7494 | 630 | 40 | 0,0 10,2 210,1| 57,4 05| 13 | 155 | 12 4.4 00| 54
Parken Kita Flache 43,6 88,0 630 | 4,0 | 00 0,3 190,1| -56,6 11 182 | -04 1,6 00| 95
Betrieb 2 Nebengebaude Flache 51,4 72,7 700 | 00 | 00 10,6 328,9| -61,3 26| 20 | 236 | -16 0,4 00| 11,0
W1-Fassade 06
Betrieb 2 .
Nebengebaude-Fassade 02 Flache 519 653 700 00 [ 00 6.4 307,5| -60,7 -84 20 -22,1 -1,.2 2,2 00| -69
gf‘”eb 2 Nebengebaude N-Dach e, e 54,8 333| 700 |00 | 00 92| 3197 61,1 12| 20 | 201 | -08 | 01 00| -99
Betrieb 2 Nebengebaude Flache 47,8 164,4 | 700 | 0,0 | 0,0 12,7 3247 612 46| 2,1 232 | 13 0,3 00| -13,2
W1-Dach 01
Kita Fahrwege Linie 48,0 252| 620 | 00| 00 56 186,8| -56,4 09 | 183 | -04 1,3 00| -108
Liiftung Betrieb 2 Punkt 80,0 80,0 | 0,0 | 0,0 04 308,6| -60,8 450 19 | 214 | 10 11 00| 02
(E;;t”eb 2 Hauptgebaude-Fassade ... 49,6 1092 | 700 | 00 | 00 7.8 307,7| -60,8 971 19 | 219 | 1 0,5 00| -83
Betrieb 2 Nebengebaude Flache 56,7 212| 700 | 00 | 00 -10,1 324,3| 612 420 20 | 230 | -14 0,0 00| -106
N-Fassade 07
Parken Betrieb 5 Flache 41,3 146,7| 630 | 40 | 00 1,5 164,9| -55,3 65| 10 | 214 | -06 1,4 00| 11,9
Austausch Container Flache 87,0 100,0 | 1070 | 40 | 00 20,5 218,2| -57.8 1,9 | 230 | -14 3,7 00| 304
Austausch Container Flache 85,7 1352 | 1070 | 0,0 | 00 38,0 176,7| -55,9 1,8 1,0 27 2,6 00| 519
gjt”eb 2 Hauptgebdude-Fassade |, g 53,8 420| 700 | 00 [ 00 1,7 317,00 61,0 36| 20 | 245 | 17 | 00 00| 12,2
Betrieb 2 Nebengebaude Fléche 55,5 279| 700 | 00 | 00 95 3227 612 15 20 | 226 | 13 | 00 00| -10,0
N-Fassade 06
Betrieb 2 Nebengebaude Flache 55,0 31,7] 700 | 00 | 00 9,3 318,2| -61,0 13| 20 | 225 | 13 0,0 00| 98
N-Fassade 05
Papierpresse Punkt 93,0 930 | 00 | 00 59 197,8| -56,9 15 | 241 | 12 4.4 00| 167
Papierpresse Punkt 93,0 930 | 00 | 00 27,8 167,8| -55,5 15 02 A2 1,0 00| 386
Betrieb 2 Nebengebaude Flache 53,6 437| 700 | 00 | 00 9,8 3338 615 417 20 | 232 | 15 0,9 00| -10,2
W2-Fassade 04
Betrieb 5 Haustechnik Punkt 93,0 930 | 00 | 00 32,5 194,8| -56,8 20,5 2,0 6,9 07 0,7 00| 314
Betrieb 5 Haustechnik Punkt 93,0 930 | 00 | 00 38,2 175,9| -55,9 26,2 20 2.1 1,8 1,0 00| 362
Mobilkran Punkt 105,0 1050 | 0,0 | 0,0 38,1 177,.6| -56,0 0,5 02 A1 11 00| 492
Mobilkran Punkt 105,0 1050 | 0,0 | 00 16,7 194,3| -56,8 06 | 238 | -09 3,6 00| 27.8
Rollgerausche im Lkw Linie 77,3 233| 910 | 00 | 00 4,1 267,4| 595 23 | 245 | 35 4,4 00| 10,1
Rollgerausche im Lkw Linie 59,6 343| 750 | 00 | 00 52 221,1| 57,9 20 | 246 | 32 5,2 00| -35
Rollgerausche im Lkw Linie 74,1 248| 880 | 00| 00 30,2 187,9| -56,5 1,7 1,9 32 3,7 00| 319
Rollgerausche im Lkw Linie 61,3 233| 750 | 00 | 00 53 225,0| -58,0 20 | 234 | 26 3,2 00| -39
Rollgerausche im Lkw Linie 61,3 233| 750 | 00 | 00 5,9 211,2| 57,5 19 | 247 | -31 4,1 00| -42
Betrieb 4 Verladung Flache 73,1 2450 970 | 40 | 00 20,0 209,5| -57.4 1,9 | 189 | -1.8 1,2 00| 220
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Anlage 6.4:

Immissionsort 2

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafR TA Larm / DIN I1ISO 9613-2

pEUZ

W2-Fassade 03

Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw' | oder S Lw Kil KT LT s Adiv LrN Agnd Abar Aatm dLrefl ADI Ls
dBA)| dB | dB(A) | mmz | aBA) | @B | 0B | dB(A) m dB dB(A) dB dB a8 | aBA) | dB | dBA)
Betrieb 5 Verladung Flache 78,8 167,2 | 101,0 | 0,0 | 0,0 43,2 182,6| -56,2 17 07 | -33 2.4 00| 44,9
Betrieb 5 Verladung Flache 66,8 1332 | 880 | 40 | 0,0 11,8| 2218 579 20 | 246 | -32 5,3 00| 96
Betrieb 6 Verladung Flache 76,1 1244 970 | 40 | 0,0 13.8|  267,5| 595 23 | 245 | -35 4,1 00| 15,9
?ft”eb 2 Hauptgebaude-Fassade .. 62,8 523| 80,0 |00 | 00 2,7 3158 61,0 08| 20 | 216 | -1,1 0,9 00| 22
Fahrweg Lkw Betreib 7 Linie 63,0 2146 | 863 | 00 | 00 57 3998 63,0 78| 23 | 169 | 1,2 1,4 00| 90
Rangieren Flache 56,1 1227,8| 87,0 | 0,0 | 3,0 14| 4015 63,1 28 | 238 | -37 4.6 00| 38
Verladung Betrieb 7 Flache 64,0 12446 | 950 | 6,0 | 0,0 14.4|  4006| 63,0 165 28 | 243 | -40 5,2 00| 11,7
Betrieb 2 Nebengebaude Flache 50,0 100,8| 70,0 | 0,0 | 0,0 12,4 3291 613 43| 2,1 226 | 12 0,1 00| -12,9
W2-Dach 01
Liiftung Kihlraum Betrieb 7 Punkt 80,0 80,0 | 0,0 | 0,0 02 3723 624 1,7 2.1 203 | -09 0,8 00| -07
Betrieb 2 Nebengebaude Flache 54,0 396| 700 |00 | 00 9,3 3307 614 12| 20 | 232 | 15 1,4 00| -97
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Anlage 6.4:

Immissionsort 2

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafR TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 PEler

Legende

Schallquelle
Quelltyp
Li

R'w

Lw'

| oder S
Lw

Kl

KT

LrT

s

Adiv
LrN
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
ADI

Ls

dB(A)
dB
dB(A)
m,m?
dB(A)
dB
dB
dB(A)

dB
dB(A)
dB
dB
dB
dB(A)

dB(A)

Name der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel

bewertetes Schallddmm-Maf (eingebauter Zustand)

Schallleistungspegel pro m, m?

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Schallleistungspegel

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Beurteilungspegel Tag

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Beurteilungspegel Nacht

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Richtwirkungskorrektur

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
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Anlage 7.1.1:
Darstellung der Beurteilungspegel TA Larm; Ausbreitungsrechnung gemalf} DIN 9163-2; PEUTZ
Gebaudelarmkarte

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
<=40
<=45
<=50
50</|<=55
<=60
<=65
<=70
<=75
<=80

Legende

Gebaude
Planung

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Veersion 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0 VL 8617-1 « 29.06.2023
Kartengrundlage Stral3en/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
Kartengrundlage: 3D-Gebédudemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.qovdata.de/dl-de/zero-2-(



Anlage 7.1.2:

Darstellung der Beurteilungspegel TA Larm; Ausbreitungsrechnung gemalf} DIN 9163-2; PEUTZ
Gebaudelarmkarte

tunua:nmw:saﬁn:pus:su. 4

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40<[ <=45
45 < <=50
' 39 38 20 30 33 39 W W 3 50 < <=55
3O 3873w 55 < <=60
9 9 4 . 60 < . <=65
65 < <=70
} 70< <=75
T3 3 53 33 2 a3 34 b 3 ¥ 75< <=80
-_ = ki ; 5 o :- 80 )
Legende
Gebaude
L. s Bestand
- El _"_'___'_'___,_._.—-— 4
Gebéaude
Planung
%0 39 3 3 3 39 3 m W 1
P
'.au-_m 38 o 3% 33 B W
796 38 36 36 38 36 35 15 35 35 4
L i
Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0 VL 8617-1 « 29.06.2023

Kartengrundlage Stral3en/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
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Anlage 7.2:

Gebaudelarmkarte 2D

Darstellung der Beurteilungspegel TA Larm; Ausbreitungsrechnung gemalf} DIN 9163-2;

pEULZ

o N\

Q

Abstellhalle

Tag

YR

Betrieb 5 !

Q

Abstellhalle

Nacht

g S
° N VRS

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45< <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65</ |<=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <[
Legende
Gebaude
Bestand

I:l Industriehalle/Raum
- Dach als Quelle

Fassade als Quelle

I:l Durchdringendes Bauteil
. Punktschallquelle

- Flachenschallquelle
D Plangebiet
E Gebaude

Planung

Mafstab 1:3000

0 15 30 60 90 120
I TN
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Kartengrundlage Stral3en/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
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Anlage 7.3:

Ergebnisse der Immissionsberechnung

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 EG WA 55 40 52,2 38,4 - - 85 60 68,9 442 - -
1.0G 55 40 53,3 39,3 - - 85 60 70,1 45,3 - -
2.0G 55 40 54,0 40,0 - - 85 60 71,0 46,1 - -

2 EG WA 55 40 51,8 37,8 - - 85 60 69,2 45,2 - -
1.0G 55 40 53,1 38,8 - - 85 60 70,8 46,1 - -
2.0G 55 40 54,0 39,7 - - 85 60 71,6 46,9 - -

3 EG WA 55 40 49,3 35,5 - - 85 60 65,3 442 - -
1.0G 55 40 50,8 36,6 - - 85 60 67,4 44,6 - -
2.0G 55 40 51,6 37,5 - - 85 60 68,2 45,4 - -

4 EG WA 55 40 36,9 36,4 - - 85 60 54,2 54,2 - -
1.0G 55 40 39,6 39,9 - - 85 60 55,6 55,6 - -

5 EG WA 55 40 36,9 35,6 - - 85 60 52,6 52,6 - -
1.0G 55 40 39,3 39,1 - - 85 60 54,3 54,3 - -

6 EG WA 55 40 45,2 37,5 - - 85 60 62,6 26,1 - -
1.0G 55 40 46,9 38,7 - - 85 60 63,8 32,9 - -

7 EG WA 55 40 43,4 37,9 - - 85 60 59,3 25,5 - -
1.0G 55 40 45,3 39,1 - - 85 60 60,7 31,5 - -

K1 EG WA 55 40 52,2 27,0 - - 85 60 88,3 38,1 3,3 -
1.0G 55 40 49,3 30,7 - - 85 60 78,3 39,3 - -
2.0G 55 40 48,3 34,0 - - 85 60 73,7 41,2 - -

K2 EG WA 55 40 39,2 249 - - 85 60 64,9 34,1 - -
1.0G 55 40 41,6 29,5 - - 85 60 64,8 37,7 - -

K3 EG WA 55 40 41,5 27,2 - - 85 60 66,2 34,7 - -
1.0G 55 40 43,9 30,6 - - 85 60 66,0 36,5 - -
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Anlage 8.1:
Darstellung der mafigeblichen Aulienlarmpegel gemald DIN 4109; PEUTZ
Gebaudelarmkarte

Aulenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55
<= 60
<= 65
<= 70
<=75
<= 80
> 80
Legende
Gebaude
Bestand
Gebaude
Planung

StralRe Bestand

R

Emissionen Stralle
Bestand

1 [ Briickenwiderlager

StralRe Prognose

Emissionen Stralle
Prognose

A_A
Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0 VL 8617-1 « 29.06.2023
Kartengrundlage Stral3en/Schienen: OpenStreetMap / OpenRailwayMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
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Anlage 8.2:
Darstellung der mafigeblichen Aulienlarmpegel gemald DIN 4109; PEUTZ
Gebaudelarmkarte

Aulenlarmpegel
nach DIN 4109

5{@%% o 5&9/ )

in dB(A)
<= 55
<= 60
<= 65
B -
<=75
<= 80
B - s
Legende
Gebaude
Bestand

Gebaude
Planung

=JWE= Strale Bestand
1L

Emissionen Stralie
Bestand

Bruckenwiderlager

StralRe Prognose

Emissionen Stralte
Prognose

Mafstab 1:4000

0 20 40 80 120 160
I TN
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Gebaudelarmkarte; freie Schallausbreitung unter Berucksichtigung

Anlage 8.3: Darstellung der mafRgeblichen AulRenlarmpegel gemaf’ DIN 41009; PEUTZ
der Fassadeneinfallswinkel
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