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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind VerkehrslGrmuntersuchungen zum
Bebauungsplan HOE 15 ,Im Kamp" der Gemeinde Rommerskirchen im Ortsteil Widdeshoven. Der
Bebauungsplan stellt die planungsrechtliche Grundlage fur die Entwicklung von gemischten Baufl&chen
mit Wohngebduden und gewerblichen Nutzungen dar. Das Plangebiet befindet sich am westlichen
Ortsrand von Widdeshoven. Im Osten grenzt das Plangebiet an eine bestehende Wohnbebauung an, im
Westen wird es durch den Koéttelbach und angrenzende landwirtschaftliche Fidchen und im Norden durch
die Lé9 (,Im Kamp") begrenzt. SUdlich des Bebauungsplangebietes befinden sich weitere landwirt-

schaftlich genutzte Fidchen mit einem Milch produzierenden Betrieb.

Um die Wohnqualitdt/Wohn- und Arbeitsqualitdt innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, sind die auf
das Plangebiet einwirkenden VerkehrslGrmimmissionen ermittelt und auf der Grundlage der [DIN 18005-1]
und [DIN 18005-1 Bbl. 1] beurteilt worden.

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die mit der Eigenart der geplanten Baugebiete
verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen in Teilbereichen des
Plangebietes nicht erfUllt werden. Die im Rahmen der Abwdgung haufig herangezogenen Grenzwerte der
[16. BImSchV], welche als Grenze zur erheblichen Beldstigung durch Verkehrsgerdusche betrachtet werden
kénnen, werden zur Nachtzeit in kleinen Teilbereichen des Plangebietes ebenfalls noch Uberschritten. Die
sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach Rechtsprechung im Rahmen der stadtebaulichen Planung in
Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachizeitraum liegt, wird weder im Analysefall noch

im Planfall Uberschritten.

Aufgrund der festgestellfen Immissionssifuation im Plangebiet sollte méglichst ein  Ausgleich durch
geeignete MaBnahmen planungsrechtlich abgesichert werden und in der Begrindung zum Bebauungs-
plan beschrieben werden. Geeignete MaBnahmen zum Erreichen eines ausreichenden Schallschutzes

werden in Kapitel 4.4.2 dieses Gutachtens beschrieben.
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BImSchG]

[DIN 1SO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

G 17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[RLS-90]

[Schall 03 2012]

Gutachten-Nr.: 1050008 18
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsldrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771) ge&ndert worden ist

Akustik - Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Profungen. 2016-07

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1. Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stdtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stédtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von

Schallimmissionen. 1991-09

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Ldrm — TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Ldnder sowie das Bundes-
ministerium fUr Verkehr und digitale Infrastrukiur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
Richtlinien for den Larmschutz an StraBen, Bundesminister fur Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfGhrung des

Bundes-Immissionsschutzgesetzes,  Verkehrslrmschutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom

Textteil - Grundlagen
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fUr Schienenwege (BGBI. | 2014 S. 2271 - 2313).

[TA L&rm] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

[VDI 2719] Schalldé@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im oben
stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefUhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet —

entlang den entsprechenden Anforderungen ermittelt.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

deutsche Grundkarte (© Land NRW (2019) di-de/by-2-0),
DTV-Werte L 69 - Im Kamp (abgerufen am 30. Jan. 2019 unter https://www.nwsib-online.nrw.de),
HOE 15 ,Im Kamp*- Vorentwurf (15. Mér. 2018, Gemeinde Rommerskirchen, Herr Salzmann),

Begrindung Bebauungsplan in Hoeningen HOE 15 ,Im Kamp* — Vorentwurf

(Ma&rz 2018, Gemeinde Rommerskirchen, Herr Salzmann).

Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind VerkehrslGrmuntersuchungen zum
Bebauungsplan HOE 15 ,Im Kamp" der Gemeinde Rommerskirchen im Ortsteil Widdeshoven. Der
Bebauungsplan stellt die planungsrechtliche Grundlage fUr die Entwicklung von gemischten Baufl&échen
mit Wohngebduden und gewerblichen Nutzungen dar. Das Plangebiet befindet sich am westlichen
Ortsrand von Widdeshoven. Im Osten grenzt das Plangebiet an eine bestehende Wohnbebauung an, im
Westen wird es durch den Koéttelbach und angrenzende landwirtschaftliche Fidchen und im Norden durch
die Lé9 (,Im Kamp") begrenzt. SUdlich des Bebauungsplangebietes befinden sich weitere landwirt-

schaftlich genutzte Fidchen mit einem Milch produzierenden Betrieb.

Das ca. 2,2 ha groBe Plangebiet umfasst das Flurstick 95, einen Teil des Flursticks 75, einen Teil des
FlurstGcks 102 sowie einen Teil des FlurstUcks 138 der Flur 13, Gemarkung Hoeningen. Es wird angestrebt, das
Plangebiet nach der Baunutzungsverordnung als Mischgebiet (M) festzusetzen. Neben der Errichtung von
Wohnhdusern ist auch die Errichtung eines Gemeinschaftshauses fur die ortliche Bevdlkerung sowie die
Anlage von interkulturellen Gérten auf dem Plangebiet vorgesehen. Durch die Ausweisung als Mischgebiet
soll zudem eine mdgliche Nutzung des Gemeinschaftshauses als gastronomische Einrichtung ermdglicht

werden.

Die bauliche Nutzung soll mit der Planung von Einzel-, Doppel- und ggf. Reihenhdusern auf die
vorhandenen Bebauungsstrukturen zurlckgreifen, wobei eine ein- bis zweigeschossige Bebauung

beabsichtigt wird,

Um die Wohnqualitdt/Wohn- und Arbeitsqualitat innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, sind die auf
das Plangebiet einwirkenden VerkehrsiGrmimmissionen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
festzustellen. Kriterien zur Ermittflung der Gerduschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart
des geplanten Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen erfUllt
ist, sind in [DIN 18005-1] und [DIN 18005-1 Bbl. 1] definiert. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Die Planungsgrundlagen und die gefroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erldutert.

Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfullen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1

Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und e
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stédtebaulichen Planung ist der Belang

des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-

wdagung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und

Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0008 18
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete  Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche  SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr SchlafrGume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf héufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrachtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Larmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten
Immissionsgrenzwerte kénnen als Grenze zur erheblichen Bel&stigung betfrachtet werden. In der
[16.BImSchV] werden folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schufz der

Nachbarschaft aufgefihrt:

Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Langfassung
Projekt: VerkehrslGrmimmissionsprognose zum Bebauungsplan HOE 15 "Im Kamp" Seite 9 von 21



Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle
Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stGdtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und BirorGumen

In IGrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenl@rmpegel fir die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitat insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Geb&uden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsverirdgliches Wohnen und Arbeiten ermdglicht werden.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.

Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Langfassung
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4 Verkehrslarmeinwirkungen

4.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrsldrms

Um die Wohnqualitédt innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben
sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden Verkehrsl&Grmimmissionen

(StraBenverkehr) wie in Abbildung 1 ermittelt.

Auf der Kirschkaul

f

* bd

X'

AFELEH

© LorgNRW,(QO}g) %de/byi‘fa

Abbildung 1: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrung (schwarz/gelb)

Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von Larmpegeln an StraBen- und Schienenwegen wird durch die
[DIN 18005-1] vorgegeben und in der [16. BImSchV] bzw. [RLS-?0] ndher beschrieben.

Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Langfassung
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4.2 Beschreibung der Emissionsansatze
4.2.1 StraBenverkehr

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den [RLS-90] aus der durchschnittichen téglichen
Verkehrsstarke DTV, dem Lkw-Antfeil p in % sowie Zu- und Abschldgen fur unterschiedliche Hochst-

geschwindigkeiten, StraBenoberfldchen und Steigungen >5 % berechnet.

Grundlage fur die Ermiftlung der Schallemissionen sind die auf der StraBeninformationsbank Nordrhein-
Westfalen online zur VerfUgung gestellten Verkehrsstérken und Anteile des Schwerverkehrs aus der von
StraBen NRW durchgefUhrten landesweiten Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2015. In Hinblick auf einen
ausreichenden Prognosehorizont werden die Z&hldaten mit einem angenommenen j&hrlichen Anstieg von
0,5 % auf das Jahr 2030 hochgerechnet.

Da keine genaueren Zdhlergebnisse vorliegen, werden der Schwerverkehrs-Anteil sowie die prozentuale
Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und Nachtizeitraum nach den [RLS-90] aus Erfahrungswerten in

Abhdngigkeit von der StraBengattung festgelegt.

Die Eingangsdaten fUr die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Emissionspegel Lme fir den

Tages- und Nachizeitraum sind in der Tabelle 3 zusammengefasst.

Im vorliegenden Fall wird fur die StraBe innerorts die zuldssige H&chstgeschwindigkeit von 50 km/h und
auBerorts eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h berUcksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird
von einem Fahrbahnbelag aus nicht geriffelfem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen,

fUr den der Korrekturwert Dsvro = 0 dB betrégt.

Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstérke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu betrachten.

Der Lm e berechnet sich wie folgt (Tabelle 3):

Tabelle 3: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030
Nr. StraBenbezeichnung und DTV Mr Mn Pr Pn VI/N Lm,eT Lm.EN
Abschnitt
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h A % km/h dB(A) dB(A)
Str._01-1 | Im Kamp (L 69) innerorts 2550 148 23 2,3 2,9 70 56,6 48,9
Str._01-2 | Im Kamp (L 69), auBerorts 2550 148 23 2,3 2,9 50 54,2 46,5
Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Langfassung
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Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

T/N Tageszeit/Nachtzeit,

p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsautkommen in %,

v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,

Lme der Mittelungspegel nach [RLS-20].

4.3 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

4.3.1 Allgemeine Informationen

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-90]. Hierzu wird das qualitGtsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der

Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion (1.2.0.0) verwendet.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionsplénen
gemdB [DIN 18005-2] flachenmd@Big in einem festgelegten Raster, wobei fir jede Rasterfldche im
Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesetzt wird. In den Schallimmissionspldnen kd&nnen die

Orientierungswerte wie folgt abgelesen werden (Tabelle 4):

Tabelle 4: Farbwechsel Orientierungswerte
Gebietsausweisung Tag Nacht
Allgemeine 55 dB(A) Farbwechsel braun/orange 45 dB(A) Farbwechsel dunkelgrin/gelb
Honaebiete (WA B I
>50-55 >55-60 >40-45 >45-50
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Mischgebiete (M) 60 dB(A) Farbwechsel orange/rot 50 dB(A) Farbwechsel gelb/braun
>55-60 >60-65 >45-50 >50-55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Kerngebiete (MK) 65 dB(A) Farbwechsel rot/dunkelrot 55 dB(A) Farbwechsel braun/orange
>60-65 >65-70 >50-55 >55-60
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Langfassung
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4.3.2 Berechnungsverfahren der RLS-90

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefuhrt. Die Abschirmung, die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natlrliche und kUnstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des Unter-

suchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [RLS-90] wird zundchst der Emissionspegel Lme in dB(A) eines

Fahrstreifens berechnet:

L = L2% + D, + Dgyo + Dsig + D in dB(A).
Hierbei ist:
Lm(2) der Mittelungspegel in dB(A),
Dv die Korrektur fUr unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten in dB,
Dsio die Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen in dB,
Dsig der Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle in dB,
De die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Fl&chen in dB.

Die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Fldchen wird bei einer

Einfachreflexion mit 1 dB gemdaB [RLS-90] in Ansatz gebracht2.

Der Mittelungspegel Lm in dB(A) eines langen, geraden Fahrstreifens berechnet sich dann gemaB der
[RLS-90] zu:

Ly =Lme + Dsy + Dy + Dg in dB(A).
Hierbei ist:
Lme der Emissionspegel in dB(A),
Ds.. die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB,
Dem die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und Meteorologied&mpfung in dB,
Ds die Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen in dB.

Das Berechnungsprogramm unterteilt die Schallquellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Abstdnden zu den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden

kdénnen.

2 Im Rahmen des Geltungsbereiches der 16.BImSchV wird die Pegelzunahme durch Reflexionen an den
eingegebenen Gebduden nur fUr StraBenverkehrsgerdusche und nur fir die erste Reflexion berlcksichtigt.

Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Langfassung
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Der Beurteilungspegel Lrin dB(A) berechnet sich dann gemdaB der [RLS-90] zu:

L=L,+K in dB(A).
Hierbei ist:
Lm der Mittelungspegel in dB(A),
K der Zuschlag fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen.
4.4 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

4.4.1 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Wohnqualitdt innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden Verkehrsl&drmimmissionen ermittelt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind im Anhang - beispielhaft

wie folgt - dokumentiert:

Gerduschimmissionen: StraBenverkehr

Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
Hohe: 1. OG (Oberkante Fenster = 5,6 m)
MinderungsmaBnahmen: keine

Nutzungskonzept: ohne

Wie aus den Schallimmissionspldnen (siehe Anhang C) zu ersehen ist, ergibt sich fUr das Plangebiet bei
freier Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietsspezifischen schalltech-

nischen Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr den StraBenverkehr Folgendes:

e Die Orienfierungswerte von 60 dB(A) fur Mischgebiete werden zur Tageszeit sowohl in einer Hohe von
5,6 m Uber GOK (1.0G) als auch in einer Héhe von 8,4 m Uber GOK (DG) im Nahbereich zur StraBe
»Im Kamp* (L69) Uberschritten. Die Uberschreitungen betragen dabei maximal etwa 4 dB und nehmen
ausgehend von der nordéstlichen Grenze des Plangebietes zur L 69 in nordwestlicher Richtung zu. In
Héhe von 5,6 m Uber GOK kommt es dabei zu Uberschreitungen der Orientierungswerte bis in eine Tiefe
von drei bis neun Meter in das Plangebiet hinein. In einer Hohe von 8,4 m Uber GOK reichen die
Uberschreitungen im nordlichen Plangebiet maximal etwa 8,5 m tief in das Plangebiet, wobei es im
&uBersten Nordosten des Plangebietes im Nahbereich zur L 69 zu keinen Uberschreitungen der
Orientierungswerte in einer Hohe von 8,4 m Uber GOK kommt. Die Immissionsgrenzwerte zur Tageszeit

fUr Mischgebiete, die bei 64 dB (A) liegen, werden zur Tageszeit im gesamten Plangebiet eingehalten.

Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Langfassung
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e Im Nachtzeitfraum sinken die Verkehrsl@rmimmissionen im Plangebiet um etwa 7 bis 8 dB ab. Die
Orientierungswerte fur Mischgebiete zur Nachtzeit von 50 dB(A) werden im Nahbereich zur L 69 in einer
H&he von 5,6 m Uber GOK in einer Tiefe von acht bis 18 Metern innerhalb des Plangebietes, und in einer
Hdéhe von 8,4 m Uber GOK etwa sieben bis 18,5 m fief innerhalb des Plangebietes Uberschritten. Es
kommt dabei zu Uberschreitungen der ndchtlichen Orientierungswerte um bis zu 6 dB. Die
Immissionsgrenzwerte der Nachtzeit von 54 dB(A) fUr Mischgebiete werden auf einer Ldnge von ca.
90 Metern entlang der L 69 im nérdlichen Plangebiet in einer Hohe von 5,6 m Uber GOK bis in eine Tiefe
von maximal etwa 4,5 m und in einer Héhe von 8,4m Uber GOK bis in eine Tiefe von maximal ca. 2 m

innerhalb des Plangebietes Uberschritten.

Aufgrund der im Nahbereich der StraBe ,Im Kamp* (L 69) gegebenen Gerduscheinwirkungen sind zur

Wahrung gesunder Wohnverhdltnisse somit LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

44.2 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
4421 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfullt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]
ausgedruckt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientfierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der akfive L&rmschutz an der Emissionsquelle dem

passiven Larmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.

4.4.2.2 AuBenbereiche

Grundsétzlich sollte in Abhdngigkeit der Bauweise die Einhaltung der Mischgebietswerte in den AuBen-

bereichen (Terrassen/Balkone) sichergestellt sein.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr Mischgebiete (MI) werden zur
Tageszeit im Bereich der Freifldchen/AuBenwohnbereiche Uberwiegend eingehalten bzw. unterschritten.
Lediglich in einem kleinen Teilbereich des Bebauungsplangebietes im Nahbereich zur L 69 sind
Uberschreitungen festzustellen. In diesen Bereichen sollten die AuBenbereiche nur in der von der L 69

abgewandten Gebdudeseite realisiert werden.

Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Langfassung
Projekt: VerkehrslGrmimmissionsprognose zum Bebauungsplan HOE 15 "Im Kamp" Seite 16 von 21



Die sog. Zumutbarkeitsschwelle?® von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) wird im gesamten Plangebiet

eingehalten.

4423 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenuber AuBenldrm
werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel” bei rechnerischer Ermittlung gemaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung gemd&B [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]
der um 3 dB erhdhte Tagesbeurteilungspegel. Betragt die Differenz wie im vorliegendem Fall zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenldrmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von
10 dB.

Die nachfolgende Tabelle 5 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen AuBenldrmpegel die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes
R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedUrftigen Rdumen im nachgeschalteten Planungsprozess

heranzuziehen sind.

Tabelle 5: Zuordnung zwischen L&drmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)
| 55
Il 60
Il 65
v 70
\ 75
Vi 80
4 > 80*

*

Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

3 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 — Il ZR 60.91 - BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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Schalldammlifter

In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Uber 45 dB(A)

bei teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich ist.

Es wird empfohlen, zumindest fUr zum Schlafen genutzte R&ume, fensterunabhdngige LUftungsein-

richtungen in die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan aufzunehmen.

Gutachten-Nr.: 1050008 18 Textteil - Langfassung
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5 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im
Bebauungsplan sich tatsdchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im
Bebauungsplan wiederfinden, obliegt der planaufstellenden Behdrde. Aus unserer Sicht empfehlen wir

die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor L&rmeinwirkungen durch den StraBen- und Schienenverkehr werden bei einer baulichen
Erichtung oder baulichen Anderung von R&umen, die nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die La&rmpegelbereiche zur

Bestimmung des erforderlichen R'w.ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenldarmpegel
in dB(A)
| 55
I 60
Il 65
v 70
\ 75
Vi 80

Fenster von nachts genufzten R&umen (i. d.R. Schlof- und Kinderzimmer) sind innerhalb des
Plangebietes - sofern die Fassaden zur Ladrmquelle ausgerichtet sind und hdhere AuBenger&uschpegel als
Lm =45 dB(A) [DIN 18005-1 Bbl. 1]vorliegen - zu LUftungszwecken mit  einer schallddmmenden
LUftungseinrichtung auszustatten. Das Schalld@dmm-MaB von Luftungseinrichtungen/Rollladenkdsten ist bei
der Berechnung des resultierenden Bau-Schallddmm-MaBes R'w.ges zu berlcksichtigen. Ausnahmen kénnen

zugelassen werden.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnach-
weises nach [DIN 4109-2] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger
baulicher Anlagen aufgrund der verminderten Larmbelastung geringere Anforderungen an den Schall-

schutz resultieren.
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6 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung
Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

Schallemissionspegel

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16.BImSchV] bzw. der [RLS-90] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequen-
fierungsdaten. Die Emissionsansdtze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative

Abschétzung der Verkehrsentwicklung.

Prognosesicherheit
Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsldrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstindigen dienten die vorgelegten und

im Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

B.Sc. Alexander Bertfram
Projektleiter
Berichtserstellung und Auswertung

A

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Fachlich Verantwortlicher

PrGfung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

A Tabellarisches Emissionskataster

B Grafisches Emissionskataster

(of Immissionspldne

D Lagepldne
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A Tabellarisches Emissionskataster
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Verkehrslarm

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemag 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,Anz."
getdtigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Messfl./Anz. m?/- Einfragung der Messfléche/FlGiche des schallabstranlenden Bauteils oder

Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke.

Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.

Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld

ST=1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

StraBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Achsabstand

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.

Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add."”, ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke
Str.Gatt. = StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende Stindliche Verkehrsstérke

P % MaBgebender Lkw-Anteil

% Km/h Zul&ssige H6chstgeschwindigkeit

DStrO dB Korrektur fr unterschiedliche StraBenoberfldchen
Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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B Grafisches Emissionskataster
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C Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenUber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.
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