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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Rommerskirchen beabsichtigt im Norden der Ortslage zwischen der
Wohnbebauung Gillbachstrae (Bebauungsplan RO 43) und dem Gewerbepark
(Ringschluss) weitere Bauflachen auszuweisen. Die geplanten Bauflachen (WA, Ml,
GE) liegen im Larmeinwirkungsbereich der Bahnstrecke Bahnstrecke Rheydt - KéIn-
Ehrenfeld und weiterer Gerauschquellen (Gewerbe/Windrad).

Nachfolgend soll auf der Basis eines ersten Nutzungskonzeptes die zu erwartende
Gerauschsituation innerhalb der Bauflachen ermittelt und im Hinblick auf mdégliche
Larmkonflikte beurteilt werden. Falls erforderlich, sind entsprechende Lésungs- und
Optimierungsmoglichkeiten zu untersuchen.

2 Beschreibung des Untersuchungsbereichs und der Planungen

Das Untersuchungsgebiet umfasst einen derzeit nicht baulich genutzten Bereich
nordlich der Ortslage Rommerskirchen bis zur Bahnstrecke Rheydt - KdIn-Ehrenfeld.
Gemal einem ersten Planungskonzept soll ein ,Ringschluss” zwischen dem Bebau-
ungsplangebiet RO 43 ,Gillbachstraf3e” Uber weitere Wohnbauflachen und Mischbau-
flachen bis hin zu einer Erganzung des Gewerbeparks | bis V erfolgen. Der Abstand
der mdglichen Bebauung zur Bahnstrecke Rheydt - KdIn-Ehrenfeld (Streckennummer
2611) betragt ca. 200 m.

Weitere Einzelheiten konnen dem Ubersichtsplan Bild 2.1 und dem ersten Planungs-
konzept Bild 2.2 entnommen werden.

..
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Bild 2. 1 Ubersmhtsplan Bestand und Planungen elnsk|22|ert M 1:10. OOO
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Bild 2.2: Planungskonzept ” Rlngschluss Malstab 1:5.500

3 Verkehrsgerauschsituation

Die allgemeine Verkehrsgerauschsituation durch offentliche Verkehrswege (Schie-
nenverkehr) wird flr das Plangebiet berechnet.

3.1 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation erfolgt mit dem Programmsystem
SAOS-NP, Version 2012.09. Dieses Programm ist speziell fir derartige Berechnun-
gen entwickelt worden. Es basiert u. a. auf den Regelwerken der RLS-90 [3] und der
Schall 03 [4]. Das dem Programm zugrunde liegende Schallausbreitungsmodell geht
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von Emissionspegeln der Gerauschquellen aus und beriicksichtigt bei der Berech-
nung der Schallausbreitung folgende Effekte:

Divergenz des Schallfeldes
Bodenabsorption
Luftabsorption

Reflexion an Hindernissen
Beugung Uber Hindernisse

Berechnet wird der an einem Punkt im Gelande (Aufpunkt) zu erwartende energie-
aquivalente Dauerschallpegel fiir jede einzelne Gerduschquelle und als energetische
Summe der Gesamtpegel aller Gerduschquellen. Als Eingangsdaten fur das Rech-
ner-Programm dienen:

ein Grundriss des Gelandes mit allen Gerduschquellen und Hindernissen.

die H6hen der Gerduschquellen, Hindernisse und Aufpunkte bezogen auf das
Gelandeniveau bzw. Gber einem konstanten Bezugsniveau (z. B. NN).

die Emissionspegel der Gerauschquellen.
die Absorptionseigenschaften von Hindernissen.

Die geometrischen Daten werden gewonnen durch Digitalisierung, wobei die Koordi-
naten im Allgemeinen auf das Gaul3-Krliger-System bezogen werden.

Bei der Berechnung von flachenhaften Schallpegelverteilungen wird ein aquidistan-
tes Aufpunktraster mit 0,5 m Rasterweite Uber das gesamte Untersuchungsgebiet ge-
legt. Einfach- und Mehrfachreflexionen (auch an der eigenen Gebaudefassade) wer-
den berlcksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse werden in Larmkarten dargestellt. Darin sind die Ge-
baude und sonstige fur die Darstellung gewlinschte Objekte auf der Basis eines un-
terlegten Planes farbig markiert. Die Schallpegel werden flachenmaRig entsprechend
DIN 18005, Teil 2 [2] farbig kodiert mit einer Abstufung von 5 dB dem Plan lberla-
gert.

3.2 Verkehrsdaten und Schallemissionswerte

Ausgangsbasis der Berechnung sind die anhand der Verkehrsdaten berechneten
Schallemissionspegel Ly g, die auf einen Abstand von 25 m zur Mittelachse des Ver-
kehrsweges bezogen sind. Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt fir den
Schienenverkehr nach Schall 03 [4]. Die Angaben zum Verkehrsaufkommen wurden
von der Deutschen Bahn AG als Prognose 2025 [11] mitgeteilt.
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Tabelle 3.1: Schallemissionswerte - Schienenverkehr nach Schall 03 [4]

Zuggattung Scheiben- | Zugzahl Zuglange | Geschwin- | Korrektur Lme
bremsanteil | Tag / Nacht digkeit Zugarten | Tag/Nacht

pin % linm v in km/h Dr;in dB in dB(A)

GZ-E 10 14 /15 700 100

GZ-E 10 413 700 120

RB-ET 100 34/10 90 120 -2

RE-ET 100 32/6 210 120 -2

LICE (ICE-Leerfahrten) 100 210 200 120 -3

DAZ-E 100 1/3 240 120

Gesamt 67,6/70,1

Weitere fahrwegabhangige Parameter (Dgp, Dgi, Dsr, Dra) Werden - falls erforderlich -
zusatzlich zu den Angaben in der Tabelle nach Schall 03 [4] gemacht. Der Korrek-
turwert S = - 5 dB gemal’ Schall 03 (,Schienenbonus®) wird bei der weiteren Berech-
nung bericksichtigt.

3.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Verkehrsgerauschsituation innerhalb des Untersuchungsgebie-
tes erfolgt fur die Tages- und Nachtzeit in den Berechungshéhen Aul3enwohnbereich
(2 m Uber Gelande, néherungsweise auch EG), 1. OG (5,6 m uUber Gelande) und
2. 0G (8,4 m uber Gelande). Dabei wird die Bebauungskonstellation gemafl dem
Planungskonzept ,Ringschluss” und eine typische Bebauungshdhe von zwei Vollge-
schossen plus Dachgeschoss bzw. drei Vollgeschossen mit Flachdach angesetzt.

In den folgenden Larmkarten werden die Beurteilungspegel L, durch die Verkehrsge-
rausche dargestellt.

Larmkarte 3-EG-T: Beurteilungspegel Tag im EG (AuRenwohnbereich)
Larmkarte 3-EG-N: Beurteilungspegel Nacht im EG (Aul3enwohnbereich)
Larmkarte 3-10G-T: Beurteilungspegel Tag im 1. OG

Larmkarte 3-10G-N: Beurteilungspegel Nacht im 1. OG

Larmkarte 3-20G-T: Beurteilungspegel Tag im 2. OG

Larmkarte 3-20G-N: Beurteilungspegel Nacht im 2. OG
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3.4 Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation nach DIN 18005

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] sind Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung genannt. Sie sind keine Grenzwerte, d. h. sie unterlie-
gen im Einzelfall der Abwéagung und haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen. In vorbelasteten Bereichen, ins-
besondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und Gemenge-
lagen lassen sich nach DIN 18005 die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sie be-
tragen fur Verkehrsgerausche:

Tabelle 3.2: Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 [2] (Einstufung des Plangebiets siehe gelbe
Kennzeichnung)

Gebietsausweisung, bzw. Nutzung Orientierungswerte nach DIN 18005
fur Verkehrsgerausche
in dB(A)

tags nachts
Reine Wohngebiete (WR), Wochenend- 50 40
hausgebiete, Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied- 55 45
lungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutz- 45 - 65 35-65

bedirftig sind, je nach Nutzungsart

Industriegebiete (Gl) - -

Zur Beurteilung der Verkehrsgerauschsituation werden die Berechnungsergebnisse
in den Larmkarten mit den Verkehrsgerdusch-Orientierungswerten nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 [2] verglichen.

Wohngebiete (hier WA)

Der Orientierungswert von tagsiber 55 dB(A) wird im Bereich der Wohnbauflachen
nahezu eingehalten. Dies gilt auch fur mégliche AuRenwohnbereiche am Tage. Zur
Nachtzeit liegt im tiberwiegenden Teil der Wohnbauflachen eine Uberschreitung des

Gutachten Nr. 13 03 008/01 vom 2. Oktober 2013
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Orientierungswertes von nachts 45 dB(A) vor, die am Bebauungsrand zur Bahntras-
se hin bis zu 13 dB geht.

Mischgebiete (M)

Der Orientierungswert von tagstiber 60 dB(A) wird im Mischgebiet sicher eingehalten.
Zur Nachtzeit wird der Orientierungswert von 50 dB(A) nur an der ersten Bebauungs-
reihe zur Bahntrasse hin um bis zu 7 dB Uberschritten.

Gewerbegebiete (GE)
Im Bereich der Gewerbegebiete liegt nur zur Nachtzeit eine geringfiigige Uberschrei-
tung des Orientierungswertes von 55 dB(A) um 1 dB vor.

Die Bereiche mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte haben innerhalb des
Plangebietes folgende Kennfarben:

WA-Gebiete tags: orange, rot, dunkelrot und purpur

nachts: gelb, braun, orange und rot
MI-Gebiete tags: rot, dunkelrot und purpur

nachts: braun, orange und rot
GE-Gebiete tags: dunkelrot und purpur

nachts: orange und rot

3.5 Schallminderungsmaflinahmen

Wegen den vorstehend festgestellten Uberschreitungen der Orientierungswerte
durch den Schienenverkehr werden mogliche Schallminderungsmal3nahmen unter-
sucht.

3.6.1 Aktive Schallschutzmaf3nahmen

Aktive SchallschutzmalRnahmen in Form von Schallschirmen auf dem Schallausbrei-
tungsweg zwischen der Bahnstrecke und zu schiitzender Bebauung sind mit der vor-
liegenden Topografie an der Bebauung oder direkt an der Bahnstrecke mdglich. Ein
Schallschutz entlang der Bebauungsgrenze konnte als Larmschutzwall ausgefuhrt
werden, wahrend direkt an der Bahnstrecke wegen der teilweisen Dammlage und
wegen der Unterfihrung praktisch nur eine Larmschutzwand unmittelbar am Gleis er-
richtet werden kann.
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Nachfolgend wird ein ca. 500 m langer Larmschutzwall mit 5 m Hohe Uber Gelande
aulBerhalb der vorgelagerten Grinanlage angeordnet, um diese nicht von der Be-
bauung abzuschneiden.

In den folgenden Larmkarten werden die Beurteilungspegel L, durch die Verkehrsge-
rausche mit dem vorgenannten 5 m hohen Larmschutzwall dargestellt.

Larmkarte 3-EG-MM-T:  Beurteilungspegel Tag im EG (Aul3enwohnbereich)
Larmkarte 3-EG-MM-N:  Beurteilungspegel Nacht im EG (Aul3enwohnbereich)

Larmkarte 3-10G-MM-T: Beurteilungspegel Tag im 1. OG
Larmkarte 3-10G-MM-N: Beurteilungspegel Nacht im 1. OG

Beurteilung der Gerauschsituation mit dem 5 m hohen Larmschutzwall

Der Larmschutzwall bringt je nach Geschoss eine Verbesserung um 2 - 4 dB im Be-
reich der Wohnbebauung. Angesichts des nicht unerheblichen Aufwands und der re-
lativ geringen Minderung sollten folgende alternativen Larmschutzmaflinahmen auf
eine mogliche Realisierung geprift werden:

Hochabsorbierende Larmschutzwand direkt an der Bahntrasse mit mindestens
2m Hohe Uber Schienenoberkante, ggf. in Abschnitten kombiniert mit einem ca.
3 m Uber Schienenoberkante hohen Larmschutzwall.

Anordnung eines Larmschutzwalls direkt an der Bebauungsgrenze, wobei Durch-
gange schalltechnisch geeignet ausgefihrt werden missen, um die Wirkung
nicht zu reduzieren. Die H6he des Larmschutzwalls sollte mindestens 5 m sein,
um eine ausreichende Wirkung fur die unteren Geschosse und den Freibereich
zu erzielen.
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3.6.2 Passive SchallschutzmalRnahmen

Alternativ oder auch in Kombination mit einer aktiven Schallschutzmalinahme kon-
nen zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden passi-
ve SchallschutzmalRnahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luftschall-
dammung von AulRenbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausgebauter Dachge-
schosse) schutzbedurftiger Nutzungen vorgesehen werden.

Dazu sind gemaf3 DIN 4109 [6] zur Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung
von Aul3enbauteilen gegenuber Aul3enlarm "Larmpegelbereiche” (I - VII) festzulegen,
die einem "maRgeblichen AuRenlarmpegel” zuzuordnen sind.

Die "mal3geblichen Aul3enlarmpegel” sind die errechneten Beurteilungspegel zur Ta-
geszeit zu denen gemal DIN 4109 [6] ein Zuschlag von 3 dB hinzuzufiigen ist (Er-
mittlung des "mafgeblichen AulRenlarmpegels”). Tabelle 3.4 zeigt die Einstufung in
Larmpegelbereiche.

Tabelle 3.4: Larmpegelbereiche gemal DIN 4109 [6] und Anforderungen an die
Luftschalldammung von AufRenbauteilen

Raumarten
Larm- MaRgeblicher Bettenrdume in Aufenthaltsraume in Birordume und
pegel- AuRenlarmpe- | Krankenanstalten | Wohnungen, Ubernach- ahnliches*
bereich gel zur Tages- und Sanatorien tungsraume in Beher-
zeit bergungsbetrieben, Un-
terrichtsrAume und ahn-
liches
in dB(A) erf. R'y, res des AuRBenbauteils in dB
I <55 35 30 -
Il 56 — 60 35 30 30
Il 61— 65 40 35 30
v 66 — 70 45 40 35
Y 71-75 50 45 40
\ 76 — 80 i 50 45
Vi >80 ** o 50

* Soweit der eindringende Auf3enlarm aufgrund der ausgelibten Tatigkeit relevant ist
** Einzelauslegung der Anforderungen entsprechend der Ortlichkeit

Anhand dieser im Bebauungsplan festzusetzenden Larmpegelbereiche kénnen im
konkreten Einzelfall (z.B. Baugenehmigungsverfahren) aus DIN 4109 [6], Tabelle 8
bis 10, relativ einfach die Anforderungen an die Luftschallddmmung und das erfor-
derliche resultierende Schalldamm-Malf3 von verschiedenen Wand/Fensterkombinati-
onen ermittelt werden.
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Konkrete Anforderungen

Da die Schienenverkehrsgerausche zur Nachtzeit héher als am Tage sind, werden
diese im Auslegungsverfahren nach DIN 4109 [6] nicht ausreichend bertcksichtigt.
Deshalb wird zum Schutz des Nachtschlafes empfohlen, generell fir alle geplanten
Bauflachen im konkreten Bauleitplanverfahren den Larmpegelbereich IV nach § 9
Abs. 1 Nr. 24 BauGB festzusetzen. Weiterhin sollte fir Schlafrdume zwingend der
Einbau entsprechend ausgelegter fensterunabhangiger Luftungsanlagen vorge-
schrieben werden. In Kombination mit einer aktiven Larmschutzmal3nahme ist eine
Reduzierung der Anforderungen an die passiven MalRnahmen maglich.

4 Windenergieanlage

Westlich der Gillbachschule ist die Errichtung einer Windenergieanlage geplant (s.
Eintrag in den Bildern 2.1 und 2.2). Die mit einem Vertikalrotor ausgertstete Wind-
turbine hat eine Gesamthdhe von 23 m, eine Spitzenleistung von 7 kW und einen A-
Schallleistungspegel Lwa von 89,9 dB(A) bei 10 m/s Windstarke gemaf [15].

4.1 Immissionsrichtwerte und Beurteilungsgrundlagen

Die Windenergieanlage fallt in den Beurteilungsrahmen der TA Larm [8]. Danach gel-
ten die in Tabelle 4.1 aufgefuhrten Immissionsrichtwerte, die von allen Anlagen fur
die die TA Larm gilt zusammen einzuhalten sind. Hier besteht eine relevante Larm-
vorbelastung durch den bestehenden Gewerbepark | bis V, die dazu fuhrt, dass die
Immissionsrichtwerte nachts durch die Windenergieanlage um mindestens 6 dB un-
terschritten werden mussen.

Tabelle 4.1: Auszug Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm Nr. 6.1 [8] fur
Immissionsorte aul3erhalb von Gebauden (vorkommende Einstu-
fungen sind gelb gekennzeichnet)

Gebietsausweisung Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aufRerhalb
bzw. Nutzung von Gebauden nach TA Larm
in dB(A)

tags nachts
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Kerngebiete, Dorfgebiete und 60 45
Mischgebiete (MK, MD, M)
Allgemeine Wohngebiete und 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WA, WS)

Diese Richtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen nicht um mehr als 30 dB am
Tage und 20 dB zur Nachtzeit Gberschritten werden.
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4.2  Auswirkungen der Windenergieanlage auf den Untersuchungsbereich

Anhand der schalltechnischen Ausgangsdaten der zugehdrigen Stellungnahme [15]
wurde eine Schallausbreitungsberechnung bezogen auf die geplanten Bauflachen
(Ringschluss) durchgefuhrt. Danach Utberschreitet die Windenergieanlage in grof3en
Bereichen der geplanten WA- und MI-Gebiete die wegen der Vorbelastung um 6 dB
reduzierten gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte zur Nachtzeit. Der relativ kleine
Uberschreitungsbereich fiir GE-Gebiete gilt nur, wenn dort Betriebsleiterwohnungen
errichtet werden.

Bild 4.1 zeigt die Uberschreitungsbereiche.
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Bild 4.1: Uberschreitung der Immissionsschutzanforderungen nach TA

Larm zur Nachtzeit durch die Windenergieanlage, Maf3stab 1.4.000

4.3  Schallminderungsmaflinahmen hinsichtlich der Windenergieanlage

Eine Minderung der von der Windenergieanlage verursachten Gerauschimmissionen
ist nur durch eine nachtliche Abschaltung maéglich. Falls die Anlage wie geplant und
ohne Einschrankungen in Betrieb geht, kbnnen die geplanten baulichen Nutzungen
nur auf den gekennzeichneten Flachen ohne eine Uberschreitung der entsprechen-
den Immissionsschutzanforderungen zur Nachtzeit realisiert werden.
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5 Zusammenfassung

Im vorliegenden Gutachten wurde die Gerauschsituation im Bereich der im Norden
der Ortslage Rommerskirchen zwischen der Wohnbebauung Gillbachstral3e (Bebau-
ungsplan RO 43) und dem Gewerbepark als ,Ringschluss” geplanten Bauflachen un-
tersucht.

Verkehrsgerauschsituation innerhalb der Bauflachen

Die Verkehrsgerauschsituation durch die Bahnstrecke Rheydt - Koln-Ehrenfeld in-
nerhalb der Bauflachen wurde fur die Tages- und Nachtzeit in den Berechungshdhen
AulRenwohnbereich (2 m Uber Geldande, ndherungsweise auch EG), 1. OG (5,6 m
Uber Gelande) und 2. OG (8,4 m Uber Gelande) dargestellt. Dabei wird die Bebau-
ungskonstellation gemafd dem Planungskonzept ,Ringschluss® und eine typische Be-
bauungshéhe von zwei Vollgeschossen plus Dachgeschoss bzw. drei Vollgeschos-
sen mit Flachdach angesetzt.

Beim Vergleich der Berechnungsergebnisse in den Larmkarten mit den Verkehrsge-
rausch-Orientierungswerten der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] fur WA-
Gebiete wird ersichtlich, dass diese am Tage nahezu eingehalten werden. Dies gilt
damit auch fur mogliche Aul3enwohnbereiche (z. B. Terrassen). Zur Nachtzeit liegt im
uberwiegenden Teil der Wohnbauflachen eine Uberschreitung des Orientierungswer-
tes von nachts 45 dB(A) vor, die am Bebauungsrand zur Bahntrasse hin bis zu 13 dB
geht.

In den als MI-Gebiet geplanten Bauflachen wird der Orientierungswert von tagsuber
60 dB(A) sicher eingehalten. Zur Nachtzeit wird der Orientierungswert von 50 dB(A)
nur an der ersten Bebauungsreihe zur Bahntrasse hin um bis zu 7 dB tberschritten.

Im Bereich der GE-Gebiete liegt nur zur Nachtzeit eine geringfiigige Uberschreitung
des Orientierungswertes von 55 dB(A) um 1 dB vor.

Aktive Schallminderungsmaflnahmen

Aktive SchallschutzmalRnahmen in Form von Schallschirmen auf dem Schallausbrei-
tungsweg zwischen der Bahnstrecke und zu schitzender Bebauung sind mit der vor-
liegenden Topografie an der Bebauung oder direkt an der Bahnstrecke mdglich. Ein
Schallschutz entlang der Bebauungsgrenze konnte als Larmschutzwall ausgefuhrt
werden, wahrend direkt an der Bahnstrecke wegen der teilweisen Dammlage und
wegen der Unterfihrung praktisch nur eine Larmschutzwand unmittelbar am Gleis er-
richtet werden kann.
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Es wurde ein ca. 500 m langer Larmschutzwall mit 5 m Hohe tber Gelande aul3er-
halb der vorgelagerten Grinanlage untersucht. Dieser bringt je hach Geschoss eine
Verbesserung um 2 - 4 dB im Bereich der geplanten Wohnbebauung. Angesichts des
nicht unerheblichen Aufwands und der relativ geringen Minderung sollten folgende
alternativen Larmschutzmafl3nahmen auf eine mdgliche Realisierung geprift werden:

Hochabsorbierende Larmschutzwand direkt an der Bahntrasse mit mindestens
2m Hohe uber Schienenoberkante, ggf. in Abschnitten kombiniert mit einem ca.
3 m Uber Schienenoberkante hohen Larmschutzwall.

Anordnung des Larmschutzwalls direkt an der Bebauungsgrenze, wobei Durch-
gange schalltechnisch geeignet ausgefiihrt werden muissen, um die Wirkung
nicht zu reduzieren. Die H6he des Larmschutzwalls sollte mindestens 5 m sein,
um eine ausreichende Wirkung fur die unteren Geschosse und den Freibereich
zu erzielen.

Passive Schallminderungsmaflinahmen

Alternativ oder auch in Kombination mit einer aktiven Schallschutzmalinahme kon-
nen zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden passi-
ve SchallschutzmalRnahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luftschall-
dammung von AulRenbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausgebauter Dachge-
schosse) schutzbedurftiger Nutzungen vorgesehen werden.

Dazu werden gemald DIN 4109 [6] die erforderliche Luftschalldammungen von Au-
Renbauteilen gegenuber Aul3enlarm "Larmpegelbereiche" (I - VII) festgelegt, die ei-
nem "maf3geblichen Aul3enlarmpegel” zuzuordnen sind.

Da die Schienenverkehrsgerausche zur Nachtzeit hoher als am Tage sind, werden
diese im Auslegungsverfahren nach DIN 4109 [6] nicht ausreichend bertcksichtigt.
Deshalb wird zum Schutz des Nachtschlafes empfohlen, generell fir alle geplanten
Bauflachen im konkreten Bauleitplanverfahren den Larmpegelbereich IV nach § 9
Abs. 1 Nr. 24 BauGB festzusetzen. Weiterhin sollte fir Schlafrdume zwingend der
Einbau entsprechend ausgelegter fensterunabhangiger Liftungsanlagen vorge-
schrieben werden. In Kombination mit einer aktiven Larmschutzmal3nahme ist eine
Reduzierung der Anforderungen an die passiven MalRnahmen maglich.

Windenergieanlage

Westlich der Gillbachschule ist die Errichtung einer kleinen Windenergieanlage ge-
plant. Anhand der schalltechnischen Ausgangsdaten der zugehdrigen Stellungnahme
[15] wurde eine Schallausbreitungsberechnung bezogen auf die geplanten Baufla-
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chen (Ringschluss) durchgeftihrt. Danach Uberschreitet die Windenergieanlage in
grol3en Bereichen der geplanten WA- und MI-Gebiete die wegen der Vorbelastung
um 6 dB reduzierten gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte zur Nachtzeit. Der re-
lativ kleine Uberschreitungsbereich fiir GE-Gebiete gilt nur, wenn dort Betriebsleiter-
wohnungen errichtet werden. Aus Bild 4.1 kdnnen die Auswirkungen auf die geplan-
ten Bauflachen ersehen werden.

Eine Minderung der von der Windenergieanlage verursachten Gerauschimmissionen
ist nur durch eine nachtliche Abschaltung maéglich. Falls die Anlage wie geplant und
ohne Einschrankungen in Betrieb geht, kbnnen die geplanten baulichen Nutzungen
nur auf den gekennzeichneten Flachen ohne eine Uberschreitung der entsprechen-
den Immissionsschutzanforderungen zur Nachtzeit realisiert werden.

Dipl.-Ing. Manfred Heppekausen
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Anhang: Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

[1] “Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschitterungen und éhnliche Vorgange" (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S.
3830), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 23. Oktober 2007
(BGBI. | S. 2470)

[2] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: ,Grundlagen und Hinweise fur
die Planung*, Juli 2002

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Beiblatt 1: ,Berechnungsver-
fahren, Schalltechnische Orientierungswerte fur die staddtebauliche Planung®,
Mai 1987

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 2: Beiblatt 1. ,Larmkarten - Kar-
tenmafige Darstellung von Schallimmissionen®, September 1991

[3] Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bun-
desminister fur Verkehr, Abt. StralRenbau

[4] "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03)", Ausgabe 1990. Information Akustik 03 der Deutschen Bundes-
bahn

[5] VDI 2719 "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”,
Ausgabe August 1987

[6] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachweise®, Ausga-
be November 1989,
Berichtigung 1 vom August 1992, Anderung A1 vom Januar 2001
Beiblatt 1/A2 Ausgabe 02/2010

[7] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

[8] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA L&rm) vom 26. Au-
gust 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503-515.

[9] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999
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[10] DIN EN 12354-4 "Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften” Ausgabe April 2001

[11] Grundkarte M 1:5.000
[12] Digitale Katasterkarte
[13] Planungskonzept ,Ringschluss”, Stand 07-2013

[14] Verkehrsdaten Schiene als Prognose 2025 (Strecke 2611)
Deutsche Bahn AG
Technik, Systemverbund, Dienstleistungen
Betrieblicher Umweltschutz (TUM 1)
Schall- und Erschitterungsschutz

[15] Stellungnahme zu den Gerauschemissionen und -immissionen der Windturbi-
ne ,vertical axis wind turbine” vom Typ qr5 v1.4 der Firma quietrevolution Ltd.,
London fir den Standort Gillbachschule Rommerskirchen (Anlage 6)

RWE Innogy GmbH
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