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Stadt Rheine
18. And. FNP und B-PI. 088 , Gl Holsterfeld Ost — Teil Nord*
Verkehrliche Auswirkungen

1 Aufgabenstellung

Zu oben genannten Bauleitplanen wurde im Rahmen der Behdrdenbeteiligung gemal § 4
Abs. 1 BauGB durch die Autobahnniederlassung Hamm am 29.06.2016 Stellungnahme ab-
gegeben.

Zitat:

~Sehr geehrte Damen und Herren, )
seitens der Autobahnniederlassung Hamm, kann der o. g. Anderung des Flachennutzungsplanes
und dem Bebauungsplanentwurfes nicht zugestimmt werden.

Bereits im Jahr 2003 wurde von Herrn Ramm von der Fa. Ingenieurplanung das Fazit gezogen,
dass eine ausreichende Verkehrsqualitat nur erreicht werden kann, wenn die B 70 teilweise vier-
streifig ausgebaut wird.

In einem Termin am 09. Méarz 2004 stellt Herr Ramm nochmals eine am 13. Mai 2003 durchge-
fuhrte Verkehrszéhlung im Bereich der Autobahnanschliisse vor. Es kommt hier bereits damals
zu einem unbefriedigenden Verkehrsfluss und zu Uberstauungen in der Rushhour. Da die Belas-
tung der B 70 bereits an der Obergrenze einzustufen ist, sind neue Zuwachse ohne eine Verbrei-
terung der B 70 nicht mehr aufzufangen.

Die damals zu Grunde gelegten Verkehrszéhlen, aus Verkehrszahlung Plus geplantem neuem
Gewerbegebiet, sind zu tberprtfen und durch noch moglichen zusatzlichem Verkehr aus bereits
genehmigten Gebieten mit noch vorhandenen freien Flachen zu erhéhen.”

Die Aussagen dieser Stellungnahme sollen nachfolgend anhand verfugbarer Untersuchun-
gen und Daten auf einen aktuellen Stand gebracht werden.

2 Datenquellen

Folgende Quellen liegen der IPW vor:
(1) ,Interkommunales Gewerbegebiet Holsterfeld Ost — Stadtebauliches Konzept®, Stadt
Rheine / Gemeinde Salzbergen, 10.12.2004
- Auf die dort integrierte Verkehrsuntersuchung bezieht sich die ANL Hamm.

(2) ,Interkommunales Gewerbegebiet Holsterfeld Ost — Verkehrsuntersuchung Anbin-
dung an die B 70, Stadt Rheine / Gemeinde Salzbergen, 10.08.2006
- Es handelt sich dabei um eine Fortschreibung und Vertiefung der Untersuchung aus
2004. Dabei war mittels Verkehrsflusssimulation zu untersuchen, wie sich der Ver-
kehrsablauf im Bereich der AS B 70 einschlie3lich des Knoten B 70 / Holsterfeld dar-
stellt und welche Handlungsoptionen vorliegen.
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(3) ,Anbindung Holsterfeld-Ost an die B 70 — Knotenpunkt B 70 / Holsterfeld - Uberpri-
fung der Verkehrsqualitdit und Knotenpunktgeometrie*, Gemeinde Salzbergen,
15.02.2010
- Im Zusammenhang mit dem Umbau der Einmindung B 70 / Holsterfeld (Autohof) zu
einer vierarmigen Kreuzung wurden die konkreten Anforderungen an die Signalisie-
rung dieser Kreuzung untersucht.

(4) ,Anbindung Holsterfeld-Ost an die B 70 — Knotenpunkt B 70 / Holsterfeld — Abgleich
der Verkehrszahlungsergebnisse aus dem Herbst 2010 mit der Verkehrsuntersu-
chung vom 10.08.2006", Gemeinde Salzbergen, 12.10.2010
- Von der AN Hamm wurden im Nachgang Knotenstromzahlungen an den beiden
Rampen der A 30 vom 28.09.2010 zur Verfigung gestellt. Ergdnzend wurden an den
drei Lichtsignalanlagen Schleifenzéahlungen durch Swarco ausgewertet (Zeitraum
20.09.2010 bis 27.09.2010). Die Daten wurden mit den Daten aus den vorhergehen-
den Untersuchungen verglichen.

(5) Daten aus Dauerzahistellen
Die Quellen (1) bis (4) sind als Anlagen 1 bis 4 beigefligt.

3 Ergebnisse der Verkehrsuntersuchungen

3.1 »Interkommunales Gewerbegebiet Holsterfeld Ost — Stadtebauliches
Konzept*, Stadt Rheine / Gemeinde Salzbergen, 10.12.2004

Die Untersuchung basiert auf Analysedaten aus dem Jahr 2003. Es wurden manuelle Zah-
lungen an den beiden Rampen der AS, der Einmindungen Holsterfeld (Autohof); Feldstral3e
und Venhauser Straflde im Zuge der B 70 verwendet.

In der Verkehrsprognose wurde der aus dem interkommunalen Gewerbegebiet Holsterfeld
Ost mit einer Gesamtflache von rd. 70 ha als Neuverkehr angesetzt.

Ferner wurden alle Verkehrsstrome, die nicht von dem Verkehr des GE Holsterfeld Ost be-
einflusst werden, mit einem pauschalen Prognosefaktor von 15% beaufschlagt (das sind z.
B. die Strome von der westlichen A 30 in die Stadt Rheine, entweder Uber die stdliche B 70
oder den Venhauser Damm.

In dieser Verkehrsuntersuchung wurde in Abstimmung mit den StraRenbauverwaltungen
Niedersachsen und Nordrhein-Westfalen ein 4-streifiger Ausbau als Vorgabe gesetzt.

Zitat aus Kapitel 4 ,Leistungsfahigkeit der Kontenpunkte® (Seite 7 / 13):

.In der hier vorliegenden Untersuchung wurde der Ausbau der B 70 zu einer 4-streifigen
Stral3e unterstellt. Dieser Ausbau ist aufgrund der bis zum Jahr 2020 zu erwartenden Ver-
kehrsmengen auch ohne das Interkommunale Gewerbegebiet Holsterfeld-Ost notwendig.
Auch heute sind aufgrund der dichten Knotenpunktfolge und der starken Verkehrsmengen
Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf festzustellen.”

Darauf wird dann auch in Kapitel 5 ,Beurteilung der Ergebnisse® (Seite 13 / 13) noch einmal
Bezug genommen.

Zitat:

.Die Leistungsfahigkeit der untersuchten Knotenpunkt 3 und 4 im Zuge der B 70, die der An-
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bindung des neuen GE-Gebietes dienen sollen, hat bei der unterstellten Geometrie eine
nach HBS zufriedenstellende Verkehrsqualitat ergeben. Um eine zufriedenstellende Ver-
kehrsqualitat zu erreichen ist der 4-spurige Ausbau der B 70, so wie die Anlage von Abbie-
gespuren wie in Anlage 5 dargestellt notwendig.

Auch ohne das Gewerbegebiet Holsterfeld-Ost ergibt sich durch die allgemeine Verkehrszu-
nahme eine weitere Verschlechterung des Verkehrsablaufes. ...."

Grund fir diesen Ansatz war, dass seinerzeit seitens der Stralienbauverwaltungen Bestre-
bungen liefen, einen Planungsauftrag fur den 4-streifigen Ausbau der B 70 zu erhalten.

Diese Hoffnungen erfiillten sich allerdings nicht.

3.2 »Interkommunales Gewerbegebiet Holsterfeld Ost — Verkehrsuntersu-
chung Anbindung an die B 70“, Stadt Rheine / Gemeinde Salzbergen,
10.08.2006

Nach abschlieRender Information durch die StralRenbauverwaltungen, dass in absehbarer
Zeit kein Planungsauftrag fur den Ausbau der B 70 zu erhalten sei, da ,im Bereich der Ab-
schussstelle Rheine-Nord (A 30) derzeit eine befriedigende Verkehrsqualitat vorliegt*.

Es wurde daher mit den beiden beteiligten StralRenbauverwaltungen abgestimmt, dass eine
Verkehrsuntersuchung mit aktuellen Daten und ohne Vorgabe eines 4-streifigen Ausbaus der
B 70 durchgefuhrt werden sollte:

.In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sollte abschlieBend durch eine Verkehrssimula-
tion Uberpruft werden, ob sich im Planfall 2, d. h. mit einem Vollknoten B 70 / Holsterfeld,
negative Auswirkungen auf den Bereich der B 70 / Anschlussstelle an die A 30 zeigen.*
(Anmerkung: Nach der Verkehrsuntersuchung 2004 wurde seitens der Straf3enbauverwal-
tung Niedersachsen gefordert, den Knotenpunkt B 70 / Holsterfeld nur mit rechts-rein/rechts-
raus zu betreiben.)

Aufgrund der Auswertung der Z&hlungen aus den Jahren 2005 und 2006 wurde festgestellt,
dass die Verkehrsdaten aus dem Jahr 2003 eher héher waren, als die aus 2005 / 2006. Es
wurde daher entschieden, mit den Verkehrsdaten aus dem Jahr 2003 zu arbeiten.

In der Verkehrsprognose wurde wieder die Gesamtflache von 70 ha fir Holsterfeld-Ost an-
gesetzt.

In Kapitel 5 ,Bewertung und Empfehlung” wurde das Ergebnis wie folgt bewertet (vollstandi-
ges Zitat aus der Verkehrsuntersuchung, Seiten 11/12 bis 12/12):

,Die durchgefuhrten Untersuchungen mittels Simulation der Verkehrsablaufe im Bereich der
Knotenpunkte der Anschlussstelle A 30 — Rheine-Nord und des Knotenpunktes mit der Stra-
Re Holsterfeld zeigen, dass eine Ausbildung des Knotenpunktes B 70 / Holsterfeld als
Vollknoten mdglich ist.

Zur Simulation der Verkehrsablaufe in der nachmittaglichen Spitzenstunde wurde die vor-
handene Signalsteuerung an den Knoten 1 und 2 (Anschlussstelle) mit Ausnahme geringer
Veranderungen tbernommen. Fir den Knoten 3 (Holsterfeld) wurde eine der neuen Geomet-
rie angepasste Signalsteuerung entwickelt.
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Die im Untersuchungsbereich entstehenden (und teilweise bereits bestehenden) Probleme
sind dabei von der Frage, ob der Knoten B 70 / Holsterfeld als Vollknoten oder Teilknoten
(nur rechts-rein und rechts-raus fur den 6stlichen Ast Holsterfeld) vollkommen unabhéangig.
Die mogliche negative Auswirkung des Vollknotens hétte in der Bildung von Ruckstaus in der
B 70 fur die Fahrtrichtung Norden bis in die Anschlussstelle hinein bestehen kénnen. Dieser
Effekt entsteht jedoch nicht, fir den Geradeausstrom in Fahrtrichtung Norden wird sogar
eine ausgezeichnete Verkehrsqualitat ermittelt.

Als weiterer Vorteil fur den ,Vollknoten® ist der Aspekt der Verkehrssicherheit anzusehen.
Wiurde am Knoten B 70 / Holsterfeld ein Teil der Verkehrsbeziehungen verboten, ist dennoch
davon auszugehen, dass einige Verkehrsteilnehmer sich verkehrswidrig verhalten werden.
Damit entsteht ein Gefahrenpotential, das nur durch erhebliche bauliche Sicherungsmalf3-
nahmen reduziert, aber nie vollig unterbunden werden kann.

Ein weiterer Vorteil besteht beim Vollknoten auch in der Mdglichkeit, im Falle von Havarien
oder BaumaRRnahmen den kompletten Verkehr auch tber einen Knotenpunkt abzuwickeln.

Es wird daher empfohlen, das Gewerbegebiet
mit zwei Vollknoten
an die B 70 anzubinden.

Im weiteren Planungsverlauf ist noch zu prifen, ob eine Einbeziehung des Knotenpunktes
B 70 / Feldstrae in die Koordinierung der Knotenpunkte AS Rheine-Nord und Holsterfeld
sinnvoll ist.

Unabhangig von der Art der ErschlieBung des Gewerbegebietes (selbst bei einer Gewerbe-
flachenentwicklung abseits der B 70 auf dem Gebiet der Gemeinde Salzbergen oder auch
Spelle) wird das prognostizierte zusatzliche Verkehrsaufkommen im Bereich der B 70 und
der Anschlussstelle ohne Gegenmalnahmen zu regelmaRigen Uberstauung der B 70 zwi-
schen den beiden Knotenpunkten in beiden Fahrtrichtungen flihren. Ohne bauliche Erweite-
rung kann die Losung daftr nur in einer Zuflussdosierung bestehen.

Folgende Punkte sollten seitens der Stral3enbauverwaltung untersucht bzw. berlcksichtigt

werden:

- Optimierung der Stauerkennung in der B 70 zwischen den Knotenpunkten. Bei Stau-
erkennung sollte der Zufluss in den Asten der 70, Venhauser Damm und Holsterfeld
gedrosselt werden. Ggf. ist auch eine Drosselung der Abfahrten der A 30 denkbar,
hier ist aber wieder eine Sicherung gegen Rickstau auf die A 30 vorzusehen.

- Die Verlustzeiten fur die Linksabbieger von Norden nach Osten sind am Knoten 2 (A
30-Nord) sehr hoch. Es sollte geprift werden, ob in der nachmittdglichen Spitzen-
stunde hier ein hoherer Freigabezeitanteil realisiert werden kann (sh. auch unten).

- In den Simulationen wurde abweichend von der vorhandenen Grine-Welle-
Koordinierung ein Versatz von — 6 sec am Knoten 2 (A 30-Nord) vorgesehen. D. h. al-
le Zeiten an diesem Knotenpunkt wurden 6 sec friiher geschaltet als gemaf Koordi-
nierung vorgesehen. Dies ergab einen besseren Verkehrsfluss als ohne diesen Ver-
satz. Grund hierfir ist das nahezu standige Vorhandensein von kleineren Reststaus
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auch in den Geradeausfahrstreifen im Zuge der B 70, so dass Fahrzeuge im Zuge
der Grinen Welle nicht mit der vorgesehenen Koordinierungsgeschwindigkeit das
Signal erreichten, sondern abbremsen und halten mussten. Die Griine-Welle-
Koordinierung ist spatestens mit den prognostizierten Verkehrsmengen praktisch
nicht mehr umsetzbar. Es sollte daher gepruft werden, ob in der Spitzenstunde nicht
eine Steuerung mit dem Ziel eines maximalen Durchsatzes und minimaler Staubil-
dung insgesamt auch geringere Verlustzeiten ergeben kann.”

D. h. in dieser Verkehrsuntersuchung wurde wieder deutlich gemacht, dass in diesem Be-
reich grundséatzliche Defizite im Verkehrsablauf bestehen. Eine erste MalRnahme zur mittel-
fristigen Optimierung des Verkehrsflusses im Anschlussbereich A 30 / B 70 besteht in der
Zuflussdosierung durch den Knotenpunkt B 70 / Holsterfeld. Langfristig besteht jedoch der
Bedarf nach einer Steigerung der Kapazitat der B 70 in Form eines vierstreifigen Ausbaus.

3.3 »Anbindung Holsterfeld-Ost an die B 70 — Knotenpunkt B 70 / Holster-
feld - Uberprufung der Verkehrsqualitat und Knotenpunktgeometrie,
Gemeinde Salzbergen, 15.02.2010

Nach erfolgter Zustimmung der Stralenbauverwaltung Niedersachen zu einem Vollknoten
B 70 / Holsterfeld wurde im Rahmen der Ausfihrungsplanung die Verkehrsqualitat und Kno-
tenpunktgeometrie Gberprift.

Es wurden die Verkehrsdaten aus der Verkehrsuntersuchung 2006 verwendet.

Unter den damaligen Randbedingungen wurde fur den Knotenpunkt mit einem Festzeitpro-
gramm eine ausreichende Verkehrsqualitat ermittelt.

3.4 »Anbindung Holsterfeld-Ost an die B 70 — Knotenpunkt B 70 / Holster-
feld — Abgleich der Verkehrszadhlungsergebnisse aus dem Herbst 2010
mit der Verkehrsuntersuchung vom 10.08.2006“, Gemeinde Salzber-
gen, 12.10.2010

Im Rahmen der weiteren Abstimmungen wurde eine Uberprifung der Verkehrsdaten und
ggf. Aktualisierung durch die Stral3enbauverwaltungen NRW und Nds gefordert.

Dazu wurden von der ANL Hamm Zahldaten fiir die Rampen der A 30 vom 28.09.2010 und
Auswertungen der Schleifenzahlungen an den vorhandenen Lichtsignalanlagen zur Verfu-
gung gestellt.

Diese Untersuchung ist vollstandig als Anlage 1 beigeftugt.

Im Ergebnis hat der Vergleich wieder bestétigt, dass die Verkehrsprognosedaten aus dem
Jahr 2006 weiter gultig sind.

Auf dieser Basis wurde dann Ende 2010 vom Buro Geiger & Hamburgier das Signalpro-
gramm flr den neuen Vollknoten einschliel3lich einer verkehrsabhdngigen Koordinierung
aller drei Knotenpunkte (also einschl. Rampen der A 30) entwickelt und umgesetzt.

Der seit Ende 2011 in Betrieb befindliche Knotenpunkt wickelt den Verkehr ohne Auffalligkei-
ten oder Stérungen nach diesem Signalprogramm ab.
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3.5 Daten aus Dauerzahlstellen

Fur den Untersuchungsbereich liegen im Zuge der B 70 nur fir die Dauerzahlstelle in Liinne
vollstandige und vergleichbare Daten vor.
Dort zeigt sich Uber die Jahre 2005 bis 2015:

Jahr DTV (Kfz/Tag) davon SV/Tag
2005 7.155 1.560
2010 7.024 1.386
2015 7.323 1.298

Die Zahlen zeigen von 2005 bis 2010 eine leichte Abnahme des Verkehrs, sowohl insgesamt
im Kfz/Verkehr als auch im Schwerverkehr. Bis 2015 ist der Kfz/Verkehr dann wieder leicht
angestiegen (2,3 % in 10 Jahren bzw. 0,23 % / Jahr). Der Schwerverkehr hingegen hat wei-
ter abgenommen (16,2% in 10 Jahren bzw. 1,6 % / Jahr).

Insgesamt also im Kfz- Verkehr eine Stagnation und im Schwerverkehr sogar ein Riickgang.

Weitere Daten aus Dauerzahistellen auf der B 70 im Nahbereich der Anschlussstelle liegen
hier nicht vor. Wie sich die Verkehrsbelastungen auf der B 70 im Bereich der AS und auf den
Rampen und dem Venhauser Damm entwickelt haben, kann aus den vorliegenden Daten
der Dauerzéhlstelle Linne zwar nicht direkt abgeleitet werden, jedoch kénnen die Daten als
Indiz fiir eine in den letzten 10 Jahren nicht wesentliche verkehrliche Verdnderung im Zuge
der B 70 nordlich der A 30 herangezogen werden.

4 Fazit

Die in der Vergangenheit durchgefuihrten Verkehrsuntersuchungen haben immer wieder ge-
zeigt, dass die Probleme im Bereich der Anschlussstelle A 30 / B 70 primér auf die allgemei-
ne Verkehrsmengenentwicklung zuriick zu fihren sind. Auch die Bericksichtigung der Ver-
kehrsmengenzunahmen durch neue Gewerbegebiete in Rheine und Salzbergen verschérften
die Probleme nur, waren aber nicht ursachlich.

Eine mittelfristige Lésung zur Entlastung der Anschlussstelle A 30 / B 70 besteht in der Zu-
flussdosierung am bereits hergestellten Knotenpunkt B 70 / Holsterfeld. Der Knotenpunkt
bindet derzeit schon das Gewerbegebiet der Gemeinde Salzbergen westlich und 6stlich der
B 70 an. Der Knotenpunkt ist mit seiner Signalschaltung bereits heute so dimensioniert, dass
er ohne verkehrliche Verschlechterung auf der B 70 und der Anschlussstelle A 30/ B 70 das
auf Rheinenser Gebiet geplante Gewerbegebiet anschlieRen kann.

Langfristig ist eine Steigerung der Leistungsfahigkeit im Bereich der Anschlussstelle A 30 /
B 70 jedoch vermutlich nur durch einen Ausbau der B 70 und Umbau der Anschlussstelle zu
erreichen.

Wallenhorst, 2016-09-27
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

anfred Ramm

Anlagen 1 bis 4
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1 Aufgabenstellung

Die INGENIEURPLANUNG wurde mit einer Machbarkeitsstudie und der Erarbeitung eines

stadtebaulichen Strukturkonzeptes zur Entwicklung eines neuen interkommunalen Gewerbe-
und Industriestandortes Ostlich der B 70 (Holsterfeld Ost) beauftragt.

Die Beauftragung beinhaltet auch eine verkehrstech-
nische Untersuchung. Es soll untersucht werden, wel- ot [5]
che Auswirkungen sich durch das zusatzliche Ver- lL
kehrsaufkommen aus dem geplanten Interkommuna- Eelisioie
len Gewerbegebiet Holsterfeld Ost fiir die B 70 im Be- _t_: ‘]T
reich der Anschlussstelle Rheine-Nord zwischen der @

[N

Einmindung des Venhauser Damms im Siuden und
der Venhauser Straf3e (K 319) im Norden ergibt.

Die Abschatzung des erwarteten Verkehrsaufkom-
mens wurde auf Basis einer am 13.05.2003 durchge-
fuhrten Eichungszdhlung vorgenommen. Als Ein-
gangsgroRe wurde eine zukiinftige GroRe des GE-
Gebietes von 70 ha unterstellt. Die sich ergebenden
Verkehrsbelastungen wurden an insgesamt funf Kno-
tenpunkten untersucht.

Bei den untersuchten Knotenpunkten handelt es sich um:

Knoten 1: B 70/ A 30 — AS-Sud (Richtung Osnabriick) / Venhauser Damm
Knoten 2: B 70/ A 30 — AS-Nord (Richtung Niederlande)

Knoten 3: B 70 / Holsterfeld Ost (sudl. Anbindung) / Holsterfeld

Knoten 4: B 70 / Holsterfeld Ost (ndrdl. Anbindung) / Feldstral3e

Das neue Gewerbegebiet soll tGber die Knoten 3 und 4 an die vorhandene B 70 angebunden
werden. Aufgrund von Vorgaben des StralRenbauamtes Lingen wird in der Untersuchung der
Knoten 3 nicht als voll ausgebauter Knoten unterstellt, sondern es werden lediglich die
Fahrtbeziehungen rechts raus und rechts rein zugelassen.
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2 Planungsgrundlagen

Folgende Planungsgrundlagen wurden der Verkehrsuntersuchung zugrunde gelegt:
1. Verkehrsdaten:

Verkehrszahlung an insgesamt 5 Knotenpunkten:

am 13.5.2003 (06.00 — 10.00 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr)

2. Untersuchungen:
Untersuchung der GfL zur Erweiterung des GVZ Rheine; Bremen 12/2000

3 Verkehrliche Grundlagen
3.1 Verkehrsbelastungen Status Quo

Die starkste Querschnittsbelastung im Untersuchungsbereich liegt mit einem DTV von
20.800 Kfz / 24h auf der B 70 zwischen den beiden Autobahnabfahrten (Knoten 1 und 2). Im
weiteren Verlauf der B 70 in Richtung Norden nimmt die Belastung dann zunachst stetig ab.
Sudlich des Knoten 3 liegt sie noch bei 19.300 Kfz / 24h, nordlich des Knotens dann nur
noch bei 14.900 Kfz / 24h. Im weiteren Verlauf in Richtung Norden pendelt die Belastung auf
der B 70 dann um einen Wert von ca. 15.000 Kfz / 24h.

Auf der B 70 sidlich des Knotens 1 liegt die Belastung ebenso wie auf dem Venhauser
Damm 6stlich des Knotens 1 bei 13.400 Kfz / 24h.

Die beiden Rampen der AS Rheine-Nord sind im Analyse-0-Fall mit 8.200 Kfz / 24 h (in RIi.
NL) bzw. 7.100 Kfz / 24h (Ri. OS) belastet.

Die genauen Analysewerte kénnen der Anlage 1 (Streckenbelastung — DTV im Analyse-0-
Fall) enthommen werden.
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3.2 Spitzenstunde und DTV

Aus der Zéhlung wurden in den beiden Z&hlzeitrAumen die folgenden Spitzenstunden ermit-
telt:

vormittags:  07.15 - 08.15 Uhr

nachmittags: 16.30 —17.30 Uhr

Die Ermittlung des DTV (nach HBS) erfolgte getrennt aus den 4-Stunden-Zahlwerten. Es er-
gaben sich signifikante Abweichungen zwischen der Hochrechnung auf den DTV aus der
Vormittags- bzw. Nachmittagszahlung. Deshalb wurde im Weiteren mit dem Mittelwert der
aus der Vormittags- und Nachmittagszéhlung hochgerechneten DTV-Werte gearbeitet und
hierfir getrennte Hochrechnungsfaktoren (Vormittags- bzw. Nachmittagsspitzenstunde ->
DTV) bestimmt.

Zur Hochrechnung auf den DTV aus der Morgenspitzenstunde ergab sich ein durchschnittli-
cher Faktor von 13,69, aus der Nachmittagsspitzenstunde ein Faktor von 11,93.

3.3 Verkehrserzeugung

Die Verkehrsmenge, die aufgrund des Gewerbegebietes Holsterfeld Ost entsteht, wird nach
dem Verfahren von Dr. Bosserhoff ermittelt. Das Verfahren beriicksichtigt die GebietsgrofRe
und geplante Nutzungen.

Die GesamtgroRe (brutto) des neuen GE-/GI-Gebietes betragt ca. 70 ha. Zur Abschétzung
des Verkehrsaufkommens nach Dr. Bosserhoff reichen pauschale Annahmen zur zukinfti-
gen Nutzung der Flachen aus. Es wurden vier unterschiedliche Nutzungstypen unterstellt,
denen die nachfolgenden verkehrlichen KenngréRen zugeordnet sind:

Nutzungsart GrolRe Wege pro Kundenwege GV-Wege
[ha] Beschaft. pro Beschatt. pro Beschatft.

Gewerbepark 30 20-25 0,3-0,5 1,0-1,0
Transport / Logistik 20 2,0-25 0,5-0,5 2,0-6,0
Produktion (m. Neben- 10 20-25 0,2-04 1,0-1,0
funktion Transport)

Handwerk (dienst- 10 25-3,0 1,0-20 1,0-10
leistungsorientiert)

Gemal der beigefligten Tabellen (Anlage 2 und 3) ergibt sich fiir den Quell- und Zielverkehr
ein Verkehrsaufkommen von jeweils ca. 7.170 Kfz / 24h. Daraus folgt ein Gesamtver-
kehrsaufkommen von 14.340 Kfz / 24h, was einem zuséatzlichen Verkehrsaufkommen von
fast 205 Kfz / 24h und ha entspricht.

Zur Berucksichtigung der sog. Mitnahmeeffekte (Verlagerungen, Wegeverkettungen, etc.)
werden alle Verkehrsstrome die vom GE Holsterfeld Ost beeinflusst werden, nicht mit einem
weiteren Prognosefaktor auf den Prognoseverkehr 2020 hochgerechnet. Verkehrsstréme die
hingegen nicht vom neuen Gewerbegebiet beeinflusst werden (z.B. Verkehre von der A 30 in
Ri. Rheine), werden mit einem pauschalen Faktor von 15 % hochgerechnet.
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3.3.1 Vergleich mit dem GE Holsterfeld West

Westlich der B 70 befindet sich auf dem Gebiet der Gemeinde Salzbergen das Gewerbege-
biet Holsterfeld West. Es weist ein Gesamtgrdl3e von ca. 55 ha auf (brutto) und ist aktuell zu
rund 80% bebaut. Unterstellt man vereinfacht vergleichbare Nutzungen (und damit ein ver-
gleichbares Verkehrsaufkommen), ergibt sich fiir dieses GE-Gebiet ein Verkehrsaufkommen
von ~ 9.000 Kfz/Tag.

Das Gebiet Holsterfeld West wird von drei Stral3en erschlossen:

Feldstral3e (B 70) 1.800 Kfz / 24h
Holsterfeld (B 70) 6.300 Kfz / 24h
Feldstrafl3e (A 30) 2.000 Kfz / 24h

Gesamt: ~10.000 Kfz / 24h

Bertiicksichtigt man in diesem Verkehrsaufkommen einen Durchgangsverkehr von ca. 1.000
Kfz / 24h, entspricht das beobachtete Verkehrsaufkommen von 9.000 Kfz /24h dem errech-
neten Wert. Die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens ist damit von der Grél3enordnung
her als sinnvoll anzusehen.
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3.4 Verkehrsverteilung

Die Verteilung der neu erzeugten Verkehre erfolgt entsprechend der Verkehrsverteilung am
Knoten 3 (Einmindung Holsterfeld mit Anbindung des bestehenden GE-Gebietes Holsterfeld
West). Die Analyse ergab, dass ca. 80 % des heutigen Verkehrs aus der StralRe Holsterfeld
in Richtung B 70 Sid und nur 20 % in Richtung B 70 Nord orientiert sind.

Fir die neuen Verkehre aus dem Gebiet Holsterfeld Ost wird deshalb vereinfacht angenom-
men, dass:

. DTV(ana) = 2.100 Kfz/24h DTV(ana = 15.700 Kfz/24h
- 80 % des Verkehrs in DTV(prog) = 2.600 Kfz/24h DTVerog) = 17.630 Kfz/24h
I Str. (K 319)

Richtung B 70 — Sud,
- 15 % des Verkehrs in

DTV(ana) ={14.800 Kfz/24h
DTV(pProg) 4 16.900 Kfz/24h

Richtung B 70 — Nord und A —
0
- 5 % in Richtung des be- =+ 2.150 Kfz/24h
stehenden  GE-Gebietes < !
olstertel S ! I
HOISterfeId WeSt gehen Feldstrale Z‘wvjlrél_icfht‘edAonblinq%g)___ : neues GE-Gebiet :
DTV(ans = 1.800 Kffz//24f;1 ‘ ! HOLSTERFELD OST 1
. DTV(prog) = 2.300 Kfz/24 1
Entsprechend eines ersten | Grofe: (70 ha) !
ErschlieBungskonzeptes 5 : !
sollen zwei Zufahrten die = * 720 Kiz/24h :Z“Séu“sgg;gk,;gfja;;k;mmem:
. ! 1
Anbindung des neuen Ge- o ! 14340 Ki/2ah !
. o a | E— X
werbegebiet ermdéglichen. : |
Aufgrund der Vorgabg des — oardion |
StralBenbauamtes Lingen, DTViows = 6.300 Kfzi2ah e oo ooo - .
. ‘ DTV(prog) = 6.400 Kfz/24h ‘ ’
werden fir den Knoten 3 80 % davon:
. . . = 34%>A30-Ri.0S
(stidliche Anbindung) nicht v FRLAT IR | 129> 50-Ri N
a”e FahrtbeZiehungen ZU- ‘ DTV(ana) = 20.800 Kfz/24h ‘ DTV(ana) §19.600 Kfz/24h ‘ 20%>1L 481

DTV(prog) = 29.400 Kfz/24h DTV(prog) § 29.800 Kfz/24h

gelassen. Hier wird ledig-

. . . DTV(ana) = 22.000 Kfz/24h DTV(ana) = 8.200 Kfz/24h

lich Rechtselnblegen und ‘ DTV((ng)) = 23.360 Ksz/24h ‘ 4 DTV(erog = 11.300 Kfz/24h ‘
. <Ri. NL ‘ A30 A3l

Rechtsabbiegen zugelas- B

(Ana) = 30.
sen. Venhauser ‘ DTV(erog) = 33.870 Kfz/24h ‘
. . ! Damm

a DTV(ana) = 7.100 Kfz/24h

Die ungefahre Verteilung ‘ o = T 400 Kt ‘

des zusatzlichen Ver-

kehrsaufkommens auf das ‘ DTViana) = 13.400 Kfz/24h % DTViana) = 13.400 Kfz/24h

DTV(prog) = 17.900 Kfz/24h DTV(prog) = 16.300 Kfz/24h

StraRennetz zeigt die obi-
ge Ubersicht. Die detaillierten Berechnungen der untersuchten Varianten weichen u.a. auf-
grund des pauschalen DTV-Hochrechungsfaktors von diesen Werten ab.
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4 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

In der hier vorliegenden Untersuchung wurde der Ausbau der B 70 zu einer 4-Streifigen
Stral3e unterstellt. Dieser Ausbau ist aufgrund der bis zum Jahre 2020 zu erwartenden Ver-
kehrsmengen auch ohne das Interkommunale Gewerbegebiet Holsterfeld-Ost notwendig.
Auch heute sind aufgrund der dichten Knotenpunktfolge und der starken Verkehrsmengen
Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf festzustellen. Diese Beeintrachtigungen werden sich
aufgrund der allgemeinen Verkehrszunahme und den hinzukommenden Nutzungen der Ge-
werbegebiete Holsterfeld West und GVZ weiter verschlechtern. Ausschlaggebendes Kriteri-
um flr den 4-spurigen Ausbau ist nicht nur die Leistungsfahigkeit des Streckenquerschnittes,
sondern viel mehr die Leistungsfahigkeit im Bereich der Knotenpunkte.

Im Mittelpunkt der Untersuchung stehen folgende Betrachtungen:

e Aussagen zur Leistungsfahigkeit der Knoten 3 und 4 (Anbindungen Interkommu-
nales Gewerbegebiet Holsterfeld Ost), tUber die das geplante Gewerbegebiet an
die B 70 angebunden werden soll.

o Eine Abschétzung der Leistungsfahigkeit der Knoten 1 und 2 vor dem Hintergrund
der geringen Abstdnde zwischen diesen Knoten sowie die Koordinierung der Sig-
nalanlagen, um im Zuge der B 70 eine ,,Griine Welle" zu realisieren.

Zunachst wurden aber die Knoten 3 und 4 getrennt betrachtet. Das Kriterium der Leistungs-
fahigkeit ist nach HBS die maximale mittlere Wartezeit [s] am Knotenpunkt.

4.1 Ausbildung der Knotenpunkte

Fur den Knoten 3 B 70 Holsterfeld / stidl. Anbindung werden nicht alle Fahrtbeziehungen zu-
gelassen. Hier ist lediglich das Rechtsabbiegen in das neue Gewebegebiet zugelassen, so
wie das Rechtseinbiegen in die B 70. Fur alle anderen untersuchten Knoten werden alle
Fahrtbeziehungen zugelassen. Die Aufteilung der Fahrspuren und die zugelassenen Fahrt-
beziehungen kdnnen der Anlage 4 enthommen werden.
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4.2 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
4.2.1 Kreisverkehrsplatz

Eine Uberschlagige Berechnung zur Uberpriifung der Einsatzmdglichkeit eines KVP am Kno-
ten 3 (Einmundung Holsterfeld) ergab, dass ein 1-streifiger Kreisverkehr keine ausreichende
Leistungsfahigkeit bietet, um die prognostizierten Verkehrsmengen aufzunehmen. Auf eine
weitere Untersuchung von Kreisverkehrspléatzen wurde daher verzichtet.

4.2.2 Kreuzung mit LSA-Regelung

Fur alle Knotenpunkte wurde ein LSA-Programm mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden er-
stellt, welches beziiglich der Geradeausverkehre auf der B 70 koordiniert wurde. Durch diese
Anpassung der Signalprogramme ergeben sich geringere Wartezeiten. Des weiteren wirkt
sich die Koordinierung positiv auf Riickstauldangen und Wartezeiten aus. Eine Ubersicht des
notwendigen Ausbaus und der Fahrstreifenaufteilung kann der Anlage 5 entnommen wer-
den.

4.2.2.1 Knoten 3 -B 70/ Holsterfeld Ost (stdl. Anbindung) / Holsterfeld

An diesem Knotenpunkt wird der Einsatz einer LSA mit folgender Ausbildung der Zu- und
Abfahrten untersucht:

vorh. Belastung: 1.940 Pkw-E / Sp-h
Prognosebelastung: 3.040 Pkw-E / Sp-h
B 70 - Nord Zufahrt: 3 Fahrstreifen
2 x geradeaus, 1 x rechts
Abfahrt: 2 Fahrstreifen
B 70 - Sud Zufahrt: 4 Fahrstreifen
1 x links, 2 x geradeaus, 1 x rechts
Abfahrt: 2 Fahrstreifen
Holsterfeld West Zufahrt: 2 Fahrstreifen
1 x links, 1 x rechts
Abfahrt: 1 Fahrstreifen
Holsterfeld Ost Zufahrt: 1 Fahrstreifen
1 x rechts
Abfahrt: 1 Fahrstreifen

Fur den Knotenpunkt wurde ein 4-phasiges LSA-Programm erstellt. Auf die Freigabe bedingt
vertraglicher Verkehrsstrome wurde verzichtet. Rad- und FuR3gangerquerungen wurden wie
aus der Anlage 7 zu entnehmen angelegt. Auch die Rechtsabbieger der B 70 wurden signa-
lisiert. Die Ausbildung des Knotenpunktes in der dargestellten Form ergibt eine maximale
mittlere Wartezeit von 47 Sekunden fir den Strom der Rechtseinbieger aus der sudlichen
Anbindung Holsterfeld Ost. 40 Sekunden Wartezeit ergeben sich fiir die Linkseinbieger aus
Zufahrt Holsterfeld und somit gemanR HBS die Qualitatsstufe C (zufriedenstellend). Die de-
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taillierten Ergebnisse zur Berechnung der Berechnungen mit dem EDV-Programm CROSSIG
konnen der Anlage 6 entnommen werden.

4.2.2.2 Knoten 4 —B 70/ Holsterfeld Ost (n6rdl. Anbindung) / Feldstral3e

An diesem Knotenpunkt wird der Einsatz einer LSA mit folgender Ausbildung der Zu- und
Abfahrten untersucht:

vorh. Belastung: 1.480 Pkw-E / Sp-h
Prognosebelastung: 2.560 Pkw-E / Sp-h
B 70 - Nord Zufahrt: 3 Fahrstreifen
1 x links, 1 x geradeaus, 1 x rechts
Abfahrt: 2 Fahrstreifen
B 70 - Siud Zufahrt: 4 Fahrstreifen
1 x links, 2 x geradeaus, 1 x rechts
Abfahrt: 2 Fahrstreifen
FeldstralRe Zufahrt: 1 Fahrstreifen
Abfahrt: 1 Fahrstreifen
Holsterfeld Ost Zufahrt: 3 Fahrstreifen
2 x links, 1 x geradeaus / rechts
Abfahrt: 1 Fahrstreifen

Auch fir den Knoten 4 wurde ein Signalprogramm mit 4 Phasen und einer Umlaufzeit von 90
Sekunden, zur Untersuchung der Leistungsfahigkeit erstellt. Auf die Freigabe bedingt ver-
traglicher Verkehrsstréme wurde verzichtet. Die Anlage von Rad- und FuRgangerquerungen
kénnen der Anlage 5 entnommen werden. Bei einer Ausbildung des Knotenpunktes in der
dargestellten Form ergibt sich eine maximale mittlere Wartezeit von 46 Sekunden fiir die
Strome der Linksabbieger in die Feldstral3e sowie fir die Linksabbieger in die nérdliche An-
bindung des Gewerbegebietes Holsterfeld-Ost. Somit ergibt sich gemal HBS die Qualitats-
stufe C (zufriedenstellend). Das erstellte Signalprogramm sowie die Ergebnisse der Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen sind in der Anlage 7 abgebildet.

4.3 Leistungsfahigkeit auf der B 70 im Bereich der AS Rheine-Nord

Das geplante Gewerbegebiet wirkt sich auch auf die Leistungsfahigkeit der angrenzenden
Knoten im Zuge der B 70 aus. Dabei sind insbesondere die Rampen der AS Rheine-Nord
der A 30 von Interesse. Daher wurden auch an diesen Knoten die Leistungsfahigkeiten im
Prognosefall untersucht. Mit Hilfe des Programms CROSSIG wurde zusétzlich eine Koordi-
nierung der einzelnen Signalprogramme vorgenommen, um eine ,Grine Welle* auf der B 70
einzurichten und damit die Verkehrsqualitat weiter zu verbessern. Auch flir diese Knoten-
punkte wurde ein Signalprogramm mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden erstellt.
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4.3.1 Knoten 1 -B 70/ A 30 — AS-Sud (Ri. OS) / Venhauser Damm

An diesem Knotenpunkt wird die Ausbildung mit folgenden Fahrspuren unterstellt. Die 2
Fahrspuren der B 70 in Richtung Siiden werden in ca. 80 Meter Abstand zum Knotenpunkt
wieder auf die eine vorhandene Fahrspur reduziert:

vorh. Belastung: 2.590 Pkw-E / Sp-h

Prognosebelastung: 3.510 Pkw-E / Sp-h

B 70 - Nord Zufabhrt: 4 Fahrstreifen
1 x links, 2 x geradeaus, 1 x rechts (frei)
Abfahrt: 2 Fahrstreifen
B 70 -Sud  Zufahrt: 4 Fahrstreifen
1 x links, 2 x geradeaus, 1 x rechts (frei)
Abfahrt: 2 Fahrstreifen
A 30 (Rampe in Ri. OS /aus Ri. NL)
Zufahrt: 2 Fahrstreifen
1 x links, 1 x geradeaus / rechts
Abfahrt: 1 Fahrstreifen
Venhauser Damm
Zufahrt: 2 Fahrstreifen
1 x links / geradeaus, 1 x rechts
Abfahrt: 1 Fahrstreifen

Auch fir diesen Knotenpunkt wurde ein 4-phasiges Signalprogramm entworfen. Auf die Frei-
gabe bedingt vertraglicher Abbiegestrome wurde aus Griinden der Verkehrssicherheit ver-
zichtet. Die Rechtsabbieger der B 70 werden ohne signaltechnische Sicherung gefihrt. Auf
die Anlage von Rad- und Fuf3géangerquerungen uber die Fahrbahn wurde, wie im derzeiti-
gem Bestand vorhanden, verzichtet. Bei der hier beschriebenen Ausbildung des Knoten-
punktes ergibt sich eine maximale mittlere Wartezeit von 45 Sekunden fur den Fahrzeug-
strom der Linkseinbieger aus der Zufahrt A 30 aus Richtung Amsterdam und somit gemaf
HBS die Qualitatsstufe C (zufriedenstellend). Das entworfene Signalprogramm sowie die
Berechnungen zur Leistungsfahigkeit sind in der Anlage 8 zusammengestellt.

4.3.2 Knoten 2—-B 70/ A 30 — AS-Nord (Ri. NL)

Auch an diesem Knotenpunkt wurde anhand der zu erwartenden Verkehrsmengen ein LSA-
Programm mit der erforderlichen Einteilung der Fahrspuren erstellt. Um die Leistungsfahig-
keit des Knotenpunktes gewdhrleisten zu kénnen ist die Ausbhildung des Knotenpunktes mit
folgenden Fahrspuren notwendig:

vorh. Belastung: 2.310 Pkw-E / Sp-h
Prognosebelastung: 3.390 Pkw-E / Sp-h
B 70 - Nord Zufahrt: 3 Fahrstreifen
1 x links, 2 x geradeaus
Abfahrt: 2 Fahrstreifen
B 70-Sud  Zufahrt: 3 Fahrstreifen
2 x geradeaus, 1 x rechts
Abfahrt: 2 Fahrstreifen
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A 30 (Rampe aus Ri. OS/in Ri. NL)

Zufahrt: 2 Fahrstreifen
1 x links, 1 x rechts
Abfahrt: 1 Fahrstreifen

Die beschriebene Anordnung der Fahrstreifen ergibt gemaR HBS eine maximale mittlere
Wartezeit von 34 Sekunden fiir den Strom der Linksabbieger in Richtung A 30 Fahrtrichtung
Amsterdam und somit die Qualitatsstufe B (gut). Die detaillierten Ergebnisse der Leistungs-
fahigkeitsuntersuchung sowie das entworfene Lichtsignalprogramm koénnen der Anlage 9
entnommen werden.

4.4 Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

In der nachfolgenden Ubersicht werden die Ergebnisse der vorangegangenen Leitungsfahig-
keitsuntersuchungen zusammengefasst.

Knoten maximale mittlere Qualitatsstufe gem.
Wartezeit HBS

1:8 .70 /A 30-AS-Sud 45 Sekunden C (zufriedenstellend)
(Ri. OS) / Venhauser Damm

2:B 7.0 / A 30 — AS-Nord 34 Sekunden B (qut)
(Ri. NL)

3B 70,/ Holsterfeld Ost (sud. 47 Sekunden C (zufriedenstellend)
Anbindung) / Holsterfeld

4B 70_/ Holsterfeld Ost (nGrd. 46 Sekunden C (zufriedenstellend)
Anbindung) / FeldstralRe

Erlauterung der Qualitatsstufen

Stufe A: < 20s (ausgezeichnet)
Stufe B: < 35s (gut)

Stufe C: < 50s (zufriedenstellend)
Stufe D: < 70s  (ausreichend)
Stufe E: < 100s (mangelhaft)
Stufe F: > 100s (ungenigend)

4.5 Koordinierung der Lichtsignalanlagen (grine Welle) auf der B 70

Die hier untersuchten Signalanlagenprogramme der 4 Knotenpunkte wurden fir den entlang
der B 70 fahrenden Geradeausverkehr koordiniert. Durch diese Koordinierung wird ein weite-
rer Ruckgang der Stauldngen und der Wartezeiten erwartet. Auch die in die B 70 einbiegen-
den Verkehrsstrome wurden soweit es mdglich war bei der Koordinierung beriicksichtigt. Das
Griunzeitenband kann der Anlage 10 entnommen werden.
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4.6 Uberprifung der Lange der Fahrspuren zwischen den Knoten

Neben der reinen Leistungsfahigkeit der Knoten ist zwischen den Rampen der AS Rheine-
Nord (Knoten 1 und 2) im weiteren auch die Frage zu beantworten, ob der dort vorhandene
Stauraum ausreichend ist, um die ermittelte Anzahl an Fahrzeugen aufzunehmen, die sich
bei einem Rickstau am Ende der Rotzeit aufgestaut haben (95%-Wert). Zwischen den Kno-
ten 1 und 2 steht als Stauraum eine L&nge von rd. 115 m zur Verfugung. Die komplette Lan-
ge ist mit 2 Fahrspuren je Richtung ausgebaut und die entsprechenden Abbiegestreifen sind
so dimensioniert, dass auf ihnen der zu erwartende Rickstau aufgenommen werden kann
ohne den Verkehr auf den durchgehenden Fahrstreifen zu stéren.

4.6.1 Knoten1-B 70/A 30— AS-Sud (Ri. OS) / Venhauser Damm

An diesem Knoten sind insbesondere die von der B 70 aus Richtung Norden kommenden
Strome zu betrachten. Fir den Geradeausstrom ergibt sich eine Ruckstaulange von 10
Fahrzeugen (= 60 m). Der vorhandene Stauraum von 115 m zwischen den Knoten 1 und
Knoten 2 reicht somit aus. Fur die Linksabbieger in den Venhausener Damm ergibt sich eine
Ruckstaulange von 12 Fahrzeugen (72 m).

Durch den freien Rechtsabbieger auf die A 30 (Ri. OS), dessen Spur zudem eine ausrei-
chende Lange aufweist, sind auch dort keine Probleme zu erwarten.

4.6.2 Knoten 2—-B 70/ A 30— AS-Nord (Ri. NL)

In den beiden erforderlichen Geradeausspuren aus Richtung Siden ergeben sich jeweils
Rickstauldngen von 60 m. Hierfir reicht der Stauraum von 115 m aus. Fir den Rechtsab-
bieger Richtung A 30 ergibt sich eine zu erwartende Ruckstaulange von 4 Fahrzeugen (= 24
m). Dieser zu erwartende Rickstau kann durch den Rechtsabbiegestreifen aufgenommen
werden ohne den Verkehr auf den durchgehenden Fahrstreifen zu behindern.
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5 Beurteilung der Ergebnisse

Die Leistungsfahigkeit der untersuchten Knotenpunkte 3 und 4 im Zuge der B 70, die der
Anbindung des neuen GE-Gebietes dienen sollen, hat bei der unterstellten Geometrie eine
nach HBS zufriedenstellende Verkehrsqualitat ergeben. Um eine zufriedenstellende Ver-
kehrsqualitat zu erreichen ist der 4-spurige Ausbau der B 70, so wie die Anlage von Abbie-
gespuren wie in Anlage 5 dargestellt notwendig.

Auch ohne das Gewerbegebiet Holsterfeld-Ost ergibt sich durch die allgemeine Verkehrszu-
nahme eine weitere Verschlechterung des Verkehrsablaufes. Des weiteren sind die unmittel-
bar in der Nahe liegenden Gewerbegebiete GVZ (Stadt Rheine) und Holsterfeld West (Ge-
meinde Salzbergen) noch nicht komplett bebaut und fiihren aufgrund dessen auch zu einer
weiteren Verkehrszuname. Somit kann voraussichtlich ein reibungsloser Verkehrsablauf oh-
ne weitere Leistungssteigerung des Verkehrssystems auch ohne dass Gewerbegebiet
Holsterfeld-Ost nicht mehr gewahrleistet werden. Die Ergebnisse dieser Untersuchung zei-
gen, dass der Ausbau der B 70 sowie der Anschlussstellen des Gewerbegebietes wie in An-
lage 5 dargestellt durchzufiihren ist, um einen reibungslosen Verkehrsablauf zu gewahrleis-
ten.

Wallenhorst, 2004-12-10
INGENIEURPLANUNG

Manfred Ramm
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1 Aufgabenstellung

Die INGENIEURPLANUNG wurde mit einer Machbarkeitsstudie und der Erarbeitung eines

stadtebaulichen Strukturkonzeptes zur Entwicklung eines neuen interkommunalen Gewerbe-
und Industriestandortes Ostlich der B 70 (Holsterfeld Ost) beauftragt.

Die Beauftragung beinhaltete auch eine verkehrstechnische Untersuchung. Es sollte unter-

sucht werden, welche Auswirkungen sich durch das

zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem geplanten [5]
Interkommunalen Gewerbegebiet Holsterfeld Ost fiir lL
die B 70 im Bereich der bestehenden Einmindungen Eelisioie
der StralRen Holsterfeld und Feldstral’e ergeben _t_:‘ﬂ
(Knoten 3 und 4 gem. Abbildung rechts). @

Nach entsprechenden Abstimmungen mit den zu-
standigen Strafl3enbauverwaltungen in Minster (Stra-
Ren.NRW) und Lingen (NLStBV) wurde von dort fest-
gestellt, dass im Bereich der Anschlussstelle Rheine-
Nord (A 30) derzeit eine befriedigende Verkehrsquali-
tat vorliegt. In der vorliegenden Untersuchung sollte
abschliel3end durch eine Verkehrssimulation tberpruft
werden, ob sich im Planfall 2, d. h. mit einem Vollkno-
ten B 70 / Holsterfeld, negative Auswirkungen auf den
Bereich der B 70 / Anschlussstelle an die A 30 zei-
gen.

Als EingangsgrofRe wurde eine zukinftige Gréf3e des GE-Gebietes von 70 ha unterstellt.

2 Planungsgrundlagen

Folgende Planungsgrundlagen wurden der Verkehrsuntersuchung zugrunde gelegt:
Verkehrsdaten:

1) Verkehrsz&ahlung an insgesamt 5 Knotenpunkten:

am 13.5.2003 (06.00 — 10.00 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr)

2) Auswertungen der SVZ 2005 und automatischer Dauerzéhlstellen im ersten Quartal 2005
3) Querschnittszahlung des NLStBV, GB Lingen am 30.05.06 auf der B 70 zwischen Knoten
2und 3
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3 Verkehrliche Grundlagen
3.1 Verkehrsbelastungen 2003

Die starkste Querschnittsbelastung im Untersuchungsbereich lag mit einem DTV von 20.800
Kfz / 24h auf der B 70 zwischen den beiden Autobahnabfahrten vor (Knoten 1 und 2). Im
weiteren Verlauf der B 70 in Richtung Norden nahm die Belastung dann zunachst stetig ab.
Sudlich des Knoten 3 lag sie noch bei 19.300 Kfz / 24h, noérdlich des Knotens dann nur noch
bei 14.900 Kfz / 24h. Im weiteren Verlauf in Richtung Norden pendelte die Belastung auf der
B 70 dann um einen Wert von ca. 15.000 Kfz / 24h.

3.2 Verkehrsbelastungen 2005

Im Untersuchungsbereich kénnen 2 Faktoren eine Veranderung des Verkehrsaufkommens
bzw. der Verkehrszusammensetzung seit der Verkehrserhebung im Jahr 2003 verursacht
haben:

a) Die Fertigstellung der A 31 kann eine Reduzierung der Verkehrsmengen bewirkt haben.

b) Die Lkw-Maut kann eine Verlagerung von Lkw-Verkehr auf die B 70 bewirkt haben.

Zur Beantwortung dieser Frage wurden zwei Quellen ausgewertet:
a) Auf der B 70 gibt es im Bereich Linne (also nordlich des Untersuchungsbereichs) seit
2003 eine Dauerzahlstelle (Nr. 3372).
Diese zeigt folgende Ergebnisse:
- DTV janr 2004 = 8.443 Kfz/24h
davon 1.660 Lkw/24h = 20%

- DTV 1. Quartal 2004 =6.927 Lkw/24h =-15,4% zum lll. Quartal 2003
davon 1.312 Lkw/24h = 19% =-19,2% zum lll. Quartal 2003

- DTV jan. 2005 = 6.552 Kfz/24h =-17,0% zum Jan. 2004
davon 1.407 Lkw/24h = 21,5% =-15,5% zum Jan. 2004

- DTV Eeb. 2005 = 6.914 Kfz/24h =-20,6% zum Feb. 2004
davon 1.572 Lkw/24h 22,7% =-15,9% zum Feb. 2004

-DTV Marz 2005 = 7.036 Kfz/24h =- 23,7% zum Marz 2004
davon 1.562 Lkw/24h = 22,2% =-23,5% zum Marz 2004

b) Fur die SVZ 2005 gibt es zwei Zahlstellen, eine liegt nérdlich der Feldstral3e, die zweite
sudlich des Venhauser Dammes.
Eine ungefahre Hochrechnung der Zahlergebnisse vom ersten Normalwerktag (gem. HBS)

ergab:

- nordlich FeldstralRe
DTV 2005 = 10.400 Kfz/24h mit 23,7% Lkw-Anteil
DTV 2003 =14.900 Kfz/24h mit 16,9% Lkw-Anteil
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= Abnahme des Gesamtverkehrs um rd. 30%, dafiir gestiegener Lkw-
Anteil, wobei die Absolutzahl der Lkw nahezu konstant geblieben ist
(2003 = 2.520 Lkw und 2005 = 2.465 Lkw)

- stdlich Venhauser Damm
DTV 2005 = 12.500 Kfz/24h mit 20,5% Lkw-Anteil
DTV 2003 = 13.400 Kfz/24h mit 17,7% Lkw-Anteil
= Abnahme des Gesamtverkehrs um rd. 7%, daflr gestiegener Lkw-
Anteil, wobei die Absolutzahl der Lkw minimal gestiegen ist
(2003 = 2.370 Lkw und 2005 = 2.560 Lkw)

Durch die Fertigstellung der A 31 ist offensichtlich eine Reduzierung der Verkehrsbelastung
auf der B 70 eingetreten. Diese ist dabei allerdings nordlich der A 30 mit rd. 25 bis 30% deut-
lich ausgepragter als sudlich der A 30 mit unter 10%.

Hinsichtlich des Lkw-Anteils ist eine Zunahme nérdlich und sudlich der A 30 zu verzeichnen,
wobei die Absolutmengen nérdlich der A 30 minimal zurtickgegangen sind und sidlich der
A 30 minimal angestiegen sind.

Dies deutet darauf hin, dass es durch die Fertigstellung der A 31 einen Entlastungseffekt ge-
geben hat, der bei den Lkw méglicherweise durch die ,Maut-Flucht* kompensiert worden ist.
Ob weitere Faktoren die Entwicklung beeinflusst haben, kann aus diesen Daten nicht klar
beantwortet werden, es ist jedoch aufgrund der kurzen Zeitspanne zwischen 2003 und 2005
eher unwahrscheinlich.

Ob und wie der Effekt der ,Maut-Flucht* kompensiert wird ist derzeit noch unklar, damit ist
auch die Grolienordnung einer moglich Reduzierung des Lkw-Verkehrs auf der B 70 nicht si-
cher abschatzbar.

3.3 Verkehrsbelastungen 2006

Die vom NLStBV, GB Lingen am 30.05.06 durchgeflihrte Querschnittszéhlung zeigte im Ge-
gensatz zu den Beobachtungen aus 2005 eine praktisch identische Verkehrsbelegung der
B 70 im Vergleich zu den Verkehrszahlungen aus 2003.

Zahlung 2003 Zahlung 2006

Zeitbereich 06.00 bis 10.00 Uhr 5.510 Kfz/4h 5.454 Kfz/4h

Zeitbereich 15.00 bis 19.00 Uhr 4.568 Kfz/4h 4.494 Kfz/4h
Spitzenstunde 16:30 bis 17:30 Uhr 1.612 Kfz/h 1.618 Kfz/h
davon 266 Lkw/h 285 Lkw/h

Diese Abweichungen liegen klar im ublichen Schwankungsbereich fur Verkehrszahlungen.
Nach diesen Daten hat es (zumindest in diesem Abschnitt) auf der B 70 seit 2003 keine rele-
vante Veranderung der Verkehrsbelastungen gegeben.

Eine Erklarung fiur die Abweichungen zu den Erkenntnissen aus 2005 kann von hier nicht
gegeben werden. Daher werden fir die weiteren Betrachtungen die Analysedaten aus 2003
verwendet.
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3.4 Spitzenstunde und DTV

Aus der Zahlung in 2003 wurden in den beiden Z&hlzeitrAumen die folgenden Spitzenstun-
den ermittelt:

vormittags:  07.15 - 08.15 Uhr

nachmittags: 16.30 —17.30 Uhr

Die Ermittlung des DTV (nach HBS) erfolgte getrennt aus den 4-Stunden-Zahlwerten. Es er-
gaben sich signifikante Abweichungen zwischen der Hochrechnung auf den DTV aus der
Vormittags- bzw. Nachmittagszéhlung. Deshalb wurde im Weiteren mit dem Mittelwert der
aus der Vormittags- und Nachmittagszéhlung hochgerechneten DTV-Werte gearbeitet und
hierfir getrennte Hochrechnungsfaktoren (Vormittags- bzw. Nachmittagsspitzenstunde ->
DTV) bestimmt.

Zur Hochrechnung auf den DTV aus der Morgenspitzenstunde ergab sich ein durchschnittli-
cher Faktor von 13,69, aus der Nachmittagsspitzenstunde ein Faktor von 11,93.

3.5 Verkehrserzeugung

Zur Abschatzung der Verkehrsmengen des neuen Gewerbegebietes kann auf 24h-
Zahlungen des Quell- und Zielverkehrsaufkommens des Gilterverkehrszentrums Rheine-
Nord-West im Marz 2005 zurlickgegriffen werden. Demnach erzeugen die rd. 38 ha vorhan-
dene Gewerbeflachen (brutto) rd. 3.300 Kfz/24h. Das entspricht etwa 87 Kfz/ha.

Es kann angenommen werden, dass die Nutzungsstruktur und damit auch die Verkehrser-
zeugung des neuen Gewerbegebietes der des Guterverkehrszentrums Rheine-Nord-West
entspricht. Um die moégliche Ansiedlung gréRerer Verkehrserzeuger zu bertcksichtigen, ist
ein ,Sicherheitszuschlag” anzusetzen. Deshalb wird fir das neue Gewerbegebiet Holsterfeld-
Ost eine Verkehrserzeugung von rd. 100 Kfz/ha Gewerbeflache (brutto) zugrundegelegt.

Die Details sind der Anlage 2 zu enthnehmen.

Das entspricht bei 70 ha einer Gesamtverkehrserzeugung von 6.900 Kfz/24h bzw. rd. 7.000
Kfz/24h.

Verkehrserzeugung des neuen GE / Gl

DTV = 6.900 Kfz / Tag davon 4.300 Kfz / Tag = 62 % Personenverkehr (PV)
2.600 Kfz / Tag = 38 % Guterverkehr (GV)

Quell- / Zielverkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (ungeféhr 16.30 — 17.30 Uhr)

Quellverkehr Zielverkehr
Personenverkehr 244 Kfz/h 70 Kfz/h
Guterverkehr 199 Kfz/h 91 Kfz/h
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3.6 Verkehrsverteilung

Die Verteilung der neu erzeugten Verkehre erfolgt entsprechend der Verkehrsverteilung am
Knoten 3 (Einmindung Holsterfeld mit Anbindung des bestehenden GE-Gebietes Holsterfeld
West). Die Analyse ergab, dass ca. 80 % des heutigen Verkehrs aus der StraRe Holsterfeld
in Richtung B 70 Sid und nur 20 % in Richtung B 70 Nord orientiert sind.

Fur die neuen Verkehre aus dem Gebiet Holsterfeld Ost wird deshalb vereinfacht angenom-
men, dass:

- 75 % des Verkehrs in Richtung B 70 — Sud,

- 20 % des Verkehrs in Richtung B 70 — Nord und

- 5 % in Richtung des bestehenden GE-Gebietes Holsterfeld West gehen.

Entsprechend eines ersten ErschlieBungskonzeptes sollen zwei Zufahrten die Anbindung
des neuen Gewerbegebietes ermdglichen. Die Aufteilung des Quell- und Zielverkehrs erfolgt
zunachst zu 60 % auf die sudliche Anbindung und zu 40 % auf die ndrdliche Anbindung.
Demnach kann von der in untenstehender Abbildung dargestellter Aufteilung der Verkehrs-
mengen im Stral3ennetz des Untersuchungsraumes ausgegangen werden.

Verkehrsaufteilung

L>20%

<“—PF» 5%

FeldstralRe ; » 75%

40 %

B 70
60 %

L>20%

<“—P 5%

Holsterfeld ﬁ 75 %

H:\SALZB\206191\TEXTE\erl060810vp.doc INGENIEURPLANUNG



Stadt Rheine / Gem. Salzbergen — Interkommunales GE Holsterfeld Ost 7112

Bei den anzustellenden Leistungsfahigkeitsberechnungen ist fir den Knoten 3 (sudliche An-
bindung) neben einem Vollknoten ein Planfall mit einem eingeschrankten Knoten zu berech-
nen, sofern fur den Fall mit Vollknoten Probleme im Bereich der B 70 / AS A 30 festgestellt
werden. Beim Teilknoten sind lediglich das Rechtseinbiegen und das Rechtsabbiegen zuge-
lassen. Dementsprechend andert sich auch die Aufteilung des Quell- und Zielverkehrs auf
die beiden Zufahrten sowie auf der B 70 dazwischen.

Es werden also zunachst untersucht:
- Fall 2: Knotenpunkt B 70 / Holsterfeld als Vollknoten (alle Beziehungen erlaubt)

Die Knotenstrombelastungen der nachmittaglichen Spitzenstunde fur den Fall Analyse 2003
(bzw. 2006) und Prognose sind in der Anlage 1 dargestellt.

Fur die Prognose wurde davon ausgegangen, dass die gesamte vom neuen GE/GI-Gebiet
erzeugte Verkehrsmenge zu 100% auf das StraRennetz umgelegt wird, also als neuer, zu-
satzlicher Verkehr auftritt. Faktisch wird es jedoch aufgrund von z. B. Betriebsverlagerungen
aus dem Umfeld nicht zu 100% Neuverkehr kommen. Daher wird im Gegenzug auf eine all-
gemeine Verkehrsmengenprognose verzichtet.

Tabelle: Querschnittsbelastungen in der Spitzenstunde (Kfz/Sp-h)

Analyse Prognose Differenz
Knoten / Strecke absolut Prozent
K1: B 70/ A 30-Westrampe / Venhauser Damm
K1: B 70-Sid 1.123 1.264 141 12,6
K1: B 70-Nord 1.741 2.067 326 18,7
K1: A 30-Westrampe 595 671 76 12,8
K1: Venhauser Damm 1.127 1.237 110 9,7
K2: B 70 / A 30-Ostrampe
K2: B 70-Sud 1.741 2.067 326 18,7
K2: B 70-Nord 1.612 2.006 394 24,4
K2: A 30-Ostrampe 693 761 68 9,8
K3: B 70/ Holsterfeld
K3: B 70-Sid 1.612 2.006 394 24,4
K3: B 70-Nord 1.221 1.617 396 32,4
K3: Holsterfeld-West 529 550 21 4,0
K3: Holsterfeld-Ost 0 320 - -

Im Zuge der B 70 zeigt sich damit eine Verkehrszunahme um minimal rd. 13 % sidlich des
Venhauser Damm und maximal rd 32 % nérdlich Holsterfeld.

Die Zunahme auf den Rampen der A 30 und dem Venhauser Damm liegen zwischen rd. 10
5und rd. 13 %.
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4 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
4.1 Fall 2: B 70 / Holsterfeld als Vollknoten

Die vollstandigen signaltechnischen Unterlagen zu den drei Knotenpunkten sind in der Anla-
ge 5 dokumentiert.

41.1 K1: B 70/ A 30-Siud / Venhauser Damm

Tiefbautechnisch sind hier keine Veranderungen vorgesehen.

Die derzeitige verkehrsabhangige Steuerung wurde in der Simulation um eine Stauerken-
nung fur den Bereich zwischen LSA1 und LSA2 in Fahrtrichtung Norden erganzt.

Der Staueingriff soll dabei den Zufluss tber Signal 2 (B 70-Sud) und 4R (Venhauser Damm)
steuern. Bei Detektion wird daher die Freigabe der Signale reduziert.

In der Ortlichkeit kann hierzu auch die vorhandene Schleife D2G2 der LSA2 verwendet wer-
den. Ggf. ist diese als Stauschleife neu zu frasen.

Die Auswertung dieser Stauschleife muss im Steuergerat der LSA1 erganzt werden. Ferner
ist die bestehende Steuerung vom Ing. Biro Geiger / Hamburgier um diesen Staueingriff zu
erganzen.

Die derzeitigen T-Punkte der Steuerung wurden beibehalten.

4.1.2 K2: B 70/ A 30-Nord

Die derzeitige verkehrsabhéngige Steuerung wurde in der Simulation um eine Stauerken-
nung fur den Bereich zwischen LSA2 und LSA1 in Fahrtrichtung Stiden erganzt.

Der Staueingriff soll dabei den Zufluss Uber Signal 1 steuern. Bei Detektion wird daher die
Freigabe des Signals reduziert.

In der Simulation wird hierzu eine neue Schleife D2S verwendet. In der Ortlichkeit konnen
hierzu auch ggf. die vorhandenen Schleife D1G2 und D1L2 der LSA1l verwendet werden.
Gdf. sind diese als Stauschleife neu zu frasen.

Um den Stauraum zwischen LSA2 und LSA1 optimal auszunutzen wurde der friiheste Start
von Signal 1 in der Simulation an die Belegung der Schleife D1G1 bzw. D1L1 gekoppelt. Erst
bei Nichtbelegung kann die Freigabe von Signal 1 an LSA2 vor dem spéatesten Start erfol-
gen.

Die derzeitigen T-Punkte der Steuerung wurden fur das Spitzenprogramm geéandert. Um den
Stauraum zwischen LSAL1 und LSA2 in Fahrtrichtung Norden staufrei zu halten wurde der
frlheste Abbruch von Signal 2 auf die Sekunde 30 verschoben.

Die Anderungen mussten im Steuergerat der LSA2 ergéanzt werden. Ferner ist die bestehen-
de Steuerung vom Ing. Buro Geiger / Hamburgier um diese zu erweitern.
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4.1.3 K3: B 70 / Holsterfeld

An diesem Knotenpunkt wird der Einsatz einer LSA mit folgender Ausbildung der Zu- und
Abfahrten untersucht:

B 70 - Nord Zufahrt: 3 Fahrstreifen
1 x links, 1 x geradeaus, 1 x rechts (als freier Rechtsab-
bieger)
Abfahrt: 1 Fahrstreifen
B 70 - sud Zufahrt: 3 Fahrstreifen
1 x links, 1 x geradeaus, 1 x rechts (als freier Rechtsab-
bieger)
Abfahrt: 1 Fahrstreifen
Holsterfeld West  Zufahrt: 2 Fahrstreifen
1 x kombiniert geradeaus / links, 1 x rechts
Abfahrt: 1 Fahrstreifen
Holsterfeld Ost Zufahrt: 2 Fahrstreifen
1 x kombiniert geradeaus / rechts, 1 x links
Abfahrt: 1 Fahrstreifen

Fur den Knotenpunkt wurde eine im Prinzip 5-phasige Schaltung gewahlt. Alle Kfz-Stréme
werden damit signaltechnisch gesichert gefiihrt. Die Umlaufzeit wurde gem. der vorhande-
nen Umlaufzeit mit 110 sec gewéhlt. Rad- und Ful3gédngerquerungen wurden wie aus der
Anlage 3 zu entnehmen angelegt.

Die verkehrsabhangige Steuerung wurde in der Simulation komplett Uberarbeitet, um die
neuen Verkehrsstrome zu integrieren. Dabei wurden folgende Kriterien zugrunde gelegt:
- Signalisierung des Linksabbiegers von Norden in das Gewerbegebiet
- Trennung der Nebenrichtungen in zwei Phasen
- Spuraddition fur die Fahrbeziehung von Siden nach Osten zum Ausfadeln des
Rechtsabbiegers in das Gewerbegebiet
- Zuflusssteuerung (Pfortnerfunktion) in der Hauptrichtung in Fahrtrichtung Stden

Die derzeitigen T-Punkte der Steuerung wurden fir das Spitzenprogramm geandert, um die
zweite Nebenrichtung abwickeln zu kdnnen. Die neuen Programme und die Veranderungen
im Zeit-Weg-Diagramm sind der verkehrstechnischen Planung fur die Simulation zu entneh-
men.

Die Anderungen mussten im Steuergerat der LSA3 erganzt werden. Ferner ist die bestehen-
de Steuerung vom Ing. Buro Geiger / Hamburgier um diese zu erweitern.
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4.2 Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Zur Uberprufung der Verkehrsqualitat wurde der Bereich der drei Knotenpunkte mit dem
EDV-Programm VISSIM (Vers. 4.1) mittels Simulation der Verkehrsablaufe untersucht. Es
wurden 5 Simulationslaufe mit unterschiedlichen Startzufallszahlen durchgefihrt.
Die Verlustzeiten (als wesentliches Kriterium zur Bestimmung der Verkehrsqualitat gem.
HBS) wurden als Mittelwert aus den 5 Simulationslaufen ermittelt (sh. Anlage 4).

Insgesamt ergibt sich bei einer Ausbildung des Knotens B 70 / Holsterfeld als Vollkno-
ten (Fall 2) eine ausreichende Verkehrsqualitét.

- Fir die Geradeausstrome im Zuge der B 70 ergeben sich die Qualitatsstufen A
bis E (ausgezeichnet bis ungeniigend) gem. HBS 2001
LSA 1: B 70/ A 30-Sud / Venhauser Damm

von Nord nach Sud 12,7 sec /Fzg =QSVA

von Sid nach Nord 30,3 sec /Fzg =QSV B
LSA 2: B 70/ A 30-Nord

von Nord nach Sud 34,2 sec /Fzg =QSVB

von Sud nach Nord 55,4 sec /Fzg =QSvD
LSA 3: B 70 / Holsterfeld

von Nord nach Sud 72,0 sec /Fzg =QSVE

von Sud nach Nord 18,2 sec /Fzg =QSVA

Bei der Beurteilung ist hier zu beachten:

Der Strom von Nord nach Sid an der LSA 3 weist mit 72 sec /Fzg nur eine knappe
Uberschreitung des Grenzwertes von 70 sec /Fzg fir die Beurteilung als QSV D auf.
In den Simulationsldufen ergaben sich Verlustzeiten von minimal 44,3 (= QSV C) bis
maximal 118,1 sec /Fzg (= QSV F). Die relativ schlechte Beurteilung ist allerdings von
der Knotenpunktsausbildung als Vollknoten oder Teilknoten unabhéngig. Entschei-
dend ist die hier erforderliche Zuflussdosierung aufgrund der begrenzten Abflusska-
pazitat am folgenden Knoten LSA 2.

- Die Linksabbiegestréme an den Knoten LSA 2 (A 30-Nord) und LSA 3 (Holsterfeld)
(jeweils von Nord nach Ost) weisen mit Wartezeiten von bis zu 236,5 sec /Fzg bzw.
75,3 sec /Fzg eine mangelhafte bzw. ungenigende Verkehrsqualitdt auf. Da jedoch
keine Uberstauung mit Blockierung der Geradeausfahrstreifen auftritt, kann dies in
der Spitzenstunde toleriert werden.

- Uberstauungen der Bereiche zwischen den Knotenpunkten werden durch die vorzu-
sehende Stauerkennung vermieden (besser als heute).

- Insbesondere der Bereich zwischen LSA 2 und LSA 3 in Fahrtrichtung Norden ist un-
kritisch. Fur den Geradeausverkehr in Richtung Norden wird mit 18,2 sec /Fzg die
QSV A (Ausgezeichnet) festgestellt. Auch fiir den Linksabbieger von Suden nach
Westen ergibt sich noch die QSV C mit 46,3 sec / Fzg.
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5 Bewertung und Empfehlung

Die durchgefihrten Untersuchungen mittels Simulation der Verkehrsabldufe im Bereich der
Knotenpunkte der Anschlussstelle A 30 — Rheine-Nord und des Knotenpunktes mit der Stra-
Re Holsterfeld zeigen, dass eine Ausbildung des Knotenpunktes B 70 / Holsterfeld als
Vollknoten mdglich ist.

Zur Simulation der Verkehrsablaufe in der nachmittaglichen Spitzenstunde wurde die vor-
handene Signalsteuerung an den Knoten 1 und 2 (Anschlussstelle) mit Ausnahme geringer
Veranderungen dbernommen. Fir den Knoten 3 (Holsterfeld) wurde eine der neuen Geomet-
rie angepasste Signalsteuerung entwickelt.

Die im Untersuchungsbereich entstehenden (und teilweise bereits bestehenden) Probleme
sind dabei von der Frage, ob der Knoten B 70 / Holsterfeld als Vollknoten oder Teilknoten
(nur rechts-rein und rechts-raus fur den dstlichen Ast Holsterfeld) vollkommen unabhangig.
Die mogliche negative Auswirkung des Vollknotens hétte in der Bildung von Ruckstaus in der
B 70 flur die Fahrtrichtung Norden bis in die Anschlussstelle hinein bestehen kénnen. Dieser
Effekt entsteht jedoch nicht, fir den Geradeausstrom in Fahrtrichtung Norden wird sogar ei-
ne ausgezeichnete Verkehrsqualitat ermittelt.

Als weiterer Vorteil fur den ,Vollknoten” ist der Aspekt der Verkehrssicherheit anzusehen.
Wirde am Knoten B 70 / Holsterfeld ein Teil der Verkehrsbeziehungen verboten, ist dennoch
davon auszugehen, dass einige Verkehrsteilnehmer sich verkehrswidrig verhalten werden.
Damit entsteht ein Gefahrenpotential, das nur durch erhebliche bauliche Sicherungsmal-
nahmen reduziert, aber nie vollig unterbunden werden kann.

Ein weiterer Vorteil besteht beim Vollknoten auch in der Moglichkeit, im Falle von Havarien
oder Baumafinahmen den kompletten Verkehr auch tber einen Knotenpunkt abzuwickeln.

Es wird daher empfohlen, das Gewerbegebiet
mit zwei Vollknoten
an die B 70 anzubinden.

Im weiteren Planungsverlauf ist noch zu prifen, ob eine Einbeziehung des Knotenpunktes
B 70 / FeldstraRe in die Koordinierung der Knotenpunkte AS Rheine-Nord und Holsterfeld
sinnvoll ist.
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Unabhéangig von der Art der ErschlieRung des Gewerbegebietes (selbst bei einer Gewerbe-
flachenentwicklung abseits der B 70 auf dem Gebiet der Gemeinde Salzbergen oder auch
Spelle) wird das prognostizierte zusatzliche Verkehrsaufkommen im Bereich der B 70 und
der Anschlussstelle ohne GegenmaRnahmen zu regelmaRigen Uberstauung der B 70 zwi-
schen den beiden Knotenpunkten in beiden Fahrtrichtungen fihren. Ohne bauliche Erweite-
rung kann die Losung dafir nur in einer Zuflussdosierung bestehen.

Folgende Punkte sollten seitens der Stral3enbauverwaltung untersucht bzw. beriicksichtigt
werden:

Optimierung der Stauerkennung in der B 70 zwischen den Knotenpunkten. Bei Stau-
erkennung sollte der Zufluss in den Asten der 70, Venhauser Damm und Holsterfeld
gedrosselt werden. Ggf. ist auch eine Drosselung der Abfahrten der A 30 denkbar,
hier ist aber wieder eine Sicherung gegen Riickstau auf die A 30 vorzusehen.

Die Verlustzeiten fur die Linksabbieger von Norden nach Osten sind am Knoten 2 (A
30-Nord) sehr hoch. Es sollte geprift werden, ob in der nachmittdglichen Spitzen-
stunde hier ein hoherer Freigabezeitanteil realisiert werden kann (sh. auch unten).

In den Simulationen wurde abweichend von der vorhandenen Grine-Welle-
Koordinierung ein Versatz von — 6 sec am Knoten 2 (A 30-Nord) vorgesehen. D. h. al-
le Zeiten an diesem Knotenpunkt wurden 6 sec friiher geschaltet als gemar Koordi-
nierung vorgesehen. Dies ergab einen besseren Verkehrsfluss als ohne diesen Ver-
satz. Grund hierflr ist das nahezu standige Vorhandensein von kleineren Reststaus
auch in den Geradeausfahrstreifen im Zuge der B 70, so dass Fahrzeuge im Zuge
der Grinen Welle nicht mit der vorgesehenen Koordinierungsgeschwindigkeit das
Signal erreichten, sondern abbremsen und halten mussten. Die Griine-Welle-
Koordinierung ist spatestens mit den prognostizierten Verkehrsmengen praktisch
nicht mehr umsetzbar. Es sollte daher geprift werden, ob in der Spitzenstunde nicht
eine Steuerung mit dem Ziel eines maximalen Durchsatzes und minimaler Staubil-
dung insgesamt auch geringere Verlustzeiten ergeben kann.

Wallenhorst, 2006-08-10
INGENIEURPLANUNG

Manfred Ramm
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2 Allgemeine Erlduterungen

Aufgabenstellung

Verkehrstechnische Simulation zur Anbindung eines kommunalen Gewerbegebietes.

Steuerung des Knotens

Die Lichtsignalanlage (LSA) ist mit einer verkehrsabhéngigen koordinierten Steuerung oh-
ne Ruhestellungsverhalten ausgestattet. Die Steuerung der vorliegenden Anlage erfoigt
mittels Phasen entsprechend des Phasenfolgeplans und der Phaseniibergéngen.

Die Anlage wird im Zuge der B70 koordiniert betrieben.

Fur die Simulation wurde zunachst nur das Spitzenprogramm mit einer Umlaufzeit von 90s
vorgesehen. Als Basis wurde hier das Festzeitprogramm vom 22.03.2004 aus dem ver-
kehrstechnischen Gutachten vom 20.12.2005 zugrunde gelegt.

Verkehrsabhéangigkeit
Ohne Anforderung wechselt die Anlage PH2 - PH3 - PH8 > PH2
Die Gbrigen Verkehrsstréme werden nur auf Anforderung freigegeben.

In der Steuerung ist ein Staueingriff fur die Richtung 3, sowie fiir den Abfluss von Richtung
2 und 4R vorgesehen.

::;.:_. I Storm

Tegerher for Motillty

| ABA Hamm LSA039 B70/BAB A30 AS Siid bei Rheine
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3 Programmschaltzeiten

Umlaufzeit in Sek.

Parametersatz iV 4 5

Parametersatz OV 1 1

Montag bis Freitag

Samstag

Sonn- / Feiertag

Verkehrsabhéngig
koordiniert
Verkehrsabhangig
einzelgesteuert

Festzeitgesteuert

Ohne Anforderung Nebenrichtung:
Ruhestellung: Hauptrichtung-Griin

Ohne Anforderung einer Richtung:
Ruhesteliung: Alles Rot

Automatische Freigabe der Verkehrs-

strome Zyklischer Ablauf

Autom. Freigabe der GW-Richtungen

sowie Nebenrichtung auf Anforderung

Kommentare:

Tegerher for Mability
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14 Historie

Zustand

- Anderungsgrund

100 | 210606 Sto__ | Auslieferung

1.01 17.07.06 Sto Anderung:
- Ergénzung SPL 5

2.00 20.07.06 Sto Auslieferung

2.01 21.07.06 Sto Anderung:
- Staueingriff flir SG 4R

3.00 25.07.06 Sto Auslieferung

Unterschrift |

Together far Mubility

3r ABA Hamm LSA039 B70/BAB A30 AS Sid bei Rheine
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2 Allgemeine Erlauterungen

Aufgabenstellung

Verkehrstechnische Simulation zur Anbindung eines kommunalen Gewerbegebietes.

Steuerung des Knotens

Die Lichtsignalanlage (LSA) ist mit einer verkehrsabhéngigen koordinierten Steuerung mit
dem Ruhestellungsverhalten Hauptrichtung-Dauergriin ausgestattet. Die Steuerung der
vorliegenden Anlage erfolgt mittels Phasen entsprechend des Phasenfolgeplans und der
Phasenuibergangen.

Die Anlage wird im Zuge der B70 koordiniert betrieben.

Fir die Simulation wurde zunéchst nur das Spitzenprogramm mit einer Umlaufzeit von 90s
vorgesehen. Als Basis wurde hier das Festzeitprogramm vom 22.03.2004 aus dem ver-
kehrstechnischen Gutachten vom 20.12.2005 zugrunde gelegt.

Verkehrsabhangigkeit
Ohne Anforderung verbleibt die Anlage in Phase 3.
Die Gbrigen Verkehrsstrome werden nur auf Anforderung freigegeben.

Die Freigabe des FuBgangers bR erfoigt nicht asynchron wie bei der derzeitig geschalte-
ten Steuerung, sondern parallel zur Freigabe des Signals 1L. Hierbei wird davon ausge-
gangen, dass der Strom 2R bei Freigabe von Signal 1L auch nicht abflieen kann.

In der Steuerung ist ein Staueingriff fiir die Richtung 4, sowie fur den Abfluss von Richtung
1 vorgesehen.

i :Z_j_:'::.' 25.07.2006 [ e

Togerher for Mobility
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3 Programmschaltzeiten

Umlaufzeit in Sek

Parametersatz |V 4 5
Parametersatz OV N 1 1

Montag bis Freitag

Samstag

Sonn- / Feiertag

Verkehrsabhangig T
koordiniert
Verkehrsabhangig
einzelgesteuert

Festzeitgesteuert N _

Ohne Anforderung Nebenrichtung:
Ruhestellung: Hauptrichtung-Griin

Ohne Anforderung einer Richtung:
Ruhestellung: Alles Rot

Automatische Freigabe der Verkehrs-

strome Zyklischer Ablauf

Adtem. Freigabe der GW-Richtungen

sowig Nebenrichtung auf Anforderung

Kommentare:

.f%/—BA Hamm LSAG38 B701 BAE A3 AS Nord bei Rheine

'SIEMENS AG - I&SITS  Region West S
L Copyright @ Siemens AG 2004 All R]ths Reserved
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14 Historie

Zustand Datum

100 210606 T oo Auslieferung

1.01 17.07.06 Sto Anderung:
- Ergénzung SPL 5

2.00 20.07.06 Sto Auslieferung

2.01 24.07.06 Sto Anderung;
- Anpassung Rahmen fur SG 1L
- Bemessung fiir 4R

3.00 24.07.06 Sto Auslieferung
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2 Allgemeine Erlduterungen

Aufgabenstellung

Verkehrstechnische Simulation zur Anbindung eines kommunalen Gewerbegebietes.

Steuerung des Knotens

Die Lichtsignalanlage (LSA) ist mit einer verkehrsabhangigen koordinierten Steuerung oh-
ne Ruhestellungsverhalten ausgestattet. Die Steuerung der vorliegenden Anlage erfolgt
mittels Phasen entsprechend des Phasenfolgeplans und der Phasenibergéngen.

Die Anlage wird im Zuge der B70 koordiniert betrieben.

Verkehrsabhiangigkeit
Ohne Anforderung wechselt die Anlage PH2 > PH3 > PH4 - PH11 - PH2
Die tibrigen Verkehrsstrome werden nur auf Anforderung freigegeben.

Die Freigabe der Fugangers F3 und F7 erfolgt nicht asynchron wie bei der derzeitig ge-
schalteten Steuerung, sondern parallel zur Freigabe des Signals K2 bzw. K7. Hierbei wird
davon ausgegangen, dass der Strom K5 bzw. K10 bei Freigabe von Signal K2 bzw. K7
auch nicht abfliefen kann.

In der Steuerung ist ein Staueingriff fir den Abfluss von Richtung K& vorgesehen. Sofern
die Schleife D8S Uberstaut wird, wird die Freigabe K& beendet.

Z:Bearbelter ~ Storm Datum : 25_07.2006 T
‘Unterschrift | Gepruft ITS:
:Notlz .5:__;:::::;1 . |@eprott- 4 00 N
LSA lABA Hamm LSA037 B70/Industriestr. / Holsterfeld-Ost bei Rheine

SIEMENS AG  I&SITS. RegionWest .o gy

Copyright © Slemens AG 2004 Al nghts Reserved ) P: \Anlagem\BO?OO\BOTEO\BEARBEI'I’\F’LAN‘\LSAE\B?O Industriegeb_#03.DOC




3 Programmschaltzeiten

Umlaufzeit in Sek.

90 110

Parametersatz IV

Parametersatz OV

Montag bis Freitag

Samstag

Sonn- / Feiertag

g

Verkehrsabhangig
koordiniert

Verkehrsabhangig
einzelgesteuert

Festzeitgesteuert

Ohne Anforderung Nebenrichtung:
Ruhestellung. Hauptrichtung-Griin

Chne Anforderung einer Richtung:

Ruhestellung: Alles Rot

Automatische Freigabe der Verkehrs-

Stréme Zyklischer Ablauf

Autom. Freigabe der GW-Richtungen

sowie Neberrichiung auf Anforderung

Kommentare:
Bearbeiter | Storm Datum’ . [25072006 | o
Unterschr Gepritt ITS:

Together for Mogility |

CBlatt3 .o

Copyright © Siemens AG 2004 Ali Rights Reserved
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14 Historie

Zustand | Datum | Wurzoo{ . Anderungsgrund

1. 00 21.06.06 Sto Auslieferung

1.01 17.07.06 Sto Anderung:
- Ergénzung SPL 5

2.00 20.07.06 Sto Auslieferung

2.01 24.07.06 Sto Anderung:
- Ergénzung Staueingriff AbfluR K&

3.00 25.07.06 Sto Ausl‘ieferung

Together for miobility ‘

rBA Hamm LSA037 BTOIIndustrlestr / Holsterfeld Ost bei Rheme J
'SIEMENS AG 188 ITS *'Region West Ee b ‘Blatt 141

Copynght@ Siemens AG 2004 Al T nghts Reserved o T TR \Anlagen\BG?(}D\BOTSD\BEARBEIT\PLAN\LSAZ!\BTO Induslrlegeb A03.DCC




Gemeinde Salzbergen, Anbindung Holsterfeld-Ost an die B 70 1/2

Knotenpunkt B 70 / Holsterfeld 15.02.2010
Uberprufung der Verkehrsqualitat und Knotenpunktgeometrie

1. Basis

1.1 ,Interkommunales Gewerbegebiet Holsterfeld-Ost - Verkehrsuntersuchung Anbindung an
die B 70", Stadt Rheine / Gemeinde Salzbergen, 10. August 2008, Ingenieurplanung Wallen-
horst

» Verkehrsdaten, Signalprogramm

1.2 ,B-Plan Nr. 75 ,Industriegebiet Holsterfeld, 6. Teilbereich* — Vorentwurf Stral3enbau,
NLG, Stand Januar 2010, IPW Ingenieurplanung Wallenhorst
» Knotenpunktgeometrie

1.3 ,Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen“ (HBS), FGSV Kaln,
2001/2005
» Berechnungs- und Beurteilungsvorschriften

1.4 ,Ampel 4.0%, bps GmbH
» EDV-Programm zur Planung und Berechnung von Lichtsignalanlagen

2. Uberpriifung der Verkehrsqualitat und Knotenpunktgeometrie
2.1 Signalprogramm
- Die Uberprifung erfolgt mit einem Festzeitprogramm mit einer Umlaufzeit von 110 sec.
Tatsachlich wird im Normalbetrieb eine verkehrsabhangige Steuerung realisiert. D. h. es
werden selten alle Signalgruppen innerhalb eines Umlaufs eine Freigabe anfordern / erhal-
ten, insbesondere die Ful3iganger-Signalgruppen sind eher selten zu erwarten. In der Praxis
wird also fur die Kfz-Strome eine bessere Verkehrsqualitat als im hier angesetzten Festzeit-
programm vorliegen.
- Besonderheiten in der Signalprogrammbildung:
- Die Linksabbieger aus der B 70 missen aus geometrischen Grinden in getrennten
Phasen freigegeben werden.
- Die Linkseinbieger und Geradeausstrome aus den untergeordneten Stralen werden
als Mischfahrstreifen ausgebildet und bedingt vertraglich freigegeben. Dies ist zwar
sicherheitstechnisch nicht optimal, es erlaubt jedoch gerade den starken
Rechtseinbiegerstrom von Holsterfeld-West nach Siiden als Rechtseinbieger mit ei-
genem Signal zu fihren (wie heute auch).

2.2 Verkehrsbelastungen

- Als Verkehrsbelastungen werden die Prognoseverkehrsmengen fiir den Fall der vollstandi-
gen Auslastung des interkommunalen Gewerbegebiets angesetzt (mit Erschliel3ung Utber 2
Knotenpunkte). Da in absehbarer Zeit nur eine Teilflache (dafir tber nur 1 Knotenpunkt er-
schlossen) genutzt wird, kann von einer ausreichenden Prognosesicherheit ausgegangen
werden.

H:ANLG-MEP\209478\TEXTE\Wus100215.docx
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Gemeinde Salzbergen, Anbindung Holsterfeld-Ost an die B 70 2/2

2.3 Verkehrsqualitat

- Gemal HBS erreicht der Knotenpunkt die Qualitatsstufe D (= ausreichend).

- Es sind jeweils die Mischstreifen Linkseinbieger / Geradeaus in den beiden untergeordne-
ten Asten, die diese Qualitatsstufe bewirken.

- Alle anderen Signalgruppen / Strome erreichen eine bessere Verkehrsqualitat.

- Die Geradeausstréme im Zuge der B 70 erreichen jeweils die Qualitatsstufe B (= gut).

2.4 Knotenpunktgeometrie
- B 70-Sud

Linksabbieger 95%-Rickstau = 54 m Lavorh.=70m

Rechtsabbieger 95%-RUckstau =18 m Lavorh. =70 m
- B 70-Nord

Linksabbieger 95%-Rickstau = 18 m Lavorh.=40m

Rechtsabbieger 95%-RUckstau =12 m La vorh. =80 m
- Holsterfeld-Ost

Links / Geradeaus  95%-Riickstau = 66 m Lavorh. =64 m

Rechtseinbieger 95%-Rickstau = 18 m Lavorh. =64 m
- Holsterfeld-West

Links / Geradeaus  95%-Rlickstau = 18 m La vorh. =90 m

Rechtseinbieger 95%-Rickstau =72 m Lavorh.=90m

3. Ergebnis

Der Knotenpunkt weist in der geplanten Form eine ausreichende Verkehrsqualitat auf. Die
Stauraume sind fiir den 95%-Riickstau ausreichend bemessen. Die minimale Uberschreitung
im Ast Holsterfeld-Ost ist unproblematisch.

Wallenhorst, 2010-02-15
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

e

Manfred Ramm

Anlage: Signaltechnische Unterlagen, 9 Seiten
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Stréme und Spuren

Datei :LSA3-V2.amp

Projekt : Holsterfeld-Ost

Knoten : B 70/ Holsterfeld-Ost / Holster feld-West
Stunde : Prognose

Strom-Nr. | Spuren |Bedarfswert[s]| Spurlange[m] | Uberg. Strome| Zufahrt
S1 0 18 0 Nein 1
S2 1 18 - Nein 1
S3 1 1,8 - Nein 1
A 1 18 -- Ja 2
S5 1 18 - Ja 2
S6 1 1,8 - Ja 2
S7 0 18 0 Nein 3
S8 1 18 - Nein 3
9 1 1,8 - Nein 3
S10 1 18 - Ja 4
S11 1 1,8 - Ja 4
S12 1 1,8 -- Ja 4
Anzahl Spuren: O fur Mischspur -1 fUr nicht vorhanden

Seite 1
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Stréme und Spuren

Datei :LSA3-V2.amp
Projekt : Holsterfeld-Ost

Knoten : B 70/ Holsterfeld-Ost / Holsterfeld-West

Stunde : Prognose

S12 S11 S10

AR

Hol sterfel d-West

SN

2 mpp

s

B 70-Sid

L.

=

3 &

Holsterfeld-Ost

Q

Qo ——

@ ==

Seite 2
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Ubersicht Kfz- und FuRRganger - Signalgr uppen

Datei

: LSA3-V2.amp

Projekt : Holsterfeld-Ost
Knoten : B 70/ Holsterfeld-Ost / Holster feld-West
Stunde : Prognose

Kfz-Gr. | Bezeichnung | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom
K1 K1 5 0 0
K2 K2 4 0 0
K3 K3 3 0 0
K4 K4 2 1 0
K5 K5 12 0 0
K6 K6 11 0 0
K7 K7 10 0 0
K8 K8 0 0
K9 K9 7 0

K10 K10 0 0

1. Strom = Hauptstrom,

Anliegende Strome

Minuswert=Sekundérsignal

Abliegende Strome

F.-Gr.| Bezeichnung | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom
F1 F1 1 2 3 0 0 0
F2 F2 0 0 0 4 8 0
F3 F3 12 0 0 0 0 0
F4 F4 10 11 0 -1 5 9
F5 F5 9 0 0
F6 F6 0 -6 10

Minuswert = bedingt vertraglich

Seite 1
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Ubersicht Kfz- und FuRRganger - Signalgr uppen

Datei :LSA3-V2.amp
Projekt : Holsterfeld-Ost
Knoten : B 70/ Holsterfeld-Ost / Holsterfeld-West

Stunde : Prognose

K5 K6 K7
\ J ‘ hB?O—Nord
F3
-H-
F4
Ke
=) F5 €= K9
Holsterfel d-West
J K9
K4 1‘~
olsterfeld-Ost
K4 wapp| |F1 F6
K3 =
B 70-Sud ﬁ f r
K2 K1 K1
Seite 2

INGENIEURPLANUNG Wallenhor st




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : LSA3-V2.amp

Projekt : Holsterfeld-Ost

Knoten : B 70/ Holsterfeld-Ost / Holster feld-West
Stunde : Prognose

Fahrzeuge
Ql: 24
Qu: 646
Q. S738
0 1000 Fzg/h ST
Ll
Ql: 164
Qu: 11
$236 \\ P Qr: 43
S218
® O
Ql: 34 rd ~
Qg: 5 —~—
Qr: 273 S102
S312
Ql: 191
S1083 Qg: 661
Qr: 73
S925 Sum= 2159

Zufahrt 1 : Holsterfeld-West
Zufahrt 2 : B 70-Sid
Zufahrt 3 : Holsterfeld-Ost
Zufahrt 4 : B 70-Nord
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei

: LSA3-V2.amp

Projekt : Holsterfeld-Ost
Knoten : B 70/ Holsterfeld-Ost / Holsterfeld-West

Stunde : Prognose

K3 K4 K5

K6

K1

K2

K3

K4

K5

K6

K7

K8

K9

K10

F1

F2

F3

F4

F5

F6

Horizontal: einfahrende Signalgruppen
Vertika : raumende Signalgruppen

Seite 1
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei :LSA3-V2.amp
Projekt : Holsterfeld-Ost
Knoten : B 70/ Holsterfeld-Ost / Holsterfeld-West

Stunde : Prognose

K1 - - 9 - -
K2 10 - - - -
K3 - - - - -
K4 - - b - 9
K5 - 5 - - -
K6 - - 5 - -
K7 - - 5 - 10
K8 - - 9 5 -
K9 9 - - 5 -
K10 - - - - b
F1 - - - - -
F2 - - - - -
F3 - - - - -
F4 - - - - -
F5 - - - - -
F6 - - - - -

Horizontal: einfahrende Signalgruppen
Vertika : raumende Signalgruppen

Seite 2
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Signalzeitenplan

Datei : LSA3-V2.amp

Projekt : Holsterfeld-Ost

Knoten : B 70/ Holsterfeld-Ost / Holster feld-West
Stunde : Prognose

100 110

IIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|
a4 100

K1

45

K2

K3

K4

K5

K6

K7

K8

K9

K10

F1

F2

F3

F4

F5

F6

LN L LN LA L AR LR EARRr AL LRRLS EARRN RNy LARRNRRRRY LARRNRARRY RAARNRRRAN RARNRRNRN EARRN AR
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110

I=Gri]n, l=Rot, =Gelb, '=Rot/Ger, D:Gmnpfeil, D:Gelbblinker, I=Dunke|
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HBS2001 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
a) Nachweisder Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugver kehr

Projekt: Holsterfeld-Ost Stadit:
Knotenpunkt: B 70 / Holsterfeld-Ost / Holsterfeld-West Datum:
Zeitabschnitt: Prognose Bearbeiter:

ty,=110s T=60min
Nr.| Bez te f tg q m (o] tg Ne C s Nge | Ny h S | Nge| lga| W |QSV

(sl | [ | [s |[Fzh | [F2 |[Fzhl|[sFZ]| [F2] |[Fzhl| [-] | [FZ] | [FZ | [%] | [%] | [FZ] | [m] | [s]
1| K15 54 | 0,491 | 56 661 | 20,2 | 2000 | 1,80 | 30,0 | 982 |0,6732| 0,24 | 155 | 77 | 95 |16,01| 102 | 222 | B
2| K2(4) 21 [ 0191 | 89 191 58 | 2000 | 1,80 | 11,7 | 382 |0,5002| 0,00 | 5,2 9 | 95 | 840 | 54 | 398 | C
3] K33 22 | 0,200 | 88 273 83 | 2000 | 1,80 | 12,2 | 400 |0,6825| 041 | 7,8 94 | 95 |1158| 72 | 445 | C
41 K4(21) 55 | 0,050 (1045 39 12 [ 2010 1,79 | 31 | 100 (0,3881| 0,00 | 1,2 | 100 | 95 | 293 | 18 | 506 | D
5| K5(12) 48 | 0,436 | 62 34 1,0 | 2000 | 1,80 | 26,7 | 873 [0,0390| 0,00 | 0,6 60 | 95 | 188 | 12 | 178 | A
6| K6(11) 48 | 0,436 | 62 646 | 19,7 | 2000 | 1,80 | 26,7 | 873 |0,7402| 0,92 | 169 | 8 | 95 |17,92| 108 | 296 | B
7| K7(10) 9 (0082 |101| 24 0,7 | 2000 | 1,80 | 50 | 164 |0,1467| 0,00 | 0,7 | 100 | 95 | 2,06 | 18 | 469 | C
8| K8(9) 18 | 0,164 | 92 43 1,3 [ 2000 | 1,80 | 10,0 | 327 |0,1314| 000 | 1,1 | 85 | 95 | 287 | 18 | 393 | C
9| K987 | 13 {0118 | 97 | 175 | 53 |[2000| 1,80 | 7,2 | 236 |0,7402| 1,22 | 53 | 100 | 95 |10,06| 66 | 655 | D
10| K10(6) 54 | 0491 | 56 73 2,2 | 2000 | 1,80 | 30,0 | 982 |0,0743| 0,00 | 1,2 | 55 | 95 | 294 | 18 | 148 | A
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
ac=| 2159 |Fzh Cx=| 5319 |Fz/h g=0,6325 ey = 07258
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Stadt Rheine / Gem. Salzbergen — Interkommunales GE Holsterfeld Ost

Stadt Rheine / Gemeinde Salzbergen 12.10.2010
Interkommunales Gewerbegebiet Holsterfeld Ost

Verkehrsuntersuchung
Abgleich der Verkehrszahlungsergebnisse aus dem Herbst 2010
mit der Verkehrsuntersuchung vom 10.08.2006

Datenbasis

1.) Verkehrsuntersuchung ,Anbindung an die B 70“ vom 10.08.2006
(mit Zahlergebnissen aus den Jahren 2003 und 2006)

2.) Knotenstromzahlungen der ANL Hamm an den beiden Rampen der A 30 vom 28.09.2010

3.) Auswertung von Schleifenzahlungen an den drei LSA durch Swarco fir die Woche
20.09.2010 bis 27.09.2010

- Die Betrachtungen werden fir die nachmittagliche Spitzenstunde vorgenommen. Im Jahr
2003 wurde als Spitzenstunde der Zeitbereich 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr ermittelt. In der Zah-
lung der ANL Hamm am 28.09.2010 war das der Zeitbereich 16.15 Uhr bis 17.15 Uhr, also
ein fast identischer Zeitbereich.

H:ANLG-MEP\209478\TEXTE\VP\101012_Auswertung Zaehlungen 2010.doc
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Stadt Rheine / Gem. Salzbergen — Interkommunales GE Holsterfeld Ost

Knotenstrombelastungen (Kfz/Sp-h)

Holsterfeld

®

Erlauterung:
L1579 (1) Analyse 2003
® @
- (2) Analyse 2010
@502 37 465 T 53 PV (Personenverkehr)
t 0 68 GV (Guterverkehr)
@ ﬂ E % i 0 Personenverkehr
32 100 7 93 0 0 = Krad + Pkw + Lfw
T Guterverkehr (= Schwerverkehr (SV))
m i = Bus + LkwoA + LkwmA + Lastzug
55 I 0
(- 3\
'Y ~ —
31|28 L@
3 0
H— He
0 143 529 _0 | 672
232 48 90 0 138 @
306 a1 1 195 548 743 @ Daten 2010 zu Knoten 3:
260 Detektorzahlung Swarco
37112z B 70 Di 21.09.210
@ @ Sp-h 16.15 bis 17.15 Uhr
Nur als Kfz vorliegend!
Daten 2010 zu Knoten 1+2:
@)ﬁ3 569 84 @ @ manuelle Z&hlung
10261 2 33911300 ANL Hamm
@ 674 | 500 84 3 82 || 52 Di 28.09.210
128 | 110 18 145|/131 Sp-h 16.15 bis 17.15 Uhr
50 || 41
194/ 169
32 || 11
\£
2 A 30 - Nord
~/,
239
1O,
266
551 155 | 706 @ 39 @
94 15 | 109
519 182 | 701
74 18 92 @
ZC-IZT-IZZZcZtocztczztcf---zoczoozz-ozz--z-z-zzz A30
616|511
@ 760 145 364 251 52 || 58
125 32 47 46 t 1434|| 326
@ 7841169 364 251 31 ([ 40
142 | 51 56 35
«— | 34|25
7 7
L 148|[ 160
14 |] 11
/1\£ Venhauser
&/ —» Damm
70 || 5L i} > S
20 || 24 @
w74 >
40|19 121 221 70 | 412 @ 118 @
61 |l 22 2654 20 | 100
104 7 1 140 265 105 [ 510 @
242|147 14 44 32 | 90
70 || 40
@ @@ 534

©0
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Stadt Rheine / Gem. Salzbergen — Interkommunales GE Holsterfeld Ost

Vergleich der Querschnittsbelastungen im Kfz-Verkehr insgesamt (Kfz/Sp-h)

Analyse Analyse Veranderung
Querschnitt 2003 2010 Absolut %
B 70 — ndrdl. Holsterfeld 1.221 1.081 - 140 -11,5%
B 70 — ndrdl. Nordrampe 1.621 1.498 -123 - 7,6%
B 70 —unter A 30 1.741 1.678 - 63 - 3,6%
B 70 — sudl. Sidrampe 1.123 1.253 + 130 +11,6%
Holsterfeld 529 569 + 40 + 7,6%
A 30 - Nordrampe 693 657 - 36 -5,2%
A 30 - Sudrampe 595 675 + 80 +13,4%
Venhauser Damm 1.127 1.154 + 27 + 2,4%
Vergleich der Querschnittsbelastungen im Schwerverkehr / Guterverkehr (Kfz/Sp-h)
Analyse Analyse Veranderung

Querschnitt 2003 2010 Absolut %
B 70 — ndrdl. Holsterfeld*

B 70 — nordl. Nordrampe 272 217 -55 -20,2%
B 70 — unter A 30 251 217 - 34 -13,5%
B 70 — sudl. Sidrampe 177 158 -19 -10,7%
Holsterfeld*

A 30 - Nordrampe 115 91 -24 -20,9%
A 30 - Sudrampe 124 123 -1 -0,8%
Venhauser Damm 116 176 + 60 +51,7%

(Anm.: * Fur diese Querschnitte liegen nur Werte in ,Kfz* aus der Schleifenzahlung vor.)

Beurteilung der Zahlergebnisse

- Die Zahlergebnisse bestatigen auf der B 70 nordlich der A 30 eine Abnahme der Verkehrs-
belastungen - wie sie auch schon 2006 festgestellt wurde.

- Eine eindeutige Zunahme der Verkehrsbelastung im Kfz-Verkehr ist nur auf der B 70 sud-
lich des Knotens mit der Sidrampe / Venhauser Damm und auf der Stidrampe festzustellen.

- Auffallig ist auch ein deutlicher Riickgang im Schwerverkehr / Giterverkehr festzustellen.
- Lediglich auf dem Venhauser Damm ist ein deutlicher Anstieg im Schwerverkehr / Giiter-
verkehr festzustellen.

Allgemeine Verkehrsprognose
- Gemal ,Verkehrsmodell Niedersachsen steigt auf der B 70 im Abschnitt zwischen A 30

und K 319 die Verkehrsbelastung im DTV von 2005 bis 2025 um 400 Kfz/24h, davon im SV
um 270 Kfz/24h.

DTV 2005 11.270 Kfz/24h DTV 2025 =11.670 Kfz/24h » +3,5%

DTVSV 2005 = 2.120 Kfz/24h DTVSV 2025 = 2.390 Kfz/24h > + 12,7%
- Damit wirde, wenn diese prozentualen Steigerungen auf die Zahlwerte 2010 angewendet
wuirden, im Jahr 2025 ungeféhr die Analysebelastung aus dem Jahr 2003 wieder erreicht

werden.

H:ANLG-MEP\209478\TEXTE\VP\101012_Auswertung Zaehlungen 2010.doc



Stadt Rheine / Gem. Salzbergen — Interkommunales GE Holsterfeld Ost

Verkehrsprognose , Interkommunales Gewerbegebiet®

- Bisher wurde die Prognose fur das Gesamtgebiet, d. h. einschl. der Erweiterungen in Rich-
tungen Norden in Verbindung mit einem zweiten Anschluss an die B 70, gemacht.

- Damit wurde das maximale Verkehrsaufkommen in Ansatz gebracht.

- Eine allgemeine Verkehrsmengenprognose wurde nicht berticksichtigt. Griinde dafir wa-
ren:

- Es wurde keine relevante Zunahme des allgemeinen Verkehrs erwartet. (Das wird ja
auch durch die ,Modellprognose Niedersachsen” bestatigt, sh. oben.)

- Es wurde der fur das Plangebiet prognostizierte Verkehr vollstandig als Neuverkehr
angesetzt. D. h. z. B. regionale Verlagerung von Arbeitsplatzen, die bislang auch
schon Verkehr in diesem Untersuchungsbereich verursachten sind nicht abmindernd
berlcksichtigt worden.

Empfehlung

- Angesichts der ublichen Genauigkeiten bei Verkehrserhebungen aufgrund taglicher / stiind-
licher Schwankungen im Verkehrsaufkommen und der Verlasslichkeit von Verkehrsprogno-
sen, ist eine Verwendung der vorliegenden Verkehrsprognosedaten aus der ,Verkehrsunter-
suchung Anbindung an die B 70" vom 10.08.2006 weiterhin mdglich.

- Eine Uberarbeitung auf der Basis der Zahldaten aus dem Jahr 2010 und unter Ansatz der
Verkehrserzeugung nur aus den Flachen des jetzt rechtskraftigen B-Planes wiirde geringere

Verkehrsmengen ergeben und daher weniger Sicherheit bei der verkehrstechnischen Beur-
teilung bedeuten.

Wallenhorst, 2010-10-12
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

s

Manfred Ramm

Anlage 1 Verkehrsprognose
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Stadt Rheine / Gem. Salzbergen — Interkommunales GE Holsterfeld Ost Anlage 1
Knotenstrombelastungen (Kfz/Sp-h) @ @
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