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Eingangserlauterungen

Der Auftraggeber plant die Aufstellung verschiedener Bebauungspléne im Bereich der
Glutersloher Stral3e / Woermannstral3e in Rheda-Wiedenbriick.

Durch die DEKRA wurden bereits verschiedene schalltechnische Untersuchungen fur
den Bereich der Gutersloher Stral3e / Woermannstraf3e in Rheda-Wiedenbriick durch-
gefihrt.

- Schalltechnische Untersuchung zur Stellplatzanlage im B-Plan ,Woermannstrafie
Teilplan Ost* mit der Auftragsnummer 553003774-B01 vom 15.02.2013 [20]
(Ersetzt durch die Untersuchung -B03 [22].).

- Erganzende schalltechnische Untersuchung zur Wohnbauentwicklung im Bereich
der Woermannstral3e mit der Auftragsnummer 553003774-B02 vom 06.06.2013
[21].

- Schalltechnische Untersuchung zur Stellplatzanlage im B-Plan ,Woermannstrafie
Teilplan Ost* mit der Auftragsnummer 553003774-B03 vom 12.11.2013 [22]
(Ersetzt die Untersuchung -B01 [20].).

- Schalltechnische Untersuchung zur Larmemissionskontingentierung fir den B-Plan

~WoermannstralRe Teilplan Ost* der Stadt Rheda-Wiedenbriick mit der Auftrags-
nummer 553003774-B04 vom 12.11.2013 [23].

Aufgrund der Vielzahl an Untersuchungen sollten It. Aussage des Kreises Giitersloh
als zustandige Immissionsschutzbehdrde die durchgefihrten Untersuchungen
553003774-B02 [21] und -B03 [22] zu einer Untersuchung zusammengefihrt werden.

In Abstimmung mit dem Kreis Gutersloh erfolgt nur die Zusammenfihrung der genann-
ten Untersuchungen. Auf die Untersuchung zu den Larmemissionskontingenten

(s. a. 553003774-B04 [23]) wird weiterhin verwiesen und soll aufgrund der Betrachtung
bzw. Auslegung der Kontingentierung fur den B-Plan ,eigenstandig“ bleiben.

Die bisher beim Betrieb des A2-Forums (s. a. 553003774-B02 [21]) beriicksichtigte
Stellplatzanlage ndérdlich der Gutersloher Stral3e (innerhalb des B-Plans) wird bei nor-
malen Betriebsaktivitaten, aul3er bei der Betrachtung von seltenen Ereignissen, beim
Betrieb des A2-Formuns nicht mehr bertcksichtigt. Dies ist damit zu begrinden, da die
Stellplatzanlage nérdlich der Gitersloher StraRe mittlerweile in einem kontingentierten

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Bereich (s. a. 553003774-B04 [23]) liegt und somit nicht mehr mit den vorgegebenen
Immissionsrichtwerten sondern mit den zu berechnenden Larmimmissionskontingenten
zu vergleichen ist.

Der folgenden Abbildung 1 kann das A2-Forum und die nérdlich gelegene Stellplatzan-
lage entnommen werden.

Stellplatzanlage
innerhalb des
B-Plans
WoermannstralRe
Teilplan Ost"

I Gutersloher Str.

Abbildung 1 — Darstellung Lage A2-Forum und Stellplatzanlage
(© Bezirksregierung Koln, Abteilung GEObasis.nrw)

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83



Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26692/553003774-B05 Seite 6 von 57

Unter den Punkten 1 bis 8 und 11 und 12 sind die Eingangsdaten, Schallschutzmal3-
nahmen, etc. fur das A2-Forum und die Stellplatzanlage innerhalb des B-Plans ,Woer-
mannstral3e Teilplan Ost* gemeinsam dargestellt.

Unter Punkt 9 werden die Berechnungsergebnisse fur das A2-Forum und unter

Punkt 10 die Stellplatzanlage innerhalb des B-Plans ,Woermannstraf3e Teilplan Ost*
getrennt dargestellt, da die ermittelten Beurteilungspegel infolge des Betriebes des A2-
Forums mit den vorgegebenen Immissionsrichtwerten an der umliegenden Wohnbe-
bauung verglichen werden und die ermittelten Beurteilungspegel der Stellplatzanlage
innerhalb des B-Plans ,Woermannstraf3e Teilplan Ost“ mit den aus den festgesetzten

Larmemissionskontingenten berechneten Larmimmissionskontingenten.

Nur bei der Berechnungsvariante ,seltenes Ereignis* des A2-Forums werden die ermit-
telten Beurteilungspegels infolge des Betriebes des A2-Forum incl. des Betriebes auf
der Stellplatzanlage innerhalb des B-Plans ,Woermannstraf3e Teilplan Ost“ mit den

vorgegebenen Immissionsrichtwerten verglichen.

Abschlie3end erfolgt unter Punkt 13 eine Addition der Beurteilungspegel beider schall-
technischen Untersuchungen (A2-Forum und Stellplatzanlage) und die Gegenuberstel-
lung mit den vorgegebenen Immissionsrichtwerten der TA Larm [1].
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Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant die Aufstellung verschiedener Bebauungspléane im Bereich der
Gutersloher Stral3e / Woermannstral3e in Rheda-Wiedenbriick. Auf der Nordseite der
Gutersloher Straf3e soll der B-Plan ,Woermannstraf3e Teilplan Ost* aufgestellt werden,
in dem eine Stellplatzanlage fur das sudlich der Gutersloher Stral3e liegende Messe-
zentrum A2-Forum vorhanden ist (s. Anl. I, lll und V).

Die schalltechnische Untersuchung 553003774-B05 vom 25.11.2014 ersetzt die vo-
rangegangenen Untersuchungen 553003774-B02 vom 06.06.2013 und
553003774-B03 vom 12.11.2013.

Die Schallimmissionssituation infolge des Betriebes der geplanten Stellplatzanlage und
der Betrieb des A2-Forums selbst ist flr einen Tages- und Nachtbetrieb zu beurteilen.

Der Bereich studlich und nérdlich der Gutersloher Stral3e ist bzw. wird zur Tages- und
Nachtzeit gewerblich genutzt. Fir den B-Plan ,Woermannstral3e Teilplan Ost* (nordlich
der Gutersloher Stral3e) ist eine Larmemissionskontingentierung (Lgx) durchgefiihrt
worden, in der der Betrieb des A2-Forums detailliert berticksichtigt worden ist

(s. a. Untersuchung [23]).

- D. h., der Betrieb des A2-Forums sudlich der Gitersloher Stral3e und die ausgeleg-
ten Kontingente fir den B-Plan nordlich der Gutersloher Stral3e konnen zur Tages-
und Nachtzeit zusammen die vorgegebenen Immissionsrichtwerte der TA Larm [1]
an der umliegenden Wohnbebauung ausschopfen.

- D. h., aus den im B-Plan festgesetzten Larmemissionskontingenten werden unter
Berticksichtigung der zu betrachtenden Teilflachen fir die geplante Stellplatzanlage
nordlich der Gutersloher Stral3e an den umliegenden Immissionspunkten die Larm-
immissionskontingente (L) gemaf DIN 45691 [3] berechnet. Die LA&rmimmissions-
kontingente stellen unter Beriicksichtigung der Zusatzkontingente die neu einzuhal-
tenden Immissionsrichtwerte dar. Eine detaillierte Beschreibung zu den Larmemis-
sions- und Larmimmissions- und Zusatzkontingenten erfolgt unter Punkt 9.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Eine detaillierte Beschreibung zur Beriicksichtigung der Vorbelastung erfolgt unter
Punkt 6.2.

Schalltechnische Untersuchung A2-Forum (Sudlich Gutersloher Stralie)

In Abstimmung mit dem Auftraggeber und dem Betreiber des A2-Forums werden fol-
gende schalltechnisch unglinstigen Betriebszustédnde des A2-Forums betrachtet

(s. a. Pkt. 7):

Normaler Betrieb:

- Betriebszustand I: Betrachtung einer Gblichen Messe
- Betriebszustand II: Betrachtung einer Geburtstagsfeier im Saal

Seltenes Ereignis:

- Betriebszustand III: Grol3veranstaltung in Halle 5

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berticksichtigung der An-
gaben des Auftraggebers und Betreibers des A2-Forums, bei geeigneter Ausfiihrung
der aufgefuihrten SchallschutzmafRnahmen (vgl. auch hierzu die Ausfuhrungen unter
den Punkten 9 und 12) die vorgegebenen Immissionsrichtwerte bzw. die Immissions-
richtwerte flr seltene Ereignisse zur Tages- und Nachtzeit im gesamten Plangebiet un-
terschritten werden (s. a. Pkt. 9).

Ein Vergleich der ermittelten Spitzenpegel mit den zuléssigen Spitzenpegeln der
TA Larm [1] zeigt, dass diese zur Tages- und Nachtzeit und somit auch fur seltene Er-
eignisse an allen betrachteten Immissionspunkten unterschritten werden (s. a. Pkt. 9).

Schalltechnische Untersuchung Stellplatzanlage (Nordlich Gutersloher Stralie)
Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berticksichtigung der An-
gaben des Auftraggebers bzw. des Betreibers, bei geeigneter Ausfiihrung der aufge-
fuhrten SchallschutzmafRnahmen (vgl. auch hierzu die Ausfuhrung unter Punkt 12) und
der vorgegebenen Larmemissionskontingente zur Tages- und Nachtzeit an allen be-
trachteten Immissionspunkten die ermittelten LArmimmissionskontingente unterschrit-
ten werden bzw. am IP4 zur Tageszeit erreicht und am IP12 zur Nachtzeit die Rele-
vanzgrenze unterschritten wird (s. a. Pkt. 10).

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Ein Vergleich der ermittelten Spitzenpegel mit den zuléssigen Spitzenpegeln der
TA Larm [1] zeigt, dass diese zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissi-
onspunkten unterschritten werden (s. a. Pkt. 10).

Sonstiges

Eine Betrachtung des anlagenbezogenen Kfz-Verkehrs auf 6ffentlichen StralRen ge-

maf TA Larm [1] erfolgte nicht,

- da sich der Kfz-Verkehr der Besucher des A2-Forums umgehend mit dem
Kfz-Verkehr auf den umliegenden offentlichen Stral3en vermischt,

- eine hohe Kfz-Frequentierung auf den umliegenden Straf3en vorliegt und

- keine An- und Abfahrt direkt an zu betrachtenden Immissionspunkten erfolgt.

Somit ist keine Erhdhung der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [9] um 3 dB(A)

zu erwarten. Eine detaillierte Beschreibung zur Berticksichtigung des anlagenbezoge-

nen Kfz-Verkehrs erfolgt unter Punkt 6.3.

Unter Punkt 13 erfolgt ergénzend eine Addition der Beurteilungspegel beider schall-
technischen Untersuchungen (A2-Forum und Stellplatzanlage) und die Gegenuberstel-
lung mit den vorgegebenen Immissionsrichtwerten der TA Larm [1].

Die immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbehérde vorbe-
halten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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2 Beauftragung

Am 15.09.2014 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Stadt Rheda-
Wiedenbriick aus 33378 Rheda-Wiedenbriick mit der Durchfiihrung der vorliegenden,
schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Aufstellung verschiedener Bebauungspléane im Bereich der
Gutersloher Stral3e / Woermannstral3e in Rheda-Wiedenbriick. Auf der Nordseite der
Gutersloher Straf3e soll der B-Plan ,Woermannstraf3e Teilplan Ost* aufgestellt werden,
in der eine Stellplatzanlage fur das sudlich der Gutersloher Straf3e liegende Messe-
zentrum A2-Forum vorhanden ist (s. Anl. I, Il und V).

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sollen die Schallimmissionen - verursacht
durch den geplanten Betrieb des A2-Forums sudlich der Gitersloher Stral3e - an den
mafgeblichen Immissionspunkten ermittelt und mit den gebietsbezogenen Immissions-
richtwerten der TA Larm [1] fir den Tages- und Nachtzeitraum verglichen werden. Nur
fur den Betrieb des A2-Forums sudlich der Gitersloher Stral3e!

Aus den im B-Plan festgesetzten La&rmemissionskontingenten sind unter Beriicksichti-
gung der zu betrachtenden Teilflachen fir die geplante Stellplatzanlage nordlich der
Gutersloher Stral3e an den umliegenden Immissionspunkten die LA&rmimmissionskon-
tingente (L) gemaf DIN 45691 [3] zu berechnen. Die Larmimmissionskontingente
stellen unter Berlcksichtigung der Zusatzkontingente die neu einzuhaltenden Immissi-
onsrichtwerte dar. Nur fur die Stellplatzanlage nérdlich der Gutersloher Stral3e!

Fir die Aufnahme des Ist-Zustandes des A2-Forums wurde eine Begehung und Auf-
nahme der ortlichen Gegebenheiten zusammen mit dem Betreiber durchgefuhrt und
zusatzlich erfolgte die Messung der verschiedenen technischen Einrichtungen im
Dachbereich des A2-Forums.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Richtlinien und Vorschriften zugrunde:

[1] TA L&rm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (08/1998)

[2] DINISO 9613-2 .Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

[3] DIN 45691 ~Gerauschkontingentierung* (12/2006)

[4] DIN EN 12354-4 .Berechung der akustischen Eigenschaften von Gebauden

aus den Bauteileigenschaften®, Teil 4: ,Schallibertragung
von Raumen ins Freie* (04/2001)

[5] DIN 45645 -1 -Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen*
(07/1996)

[6] DIN 45641 ~Mittelung von Schallpegeln“ (06/1990)

[7] DIN 45681 .Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerauschen und Ermitt-

lung eines Tonzuschlages fur die Beurteilung von Geréusch-
immissionen (03/2005)

[8] DIN 18005-1 ~Schallschutz im Stadtebau” (07/2002) Teil 1 ,,Grundlagen
und Hinweise fur die Planung® (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung*
(05/1987)

[9] 16.BImSchVv 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung — 16.BImSchV) (06/1990)

[10] RLS-90 »Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en RLS-90" des
Bundesministers fir Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)
[11] Studie Merkblatter Nr. 25 des Landesumweltamt NRW

.Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be-
und Entladung von Lkw*", Ausgabe August 2000

[12] Studie »rechnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und La-
degerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen® Schriftenreihe des
Hessischen Landesamtes fur Umwelt und Geologie, Heft
192, 1995

[13] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und La-
degerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerédusche, insbesondere
von Verbrauchermarkten“ Schriftenreihe des Hessischen
Landesamtes fir Umwelt und Geologie, Heft 3, 2005

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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[14] Studie .Parkplatzlarmstudie® 2007 des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Auflage

[15] VDI 3770 -Emissionskennwerte von Schallquellen Sport und Freizeit-

anlagen (09/2012)

Der Bearbeitung lagen weitere, projektbezogene Unterlagen zugrunde:

[16] Ubersichtsplan(s. Abb. 1) (© Bezirksregierung Koln, Abteilung GEObasis.nrw)
[17] Plane (s. Anl. V)

[18]  Mindliche und schriftliche Auskiinfte des Auftraggebers

[19] Miundliche Auskinfte der Genehmigungsbehérde

[20]  Schalltechnische Untersuchungen zur Stellplatzanlage innerhalb des B-Plans
~Woermannstralie Teilplan Ost* der Stadt Rheda-Wiedenbrick mit der Auf-
tragsnummer 553003774-B01 vom 15.02.2013 der DEKRA Automobil GmbH

[21] Ergénzende schalltechnische Untersuchung zur Wohnbauentwicklung im Be-
reich der Woermannstral3e in Rheda-Wiedenbriick mit der Auftragsnummer
553003774-B02 vom 06.06.2013 der DEKRA Automobil GmbH

[22]  Schalltechnische Untersuchungen zur Stellplatzanlage innerhalb des B-Plans
~WoermannstralRe Teilplan Ost* der Stadt Rheda-Wiedenbriick mit der Auf-
tragsnummer 553003774-B03 vom 12.11.2013 der DEKRA Automobil GmbH

[23]  Schalltechnische Untersuchung zur L&rmemissionskontingentierung fur den B-
Plan ,Woermannstral3e Teilplan Ost* der Stadt Rheda-Wiedenbriick mit der
Auftragsnummer 553003774-B04 vom 12.11.2013 der DEKRA Automobil
GmbH

5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Anordnung des A2-Forums und der Stellplatzanlage nérdlich der Gitersloher Stra-
3e und die vorhandenen / umliegenden Bebauung sind den Anlagen I, Ill und V zu

entnehmen.

- Das vorhandene Messezentrum A2-Forum liegt stidlich und die geplante Stellplatz-
anlage liegt nordlich der Gutersloher Stral3e, westlich der B64 und sidlich der Frei-
herr-von-Stein-Allee in Rheda-Wiedenbrick.

- Zwischen der geplanten Stellplatzanlage und der Woermannstral3e ist It. Aussage
des Auftraggebers eine Gewerbeflache vorgesehen. Im Anschluss schlielit ein Bau-
ernhof, unbebaute Flachen und weitere noch unbebaute Wohnbauflachen an.

- Die 6stlich verlaufende B64 ist eine HauptverkehrsstrafRe und Autobahnzubringer
zur Bundesautobahn A2 (Hannover — Dortmund), die sudlich verlauft.

- Die nachstgelegene Wohnbebauung ist westlich, nordwestlich, nérdlich und nord-
Ostlich vorhanden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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- Hinter den ndrdlich der geplanten Stellplatzanlage liegenden Wohngebieten verlauft
die Hauptbahnstrecke Hannover — Dortmund.

- Sudostlich der geplanten Stellplatzanlage liegt zwischen der Giitersloher Straf3e und
der geplanten Stellplatzanlage ein offentlicher Park + Ride — Parkplatz.

- Die 6stlich gelegene B64 verlauft in Dammlage.

- Im Bereich der B64 und der BAB A2 sind in Teilbereichen Larmschutzwande vor-
handen.

- Die zum Teil noch bestehende Bebauung im Bereich des B-Plans ,Woermannstra-
Re Teilplan Ost* wird im Zuge der Ansiedlung von Gewerbe und der Stellplatzanlage
abgerissen.

- Das Gelande weist im betrachteten Bereich kein schalltechnisch relevantes Gefalle
auf.

Beurteilungskriterien

Immissionspunkte, -richtwerte, Gebietseinstufungen und Spitzenpegel

Gemal den Vorgaben des Auftraggebers sind die in der folgenden Tabelle 1 aufge-
fuhrten Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] zur Beurteilung heranzuziehen. Die Im-
missionsrichtwerte richten sich nach der vorgegebenen Gebietsausweisung.

Die betrachteten Immissionspunkte sind der Anlage | zu entnehmen. Sie liegen in Ho-
he der jeweils geprtften und schalltechnisch ungiinstigen Fenster im 1. und 2.0G.

Da fur den Bereich nordlich der Freiherr-von-Stein-Stral3e noch keine Bebauung vor-
handen ist, wird der Immissionspunkt IP4 in Abstimmung mit der Genehmigungsbe-
horde im Bereich der ndchstgelegenen maglichen stdlichen Baugrenze bei den Be-
rechnungen beriicksichtigt. Das Selbe gilt auch fiir das westlich des vorhandenen
Bauernhof liegende Gebiet fir die dort geplante zusatzliche Wohnbebauung

(IP12, IP13, IP14).

Im Bereich der geplanten und zurzeit noch unbebauten Gewerbeflachen sind It. Aus-
sage der Genehmigungsbehdrde aufgrund der noch nicht geklarten genauen spateren
Nutzung und Bebauung keine Immissionspunkte zu bericksichtigen.

In der folgenden Tabelle 1 werden die Immissionspunkte, die Gebietsausweisung und
die vorgegebene Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit aufgefuhrt.
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Tabelle 1 — Immissionspunkte, Gebietsausweisung und Immissionsrichtwert fur den
Normalbetrieb und fiir seltene Ereignisse

.. . IRW IRW IRW IRW
Immissionspunkte Gebiet [dB(zg]s [dB(X)?S [dB‘(aXS)]SE [dB?f:ﬁ SE
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 —6 Uhr 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IP1: Whs Ml 60 45 70 55
IP2 —IP16: Whs WA 55 40 70 55

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
WA: Allgemeines Wohngebiet
MI: Mischgebiet

IRW (ags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)
IRW achts: Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum in dB(A)
IRW (ags se: Immissionsrichtwert fiir ein seltenes Ereignis im Tageszeitraum in dB(A)
IRW nachisse: Immissionsrichtwert fiir ein seltenes Ereignis im Nachtzeitraum in dB(A)

Nach der TA Larm [1] gilt der Immissionsrichtwert auch dann als tberschritten, wenn
kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um mehr als

30 dB(A) (Normalbetrieb) bzw. 20 dB(A) (seltene Ereignisse) im Tageszeitraum und
um mehr als 20 dB(A) (Normalbetrieb) bzw. 10 dB(A) (seltene Ereignisse) im Nacht-
zeitraum uberschreiten.

Hinweis: Aufgrund der im B-Plan vorliegenden Kontingentierung werden an den
Immissionspunkten LArmimmissionskontingente ermittelt, die die neu ein-
zuhaltenden Immissionsrichtwerte darstellen (s. Pkt. 10).

Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm [1] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 werden mit den Begriffen
der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, gewerblich verursachten Gerausche zu betrachten ist (,Ge-
samtbelastung’). Nach der Regelfallpriifung in Nr. 3.2.1 sowie (im tUbertragenen Sinne)
fur die Nr. 4.2 der TA Larm [1] darf die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage
dann nicht verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilende Anlage ausgehenden
Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am maf3geblichen Immissionspunkt um
mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Sofern keine Vorbelastung durch andere gewerbli-
che Anlagen, fur die die TA Larm [1] anzuwenden ist, vorliegt oder zu erwarten ist,
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bzw. durch andere gewerbliche Anlagen keine pegelbeeinflussenden Anteile am Ge-
samtpegel zu erwarten sind, konnen die Immissionsrichtwerte von der zu beurteilenden

Anlage allein ausgeschopft werden.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mehr als L =6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung an dem mal3geb-

lichen Immissionspunkt unterbleiben.

Der Bereich sudlich und nérdlich der Gutersloher Stral3e ist bzw. wird zur Tages- und
Nachtzeit gewerblich genutzt. Fir den B-Plan ,Woermannstral3e Teilplan Ost* (ndrdlich
der Gutersloher Stral3e) ist eine Larmemissionskontingentierung (Lgx) durchgefiihrt
worden, in der der Betrieb des A2-Forums detailliert beriicksichtigt worden ist

(s. a. Untersuchung [23]).

- D. h., der Betrieb des A2-Forums sudlich der Gitersloher Stral3e und die ausgeleg-
ten Kontingente fir den B-Plan nordlich der Gutersloher Stral3e konnen zur Tages-
und Nachtzeit zusammen die vorgegebenen Immissionsrichtwerte der TA Larm [1]
an der umliegenden Wohnbebauung ausschopfen.

- D. h., aus den im B-Plan festgesetzten Larmemissionskontingenten werden unter
Berticksichtigung der zu betrachtenden Teilflachen fir die geplante Stellplatzanlage
nordlich der Gutersloher Stral3e an den umliegenden Immissionspunkten die Larm-
immissionskontingente (L) gemaf DIN 45691 [3] berechnet. Die LA&rmimmissions-
kontingente stellen unter Beriicksichtigung der Zusatzkontingente die neu einzuhal-
tenden Immissionsrichtwerte dar. Eine detaillierte Beschreibung zu den Larmemis-
sions- und Larmimmissions- und Zusatzkontingenten erfolgt unter Punkt 9.

6.3 Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm [1] sollen Gerédusche des betriebsbedingten An- und Abfahrt-
verkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstiick in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten durch MalRnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich ver-

mindert werden, so weit
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- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt

- und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV)
erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Diese Kiriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erfiillt sind, sollen
durch MalRnahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie mdglich vermindert werden.

Eine Betrachtung des anlagenbezogenen Kfz-Verkehrs auf dffentlichen Strafl3en ge-

maf TA Larm [1] erfolgte nicht,

- da sich der Kfz-Verkehr der Besucher des A2-Forums umgehend mit dem Kfz-
Verkehr auf den umliegenden offentlichen StralRen vermischt,

- eine hohe Kfz-Frequentierung auf den umliegenden StralRen vorliegt und

- keine An- und Abfahrt direkt an zu betrachtenden Immissionspunkten erfolgt.

Somit ist keine Erh6hung der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [9] um 3 dB(A)

Zu erwarten.

Dies wird im Folgenden begriindet:

- Lt. Aussage des Auftraggeber ist fur die Stellplatzanlage eine Ein- und Ausfahrt di-
rekt in bzw. von der Gutersloher Stral3e vorgesehen. Der Besucher-Verkehr kann di-
rekt tber die Gutersloher Straf3e die B64 und im Anschluss die A2 erreichen.

- Eine An- und Abfahrt Uber die Woermannstraf3e oder die Freiher-von-Stein-Allee ist
It. Aussage des Auftraggebers nicht vorgesehen.

- Aufgrund von Verkehrsuntersuchungen im Bereich der Woermannstral3e kann von
7.800 Kfz/24 h auf der Gltersloher Straf3e und von bis zu 14.000 — 21.000 Kfz/24h
auf der B64 und von noch héheren Kfz-Zahlen auf der A2 ausgegangen werden.

- Der nachstgelegene Immissionspunkt zur Gutersloher StralRe (IP1) liegt ca. 65 ent-
fernt.
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Beschreibung der Anlage

Betrieb A2-Forum sudlich der Gutersloher Stral3e

Fur den Auftraggeber wird aufgrund der Aufstellung von verschiedenen Bebauungs-
planen im Bereich der Gutersloher Stral3e / WoermannstralRe die Gesamtaufnahme

des Ist-Zustandes des A2-Forums an der Gutersloher Stral3e in Rheda-Wiedenbrick
durchgefuhrt (s. Anl. 1 und V).

In Abstimmung mit dem Auftraggeber und dem Betreiber des A2-Forums werden fol-
gende ungunstige Betriebszustande infolge des Betriebes des A2-Forums betrachtet:

Normaler Betrieb:

- Betriebszustand I: Betrachtung einer tiblichen Messe mit Betrieb zur Tages-
zeit ohne den Auf- und Abbau der Messe.

- Betriebszustand II: Betrachtung einer gerauschintensiven Feier im Saal des
A2-Forums mit Betrieb zur Tage- und Nachtzeit

Seltenes Ereignis:

- Betriebszustand IlI: Betrachtung einer GroRveranstaltung in Halle 5 mit Betrieb
zur Tages- und Nachtzeit

Allgemeines

Betriebszeiten It. Aussage des Betreibers:

Messen: 10 - 18 Uhr

Feier im Saal oder GroRRveranstaltung in Halle 5: 18 — 22 und 22 — 6 Uhr
Lt. Aussage des Betreibers ist eine Kombination aus den genannten Betriebszu-
standen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nicht méglich. Entweder es findet ei-
ne Messe oder eine Feier im Saal oder eine Grol3veranstaltung statt.
Lt. Aussage des Betreibers kann bei Messen an einem ungiinstigen Tag von Besu-
cherzahlen > 5.000 Personen, fur Feiern im Saal im Schnitt von 200 Personen und
fur GroRRveranstaltungen in der Halle 5 von bis zu 1.500 Besuchern ausgegangen
werden.
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Nordlich der Gitersloher StralRe sind 677 Stellplatze mit asphaltierten Stellplatzen
und sudlich der Gutersloher Stral3e (Ost-, Nord- und Westseite des A2-Forums)
sind 512 Stellplatze vorhanden. Davon weisen 252 Stellplatze geschotterte (West-
seite des A2-Forums) und 260 Stellplatze asphaltiere (Nord- und Ostseite) Fahrwe-
ge auf.
Die Nutzung der 677 Stellplatze nordlich der Giitersloher Stral3e, aul3er fir selte-
ne Ereignisse, wird detailliert unter Punkt 7.2 beschrieben und die Berechnungs-
ergebnisse kénnen dem Punkt 10 entnommen werden.
Die Ein- und Ausfahrt von allen Stellplatzanlagen erfolgt in die bzw. von der Giters-
loher Stral3e. Andere Zufahrten oder Ausfahrten sind nicht vorhanden.
Lt. Aussage des Auftraggerbers und Betreibers ist eine Nutzung der Stellplatzanla-
gen durch Dritte nicht vorgesehen.
Das A2-Forum selbst besteht aus den Hallen 1 — 4, der Halle 5, einem Foyer, einem
Saal und Konferenzbereich und einer Kiiche. Dabei ist zu berticksichtigen, dass die
Halle 1 / Halle 3 und Halle 2 / Halle 4 auf der Ostseite des A2-Forums jeweils Uber-
einander liegen und die Halle 5 (die grol3te Halle) allein auf der Westseite liegt. Zwi-
schen den Hallen ist die Kiiche, der Saal- und Konferenzbereich und das Foyer an-
geordnet.
Auf der Ostseite der Hallen 1 — 4 ist ein Anlieferbereich fir Messen angeordnet.
Weitere Tore sind auf der Nord- und Siidseite der Halle 5 vorhanden.
Der Entsorgungsbereich des A2-Forums liegt in der stidostlichen Ecke des Betrieb-
gelandes.
In der suddstliche Ecke des Betriebsgelandes ist zusatzlich eine ca. 4,5 m hohe und
ca. 48 m lange in westliche Richtung entlang der Grundstiicksgrenze verlaufende
Larmschutzwand vorhanden.
Die Anlieferung der Kiiche erfolgt Uber die Siidseite des A2-Forums. Die Anfahrt er-
folgt Uber die Westseite.
Eine Umfahrt um die Messehallen ist nur fir Einsatzfahrzeuge gestattet. Die Zuwe-
ge zur Umfahrt sind bei Veranstaltungen abgesperrt.
Der Eingangsbereich liegt auf Nordseite und ist als Windfang ausgefiihrt. Der Wind-
fang kann auch als Schallschleuse genutzt werden.
Auf der Nordseite im Bereich des Eingangsbereiches ist zusatzlich der auRenlie-
gende Raucherbereich vorhanden.
Im Dachbereich des A2-Forums sind verschiedene technische Einrichtungen vor-
handen (u. a. Liftungsaggregate, Kamine, Abluftéffnungen, etc.).

Hinweis: Bei den Berechnungen werden verschiedene Schallschutzmal3nahmen

fur den Betrieb der technischen Einrichtungen erforderlich die Punkt 12
entnommen werden koénnen.
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Gebaudeausfiihrung
Die Messehallen und die Zwischenbauten sind, bis auf das Foyer, in massiver Bau-
weise mit einer Verkleidung aus Trapezblechen erstellt worden.
Das Foyer ist komplett verglast.
Der Dachbereich der Hallen 1- 4, des Foyers und der Zwischenbauten ist ein Tra-
pezblechdach mit Warmeddmmung und Dachabdichtung.
Das Dach der Halle 5 ist ein Trapezblechdach mit Warmedammung, Dachabdich-
tung und zusétzlich eine Kiesauflage.
Bis auf den Konferenz- und Saalbereich sind in den Messehallen keine Fenster vor-
handen. Die Be- und Entliiftung erfolgt It. Aussage des Betreibers ausschliel3lich
Uber die Be- und Entliftungsanlagen im Dachbereich.
In den AuRenwanden sind Turen und Tore vorhanden, die bei Messen oder Veran-
staltungen nur in Notféllen getffnet werden.

Betrieb Stellplatzanlage nordlich der Gutersloher Stralie

Der Auftraggeber plant die Aufstellung des B-Plans ,Woermannstral3e Teilplan Ost" in
der eine Stellplatzanlage fiir das Messezentrum A2-Forum in Rheda-Wiedenbrick vor-
gesehen ist (s. Anl. [ll und V).

Betriebszeiten der Messen: 8 — 18 Uhr (It. Auftraggeber / Betreiber)
Bei den Berechnungen wird ein Betrieb von 6 — 22 Uhr unter Berticksichtigung von
3 h Tageszeit mit erhéhter Empfindlichkeit (s. a. Pkt. 10) bertcksichtigt
(z. B. an Werktagen von 6 — 7 und 20 — 22 Uhr).
Lt. Aussage des Auftraggebers ist kein Pkw-Verkehr auf der Stellplatzanlage vor
6 Uhr und nach 22 Uhr vorgesehen. Im Zuge der schalltechnischen Untersuchung
soll Gberprift werden, ob ggf. einzelne Bereich der Stellplatzanlage auch zur Nacht-
zeit (22 — 6 Uhr) genutzt werden kénnten.
Die Ein- und Ausfahrt in die bzw. von der Gutersloher StralRe erfolgt auf der Stdsei-
te der Stellplatzanlage Uber eine ErschlieBungsstral3e incl. Kreisverkehr.
geplante Stellplatze: 576 0Ostlich der Erschlie3ungsstralle

101 westlich der ErschlieRungsstrale

ges. 677
Fir die Fahrwege wird eine Asphaltierung bertcksichtigt.
Eine weitere Ein- und Ausfahrt tGber die Freiherr-von-Stein-Allee oder die Woer-
mannstral3e ist It. Aussage des Auftraggebers nicht vorgesehen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83



8.1

Erarbeitet:
Bearbeiter:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 21486/A26692/553003774-B05 Seite 20 von 57

Die geplante Stellplatzanlage wird It. Aussage des Auftraggebers als Parkraumer-
weiterung fuir das A2-Forum geplant. Durch diese MaRnahme sollen die auf den um-
liegenden offentlichen Strafl3en parkenden Besucher auf einer Parkflache konzent-
riert werden.

Lt. Aussage des Auftraggerbers ist eine Nutzung der Stellplatzanlage durch Dritte
nicht vorgesehen (s. a. Pkt. 11, SchallschutzmalBhahmen).

Im A2-Forum selbst werden verschiedene Messen und Veranstaltungen durchge-

fuhrt.

Hinweis:

Bei den Berechnungen wird als SchallschutzmalRnahme auf der Nordseite
der Stellplatzanlage ein 95 m lange und 2 m hohe Larmschutzwand /
Larmschutzwall parallel zur Freiherr-von-Stein-Allee bertcksichtigt (s. a.
Anl. 1l und Pkt. 12, SchallschutzmaRhahmen).

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurde eine alternative Schall-
schutzmalinahme ausgearbeitet, bei der auf die 2 m hohe und 95 m lange
Larmschutzwand verzichtet werden kann.

Es kann in dem Fall auf die La&rmschutzwand verzichtet werden, wenn die
letzte Stellplatzreihe auf der Westseite der Stellplatzanlage komplett ent-
fallt. Durch diese MalRnahme wiirden 34 Stellplatze und die damit verbun-
denen bis zu 272 Pkw-Bewegungen pro Tag entfallen und ca. 6 m zusatz-
licher Abstand (Grunflache, nicht befahrbar) zur nérdlichen Wohnbebau-
ung geschaffen. Die 34 Stellplatze dirfen nicht an anderen Stellen zu-
satzlich angeordnet werden. Sollte dies der Fall sein, wird eine erganzen-
de schalltechnische Untersuchung erforderlich (s. a. Pkt. 12).

Durchfuhrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fir Gewerbeléarm liegen Schallleistungspegel fur alle

immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische AusgangsgréRen zugrunde. Bei

der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AufRenbautei-

len und AulRenquellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der
TA Larm [1] mit A-bewertete Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 [2]
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Berechnung der Schallleistung der Aul3enquellen
Die Schallleistungen der Auf3enquellen werden tber die Schalldruckpegel in definierten

Abstanden ermittelt.

4 r2
LW Lp 10log — K 0
0

Hierbei sind

Ly =  Schallleistung in dB(A)

Ly =  Schalldruckpegel in dB(A)

r =  Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

lo = Bezugsentfernung 1m

Ko = Raumwinkelmal in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist K, = -3 dB

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden AuRenbauteile
Die Schallabstrahlung einer Gebaudehdille wird durch die Abstrahlung einer oder meh-

rerer punktformiger Ersatzschallquellen dargestellt.

Gemal DIN EN 12354 — 4 [4] wird die Berechnung des Schallleistungspegels punkt-
formiger Ersatzschallquellen an einer Geb&audehiille unter Beriicksichtigung des Rau-
minenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des Schalldammmalies des Bauteils und
der geometrischen Bauteilgréf3e durchgefihrt.

Fir ein Segment der Geb&udehdiille errechnet sich der Schallleistungspegel der punkt-
férmigen Ersatzschallquelle bei Berechnung mit A-bewerteten Schallpegeln nach der

Beziehung:

L} S
L wacebsugeniie  Lpain  Ca X'as  10log ™
0
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Hierbei sind
Lwacebaudenite = Schallleistung des Segmentes der Geb&udehulle in dB(A)
Loain = Rauminnenpegel in dB(A)
X as = A-bewertete Schallpegeldifferenz
Cq = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld an einem Segment.
Fur ein diffuses Feld und reflektierende Wande ist Cd = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kénnen die Werte zwischen Cd = 0 bis -6 dB
liegen. Bei Industriehallen ist Ublicherweise von Cd = -5 dB auszugehen.
S = Geometrische Grolie des abstrahlenden Bauteils in m?
So = Bezugsflache von 1 m?

Ermittlung der Immissionspegel
Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im

Freien, Tei

| 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [2] werden, ausgehend von

den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-

onspegel Laer; jeder Quelle berechnet:

L per (DW)

Hierbei sind
Laer (DW)
Lw
Dc

Amisc

Ly D, Ay A A, A

atm gr bar

c div Amisc

=  A-bewerteter, dquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
=  Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

=  Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente
Dauerschalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel
einer ungerichteten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem
Abstand abweicht.

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von
vollkugelférmiger Ausbreitung.

Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Dampfung aufgrund des Bodeneffektes
Dampfung aufgrund von Abschirmung

Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industrie-
gelande, Bebauung)

Die hdchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zuldssigen Maximalpegel-

begrenzungen verglichen.
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Ermittlung des Beurteilungspegels

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurtei-
lungspegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Ein-
wirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen
Summe aller Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem
Immissionsrichtwert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L, ist ein Mal’ fir die durchschnittliche Gerauschbelastung wéh-
rend der Tageszeit (6 — 22 Uhr) bzw. der Nachtzeit (ungtinstigste volle Nachtstunde
zwischen 22 — 6 Uhr) entsprechend der TA Larm [1] mit einer Beurteilungszeit von

T\, tag = 16 Stunden bzw. T, nacnt = 1 Stunde. Nach der TA Larm [1] wird der Beurtei-
lungspegel aus dem Mittelungspegel Laeq;, der meteorologischen Korrektur Cpe;, den
Teilzeiten T; und den Zuschlagen K,; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, 10log Ti T, 10°" e Co Kra K Kri gB(A)

.
rj1l

Hierbei bedeuten:

T, = Beurteilungszeitraum tags Tr = 16 h von 6 — 22 Uhr
nachts: Tr = 1 h (unglnstigste volle Nachtstunde) zwischen 22 — 6 Uhr
T = Teilzeit]
N = Zahl der gewéhlten Teilzeiten
Laeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).
Kr,; = Zuschlag fir Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;
K., = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T;,
Krj = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der

TA Larm in der Teilzeit T;,

Die meteorologische Korrektur Cy,e; wird bei den Berechnungen programmtechnisch
bertcksichtigt. Es wurde mit einer Mit-Wind-Wetterlage gerechnet (C, = 0).
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Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit K+ werden unter den Punkten 9 und 10 bei der Darstel-
lung der Emissionsansatze, gegebenenfalls gesondert berlcksichtigt, aufgefihrt. Die
Impulshaltigkeit (K,) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch
den Taktmaximalpegel (Lwarr) berlicksichtigt.

Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werktags 6 — 7 Uhr und 20 — 22 Uhr, sonn-
und feiertags 6 — 9 Uhr, 13 — 15 Uhr und 20 — 22 Uhr) finden gemafd TA Larm [1],
Punkt 6 nur bei den in einem allgemeinen Wohngebiet, reinen Wohngebiet und Kurge-
bieten liegenden Wohnh&usern bzw. schutzbedirftigen RAumen durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) Berticksichtigung. Im vorliegenden Fall wurde der Zuschlag fir Tageszei-
ten mit erhéhter Empfindlichkeit Kr = 6 dB(A) an allen betrachteten Immissionspunk-
ten, bis auf den IP1 mit berticksichtigt, da diese Immissionspunkte in einem als Allge-
meines Wohngebiet eingestuften Bereich liegen. Der Immissionspunkt IP1 liegt in ei-
nem Mischgebiet.

Ermittlung der Spitzenpegel
Die TA Larm [1] sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-

richtwerten auch Spitzenwertbegrenzungen vor.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel.

Zur Berechnung des Spitzenpegels werden die Quellen herangezogen, die sowohl die
hdchsten anteiligen Immissionspegel am Immissionspunkt sowie entsprechend ihrer
Charakteristik Spitzenschallleistungspegel erzeugen kénnen. Hierbei wurden die Quell-
punkte berlcksichtigt, die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Immissionspunkt
aufweisen.
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9 Ermittlung der Beurteilungspegel A2-Forum
9.1 Durchfuhrung der Schallmessungen

Allgemeines

- Im Rahmen der Beauftragung wurden zur Ermittlung der Schallleistungspegel der
technischen Aggregate / Anlagenteile Emissionsmessungen durchgefuhrt.

- Die Messungen erfolgten am 15.05.2013 in der Zeit zwischen 9 — 11 Uhr.

- Wahrend der Messungen war der technische Leiter des A2-Forums anwesend, der
den maximal und somit ungiinstigsten Betrieb der technischen Einrichtungen ge-

wahrleistet hat.

Meteorlogische Verhéaltnisse
Wahrend der Messungen lagen folgende meteorologische Verhaltnisse vor:

Uhrzeit 10 Uhr
Temperatur: +15°C
relative Luftfeuchtigkeit: 62 %
Windgeschwindigkeit: 0 m/s
Windrichtung: --
Witterung: sonnig
Messgerate

Bei der Messung wurden folgende Messgerate verwendet:

Préazisionsschallpegelmesser:
Fa. Norwegian Electronics, Typ Sound Analysator, Typ 118 (Serien Nr. 28286),
geeicht bis 12-2014 (Eichschein Nr. 4-1.4.1.260/09) mit paralleler Aufzeichnung
samtlicher bekannter Pegelbewertungen, Mikrofon; Fa. Norsonic Typ 1220 (Se-
rien Nr. 29026) und Vorverstarker Fa. Norsonic Typ 1206 (Serien Nr. 28635)
Prufschallquelle:
Kalibrator Fa Norsonic Typ 1251 (Serien Nr. 29069) fur Sound Analysator, Serien
Nr. 28286
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Messgerate Klasse 1; geeicht beim Eichamt Dortmund

Das Messgerat wurde vor und nach den Messungen mit einer Prifschallquelle kalib-
riert.

Die gemessenen Pegel wurden Uber eine digitalen Pegelschrieb aufgezeichnet und

mit dem Programm NorReview ausgewertet.

Ermittlung der Mittelungspegel

Nach den Bestimmungen der TA Larm [1] ist der Mittelungspegel aus den A- und fast-
bewerteten Messpegeln zu bilden. Sofern impulshaltige Anlagengeréusche auftreten,
sind diese durch die Verwendung des Takt-Maximalpegels Larss zu berticksichtigen.
Die Differenz der A- und fast-bewerteten Mittelungspegel zu den Takt-Maximalpegeln
entspricht dabei dem Impulszuschlag. Ein solcher Impulszuschlag ist zu bertcksichti-
gen, wenn das Gerausch als subjektiv impulshaltig empfunden wird. Eine weitere Ori-
entierung kann die Festlegung der

DIN 45645-1 [5] geben, nach der eine Impulshaltigkeit bei einer Differenz der A- und
fast-bewerteten Pegel zu den Takt-Maximalpegeln L 2 dB(A) vorliegt (s. a. Pkt. 8.5).

Messergebnisse
Messverfahren

- Unter Berucksichtigung der jeweiligen Hullflachen der technischen Aggregate / An-
lagenteile im AufRenbereich wird aus den gemessenen Schalldruckpegeln der
Schallleistungspegel berechnet.

- Wahrend der Messungen wurden synchron die Schalldruckpegel und die zugehdri-
gen Frequenzspektren ermittelt.

Subjektive Wahrnehmung

Wahrend der Messungen an den technischen Aggregaten im Auf3enbereich traten
vereinzelt Fremdgerausche durch Kfz-Verkehr auf den umliegenden 6ffentlichen
Stral3e auf.

Da diese Fremdgerdusche auszuschlieRen waren, wurden die relevanten Zeitrdume
markiert und bei den Auswertungen am PC herausgefiltert.

Die verschiedenen Gerausche infolge des Betriebes der technischen Aggregate
grenzten sich im Nahbereich der technischen Aggregate und Anlagenteile klar ge-
genlber den sonstigen Fremdgerauschen ab.
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Zuschlag fur Impulshaltigkeit (K))
Bei den Messungen zeigten die subjektiven Eindriicke bzw. die Auswertung nach

TA Larm [1] und DIN 45645-1 [5], dass keine Impulshaltigkeit bei der Auswertung
der Messergebnisse des Betriebes der technischen Einrichtungen vorlag (s. a.

Tabelle 2).

Zuschlag fur Ton- oder Informationshaltigkeit (Kr)
Der subjektive Eindruck und die Frequenzspektrum zeigen, dass bei allen techni-
schen Aggregaten / Anlagenteilen keine Tonhaltigkeit vorlag. Somit wird kein Zu-
schlag fur Tonhaltigkeit bei den Berechnungen beriicksichtigt. Wenn gewiinscht
konnen die Frequenzspektren der einzelnen technischen Einrichtungen zur Verfi-

gung gestellt werden.

Emissionsmessungen am 15.05.2013
In der folgenden Tabelle 2 werden die Messergebnisse der Emissionsmessungen vom

15.05.2013 aufgefihrt.

Aus den ermittelten Schalldruckpegeln der technischen Aggregate und Anlagenteile
wurde unter Berticksichtigung der Hullflachen die in Tabelle 2 aufgefihrten Schallleis-

tungspegel ermittelt.
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Tabelle 2 — Messergebnisse Emissionsmessungen Schalldruckpegel vom 15.05.2013

Nr. Dauer LAFeq LAFTeq L AFmax Pegelwert
D Messort [mm:ss]| [dB(A)] | [dBA)] | [dB(A)] | T29%'2"| " [aB(a)]
1 Halle 1 + 4 Abluft Westseite 01:00 74,0 74,6 74,8 Lw 75,0
> Halle 1 — 4 Abstrahlung Luf- 00:30 58.7 60.1 618 Lo 10 62.0

tungskanal :
3 Halle 2 + 3 Abluft Westseite 00:40 65,5 66,2 66,8 Lw 71,0
Halle 1 - 3 Abluft Ostseite 01:00 61,0 62,9 66,0 Lw 76,0
5 Halle 2 + 4 Abluft Ostseite 01:10 63,2 64,5 66,2 Lw 73,0
6 Saalbereich Ablu_ft West- und 00:30 71.0 717 73.0 Lu 72.0
Ostseite
7 Abgaskamin 01:00 61,6 63,5 64,2 Lw 67,0
8 KO”fe“\",r\;Zbere.'Ch ABlUft 1 0130 | 652 | 659 | 661 | Ly 66,0
estseite
9 Konferenzberglch Abluft Ost- 01:00 607 61.2 613 Ly 62.0
seite

10 Kuche Dachlifter ,klein® 00:40 75,5 76,1 76,1 Lw 80,0
11 Kiche Dachlifter ,grof3” 00:50 72,1 73,2 73,3 Lw 78,0
12 Kuche Abluft 01:00 62,2 63,0 63,7 Lw 68,0
13 Halle 5 Sud Ablu_ft West- und 01:00 53.8 54.6 54.6 Lu 62.0

Ostseite
14 Halle 5 Nord AbIl_th West- und 01:00 53.2 54.9 54.9 Lu 61.0
Ostseite

15 Halle 5 Abstrahlung Liftungs- 01:00 56.8 57.8 585 Lo 1 57.0

kanal '

-- Trockenrickkihler 00:50 70,6 71,2 71,8 Lw 99,0

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

Mittelungspegel nach “FAST” — Bewertung in dB(A)
Mittelungspegel nach dem “Takt-Maximal-Verfahren” in dB(A)

Spitzenpegel nach “FAST” — Bewertung in dB(A)

I—AFeq
LAFTeq
I—AFmax
Pegelart: Lw = Schallleistungspegel in dB(A)
Lw, 1m = Schallleistungspegel pro 1 m in dB(A)
Pegelwert:

1)

Hinweis:

Wert zur Pegelart bzgl. Ubernahme ins Rechenmodell in dB(A)
Festgelegte interne Nummerierung infolge der einzelnen Messungen der DEKRA

Die aus den Messergebnissen ermittelten Schallleistungspegel wurden

jeweils zur Abschéatzung auf der sicheren Seite auf ganze dB-Zahlen auf-

gerundet.

Die aus den Messwerten berechneten Schallleistungspegel der technischen

Aggregate / Anlagenteile wurden in das detaillierte, digitalisierte und dreidimensionale

Berechnungsmodell (s. Anl. I) Gbertragen.
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Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Pkw-Verkehr

Die Berechnungen auf den Pkw-Stellplatzen wurden auf Grundlage der Parkplatz-
larmstudie 2007 [14] durchgefihrt.

Als Parkplatztyp wurde ein Park + Ride — Parkplatz fir den Betriebszustand | mit
asphaltierten Fahrwegen bzw. im Bereich der westlichen Stellplatze mit geschotter-
ten Fahrwegen angesetzt.

Fur die Betriebszustande 1l und Il wurde ein Parkplatz an Gaststatten berticksich-
tigt, da in diesem Ansatz bereits Zuschlage von Gesprachen von Personen im Au-
Renbereich auf den Stellplatzen enthalten sind.

Bei den Berechnungen wurde das zusammengefasste Verfahren gemaf Parkplatz-
l[armstudie 2007 [14] zur Tageszeit (6 — 22 Uhr) beriicksichtigt. Zur Nachtzeit

(22 — 6 Uhr) wird das getrennte Verfahren gemaf Parkplatzlarmstudie 2007 [14]
genutzt, da It. Aussage des Auftraggebers und Betreibers davon ausgegangen wer-
den kann, dass nach 22 Uhr nur noch Pkw abfahren und kein Parkplatzsuchverkehr
erfolgt.

Die Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflachen wurde zur Tageszeit ge-
maf der Parkplatzlarmstudie 2007 [14], Pkt. 8.2., Formel 11 A ermittelt.

Lo Lo Ko Ko Ko Kgo 101g(BXN) 101g(,)[dB(A)

Hierbei sind

Lw = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgéange auf dem Parkplatz (ein-
schlief3lich Durchfahranteil)

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P + R
Parkplatz (Parkplatzlarmstudie, Tab. 30)

Kpa = 0bzw. 3 dB(A) = Zuschlag fiir die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

K = 4 dB(A) = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

Kb = 2,5xlg (fxB-9)dB(A) in dB(A), Pegelerhhung durch Durchfahr- und Parksuch-
verkehr.

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie
B = BezugsgroRRe = Gastraumflache

Ksso = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B = Bezugsgroile

N = Bewegungshaufigkeit

BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes
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- Spitzenpegel fur Pkw-Kofferraumdeckel schliel3en, PLS 2007 [14]:

Lwarmax. = 100 dB(A)

- Spitzenpegel fur Pkw-Tiren schlielen, PLS 2007 [14]: Lwarmax. = 98 dB(A)

- Spitzenpegel fur beschleunigte Pkw An- und Abfahrt, PLS 2007 [14]:

Lwarmax. = 93 dB(A)

- Gemal RLS-90 [10] ergibt sich fur Fahrwege von Pkw ein Schallleistungspegel von

Lw.1nh=47,5dB(A)

- Stellplatzanzahl: 512, davon 260 mit asphaltierten und 252 mit geschotterten Fahr-

wegen

- Lt. Aussage des Auftraggebers kann davon ausgegangen werden,

- dass bei Messen (Betriebszustand 1) ein 4-facher-Wechsel pro Tag auf allen
Stellplatzen erfolgt.

- Bei Grof3veranstaltungen in Halle 5 mit bis zu 1.500 Besuchern wird davon aus-
gegangen, dass in jedem Pkw 2 Personen sitzen und somit ca. 750 Pkw das A2-
Forum anfahren.

- Lt. Aussage des Betreibers kann bei Feiern im Saal von bis zu 200 Personen
ausgegangen werden. Auch hier wird davon ausgegangen, dass in jedem Pkw
2 Personen sitzen und somit ca. 100 Pkw das A2-Forum anfahren.

- Bei Messen (Betriebszustand I) und GroRveranstaltungen in der Halle 5 (Betriebs-
zustand Ill) werden alle Stellplatze im Bereich des A2-Forums genutzt (Die Betrach-
tung der Stellplatze nordlich der Gitersloher Stral3e, aul3er bei seltenen Ereignis-
sen, erfolgt unter Punkt 10!). Bei Veranstaltungen im Saal (Betriebszustand Il) wer-
den It. Aussage des Auftraggebers nur die Stellplatze mit asphaltieren Fahrwegen
direkt am A2-Forum bzw. auf der Nordseite des A2-Forums genutzt.

In der Folgenden Tabelle 3 wird die Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachzeit bei
den verschiedenen Betriebszustanden dargestellt.

Tabelle 3 — Pkw-Frequentierung zur Tages- und Nachtzeit

. Pkw-Bew. Pkw-Bew. / St. + h
Stellplatze
tags nachts tags nachts
Betriebszustand |, Messe 512 4.096 -- 0,5 --
Betriebszustand Il, Feier im Saal 176 100 100 0,04 0,57
Betriebszustand lll, Halle 5 b 1.033 1.500 750 0,05 0,73

)" Betriebszustand Ill ist ein seltenes Ereignis und es werden alle Stellplatze auf der Nord- und
Sidseite der Gutersloher StralRe betrachtet. Bei der Kontingentierung (s. Pkt. 10) werden
keine seltenen Ereignisse betrachtet,
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Beim Betriebszustand | wird von einer gleichmafigen Verteilung der An- und Ab-
fahrten Uber den gesamten Tageszeitraum ausgegangen.

Beim Betriebszustand Il wird davon ausgegangen, dass alle Gaste vor 22 Uhr an-
fahren und nach 22 Uhr in einer lautesten vollen Nachtstunde wieder abfahren.
Beim Betriebszustand Il wird davon ausgegangen, dass die Besucher einmal im
Tageszeitraum an- und abfahren und das einmal eine komplette Abfahrt aller Besu-
cher in einer lautesten vollen Nachtstunde erfolgt.

Emissionsansatze Lkw-Verkehr, Entladung, etc.

In der folgenden Tabelle 4 werden die verschiedenen Emissionsansétze des Lkw-
Verkehrs, der Entladung und der Entsorgung von Abfallen mit Schallleistungspegel,
Spitzenpegel und Einwirkzeit dargestellt. Die Emissionsansatze stammen jeweils
aus Vergleichsmessungen der Umweltamter aus Hessen [12] [13] und Nordrhein-
Westfalen [11] und aus Vergleichsmessungen der DEKRA. Die Frequentierungen
und Einwirkzeiten erfolgten in Abstimmung mit dem Betreiber.
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L'wa Lwarmax Einwirkdauer auf eine
Schallquelle [dB(A)] [dB(A)] Stunde bezogen
Betriebszustand | (Messe)

. 1lh
Schallleistungspegel Fahrweg Lkw 63,0 105 12 Vorgénge/Tag
Anlieferung Kiiche und Entladung von 10
Rollcontainer Uber Fahrzeugeigene La- 96,4 112 1 h/Tag
debordwand

Betriebszustand Il (Feiern im Saal)

. 1lh
Schallleistungspegel Fahrweg Lkw 63,0 105 2 Vorgange/Tag
Anlieferung Kiiche und Entladung von 10
Rollcontainer Uber Fahrzeugeigene La- 96,4 112 1 h/Tag
debordwand

I—WAFTe I—WAFmax H H
Schallquelle q Einwirkdauer T
i [dB(A)] | [dB(A)]
Betriebszustand | (Messe)

10 sec./Vorgang

Entsorgung von Abféllen in Container 96 108 60 Vorgange/Tag
10 min./Tag
Betrieb Presscontainer 93 -- 1 h/Tag
Auf- und Absetzen von Containern und 72 sec./Vorgang
Presscontainer durch Lkw infolge Abho- 105 109 4 Vorgange/Tag
len und Bringen 4 min 48 sec./Tag
Entsorgung von Abféallen durch Mullwa- 5 min./Vorgang
104 108
gen 1 Vorgang/Tag
Betrieb eines dieselbetriebenen Lkw-
Kuhlaggregat wahrend der Standzeit des 97 - 15 min./Tag
Lkw Anlieferung Kiiche
Betriebszustand Il (Feiern im Saal)

Betrieb eines dieselbetriebenen Lkw-
Kuhlaggregat wahrend der Standzeit des 97 - 15 min./Tag

Lkw Anlieferung Kiiche

Fur die Lkw-Fahrwege (s. Anl. 1, rote Linie) werden die in Tabelle 4 angegebenen
Anzahl von bis zu 12 Lkw-Bew./Tag (Betriebszustand I) und von bis zu

2 Lkw-Bewegungen/Tag (Betriebszustand Il) Gbernommen. Lt. Aussage des Betrei-
bers erfolgt bei Grol3veranstaltungen in der Halle 5 maximal ein Lkw-Verkehr fir die
Anlieferung von Technik etc. Der Auf- und Abbau bzw. die Verladung erfolgt oftmals
einen Tag vor und nach der Veranstaltung.
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Bei dem Tausch der Presscontainer und Abfallcontainer ist zu bertcksichtigen, dass
die Lkw anfahren, mit dem vollen Containern abfahren und die leeren Container
wieder bringen und wieder abfahren. Ein Abstellen und / oder Tausch der Container
im Bereich der Stellplatzanlage ist nicht vorgesehen.

Raucher im Freien

Gemal dem aktuellen Nichtraucherschutzgesetz in Nordrhein-Westfalen wird bei
den Berechnungen davon ausgegangen, dass wéhrend des Betriebes im A2-
Forum Besucher das Gebaude verlassen und auf der Nordseite im Bereich des
Ein- und Ausgangs rauchen.

Es wird nach der VDI 3770 [15] und aufgrund von Erfahrungen bertcksichtigt,
dass zu jedem Zeitpunkt maximal jede 2. Person spricht.

Die zu erwartenden Gerauschemissionen durch die Raucher werden unter Be-
ricksichtigung eines mittleren Schallleistungspegel gemaf der unter Punkt 4 auf-
gefuhrten VDI 3770 [15] flir gehobene Sprache von Lwaeqg = 70 dB(A)
zugrunde gelegt.

Nach derselben Richtlinie wird nach der GI. 20 | =9,5-4,5 x log (n) in dB(A),
ein Zuschlag fur Impulshaltigkeit bei den Berechnungen berticksichtigt.
Spitzenpegel durch sehr laut rufende Personen nach VDI 3770 [15]:

Lwarmax = 95 dB(A)

In der folgenden Tabelle 5 werden die Raucher im Freien dargestellt. Die bertck-
sichtige Anzahl an Personen im Raucherbereich erfolgte aufgrund von Erfahrungs-
werten des Betreiber

Tabelle 5 — Raucher im Freien

L Schallleistungspegel +
Anzahl der E|nW|rrI]<dauer Impulzuschlag
Personen / Sprecher [h] [dB(A)]
tags | nachts tags | nachts
Betriebszustand | 50/25 8 -- 84,0 + 3,2
Betriebszustand Il 24 /12 4 1 81,0+4,6
Betriebszustand IlI 100/ 50 4 1 87,0+1,9

Sonstiges

Erarbeitet:
Bearbeiter:

Bei den Berechnungen wurde ein durchschnittliches Publikumsverhalten bertck-
sichtigt. Ein davon abweichendes, individuelles, gerduschintensives Verhalten kann
in solchen Prognosen nicht erfasst werden.
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Die zu erwartenden Gerauschimmissionen durch sprechende Personen werden un-
ter Beriicksichtigung eines mittleren Schallleistungspegel gemaf der unter Punkt 4
aufgefuhrten VDI 3770 [15] fur gehobene Sprache von Lwaeq = 70 dB(A)
zugrunde gelegt. Die Spannbreite fur sprechende Personen liegt zwischen

65 — 75 dB(A) (normales, gehobenes und lautes Sprechen) und ist von der Publi-
kumszusammensetzung abhangig.

Gebaudeabstrahlung

Die Uber die Wand- und Dachflachen, die Fenster, Tore, Lichtbander und Tlren zu
erwartenden Gerauschimmissionen werden im Folgenden unter Beriicksichtigung
eines ununterbrochenen Betriebes wéhrend der Betriebszeit zur Tageszeit

(6 — 22 Uhr) und in einer lautesten vollen Nachtstunde (22 — 6 Uhr) ermittelt.
Aufgrund von Erfahrungswerten von vergleichbaren Veranstaltungen und unter Be-
riicksichtigung der vorhandenen schalltechnischen Untersuchung zum

A2-Forum [20] wird von den in der folgenden Tabelle 6 aufgefiihrten Innenpegeln in
den verschiedenen Hallenbereichen ausgegangen.

Gemal TA Larm [1], Anhang, Punkt A 2.4.2 wird fir RAume, in denen Innenpegel
durch Schall mit tieffrequenten Ténen zu erwarten sind, ein Sicherheitszuschlag von
+ 5 dB(A) auf den angenommenen Innenpegel aufgeschlagen. Dieser Zuschlag wird
bei dem Betriebszustand Il und 11l zusétzlich bericksichtigt.

In den Kiichen und Foyerbereichen wird beim den Betriebszustanden Il und Il ein
reduzierter Innenpegel im Vergleich zur Halle 5 bzw. dem Saal beriicksichtigt.

Tabelle 6 — Berucksichtigte Innenpegel zur Tages- und Nachtzeit

Innenpegel Einwirkzeit
Bauteile Li, AFTeq [h]
[dB(A)] tags | nachts

Betriebszustand | (Messe)
Hallen 1 -5, Foyer-, Saal-, Konferenz-, Kiiche 75 16 _
und Anlieferbereich

Betriebszustand Il (Feiern im Saal)

Kichenbereich 75
Foyerbereich 80 4 1
Saalbereich 90

Betriebszustand Il (Halle 5)
Foyerbereich 80 4 1
Halle 5 95

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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Fir die relevanten Aul3enbauteile werden die in Tabelle 7 aufgefuhrten Schallddmm-
Mal (R, bzw. R,) im eingebauten und betriebsfertigen Zustand angesetzt. Dabei wird
auf Vorgaben aus der vorhandenen schalltechnischen Untersuchung zum

A2-Forum [20] zuriickgegriffen.

Tabelle 7 — Zugrunde liegende bewertete Schallddmm-Malie in dB

Bauteil [cF;I\g] [EE’\:V]

Foyer, K_Uche und Konferenzbereich, handelsubli- 31 _
Fenster che Isolierverglasung (geschlossen)

Bereich Saal, Schallschutzverglasung Stidseite 459

(geschlossen)

handelsubliche AuRentir (geschlossen) 20 --
Tiren Ein- und Ausgang als Windfang bzw. Schall- 20 _

schleuse ausgefihrt

Halle 5, Auentiiren Siidseite (geschlossen) 252

Halle 1 — 4, handelslibliches Sektionaltor (ge- 20 _
Tore schlossen)

Halle 5, Schallschutztore (geschlossen) 25 --
Wand Gasbeton mit Trapezblechverkleidung -- 45

Halle 1 — 4, Foyer und Konferenzbereich, Trapez-

blechdach mit Warmedammung und Dachabdich- -- 35
Dach tung

Halle 5, Trapezblechdqch mit"\Nérmedémmung, _ 40

Dachabdichtung und Kiesschittung
Lichtband handelsibliches Lichtband (geschlossen) 24 -
Lichtkuppel | handelsubliche Lichtkuppel (geschlossen) 24 -

1)

Aufgrund von Schallschutzmafinahmen (s. a. Pkt. 12) missen die vorhandenen AulRentiren
der Halle 5 schalltechnisch Uberprtft und ertiichtigt werden. Die Abschatzung des vorhande-
nen Schallddmm-MaRes liegt bei R, = 37 dB.
Aufgrund von Schallschutzmalinahmen (s. a. Pkt. 12) mussen die vorhandenen Auf3entiiren
der Halle 5 schalltechnisch tGberpruft und ertliichtigt werden. Die Abschatzung des vorhande-
nen Schallddmm-MaRes liegt bei R,, = 20 dB.

Die in Tabelle 7 dargestellten bewerteten Schalldamm-Male stellen gleichzeitig die
Mindestwerte fur die einzelnen Bauteile der Konstruktion dar.

Speziell fur die Schallschutzverglasung des Saals und die Schallschutztore der
Halle 5 lagen keine detaillierten Angaben vor. Somit wurden fir diese Bauteile und
weitere Bauteile Schalldamm-MalRe auf der sicheren Seite liegend abgeschétzt.

Technische Aggregate

Die Schallleistungspegel der technischen Aggregate und Anlagenteile werden aus
Punkt 9.1, Tabelle 2, Gbernommen.
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Es wird bei den Berechnungen von einem ununterbrochener Betrieb wéahrend der
Betriebszeiten zur Tageszeit (6 — 22 Uhr) und zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr, eine lautes-
te volle Nachtstunde) ausgegangen.
Vorberechnungen und Betrachtungen ergaben, dass der Trockenrtckkihler, die
Kamine der Kiiche und die Kamine der Heizung im Dachbereich einen zu hohen
Schallleistungspegel aufweist und zur Nachtzeit zu Uberschreitungen des Immissi-
onsrichtwertes an der umliegenden Wohnbebauung fuhrt.
Aufgrund von Schallschutzmaflinahmen (s. a. Pkt. 12) wird bei den Berechnun-
gen von einem ausgetauschten Trockenruickkihler bzw. einem reduzierten
Schallleistungspegel des Ruckkiihlers von Lwaeq < 75 dB(A)
gemaf dem Stand der Technik ausgegangen.
Aufgrund von Schallschutzmalinahmen (s. a. Pkt. 12) wird bei den Berechnun-
gen von einem reduzierten Schallleistungspegel der Kamine 1 und 2 der Kiiche
von Lwaeq < 72 dB(A)
gemaf dem Stand der Technik ausgegangen.
Aufgrund von Schallschutzmalinahmen (s. a. Pkt. 12) wird bei den Berechnun-
gen von einem reduzierten Schallleistungspegel der Kamine 1 und 2 der Heizung
von Lwaeq < 65 dB(A)
gemaf dem Stand der Technik ausgegangen.
Beim Betriebszustand | (Messe) werden alle technischen Einrichtungen im Dachbe-
reich, beim Betriebszustand Il (Feier im Saal) werden nur die technischen Einrich-
tungen der Kiiche und des Saals und der Heizungsanlage und beim Betriebszu-
stand Il (Halle 5) wird nur die Heizungsanlage und die Abluftanlage der Halle 5
bertcksichtigt.

9.3 Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [1]
(vgl. Punkt 8) und den in Punkt 9.2 aufgefuhrten Schallleistungspegeln und Einwirkzei-
ten bzw. Einwirkdauern.

Ein detailliertes, digitalisiertes und dreidimensionales Berechnungsmodell ist der Anla-
ge | und die detaillierten Berechnungsergebnisse fiir die betrachteten Immissionspunk-
te und fur den ungtinstigsten Immissionspunkt IP8 sind der Anlage Il zu entnehmen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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In der folgenden Tabellen werden die ermittelten Beurteilungspegel der drei Betriebs-
zustande den vorgegebenen Immissionsrichtwerten zur Tage- und Nachtzeit gegen-
Ubergestellt. Bei den Berechnungen wurde die unter Punkt 9.2 bzw. Punkt 12 be-
schriebene SchallschutzmalRnahmen mit bertcksichtigt.

Tabelle 8 — Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit, Betriebszustand | (Messe)

- . L IRW L IRW

Immissionspunkte | Gebiet [dét?g\s)] [dB(EE)J]S [d"g?fgss] [dBEZC)h]tS
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IP1 Whs: 1.0G Sud MI 44,0 60 11,5 45
IP1 Whs: 1.0G Ost Mi 42,7 60 13,6 45
IP2 Whs: 1.0G WA 39,3 55 7.4 40
IP3 Whs: 1.0G WA 38,8 55 7,1 40
IP4 Whs: 2.0G WA 38,2 55 6,8 40
IP5 Whs: 2.0G WA 36,9 55 6,1 40
IP6 Whs: 2.0G WA 49,5 55 245 40
IP7 Whs: 2.0G WA 49,2 55 27,4 40
IP7.1 Whs: 2.0G WA 47,6 55 30,8 40
IP8 Whs: 1.0G WA 54,8 55 33,1 40
IP9 Whs: 2.0G WA 51,6 55 22,4 40
IP10 Whs: 2.0G WA 53,0 55 16,3 40
IP11 Whs: 1.0G WA 50,2 55 12,4 40
IP12 Whs: 1.0G WA 44,2 55 9,6 40
IP13 Whs: 1.0G WA 41,9 55 8,8 40
IP14 Whs: 1.0G WA 40,4 55 8,0 40
IP15 Whs: 1.0G WA 39,1 55 7.6 40
IP16 Whs: 1.0G WA 38,8 55 7.9 40

In der Tabelle verwendete Abklrzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

L tags: Beurteilungspegel zur Tageszeit in dB(A)

Lt nachts: Beurteilungspegel zur Nachtzeit in dB(A)

IRW tags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)

IRW nachts: Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum in dB(A)

Whs: Wohnhaus

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berticksichtigung der An-
gaben des Auftraggebers und Betreibers des A2-Forums und bei geeigneter Ausfih-
rung der aufgefuhrten Schallschutzmafinahmen die vorgegebenen Immissionsrichtwer-
te zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissionspunkten unterschritten

werden.
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SchallschutzmaRnahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Punkt 11

aufgefuhrt.

Tabelle 9 — Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit, Betriebszustand Il (Saal)

- . L IRW L IRW

Immissionspunkte | Gebiet [dIFBtZ%\S)] [dB(Eg)J]S [d’&fg\;s] [dBEZC)h]tS
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IP1 Whs: 1.0G Sud MI 33,6 60 40,3 45
IP1 Whs: 1.0G Ost Mi 32,3 60 39,6 45
IP2 Whs: 1.0G WA 29,6 55 33,6 40
IP3 Whs: 1.0G WA 28,9 55 32,9 40
IP4 Whs: 2.0G WA 28,0 55 32,1 40
IP5 Whs: 2.0G WA 25,6 55 30,0 40
IP6 Whs: 2.0G WA 35,7 55 34,9 40
IP7 Whs: 2.0G WA 37,9 55 36,1 40
IP7.1 Whs: 2.0G WA 41,7 55 37,8 40
IP8 Whs: 1.0G WA 54,6 55 38,4 40
IP9 Whs: 2.0G WA 44,8 55 36,4 40
IP10 Whs: 2.0G WA 38,1 55 37,9 40
IP11 Whs: 1.0G WA 36,0 55 38,4 40
IP12 Whs: 1.0G WA 33,6 55 37,6 40
IP13 Whs: 1.0G WA 32,2 55 36,0 40
IP14 Whs: 1.0G WA 31,0 55 34,6 40
IP15 Whs: 1.0G WA 29,9 55 33,6 40
IP16 Whs: 1.0G WA 30,1 55 33,6 40

In der Tabelle verwendete Abklrzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

L tags: Beurteilungspegel zur Tageszeit in dB(A)

Lt nachts: Beurteilungspegel zur Nachtzeit in dB(A)

IRW tags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)

IRW nachts: Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum in dB(A)

Whs: Wohnhaus

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berticksichtigung der An-

gaben des Auftraggebers und Betreibers des A2-Forums und bei geeigneter Ausfih-

rung der aufgefithrten SchallschutzmalRnahmen die vorgegebenen Immissionsrichtwer-

te zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissionspunkten unterschritten

werden.
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SchallschutzmalRnahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Punkt 11
aufgefuhrt.

Tabelle 10 — Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit, Betriebszustand Il (Halle 5)

- . L IRW L IRW
Immissionspunkte | Gebiet [ dIFBtZ%\S)] [ dBt?f)?E [égﬁ\tﬁ [ d%aEK)S]S'E'
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IP1 Whs: 1.0G Sud MI 39,9 70 45,3 55
IP1 Whs: 1.0G Ost M 39,7 70 45,1 55
IP2 Whs: 1.0G WA 44,0 70 44,8 55
IP3 Whs: 1.0G WA 48,4 70 48,9 55
IP4 Whs: 2.0G WA 48,3 70 48,9 55
IP5 Whs: 2.0G WA 41,2 70 41,9 55
IP6 Whs: 2.0G WA 42,5 70 44,6 55
IP7 Whs: 2.0G WA 41,8 70 43,9 55
IP7.1 Whs: 2.0G WA 40,9 70 42,5 55
IP8 Whs: 1.0G WA 48,5 70 50,4 55
IP9 Whs: 2.0G WA 52,8 70 54,5 55
IP10 Whs: 2.0G WA 50,2 70 51,0 55
IP11 Whs: 1.0G WA 46,9 70 47,6 55
IP12 Whs: 1.0G WA 41,7 70 43,0 55
IP13 Whs: 1.0G WA 40,0 70 41,5 55
IP14 Whs: 1.0G WA 38,9 70 40,4 55
IP15 Whs: 1.0G WA 37,7 70 39,4 55
IP16 Whs: 1.0G WA 39,5 70 40,8 55

In der Tabelle verwendete Abklrzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

L tags: Beurteilungspegel zur Tageszeit in dB(A)

Lt nachts: Beurteilungspegel zur Nachtzeit in dB(A)

IRW (ags se: Immissionsrichtwert fiir ein seltenes Ereignis im Tageszeitraum in dB(A)
IRW jachts sE: Immissionsrichtwert fiir ein seltenes Ereignis im Nachtzeitraum in dB(A)
Whs: Wohnhaus

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berticksichtigung der An-
gaben des Auftraggebers und Betreibers des A2-Forums und bei geeigneter Ausfih-
rung der aufgefuhrten Schallschutzmafinahmen die vorgegebenen Immissionsrichtwer-
te fur seltene Ereignisse zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immissions-
punkten unterschritten werden.
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SchallschutzmalRnahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Punkt 11

aufgefuhrt.

Spitzenpegel

Die detaillierten Berechnungsergebnisse fir die betrachteten Immissionspunkte sind

der Anlage Il zu entnehmen und die bertcksichtigten Spitzenpegel dem Punkt 9.2. Im
Folgenden werden stellvertretend fir alle betrachteten Betriebszustande die Spitzen-
pegel fur den Betrieb Il (Saal) dargestellt.

D DEKRA

Tabelle 11 — Spitzenpegel zur Tages- und Nachtzeit
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Immissionspunkte | Gebiet Ltmax' Lmax zut ags | Lmax. nachis L: a)i:tZUL
[d Ba%SA)] [dB(A)] [dB(A)] [d ch( AS)]

Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IP1 Whs: 1.0G Sid Mi 56 90 48 65
IP1 Whs: 1.0G Ost MI 57 90 49 65
IP2 Whs: 1.0G WA 47 85 42 60
IP3 Whs: 1.0G WA 47 85 42 60
IP4 Whs: 2.0G WA 46 85 41 60
IP5 Whs: 2.0G WA 43 85 41 60
IP6 Whs: 2.0G WA 59 85 47 60
IP7 Whs: 2.0G WA 62 85 41 60
IP7.1 Whs: 2.0G WA 67 85 35 60
IP8 Whs: 1.0G WA 82 85 35 60
IP9 Whs: 2.0G WA 74 85 50 60
IP10 Whs: 2.0G WA 67 85 52 60
IP11 Whs: 1.0G WA 67 85 54 60
IP12 Whs: 1.0G WA 55 85 51 60
IP13 Whs: 1.0G WA 52 85 48 60
IP14 Whs: 1.0G WA 50 85 46 60
IP15 Whs: 1.0G WA 47 85 43 60
IP16 Whs: 1.0G WA 47 85 42 60

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

L max tags: Spitzenpegel zur Tageszeit in dB(A)

L max nachts- Spitzenpegel zur Nachtzeit in dB(A)

L max, zul. tags- Zulassige Spitzenpegel im Tageszeitraum in dB(A)

L max, zul. nachts: Zulassige Spitzenpegel im Nachtzeitraum in dB(A)
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Ein Vergleich der ermittelten Spitzenpegel mit den zulassigen Spitzenpegeln der

TA Larm [1] zeigt, dass dieses zur Tages- und Nachtzeit an allen betrachteten Immis-
sionspunkten unterschritten und somit auch fur seltene Ereignisse unterschritten er-
den.

SchallschutzmalRnahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Punkt 12
aufgefuhrt.

Ermittlung der Beurteilungspegel Stellplatzanlage

Ermittlung der Larmimmissionskontingente

Es werden fir die geplanten Flachen der Stellplatzanlage dstlich und westlich der Er-
schlieBungsstral3e aus den im B-Plan festgesetzten Larmemissionskontingenten zur
Tages- und Nachtzeit mit

- EK1=59/42 dB(A)/m2,

- EK2=60/42 dB(A)/m2zund

- EK3 =59/42 dB(A)/m?2

die Larmimmissionskontingente zur Tages- und Nachtzeit an den zu betrachtenden
Immissionspunkten bei freier Schallausbreitung ohne abschirmende Wirkung durch
bestehende Gebaude und die Flache der ErschlieBungsstralle gemaf DIN 45691 [3]
berechnet. Dabei wird eine Gesamtflache von ca. 16.400 m?, die in der Anlage | ge-
kennzeichnet sind, berlcksichtigt.

Die Larmimmissionskontingente stellen unter Berlcksichtigung der im B-Plan festge-
setzten Zusatzkontingente die neu einzuhaltenden Immissionsrichtwerte nach dem Be-
rechnungsverfahren der DIN 45691 [3] da.

In der folgenden Tabelle 12 und Tabelle 13 werden die an den zu betrachtenden Im-
missionspunkten ermittelten LArmimmissionskontingente und die Zusatzkontingente

zur Tages- und Nachtzeit dargestellt.
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Gemal der schalltechnischen Untersuchung [20] zum B-Plan ,Woermannstral3e Teil-
plan Ost“ wurden zwei Varianten mit unterschiedlich gro3en Anteilen an Gewerbefla-
chen betrachtet. Die Emissionskontingente fur die geplante Stellplatzanlage blieben
dabei unveréandert. Es wurden nur unterschiedliche Zusatzkontingente an den ver-
schiedenen Immissionspunkten zur Tages- und Nachtzeit ermittelt. Da It. Aussage des
Auftraggebers noch nicht klar ist, ob die Variante 1 oder Variante 2 ausgefuhrt wird,
werden im Folgenden die Zusatzkontingente fur beide Varianten bertcksichtigt und die
Berechnungsergebnisse mit beiden Larmimmissionskontingenten verglichen.

Tabelle 12 — Larmimmissionskontingent zur Tageszeit

. . L ZK L IRW
Immissionspunkte | Gebiet '[’a"BZ(;t)Eigs [dBE?)S] [dllng\;] [dB(X?]S
Zeitraum 6 — 22 Uhr

IP1 Whs: 1.0G Siid MI 45,2 5/--Y 50,2/--Y 60
IP1 Whs: 1.0G Ost M 45,3 5/--Y 50,3/--Y 60
IP2 Whs: 1.0G WA 48,6 210 50,6 / 48,6 55
IP3 Whs: 1.0G WA 53,6 0/0 53,6 /53,6 55
IP4 Whs: 2.0G WA 53,4 0/0 53,4 /53,4 55
IP5 Whs: 2.0G WA 48,3 6/6 54,3 /54,3 55
IP6 Whs: 2.0G WA 42,4 3/3 4541454 55
IP7 Whs: 2.0G WA 42,4 3/3 45,4 | 45 4 55
IP7.1 Whs: 2.0G WA 42,4 3/3 4541454 55
IP8 Whs: 1.0G WA 42,0 3/3 45,0/ 45,0 55
IP9 Whs: 2.0G WA 40,9 3/3 43,9/43,9 55
IP10 Whs: 2.0G WA 40,0 3/3 43,0/ 43,0 55
IP11 Whs: 1.0G WA 39,8 3/3 4281428 55
IP12 Whs: 1.0G WA 40,6 9/2 49,6 / 42,6 55
IP13 Whs: 1.0G WA 40,8 9/2 49,8428 55
IP14 Whs: 1.0G WA 41,0 9/2 50,0/ 43,0 55
IP15 Whs: 1.0G WA 41,4 9/2 50,4 / 43,4 55
IP16 Whs: 1.0G WA 44,0 5/2 49,0/ 46,0 55

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

Gebiet Gebietsausweisung

Lik o. zK, tags: Immissionskontingent ohne Zusatzkontingent im Tageszeitraum in dB(A)
ZK tags: Zusatzkontingent Variante 1 / Variante 2 im Tageszeitraum in dB(A)

Lik, tags: Immissionskontingent incl. Zusatzkontingent im Tageszeitraum in dB(A)
IRW tags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)

\1/)vhs: Wohnhaus

Bei der Variante 2 entfallen die Immissionspunkte IP1 1.0G Siid und IP1 1.0G Ost.
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o | Licozknaens | 2N Licnacs | 1RW nacrss
Immissionspunkte Gebiet [dB(A)] [dnaBC?;)] [dB(A)] [dB(A)]
Zeitraum 22 — 6 Uhr
IP1 Whs: 1.0G Siid M 27.5 4/--" 31,5/~ 45
IP1 Whs: 1.0G Ost MI 27.7 4/--" 31,7/--1 45
IP2 Whs: 1.0G WA 311 0/0 31,1/311 40
IP3 Whs: 1.0G WA 36.3 0/0 36,3/31,1 40
IP4 Whs: 2.0G WA 36.0 0/0 36,0/ 36,0 40
IP5 Whs: 2.0G WA 30.6 716 37,6 /36,6 40
IP6 Whs: 2.0G WA 24.8 4/3 28,8/27,8 40
IP7 Whs: 2.0G WA 24.8 4/3 28,8/27,8 40
IP7.1 Whs: 2.0G WA 24.7 4/3 28,7127,7 40
IP8 Whs: 1.0G WA 24.4 4/3 28,4 /27,4 40
IP9 Whs: 2.0G WA 23.3 4/3 27,3/ 26,3 40
IP10 Whs: 2.0G WA 224 4/3 26,4 /25,4 40
IP11 Whs: 1.0G WA 22.2 4/3 26,2 /25,2 40
IP12 Whs: 1.0G WA 23.0 6/0 | 29,0/2307 40
IP13 Whs: 1.0G WA 23.2 6/0 29,2/23,22 40
IP14 Whs: 1.0G WA 23.3 6/0 | 29,3/2337 40
IP15 Whs: 1.0G WA 23.7 6/0 29,7/23,7? 40
IP16 Whs: 1.0G WA 26.4 4/3 30,4/29,4 40

In der Tabelle verwendete Abklrzungen:

Gebiet Gebietsausweisung

Liko. zk, nachts:  Immissionskontingent ohne Zusatzkontingent im Nachtzeitraum in dB(A)
ZK nachts: Zusatzkontingent Variante 1 / Variante 2 im Nachtzeitraum in dB(A)

Lik, nachts Immissionskontingent incl. Zusatzkontingent im Nachtzeitraum in dB(A)
IRW nachts: Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum in dB(A)

\ll)Vhs: Wohnhaus

2)

Bei der Variante 2 entfallen die Immissionspunkte IP1 1.0G Siid und IP1 1.0G Ost.

Gemal der Relevanzgrenze der DIN 45691 [3] sind die schalltechnischen Fest-
setzungen im B-Plan auch dann erfullt, wenn der Beurteilungspegel den Immissi-

onsrichtwert um mindestens 15 dB(A) unterschreitet (s. a. Untersuchung [23]).

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Pkw-Verkehr
- Die Berechnungen auf den Pkw-Stellplatzen wurden auf Grundlage der Parkplatz-
larmstudie 2007 [14] durchgeflhrt.
- Als Parkplatztyp wurde ein Park + Ride - Parkplatz mit asphaltierten Fahrwegen an-
gesetzt.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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Bei den Berechnungen wurde das zusammengefasste Verfahren gemaf Parkplatz-
larmstudie 2007 [14] zur Tageszeit (6 — 22 Uhr) beriicksichtigt. Zur Nachtzeit

(22 — 6 Uhr) wird gemaf Parkplatzlarmstudie das getrennte Verfahren genutzt, da It.
Aussage des Auftraggebers davon ausgegangen werden kann, dass nach 22 Uhr
nur noch Pkw abfahren und kein Parkplatzsuchverkehr mehr erfolgt.

Die Schallleistungspegel der Park- und Durchfahrflachen wurde gemanR der Park-
platzlarmstudie 2007 [14], Pkt. 8.2., Formel 11 A ermittelt.

Lo Lo Ko Ki Ko Kgo 101g(BXN) 1016>,)[dB(A)]

Hierbei sind

Lw = Flachenbezogener Schalleistungspegel aller Vorgénge auf dem Parkplatz (ein-
schlief3lich Durchfahranteil)

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschalleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P + R
Parkplatz (Parkplatzlarmstudie, Tab. 30)

Kpa = 0dB(A) = Zuschlag firr die Parkplatzart (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

K = 4 dB(A) = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (Parkplatzlarmstudie, Tab. 34)

Kb = 2,5xlg (fxB-9)dB(A) in dB(A), Pegelerhhung durch Durchfahr- und Parksuch-
verkehr.

f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie
B = BezugsgroRRe = Gastraumflache

Ksso = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
= Bezugsgroile
= Bewegungshaufigkeit
BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

Spitzenpegel fur Pkw-Kofferraumdeckel schlieRen, PLS 2007 [14]:
Lwamax. = 100 dB(A)
Spitzenpegel fur Pkw-Tlren schlieen, PLS 2007 [14]: Lwamax. = 98
dB(A)
Spitzenpegel fur beschleunigte Pkw An- und Abfahrt, PLS 2007 [14]:
Lwamax. = 93 dB(A)
Gemal RLS-90 [10] ergibt sich fur Fahrwege von Pkw ein Schallleistungspegel von
Lwin=47,5dB(A)
Stellplatzanzahl: 677
Lt. Aussage des Auftraggebers kann davon ausgegangen werden, dass ein
4-facher-Wechsel pro Tag auf allen Stellplatzen erfolgt.
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- Unter Berucksichtigung eines 4-fachen-Wechsels pro Tag ergeben sich auf den
677 Stellplatzen bis zu 5.416 Pkw-Bewegungen pro Tag mit einer Pkw-
Frequentierung von 0,5 Pkw-Bewegungen pro Stellplatz + h.

- Aufgrund von SchallschutzmaRRnahmen (s. a. Pkt. 11) kdnnen zur Nachtzeit maxi-
mal 42 Pkw in einer lautesten vollen Nachtstunde aus einem vorgegebenen Bereich
in der stdwestlichen Ecke der Stellplatzanlage westlich der ErschlieBungsstral3e ab-
fahren (s. a. Pkt. 11). Bei diesen Stellplatzen wird von einer kompletten Entleerung
in einer lautesten Nachtstunde ausgegangen.

- Zur Nachtzeit werden zuséatzlich die Fahrwege der abfahrenden Pkw auf der geplan-
ten Stellplatzanlage berticksichtigt.

Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [1]
(vgl. Punkt 8) und den in Punkt 10.2 aufgefuhrten Schallleistungspegeln und Einwirk-

zeiten bzw. Einwirkdauern.

Ein detailliertes, digitalisiertes und dreidimensionales Berechnungsmodell ist der Anla-
ge lll und die detaillierten Berechnungsergebnisse fir die betrachteten Immissions-
punkte und fur den ungunstigsten Immissionspunkt IP4 sind der Anlage IV zu entneh-

men.

In der folgenden Tabelle 14 werden die ermittelten Beurteilungspegel den berechneten
Larmimmissionskontingenten zur Tages- und Nachtzeit gegenlbergestellt. Bei den Be-
rechnungen wurde die unter Punkt 7 bzw. Punkt 12 beschriebene Larmschutzwand auf
der Nordseite der Stellplatzanlage (s. a. Anl. lll) als Schallschutzmal3nahme mit be-
racksichtigt.
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Tabelle 14 — Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit

- . L L L L
Immissionspunkte | Gebiet [ dét?g\s)] [ d'gzi‘gs] [ d’é?fgss] [cIJIKBnEZT)t]S
Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IP1 Whs: 1.0G Siid M 36,2 50,2 /--" 28,3 31,5/--1
IP1 Whs: 1.0G Ost M 40,8 50,3/--" 28,4 31,7/--1
IP2 Whs: 1.0G WA 46,5 50,6 / 48,6 28,1 31,1/31,1
IP3 Whs: 1.0G WA 52,7 53,6 /53,6 28,9 36,3/31,1
IP4 Whs: 2.0G WA 53,4 53,4/53,4 28,4 36,0/36,0
IP5 Whs: 2.0G WA 46,1 54,3 /54,3 26,7 37,6 /36,6
IP6 Whs: 2.0G WA 39,5 45,4 /45,4 26,8 28,8/27,8
IP7 Whs: 2.0G WA 35,9 45,41 45,4 19,1 28,8/27,8
IP7.1 Whs: 2.0G WA 32,5 45,4 /45,4 15,2 28,7127,7
IP8 Whs: 1.0G WA 27,7 45,0/ 45,0 14,4 28,4127,4
IP9 Whs: 2.0G WA 27,9 43,9 /43,9 13,0 27,3/26,3
IP10 Whs: 2.0G WA 35,6 43,0/ 43,0 18,8 26,4125,4
IP11 Whs: 1.0G WA 36,6 42,8 /42,8 22,5 26,2 /25,2
IP12 Whs: 1.0G WA 37,2 49,6 /42,6 22,8 29,0/23,0
IP13 Whs: 1.0G WA 37,5 49,8 /42,8 22,6 29,2/23,2
IP14 Whs: 1.0G WA 37,9 50,0/43,0 22,4 29,3/23,3
IP15 Whs: 1.0G WA 36,6 50,4 /43,4 22,7 29,7123,7
IP16 Whs: 1.0G WA 26,7 49,0/ 46,0 9,8 30,4/29,4

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

L tags: Beurteilungspegel zur Tageszeit in dB(A)

Lt nachts: Beurteilungspegel zur Nachtzeit in dB(A)

Lik, tags: Immissionskontingent incl. Zusatzkontingent im Tageszeitraum in dB(A)
Lik, nachts Immissionskontingent incl. Zusatzkontingent im Nachtzeitraum in dB(A)
Whs: Wohnhaus

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berticksichtigung der An-
gaben des Auftraggebers bzw. des Betreibers, bei geeigneter Ausfiihrung der aufge-
fuhrten Schallschutzmafnahmen (vgl. auch hierzu die Ausfiihrungen unter Punkt 12)
und der vorgegebenen Larmemissionskontingentierung zur Tages- und Nachtzeit an
allen betrachteten Immissionspunkten die ermittelten Larmimmissionskontingente (Va-
riante 1 / Variante 2) unterschritten werden bzw. am IP4 zur Tageszeit erreicht und am
IP12 zur Nachtzeit die Relevanzgrenze unterschritten wird.

SchallschutzmalRnahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Punkt 12
aufgefuhrt.
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104 Spitzenpegel

Die detaillierten Berechnungsergebnisse fir die betrachteten Immissionspunkte sind
der Anlage IV zu entnehmen und die bertcksichtigten Spitzenpegel dem Punkt 10.2.

Tabelle 15 — Spitzenpegel zur Tages- und Nachtzeit

mmissionspunkte | Gebiet | Lmectos | Lmscmtuos | Lomcpans | 75
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Zeitraum 6 — 22 Uhr 22 — 6 Uhr
IP1 Whs: 1.0G Sid Mi 46 90 43 65
IP1 Whs: 1.0G Ost Mi 46 90 44 65
IP2 Whs: 1.0G WA 54 85 43 60
IP3 Whs: 1.0G WA 62 85 44 60
IP4 Whs: 2.0G WA 62 85 44 60
IP5 Whs: 2.0G WA 48 85 42 60
IP6 Whs: 2.0G WA 43 85 43 60
IP7 Whs: 2.0G WA 40 85 38 60
IP7.1 Whs: 2.0G WA 35 85 34 60
IP8 Whs: 1.0G WA 32 85 32 60
IP9 Whs: 2.0G WA 29 85 28 60
IP10 Whs: 2.0G WA 38 85 35 60
IP11 Whs: 1.0G WA 38 85 38 60
IP12 Whs: 1.0G WA 39 85 38 60
IP13 Whs: 1.0G WA 39 85 38 60
IP14 Whs: 1.0G WA 39 85 38 60
IP15 Whs: 1.0G WA 39 85 38 60
IP16 Whs: 1.0G WA 30 85 25 60

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

Gebiet: Gebietsausweisung

L max tags: Spitzenpegel zur Tageszeit in dB(A)

L max nachts: Spitzenpegel zur Nachtzeit in dB(A)

L max, zul. tags- Zulassige Spitzenpegel im Tageszeitraum in dB(A)

L max, zul. nachts: Zulassige Spitzenpegel im Nachtzeitraum in dB(A)

Whs: Wohnhaus

Ein Vergleich der ermittelten Spitzenpegel mit den maximal zulassigen Spitzenpegeln
der TA Larm [1] zeigt, dass diese zur Tages- und Nachtzeit unterschritten werden.

Schallschutzmaflinahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Punkt 12
aufgefuhrt.
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11 Qualitat der Untersuchung

Zur Beurteilung der Qualitat der detaillierten Prognose der Gerdauschimmissionen kon-
nen die nachfolgenden Punkte herangezogen werden:

- Die Impulshaltigkeit wird durch die Verwendung von Emissionsgrof3en nach dem
Takt-Maximalpegel-Verfahren bertcksichtigt. Es wird darauf hingewiesen, dass
die Impulshaltigkeit bereits bei den Gerauschquellen bertcksichtigt und an den
Immissionspunkten addiert wird. Durch die Schallausbreitung wird die Impulshal-
tigkeit in der Regel aber abgemindert. Dartiber hinaus tritt Gblicherweise eine wei-
tere Minderung der Impulshaltigkeit dadurch ein, dass die Impulse der einzelnen
Gerauschquellen nicht in denselben 5-sec-Takt fallen, wie rechnerisch vorausge-
setzt.

- Die verwendeten Emissionsgrof3en beruhen aufgrund von Vergleichsmessungen
der Umweltamter Hessens [12] [13] und Nordrhein-Westfalen [11] und aufgrund
von eigenen Vergleichsmessungen der DEKRA auf gesicherten und belegten Er-
fahrungswerten.

- Die Gerauschimmissionen der Pkw-Stellplatze wurden gemanr dem Verfahren der
Parkplatzlarmstudie 2007 [14] mit den bereits dort enthaltenen Sicherheiten
durchgefuhrt.

- Bei den Nahbereichsmessungen wurden Messgerate der Klasse 1 verwendet.

- Die verwendeten Emissionsgrof3en der Technik wurden bei den Messungen der
technischen Aggregate / Anlagenteil des A2-Forums im Maximalbetrieb am
15.05.2013 aufgenommen.

- Die beriicksichtigten Schalldamm-Maf3e wurden am unteren Bereich des zu erwar-
tenden Schallddmm-Mal3es angesetzt.

- Gemal TA Larm [1] wird fir R&ume (Saal und Halle 5), in denen Innenpegel
durch Schall mit tieffrequenten Tdnen zu erwarten sind, ein Sicherheitszuschlag
von + 5 dB(A) auf den angenommenen Innenpegel aufgeschlagen.

- Ausgenommen sind Betriebszustande und / oder Verhaltensweisen durch Mitar-
beiter und Besucher, die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung nicht er-
fasst wurden und nicht den betrieblichen Arbeitsanweisungen entsprechen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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SchallschutzmalBnahmen und einzuhaltende Randbedingungen

Um die vorgegebenen Immissionsrichtwerte an den betrachteten Immissionspunkten

einhalten zu kénnen, werden die folgenden Schallschutzmal3nahmen und einzuhalten-

den Randbedingungen erforderlich:

MaRnahmen A2-Forum sudlich der Gutersloher Stral3e

Sollten

- die berlcksichtigten Betriebszustdnde geéandert und / oder erweitert,

- die aufgefuhrten SchallschutzmafRnahmen und einzuhaltenden Randbedingun-
gen zur Tages- und / oder Nachtzeit nicht eingehalten,

- die Betriebszeiten verandert,

- von dem im Untersuchungsbericht beriicksichtigten Berechungsansatzen abge-
wichen,

- die in Tabelle 7 aufgefihrten Schallddmm-Male nicht eingehalten,

- weitere nicht in der Untersuchung bericksichtigte Betriebsaktivitdten auf den Au-
Renflachen bzw. Stellplatzen vorgesehen,

- zusatzliche technische Aggregate und / oder Einrichtungen geplant,

- der vorgegebenen Innenpegel nicht eingehalten,

- keine Schallschleusen fur den Ein- und Ausgang vorgesehen,

- kein Pegelbegrenzer in die Veranstaltungshalle eingebaut,

- Turen und / oder Fenster entgegen der Vorgaben geéffnet,

- die Kfz Frequentierung zur Tages- und / oder Nachtzeit erhoht,

- ein Aul3engastronomiebetrieb geplant,

- zusatzliche nicht in der Untersuchung bertcksichtigte und schalltechnisch rele-
vante Aktivitaten im Bereich der Betriebsgelande durchgefiihrt und / oder geplant
werden,

so ist eine schalltechnische Ergdnzung notwendig.

Innenpegel

Der Innenpegel in der Halle 5 darf L, 95 dB(A) und im Saal L, 90 dB(A) nicht
Uberschreiten. Dies muss durch einen Pegelbegrenzer, z. B. durch einen Multi-
bandlimiter, sichergestellt werden, an den sich auch Musikgruppen, die ihre eige-
ne Musikanlage mitbringen, anschlieRen mussen. Der Pegelbegrenzer muss die
technische Voraussetzung haben, dass speziell auch die tieffrequenten Tone re-
guliert werden kénnen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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Die in Tabelle 6 vorgegebenen Innenpegel mussen in allen Betriebsteilen ein-
gehalten werden.

Bauliche Schallschutzmaf3nahmen

Erarbeitet:
Bearbeiter:

Alle Turen, Tore und Fenster der Halle 5 und des Saals mussen unter Berticksich-
tigung der Be- und Entliftung und des Brandschutzes die gesamte Betriebszeit
geschlossen gehalten werden. Dies muss durch eine interne Betriebsanweisung
sichergestellt werden. Das Offnen durch Personal und / oder Gaste muss unter-
bunden werden.

Die Tore der Hallen 1 bis 4 konnen bei Messen zwischen 7 bis 20 Uhr gedffnet
werden.

Die in Tabelle 7 vorgegebene Schallddmm-Mal3e miissen im eingebauten und be-
triebsfertigen Zustand eingehalten werden.

Die Schalldamm-Malf3e der vorhandenem Tilren auf der Sidseite der Halle 5 miis-
sen ein Schallddmm-Maf im eingebauten und betriebsfertigen Zustand von
Rw r = 25 dB erreichen.

Die Schalldamm-Mal3e der vorhandenen Fenster auf der Stidseite des Saals mus-
sen ein Schalldamm-Mal im eingebauten und betriebsfertigen Zustand von
Rw, r = 45 dB erreichen.

- Da zu den vorhandenen und eingebauten Fenstern und Tturen keine detaillier-
ten Unterlagen wéhrend der Bearbeitung der Untersuchung vorlagen wird emp-
fohlen zu Uberprifen, wie hoch das Schallddmm-Mal3, gemaf Prufzeugnis, der
vorhandenen Tiren und Fenster auf der Stdseite der Halle 5 bzw. des Saals
ist.

- Auf dieser Grundlage kdnnen ggf. erganzende MafRnhahmen ausgearbeitet wer-
den.

Der Ein- und Ausgang des A2-Forums muss, wie vorhanden, als Schallschleuse
ausgelegt sein. Bei einer Schallschleuse, zwei TlUren getrennt durch einen kleinen
Raum, ist immer eine Tur beim Durchgang von Personen geschlossen. Alle Tiren
missen mit automatischen Turschliel3ern ausgestattet werden, damit nach dem
Durchgang von Personen die Turen selbststéandig wieder geschlossen werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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Kfz-Verkehr

Sollte die Kfz-Frequentierung zur Tages- und Nachzeit erhdht werden, so wird eine
schalltechnische Ergénzung notwendig.

Lkw-Verkehr und Be- und Entladevorgdnge mussen zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr) un-
terbunden werden.

Die Umfahrt um das A2-Forum darf zur Tages- und Nachtzeit durch Kfz nicht ge-
nutzt werden.

Pro Tag ist maximal eine Anlieferung auf der Stidseite des A2-Forums, im Bereich
der Kiuche, maglich. Sollten mehr Lkw pro Tag die Kiche beliefern, wird eine schall-
technische Erganzung notwendig.

Alle genannten Punkte missen durch organisatorische MalRnahmen sichergestellt
werden.

Bei den verschiedenen Betriebszustanden durfen maximal die Grin schraffierten
Bereiche fiir Pkw-Verkehr bzw. als Stellplatze genutzt werden. Andere Bereiche,
besonders zur Nachtzeit beim Betrieb des Saales, dirfen nicht genutzt werden.

Raucher

Der AuRRenbereich vor dem Ein- und Ausgang kann fur Raucher zur Tages- und

Nachtzeit genutzt werden.

Eine Beschallung des AulRenbereiches zur Tages- und / oder Nachtzeit ist nicht

moglich.

Es ist darauf zu achten und durch eine interne Betriebsanweisung die Mitarbeiter

darauf hinzuweisen,

- dass sich die Besucher und Géste ruhig Verhalten. Stéandiges lautes, anhalten-
des Rufen, Singen, etc. ist zu unterbinden.

- dass individuelles Verhalten der Gaste, im Bereich des Aul3enbereiches, das aus
schallimmissionstechnischer Sicht relevant werden kdénnte, unterbunden wird.

Die Nutzer des AulRenbereiches dirfen den in Anlage | Magenta / Gelb gekenn-

zeichneten Bereich nicht verlassen.

Ein Aufenthalt von Personen, besonders auf der Suidseite des A2-Forums im Be-

reich der Umfahrt, ist nicht moglich.

Sonstige und Organisatorische Malinhahmen

Es ist darauf zu achten und durch eine interne Betriebsanweisung die Mitarbeiter
darauf hinzuweisen,

- dass im Bereich des Betriebsgelandes auf ein ruhiges Verhalten der Gaste

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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beim Zu- und Abgang geachtet wird,

- dass ein individuelles Verhalten der Gaste, im Bereich des Betriebsgelandes,
das aus schallimmissionstechnischer Sicht relevant werden kdnnte, zu unter-
binden ist,

- dass sich Raucher ausschlie3lich in der Raucherzone auf der Nordseite aufhal-
ten und sich dort ebenfalls ruhig verhalten. In diesem Bereich ist eine Raucher-
zone, ggf. mit Beschilderung, einzurichten. Das Rauchen in anderen Bereichen
muss unterbunden werden.

- Der Auf- und Abbau der Messen darf nicht an den gleichen Tagen wie der Betrieb
der Messen erfolgen.

- Sollten bei Veranstaltungen Kiihlwagen bendtigt und / oder aufgestellt werden, so
ist die auf der Suidseite des A2-Forums nicht mdglich und es wird eine schalltechni-

sche Erganzung erforderlich.

Technische Aggregate
Die nachfolgend aufgeflihrten technischen Einrichtungen dirfen den angegebenen
Schallleistungspegel zur Tages- und Nachtzeit jeweils nicht Giberschreiten und mus-
sen an den vorgegebenen Gebaudefronten angeordnet werden. Bei Anordnung an
anderen Stellen und / oder wenn weitere Aggregate und Anlagen aufgestellt und be-
trieben werden, wird eine schalltechnische Erganzung notwendig. Die technischen
Einrichtungen sind auf einen ununterbrochenen Betrieb wahrend der Tageszeit und
der ungiinstigen Nachtstunde zur Nachtzeit abgestimmit.
Die einzuhaltenden Schallleistungspegel sind der Tabelle 2 und dem Punkt 9.2 zu
entnehmen.
Bei einer Uberschreitung dieser Werte sind z. B. geeignete Schalldampfer unter Be-
ricksichtigung der Frequenzspektren vorzusehen.
Es muss darauf geachtet werden, dass keine technischen Aggregate mit besonders
tieffrequenten Anteilen, mit Einzeltbne und sogenannte Schwebungen vorgesehen
werden. Es wird eine Uberprifung der Frequenzspektren der geplanten technischen
Aggregate empfohlen.

12.2 MaRnahmen Stellplatzanlage nordlich der Gutersloher Stral3e

Sollten
die Planungen fir die Stellplatzanlage verandert,
die Pkw-Frequentierung zur Tages- und / oder Nachtzeit erhéht,
das Parken von Lkw und / oder Bussen geplant,
die Nutzung zur Nachtzeit verandert bzw. ausgeweitet,
an mehr als 3 h Tageszeit mit erhéhter Empfindlichkeit ein Betrieb geplant,

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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die Fahrwege nicht asphaltiert,

zusatzliche nicht in der Untersuchung bertcksichtigte und schalltechnisch rele-
vante Aktivitaten im Bereich der Stellplatzanlage durchgefihrt und / oder geplant
werden,

so ist eine schalltechnische Ergdnzung notwendig.

Zur Tageszeit (6 — 22 Uhr) kann ein 4-facher-Wechsel auf den geplanten 677 Stell-

platzen erfolgen.

Zur Tageszeit darf ein Betrieb der Stellplatzanlage nur an 3 h Tageszeit mit erhdéhter

Empfindlichkeit erfolgen. Z. B. an Werktagen zwischen 6 — 7 und 20 — 22 Uhr und

an Sonn- und Feiertagen zwischen 13 — 15 und 20 — 21 Uhr. Sollte auch an Sonn-

und Feiertagen in den Zeiten von 7 — 9 und 21 — 22 Uhr eine Nutzung geplant wer-
den, so werden zusatzliche Schallschutzmaflinahmen oder eine Reduzierung der

Pkw-Frequentierung erforderlich. Es wird eine schalltechnische Ergdnzung notwen-

dig.

Eine Nutzung der Pkw-Stellplatzanlage zur Nachtzeit (22 — 6 Uhr) ist nur einge-

schrankt in den blau markierten Bereich auf der Stidwestseite der Stellplatzanlage

moglich (s. a. Anl. |, Blatt 3 von 3). In diesem Bereich (37 Stellplatze) durfen maxi-
mal 37 Pkw-Bewegungen in einer lautesten vollen Nachtstunde erfolgen. Dies muss
durch organisatorische MalRnahmen geregelt werden.

- Aufgrund der eingeschrankten Flache sollten die Stellplatze mdglichst nicht durch
Besucher des A2-Forums genutzt werden, sondern eher durch Mitarbeiter oder
Aussteller, die entsprechend fur die Stellplatze eingeteilt und gelenkt werden
koénnen.

Auf der Nordseite der Stellplatzanlage muss eine 95 m lange und 2 m hohe Larm-

schutzwand / Larmschutzwall parallel zur Freiherr-von-Stein-Allee berucksichtigt

werden (s. a. Anl. I).

- Die Larmschutzwand kann z. B. aus Stahlblechen, Glas, Holz oder in massiver
Bauweise erstellt werden. Das Material sollte im eingebauten und betriebsferti-
gen Zustand ein Schallddmm-Malf3 von R’,, = 20 dB aufweisen. Dies wird durch
alle 1-schaligen dichten Bauelemente mit einem Flachengewicht von
m’ > 10 kg/m?2 erreicht.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurde eine alternative Schallschutzmaf3nah-

me ausgearbeitet, bei der auf die 2 m hohe und 95 m lange Larmschutzwand ver-

zichtet werden kann. Es kann in dem Fall auf die Larmschutzwand verzichtet wer-
den, wenn die letzte Stellplatzreihe auf der Westseite der Stellplatzanlage komplett

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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entfallt. Durch diese MalRnahme wirden 34 Stellplatze und die damit verbundenen
bis zu 272 Pkw-Bewegungen pro Tag entfallen und ca. 6 m zusatzlicher Abstand
(Grunflache, nicht befahrbar) zur nérdlichen Wohnbebauung geschaffen. Die 34
Stellplatze durfen nicht an anderen Stellen zusétzlich angeordnet werden. Sollte
dies der Fall sein, wird eine erganzende schalltechnische Untersuchung erforderlich.

- Die Fahrwege der Stellplatzanlage missen asphaltiert werden.

- Durch eine interne Betriebsanweisung und ggf. durch eine Beschilderung sollte dar-
auf hingewiesen werden bzw. mdgliches Ordnerpersonal sollte darauf achten, dass
sich die Nutzer der Stellplatzanlage besonders zur Nachtzeit ruhig verhalten. Die
Stellplatzanlage ist jeweils umgehend zu verlassen.

- Die Stellplatzanlage muss gegen die Nutzung Dritter, besonders zur Nachtzeit
(22 — 6 Uhr) ggf. durch eine Schrankenanlage o. glw. gesichert werden. Zusam-
menkinfte von Personen, Parken von Lkw, etc. missen unterbunden werden.

Es sollte auf gerauschintensive Veranstaltungen auf den Stellplatzanlagen verzich-
tet werden.

Zu Werbezwecken aufgestellte Fahnenmasten sollten mit einem Galgen oder fest

montierten Fahnen oder einer vergleichbaren Konstruktion ausgefihrt werden, da-
mit kein sogenannter , Yachthafeneffekt* auftritt.

Gesamtbeuteilungspegel

Abschlie3end erfolgt eine Addition der Beurteilungspegel beider schalltechnischen Un-
tersuchungen (A2-Forum und Stellplatzanlage) zur Tages- und Nachtzeit und die Ge-
geniberstellung mit den vorgegebenen Immissionsrichtwerten der TA Larm [1].

Dabei erfolgt nur die Betrachtung des Betriebszustandes | (Messe), da bei den ande-
ren Betriebszustanden des A2-Forums die Stellplatzanlage nordlich der Gitersloher
StralRe (auf3er bei seltenen Ereignissen, s. a. Pkt. 9) nicht genutzt wird.

Der folgenden Tabelle 16 kénnen die Gesamtbeurteilungspegel zur Tageszeit und der
Tabelle 17 die Gesamtbeurteilungspegel zur Nachtzeit enthommen werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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- . Lyi a2 Li L IRW
Immissionspunkte | Gebiet [”dAé(FX;‘]gS rt ;tg'(‘j&)t'ilgs [agés(’&a)g:zls [dB (XQ)J]S
Zeitraum 6 — 22 Uhr
IP1 Whs: 1.0G Sud MI 44,0 36,2 44,7 60
IP1 Whs: 1.0G Ost M 42,7 40,8 449 60
IP2 Whs: 1.0G WA 39,3 46,5 47,3 55
IP3 Whs: 1.0G WA 38,8 52,7 52,9 55
IP4 Whs: 2.0G WA 38,2 53,4 53,5 55
IP5 Whs: 2.0G WA 36,9 46,1 46,6 55
IP6 Whs: 2.0G WA 49,5 39,5 49,9 55
IP7 Whs: 2.0G WA 49,2 35,9 49,4 55
IP7.1 Whs: 2.0G WA 47,6 32,5 47,7 55
IP8 Whs: 1.0G WA 54,8 27,7 54,8 55
IP9 Whs: 2.0G WA 51,6 27,9 51,6 55
IP10 Whs: 2.0G WA 53,0 35,6 53,1 55
IP11 Whs: 1.0G WA 50,2 36,6 50,3 55
IP12 Whs: 1.0G WA 44,2 37,2 45,0 55
IP13 Whs: 1.0G WA 41,9 37,5 43,2 55
IP14 Whs: 1.0G WA 40,4 37,9 42,3 55
IP15 Whs: 1.0G WA 39,1 36,6 41,0 55
IP16 Whs: 1.0G WA 38,8 26,7 39,1 55

In der Tabelle verwendete Abklrzungen:
Gebiet: Gebietsausweisung
Ly a2-F. tags- Beurteilungspegel A2-Forum zur Tageszeit in dB(A)
L stellpl. tags- Beurteilungspegel Stellplatzanlage zur Tageszeit in dB(A)
 ges. tags+ Gesamtbeurteilungspegel A2-Forum und Stellplatzanlage zur Tageszeit in dB(A)
IRW tags: Immissionsrichtwert im Tageszeitraum in dB(A)
Whs: Wohnhaus

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berticksichtigung der An-

gaben des Auftraggebers und Betreibers des A2-Forums und bei geeigneter Ausfih-

rung der aufgefuhrten Schallschutzmafinahmen die vorgegebenen Immissionsrichtwer-

te zur Tageszeit an allen betrachteten Immissionspunkten unterschritten werden.

SchallschutzmalRnahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Punkt 11

aufgefuhrt.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
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.. . Lyi ao- Ly L IRW
Immissionspunkte | Gebiet ”[QZBF C&a)‘ihts ri [Séegp("&‘)a]cms ’[aeg(’z‘);i“s [ dBEX)h]tS
Zeitraum 22 — 6 Uhr
IP1 Whs: 1.0G Sud Ml 11,5 28,3 28,4 45
IP1 Whs: 1.0G Ost M 13,6 28,4 28,5 45
IP2 Whs: 1.0G WA 7,4 28,1 28,1 40
IP3 Whs: 1.0G WA 7,1 28,9 28,9 40
IP4 Whs: 2.0G WA 6,8 28,4 28,4 40
IP5 Whs: 2.0G WA 6,1 26,7 26,7 40
IP6 Whs: 2.0G WA 24,5 26,8 28,8 40
IP7 Whs: 2.0G WA 27,4 19,1 28,0 40
IP7.1 Whs: 2.0G WA 30,8 15,2 30,9 40
IP8 Whs: 1.0G WA 33,1 14,4 33,2 40
IP9 Whs: 2.0G WA 22,4 13,0 22,9 40
IP10 Whs: 2.0G WA 16,3 18,8 20,7 40
IP11 Whs: 1.0G WA 12,4 22,5 22,9 40
IP12 Whs: 1.0G WA 9,6 22,8 23,0 40
IP13 Whs: 1.0G WA 8,8 22,6 22,8 40
IP14 Whs: 1.0G WA 8,0 22,4 22,6 40
IP15 Whs: 1.0G WA 7,6 22,7 22,9 40
IP16 Whs: 1.0G WA 7.9 9,8 12,0 40

In der Tabelle verwendete Abklrzungen:
Gebiet: Gebietsausweisung
Ly A2-F. nachts: Beurteilungspegel A2-Forum zur Nachtzeit in dB(A)

Lri Stellpl. nachts-

I—r ges. nachts-

IRW nachts:
Whs:

Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum in dB(A)

Wohnhaus

Beurteilungspegel Stellplatzanlage zur Nachtzeit in dB(A)
Gesamtbeurteilungspegel A2-Forum und Stellplatzanlage zur Nachtzeit in dB(A)

Die schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass unter Berticksichtigung der An-

gaben des Auftraggebers und Betreibers des A2-Forums und bei geeigneter Ausfih-

rung der aufgefuhrten Schallschutzmafinahmen die vorgegebenen Immissionsrichtwer-

te zur Nachtzeit an allen betrachteten Immissionspunkten unterschritten werden.

SchallschutzmalRnahmen und einzuhaltende Randbedingungen sind unter Punkt 11

aufgefuhrt.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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14 Schlusswort

Eine abschlieRende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustéandigen Be-
horde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlielilich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichts darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 26.11.2014

DEKRA Automobil GmbH

Industrie, Bau und Immobilien

Fachgebietsverantwortlicher Projektleiter
e 7/
; I me /érmpwv»
| — / "\
,<-/ b/ /m
Dipl.-Ing. Thomas Knuth Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Stral3e 131 33605 Bielefeld

Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann , Tel. +49.521.92795-83
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Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Messe Einstellung: Referenzeinstellung
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 IP11.0G Sud 60.0 44.0 45.0 115
IPkt006 IP1 1.0G Ost 60.0 42.7 45.0 13.6
IPkt002 IP2 1.0G 55.0 39.3 40.0 7.4
IPkt003 IP3 1.0G 55.0 38.8 40.0 7.1
IPkt004 IP4 2.0G 55.0 38.2 40.0 6.8
IPkt005 IP5 2.0G 55.0 36.9 40.0 6.1
IPkt007 IP6 2.0G 55.0 49.5 40.0 245
IPkt008 IP7 2.0G 55.0 49.2 40.0 27.4
IPkt009 IP7.12.0G 55.0 47.6 40.0 30.8
IPkt010 IP8 1.0G 55.0 54.8 40.0 33.1
IPkt013 IP9 2.0G 55.0 51.6 40.0 22.4
IPkt014 IP10 1.0G 55.0 53.0 40.0 16.3
IPkt015 IP11 1.0G 55.0 50.2 40.0 12.4
IPkt016 IP12 1.0G 55.0 44.2 40.0 9.6
IPkt017 IP13 1.0G 55.0 41.9 40.0 8.8
IPkt018 IP14 1.0G 55.0 40.4 40.0 8.0
IPkt019 IP15 1.0G 55.0 39.1 40.0 7.6
IPkt020 IP16 1.0G 55.0 38.8 40.0 7.9
Kurze Liste - Teil 1 Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

Betrieb Messe

Einstellung: Referenzeinstellung

- A- P IP: Bezeichnung IP: x/m IP:y/m IP:z/m
1 IPkt001 IP1 1.0G Sud 256.9 866.8 53
2 IPkt006 IP1 1.0G Ost 258.1 873.8 53
3 IPkt002 IP2 1.0G 288.9 1013.6 53
4 IPkt003 IP3 1.0G 345.3 1036.8 53
5 IPkt004 IP4 2.0G 376.4 1060.1 8.1
6 IPkt005 IP5 2.0G 512.6 1064.7 8.1
7 IPkt007 IP6 2.0G 471.8 695.9 8.1
8 IPkt008 IP7 2.0G 446.3 694.0 8.1
9 IPkt009 IP7.12.0G 424.1 690.8 8.1

10 IPkt010 IP8 1.0G 368.0 685.2 53
11 IPkt013 IP9 2.0G 296.8 672.2 8.1
12 IPkt014 IP10 1.0G 239.8 664.3 53
13 IPkt015 IP11 1.0G 203.2 682.4 53
14 IPkt016 IP12 1.0G 148.3 790.1 53
15 IPkt017 IP13 1.0G 135.6 829.1 53
16 IPkt018 IP14 1.0G 120.8 8775 53
17 IPkt019 IP15 1.0G 125.1 914.5 53
18 IPkt020 IP16 1.0G 204.0 952.3 53
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Kurze Liste - Teil 2

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

Betrieb Messe

Einstellung: Referenzeinstellung

Werktag (6h-22h)

-B-| IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp| RW,Sp U.Sp

1 60.0 44.0 -16.0 LIQi024 105.0 -49.5 55.5 90.0 -34.5

2 60.0 42.7 -17.3 LIQi024 105.0 -48.4 56.6 90.0 -33.4

3 55.0 39.3 -15.7 LIQi016 105.0 -56.8 48.2 85.0 -36.8

4 55.0 38.8 -16.2 LIQi016 105.0 -57.1 47.9 85.0 -37.1

5 55.0 38.2 -16.8 LIQi016 105.0 -57.6 47.4 85.0 -37.6

6 55.0 36.9 -18.1 EZQIi003 109.0 -63.6 45.4 85.0 -39.6

7 55.0 49.5 -55 EZQIi002 109.0 -42.5 66.5 85.0 -18.5

8 55.0 49.2 -5.8 EZQIi005 108.0 -41.6 66.4 85.0 -18.6

9 55.0 47.6 -7.4 FLQI003 112.0 -44.6 67.4 85.0 -17.6

10 55.0 54.8 -0.2 FLQI003 112.0 -30.2 81.8 85.0 -3.2

11 55.0 51.6 -3.4 LIQi024 105.0 -30.9 74.1 85.0 -10.9

12 55.0 53.0 -2.0 PRKLO10 100.0 -30.5 69.5 85.0 -15.5

13 55.0 50.2 -4.8 LIQi022 105.0 -38.1 66.9 85.0 -18.1

14 55.0 44.2 -10.8 LIQi022 105.0 -50.1 54.9 85.0 -30.1

15 55.0 41.9 -13.1 LIQi022 105.0 -53.5 51.5 85.0 -33.5

16 55.0 40.4 -14.6 LIQi022 105.0 -55.4 49.6 85.0 -35.4

17 55.0 39.1 -15.9 LIQi016 105.0 -57.2 47.8 85.0 -37.2

18 55.0 38.8 -16.2 LIQi016 105.0 -56.6 48.4 85.0 -36.6

Kurze Liste - Teil 3 Punktberechnung

Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Messe Einstellung: Referenzeinstellung

Nacht (22h-6h)

-C-| IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp| RW,Sp U.Sp

1| 450 115 -335|  PRKLO10 100.0|  -199.0 65.0)  -164.0

2| 450 13.6 -31.4|  PRKLO10 100.0|  -199.0 65.0)  -164.0

3| 400 7.4 -32.6|  PRKL009 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

4| 400 71 -329|  PRKLO10 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

5| 400 6.8 -33.2|  PRKLO10 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

6| 400 6.1 -33.9|  PRKL009 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

7| 400 245 -155|  PRKLO11 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

8| 400 27.4 -12.6| PRKLO11 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

9| 400 30.8 -9.2|  PRKLO11 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

10| 400 33.1 6.9  PRKLO11 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

11| 400 22.4 -17.6|  PRKLO10 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

12| 400 16.3 -23.7|  PRKL009 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

13| 400 12.4 -27.6|  PRKL009 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

14| 400 9.6 -30.4|  PRKL009 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

15|  40.0 8.8 -31.2| PRKLO13 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

16| 40.0 8.0 -32.0|  PRKL009 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

17| 400 7.6 -32.4|  PRKLO11 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0

18| 40.0 7.9 -32.1|  PRKLO11 100.0|  -199.0 60.0/  -159.0
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Mittlere Liste

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

IPkt010 IP8 1.0G Betrieb Messe Einstellung: Referenzeinstellung
X =368.00 m y =685.17m z=530m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi022 (7) Kamin Heinzung 1 321 321 30.2 30.2
EZQi023 (7) Kamin Heinzung 2 32.0 351 30.0 33.1
LIQi039 (14) Halle 5 Nord 2 19.0 35.2 33.1
FLQI007 Dach Halle 5 7.9 35.2 33.1
LIQi037 (14) Halle 5 Sud 2 22.4 354 33.1
LIQi038 (14) Halle 5 Nord 1 19.4 35.5 33.1
FLQI006 Dach Halle 1-4 233 35.8 33.1
PRKLO09 94 Stellplatze 20.5 35.9 33.1
FLQI003 Lkw Entladung Kiiche 53.6 53.6 33.1
FLQI005 Raucher im Freien 15.3 53.6 33.1
LIQi035 (14) Liftung Halle 5 22.1 53.6 33.1
LIQi027 Ausfahrt 12 St. 17 53.6 33.1
LIQi028 (2) Luftung Halle 1 26.5 53.6 33.1
LIQi026 Einfahrt 12 St. 1.6 53.6 33.1
LIQi025 Lkw-Rangieren KA 324 53.7 33.1
LIQi036 (14) Halle 5 Sud 1 22.1 53.7 33.1
LIQi029 (2) Luftung Halle 3 24.0 53.7 33.1
LIQi033 (2) Luftung Kuche 27.6 53.7 33.1
LIQi034 (2) Luftung Konferen 30.5 53.7 33.1
LIQi032 (2) Luftung Saal 30.3 53.7 33.1
LIQi030 (2) Luftung Halle 2 28.9 53.8 33.1
LIQi031 (2) Luftung Halle 4 28.3 53.8 33.1
FLQI024 Foyer Wand N3 -4.2 53.8 33.1
FLQI025 Halle 5 Wand S 18.1 53.8 33.1
FLQI023 Foyer Wand N2 2.8 53.8 33.1
FLQI008 Dach Foyer 2.3 53.8 33.1
FLQI022 Foyer Wand W3 -3.4 53.8 33.1
FLQI026 Halle 5 Wand W -8.4 53.8 33.1
FLQI030 Halle 5 Tore S 25.0 53.8 33.1
FLQI009 Halle 1-4 Wand O1 -7.5 53.8 33.1
FLQI029 Halle 5 Turen W 15 53.8 33.1
FLQIi027 Halle 5 Wand N -17.7 53.8 33.1
FLQI028 Halle 5 Tor N -8.2 53.8 33.1
FLQI012 Halle 1-4 Wand N1 -11.1 53.8 33.1
FLQI013 Halle 1-4 Wand S1 18.3 53.8 33.1
FLQI014 Fenster Saal S 219 53.8 33.1
LIQi024 Ausfahrt Lkw West 30.6 53.8 33.1
FLQI021 Foyer Wand W2 -8.0 53.8 33.1
FLQI010 Halle 1-4 Tor O 9.7 53.8 33.1
FLQI018 Halle 1-4 Wand W2 -13.8 53.8 33.1
FLQI019 Foyer Wand N2 0.5 53.8 33.1
FLQI020 Foyer Wand W1 0.2 53.8 33.1
FLQI015 Wand Kiche S 24.6 53.8 33.1
FLQI016 Wand Kiiche O 6.9 53.8 33.1
FLQI017 Halle 1-4 Wand W1 12.2 53.8 33.1
FLQI031 Halle 5 Turen S 26.2 53.8 33.1
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EZQIi009 (4) Abluft Halle 3 W 18.6 53.8 33.1
EZQIi010 (3) Abluft Halle 3 O 23.6 53.8 33.1
EZQIi008 (1) Abluft Halle 1 O 21.5 53.8 33.1
EZQIi015 (6) Abluft Saal W 26.3 53.8 33.1
EZQIi007 (1) Abluft Halle 1 W 25.5 53.8 33.1
EZQi014 (5) Abluft Halle 2 W 23.5 53.8 33.1
LIQi022 Einfahrt Lkw West 7.6 53.8 33.1
EZQIi013 (5) Abluft Halle 2 O 28.4 53.8 33.1
EZQi011 (5) Abluft Halle 4 O 24.8 53.9 33.1
EZQi012 (5) Abluft Halle 4 W 26.9 53.9 33.1
PRKLO11 70 Stellplatze 18.0 53.9 33.1
PRKLO012 84 Stellplatze 22.4 53.9 33.1
PRKLO10 252 Stellplatze 33.6 53.9 33.1
LIQi023 Lkw-Rangieren 4 32.1 53.9 33.1
EZQIi006 Betrieb LKW KA 46.9 54.7 33.1
PRKLO13 12 Stellplatze 10.0 54.7 33.1
EZQi004 Betrieb Container 17.8 54.7 33.1
EZQIi005 Betrieb Mullabfuhr 20.5 54.7 33.1
EZQi003 Tausch Container 17.4 54.7 33.1
EZQi001 Betrieb Presscontain 22.6 54.7 33.1
EZQi002 Tausch Presscontaine 20.9 54.7 33.1
EZQIi017 (12) Abluft Kiiche 24.9 54.7 33.1
LIQi013 Ausfahrt 70 St. 11.9 54.7 33.1
LIQi014 Einfahrt 84 St. 15.4 54.7 33.1
LIQi012 Einfahrt 70 St. 12.2 54.7 33.1
EZQIi016 (6) Abluft Saal O 26.1 54.7 33.1
LIQi011 Ausfahrt 25 St. 16.0 54.7 33.1
LIQi021 Lkw-Rangieren 3 13.0 54.7 33.1
EZQIi018 (8) Abluft Konfe W 23.2 54.7 33.1
LIQi018 Ausfahrt Lkw Ost 2 12.9 54.7 33.1
LIQi015 Ausfahrt 84 St. 15.3 54.7 33.1
LIQi016 Einfahrt Lkw Ost 12.0 54.7 33.1
LIQi009 Ausfahrt 94 St. 11.0 54.7 33.1
EZQIi020 (10) Kamin 1 Kiiche 27.4 54.7 33.1
EZQi021 (11) Kamin 2 Kiiche 27.9 54.8 33.1
EZQIi019 (8) Abluft Konfe O 19.1 54.8 33.1
FLQI032 LK Halle 5 9.8 54.8 33.1
LIQi010 Einfahrt 252 St. 18.0 54.8 33.1
EZQi024 (13) Ab Halle 5 S W 12.8 54.8 33.1
EZQIi028 TRK 26.8 54.8 33.1
LIQi008 Einfahrt 94 St. 8.9 54.8 33.1
EZQi027 (14) Ab Halle 5N O 9.4 54.8 33.1
EZQIi025 (13) Ab Halle5S O 135 54.8 33.1
EZQIi026 (14) Ab Halle 5N W 8.8 54.8 33.1
n=90 Summe 54.8 33.1
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Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Saal Einstellung: Referenzeinstellung
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 IP1 1.0G Sud 60.0 33.6 45.0 40.3
IPkt006 IP1 1.0G Ost 60.0 32.3 45.0 39.6
IPkt002 IP2 1.0G 55.0 29.6 40.0 33.6
IPkt003 IP31.0G 55.0 28.9 40.0 32.9
IPkt004 IP42.0G 55.0 28.0 40.0 32.1
IPkt005 IP5 2.0G 55.0 25.6 40.0 30.0
IPkt007 IP6 2.0G 55.0 35.7 40.0 34.9
IPkt008 IP7 2.0G 55.0 37.9 40.0 36.1
IPkt009 IP7.12.0G 55.0 41.7 40.0 37.8
IPkt010 IP8 1.0G 55.0 54.6 40.0 38.4
IPkt013 IP9 2.0G 55.0 44.8 40.0 36.4
IPkt014 IP10 1.0G 55.0 38.1 40.0 37.9
IPkt015 IP11 1.0G 55.0 36.0 40.0 38.4
IPkt016 IP12 1.0G 55.0 33.6 40.0 37.6
IPkt017 IP13 1.0G 55.0 32.2 40.0 36.0
IPkt018 IP14 1.0G 55.0 31.0 40.0 34.6
IPkt019 IP15 1.0G 55.0 29.9 40.0 33.6
IPkt020 IP16 1.0G 55.0 30.1 40.0 33.6
Kurze Liste - Teil 1 Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

Betrieb Saal Einstellung: Referenzeinstellung

- A-- P IP: Bezeichnung IP: x/m IP:y/m IP:z/m
1 IPkt001 IP1 1.0G sud 256.9 866.8 53

2 IPkt006 IP1 1.0G Ost 258.1 873.8 53

3 IPkt002 IP2 1.0G 288.9 1013.6 53

4 IPkt003 IP31.0G 345.3 1036.8 53

5 IPkt004 IP42.0G 376.4 1060.1 8.1

6 IPkt005 IP52.0G 512.6 1064.7 8.1

7 IPkt007 IP6 2.0G 471.8 695.9 8.1

8 IPkt008 IP7 2.0G 446.3 694.0 8.1

9 IPkt009 IP7.12.0G 424.1 690.8 8.1

10 IPkt010 IP8 1.0G 368.0 685.2 53

11 IPkt013 IP9 2.0G 296.8 672.2 8.1

12 IPkt014 IP10 1.0G 239.8 664.3 5.3

13 IPkt015 IP11 1.0G 203.2 682.4 5.3

14 IPkt016 IP12 1.0G 148.3 790.1 5.3

15 IPkt017 IP13 1.0G 135.6 829.1 5.3

16 IPkt018 IP14 1.0G 120.8 877.5 5.3

17 IPkt019 IP15 1.0G 125.1 914.5 5.3

18 IPkt020 IP16 1.0G 204.0 952.3 5.3
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Kurze Liste - Teil 2

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

Betrieb Saal Einstellung: Referenzeinstellung

Werktag (6h-22h)

-B-| IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp| RW,Sp U.Sp

1 60.0 33.6 -26.4 LIQi052 105.0 -49.5 55.5 90.0 -34.5

2 60.0 323 -27.7 LIQi052 105.0 -48.4 56.6 90.0 -33.4

3 55.0 29.6 -25.4 LIQi052 105.0 -57.6 47.4 85.0 -37.6

4 55.0 28.9 -26.1 LIQi052 105.0 -58.4 46.6 85.0 -38.4

5 55.0 28.0 -27.0 LIQi052 105.0 -59.1 45.9 85.0 -39.1

6 55.0 25.6 -29.4 LIQi050 105.0 -62.0 43.0 85.0 -42.0

7 55.0 35.7 -19.3 FLQI036 112.0 -53.3 58.7 85.0 -26.3

8 55.0 37.9 -17.1 FLQI036 112.0 -50.5 61.5 85.0 -23.5

9 55.0 41.7 -13.3 FLQI036 112.0 -44.6 67.4 85.0 -17.6

10 55.0 54.6 -0.4 FLQI036 112.0 -30.2 81.8 85.0 -3.2

11 55.0 44.8 -10.2 LIQi052 105.0 -30.9 74.1 85.0 -10.9

12 55.0 38.1 -16.9 LIQi050 105.0 -37.9 67.1 85.0 -17.9

13 55.0 36.0 -19.0 LIQi050 105.0 -38.1 66.9 85.0 -18.1

14 55.0 33.6 -21.4 LIQi050 105.0 -50.1 54.9 85.0 -30.1

15 55.0 32.2 -22.8 LIQi050 105.0 -53.5 51.5 85.0 -33.5

16 55.0 31.0 -24.0 LIQi050 105.0 -55.4 49.6 85.0 -35.4

17 55.0 29.9 -25.1 LIQi052 105.0 -57.8 47.2 85.0 -37.8

18 55.0 30.1 -24.9 LIQi050 105.0 -58.3 46.7 85.0 -38.3

Kurze Liste - Teil 3 Punktberechnung

Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Saal Einstellung: Referenzeinstellung

Nacht (22h-6h)

-C-| IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp| RW,Sp U.Sp

1 45.0 40.3 -4.7 PRKLO18 100.0 -51.6 48.4 65.0 -16.6

2 45.0 39.6 5.4 PRKLO19 100.0 -50.6 49.4 65.0 -15.6

3 40.0 33.6 -6.4 PRKL020 100.0 -57.8 42.2 60.0 -17.8

4 40.0 329 -7.1 PRKL020 100.0 -58.2 41.8 60.0 -18.2

5 40.0 32.1 -7.9 PRKL020 100.0 -58.7 41.3 60.0 -18.7

6 40.0 30.0 -10.0 PRKL020 100.0 -59.5 40.5 60.0 -19.5

7 40.0 34.9 5.1 PRKL020 100.0 -52.9 47.1 60.0 -12.9

8 40.0 36.1 -3.9 PRKL020 100.0 -58.7 41.3 60.0 -18.7

9 40.0 37.8 -2.2 PRKL020 100.0 -64.8 35.2 60.0 -24.8

10 40.0 38.4 -1.6 PRKLO19 100.0 -65.0 35.0 60.0 -25.0

11 40.0 36.4 -3.6 PRKLO18 100.0 -49.9 50.1 60.0 -9.9

12 40.0 37.9 -2.1 PRKLO18 100.0 -48.0 52.0 60.0 -8.0

13 40.0 38.4 -1.6 PRKLO18 100.0 -46.3 53.7 60.0 -6.3

14 40.0 37.6 -2.4 PRKLO18 100.0 -48.7 51.3 60.0 -8.7

15 40.0 36.0 -4.0 PRKLO18 100.0 -52.3 47.7 60.0 -12.3

16 40.0 34.6 5.4 PRKLO18 100.0 -54.5 45.5 60.0 -14.5

17 40.0 33.6 -6.4 PRKLO18 100.0 -57.5 42.5 60.0 -17.5

18 40.0 33.6 -6.4 PRKL020 100.0 -57.6 42.4 60.0 -17.6
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Mittlere Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
IPkt010 IP8 1.0G Betrieb Saal Einstellung: Referenzeinstellung

X =368.00 m y=685.17m z=530m

Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB

FLQI033 Fenster Saal S 30.0 30.0 32.0 32.0
EZQIi033 (7) Kamin Heinzung 1 32.1 34.2 30.2 34.2
EZQIi034 (7) Kamin Heinzung 2 32.0 36.2 30.0 35.6
LIQi042 (2) Luftung Saal* 26.1 36.6 28.1 36.3
EZQIi036 (11) Kamin 2 Kuche* 23.9 36.9 26.0 36.7
LIQi043 (2) Luftung Kiiche* 23.6 37.1 25.7 37.0
EZQIi035 (10) Kamin 1 Kuche* 23.5 37.2 25.5 37.3
EZQIi037 TRK* 22.8 37.4 24.9 37.6
EZQIi029 (6) Abluft Saal W* 22.3 37.5 24.4 37.8
EZQIi030 (6) Abluft Saal O* 22.1 37.7 24.1 38.0
EZQIi031 (12) Abluft Kiiche* 20.9 37.7 23.0 38.1
FLQI034 Fenster Kiiche S* 20.6 37.8 22.6 38.2
PRKLO18 94 Stellplatze -85.0 37.8 17.3 38.3
FLQIi044 Raucher im Freien* 14.6 37.8 16.7 38.3
PRKL020 70 Stellplatze** -87.7 37.8 15.2 38.3
FLQIi045 Dach Foyer 10.6 37.9 12.7 38.3
LIQi045 Ausfahrt 94 St.* -97.8 37.9 12.2 38.3
LIQi047 Ausfahrt 70 St.* 37.9 11.7 38.3
PRKLO19 12 Stellplatze** 37.9 10.4 38.3
FLQI041 Foyer Wand N2* 3.8 37.9 5.8 38.3
FLQI043 Dach Foyer* 3.4 37.9 5.4 38.4
FLQI035 Wand Kiiche O* 29 37.9 4.9 38.4
FLQI037 Foyer Wand N2* 1.5 37.9 3.5 38.4
LIQi049 Ausfahrt 12 St.* 37.9 3.4 38.4
FLQI038 Foyer Wand W1* 1.2 37.9 3.2 38.4
FLQI040 Foyer Wand W3* -2.4 37.9 -0.4 38.4
FLQIi042 Foyer Wand N3* -3.2 37.9 -11 38.4
FLQI039 Foyer Wand W2* -7.0 37.9 -5.0 38.4
LIQi044 Einfahrt 94 St.* -1.6 37.9 38.4
FLQI036 Lkw Entladung Kuche* 53.6 53.7 38.4
LIQi046 Einfahrt 70 St.* 0.4 53.7 38.4
LIQi048 Einfahrt 12 St.* -8.1 53.7 38.4
EZQIi032 Betrieb LKW KA* 46.9 54.5 38.4
PRKLO15 94 Stellplatze* 12.5 54.5 38.4
PRKLO16 70 Stellplatze* 10.0 54.5 38.4
LIQi053 Lkw-Rangieren KA* 32.4 54.5 38.4
PRKLO17 12 Stellplatze* 2.0 54.5 38.4
LIQi052 Ausfahrt Lkw West* 30.6 54.5 38.4
LIQi050 Einfahrt Lkw West* 7.6 54.5 38.4
LIQi051 Lkw-Rangieren 4* 32.1 54.6 38.4
n=40 Summe 54.6 384
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Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Halle 5 Einstellung: Referenzeinstellung
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 IP11.0G Sud 70.0 39.9 55.0 45.3
IPkt006 IP1 1.0G Ost 70.0 39.7 55.0 45.1
IPkt002 IP2 1.0G 70.0 44.0 55.0 44.8
IPkt003 IP31.0G 70.0 48.4 55.0 48.9
IPkt004 IP4 2.0G 70.0 48.3 55.0 48.9
IPkt005 IP5 2.0G 70.0 41.2 55.0 41.9
IPkt007 IP6 2.0G 70.0 425 55.0 44.6
IPkt008 IP7 2.0G 70.0 41.8 55.0 43.9
IPkt009 IP7.12.0G 70.0 40.9 55.0 42.5
IPkt010 IP8 1.0G 70.0 48.5 55.0 50.4
IPkt013 IP9 2.0G 70.0 52.8 55.0 54.5
IPkt014 IP10 1.0G 70.0 50.2 55.0 51.0
IPkt015 IP11 1.0G 70.0 46.9 55.0 47.6
IPkt016 IP12 1.0G 70.0 41.7 55.0 43.0
IPkt017 IP13 1.0G 70.0 40.0 55.0 41.5
IPkt018 IP14 1.0G 70.0 38.9 55.0 40.4
IPkt019 IP15 1.0G 70.0 37.7 55.0 39.4
IPkt020 IP16 1.0G 70.0 39.5 55.0 40.8
Kurze Liste - Teil 1 Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Halle 5 Einstellung: Referenzeinstellung
- A- P IP: Bezeichnung IP: x/m IP:y/m IP:z/m
1 IPkt001 IP1 1.0G Sud 256.9 866.8 53
2 IPkt006 IP1 1.0G Ost 258.1 873.8 53
3 IPkt002 IP2 1.0G 288.9 1013.6 53
4 IPkt003 IP3 1.0G 345.3 1036.8 53
5 IPkt004 IP4 2.0G 376.4 1060.1 8.1
6 IPkt005 IP5 2.0G 512.6 1064.7 8.1
7 IPkt007 IP6 2.0G 471.8 695.9 8.1
8 IPkt008 IP7 2.0G 446.3 694.0 8.1
9 IPkt009 IP7.12.0G 424.1 690.8 8.1
10 IPkt010 IP8 1.0G 368.0 685.2 53
11 IPkt013 IP9 2.0G 296.8 672.2 8.1
12 IPkt014 IP10 1.0G 239.8 664.3 53
13 IPkt015 IP11 1.0G 203.2 682.4 53
14 IPkt016 IP12 1.0G 148.3 790.1 53
15 IPkt017 IP13 1.0G 135.6 829.1 53
16 IPkt018 IP14 1.0G 120.8 8775 53
17 IPkt019 IP15 1.0G 125.1 914.5 53
18 IPkt020 IP16 1.0G 204.0 952.3 53




Bericht- Nr.: 21486/A26692/553003774-B01

D DEKRA

Anlage Il, Blatt 9 von 11

Kurze Liste - Teil 2

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

Betrieb Halle 5

Einstellung: Referenzeinstellung

Werktag (6h-22h)

-B-| IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp| RW,Sp U.Sp

1 60.0 39.9 -20.1 PRKL022 97.0 -51.6 45.4 90.0 -44.6

2 60.0 39.7 -20.3 PRKL026 97.0 -50.6 46.4 90.0 -43.6

3 55.0 44.0 -11.0 PRKL021 97.0 -43.4 53.6 85.0 -31.4

4 55.0 48.4 -6.6 PRKL021 97.0 -36.3 60.7 85.0 -24.3

5 55.0 48.3 -6.7 PRKL021 97.0 -37.8 59.2 85.0 -25.8

6 55.0 41.2 -13.8 PRKL021 97.0 -52.5 44.5 85.0 -40.5

7 55.0 425 -12.5 PRKL025 97.0 -41.6 55.4 85.0 -29.6

8 55.0 41.8 -13.2 PRKL025 97.0 -41.0 56.0 85.0 -29.0

9 55.0 40.9 -14.1 PRKL025 97.0 -47.4 49.6 85.0 -35.4

10 55.0 48.5 -6.5 PRKL023 97.0 -50.9 46.1 85.0 -38.9

11 55.0 52.8 -2.2 PRKL023 97.0 -34.9 62.1 85.0 -22.9

12 55.0 50.2 -4.8 PRKL023 97.0 -30.5 66.5 85.0 -18.5

13 55.0 46.9 -8.1 PRKL023 97.0 -36.9 60.1 85.0 -24.9

14 55.0 41.7 -13.3 PRKL022 97.0 -48.7 48.3 85.0 -36.7

15 55.0 40.0 -15.0 PRKL022 97.0 -52.3 44.7 85.0 -40.3

16 55.0 38.9 -16.1 PRKL022 97.0 -54.5 42.5 85.0 -42.5

17 55.0 37.7 -17.3 PRKL022 97.0 -57.5 39.5 85.0 -45.5

18 55.0 39.5 -15.5 PRKL021 97.0 -54.5 42.5 85.0 -42.5

Kurze Liste - Teil 3 Punktberechnung

Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Betrieb Halle 5 Einstellung: Referenzeinstellung

Nacht (22h-6h)

-C-| IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp| RW,Sp U.Sp

1 45.0 45.3 0.3 PRKLO33 100.0 -52.0 48.0 65.0 -17.0

2 45.0 45.1 0.1 PRKLO33 100.0 -50.6 49.4 65.0 -15.6

3 40.0 44.8 4.8 PRKL028 97.0 -43.4 53.6 60.0 -6.4

4 40.0 48.9 8.9 PRKL028 97.0 -36.3 60.7 60.0 0.7

5 40.0 48.9 8.9 PRKL028 97.0 -37.8 59.2 60.0 -0.8

6 40.0 41.9 1.9 PRKL028 97.0 -52.5 44.5 60.0 -15.5

7 40.0 44.6 4.6 PRKLO032 97.0 -41.6 55.4 60.0 -4.6

8 40.0 43.9 39 PRKLO032 97.0 -41.0 56.0 60.0 -4.0

9 40.0 425 25 PRKLO032 97.0 -47.4 49.6 60.0 -10.4

10 40.0 50.4 10.4 PRKLO30 97.0 -50.9 46.1 60.0 -13.9

11 40.0 54.5 14.5 PRKLO30 97.0 -34.9 62.1 60.0 2.1

12 40.0 51.0 11.0 PRKLO30 97.0 -30.5 66.5 60.0 6.5

13 40.0 47.6 7.6 PRKLO30 97.0 -36.9 60.1 60.0 0.1

14 40.0 43.0 3.0 PRKL029 97.0 -48.7 48.3 60.0 -11.7

15 40.0 41.5 1.5 PRKLO33 100.0 -55.2 44.8 60.0 -15.2

16 40.0 40.4 0.4 PRKLO33 100.0 -56.9 43.1 60.0 -16.9

17 40.0 39.4 -0.6 PRKLO33 100.0 -57.9 42.1 60.0 -17.9

18 40.0 40.8 0.8 PRKL028 97.0 -54.5 42.5 60.0 -17.5
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Mittlere Liste

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

IPkt010 IP8 1.0G Betrieb Halle 5 Einstellung: Referenzeinstellung
X =368.00 m y =685.17m z=530m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQI060 Halle 5 Tore S* 46.0 46.0 48.1 48.1
FLQI061 Halle 5 Turen S* 42.2 47.5 44.3 49.6
FLQI055 Halle 5 Wand S* 39.1 48.1 41.2 50.1
FLQI062 LK Halle 5* 30.9 48.2 32.9 50.2
EZQi045 (7) Kamin Heinzung 1 321 48.3 30.2 50.3
EZQi046 (7) Kamin Heinzung 2 32.0 48.4 30.0 50.3
PRKL030 252 Stellplatze** -70.1 48.4 29.0 50.3
FLQI059 Halle 5 Turen W* 22.6 48.4 24.6 50.4
PRKL028 521 Stellplatze*** -77.3 48.4 22.1 50.4
LIQiO55 (14) Halle 5 Sud 2* 18.4 48.4 20.4 50.4
PRKL032 84 Stellplatze** -78.7 48.4 20.4 50.4
LIQi054 (14) Halle 5 Sud 1* 18.1 48.4 20.1 50.4
FLQIi054 Raucher im Freien** 17.9 48.4 20.0 50.4
LIQi061 Ausfahrt 25 St.* -97.8 48.4 18.7 50.4
PRKL029 94 Stellplatze** -80.9 48.4 18.4 50.4
LIQi065 Ausfahrt 84 St.* 48.4 18.1 50.4
LIQi056 (14) Halle 5 Nord 1* 15.4 48.4 174 50.4
LIQi057 (14) Halle 5 Nord 2* 15.0 48.4 17.1 50.4
PRKLO31 70 Stellplatze** -83.6 48.4 16.3 50.4
PRKL034 70 Stellplatze*** -83.6 48.4 16.3 50.4
FLQI058 Halle 5 Tor N* 12.8 48.4 149 50.4
FLQI056 Halle 5 Wand W* 12.7 48.4 14.7 50.4
LIQi059 Ausfahrt 94 St.* -97.8 48.4 13.3 50.4
LIQi063 Ausfahrt 70 St.* 48.4 12.8 50.4
FLQI053 Dach Foyer* 10.6 48.4 12.7 50.4
EZQIi039 (13) Ab Halle 5 S O* 9.5 48.4 115 50.4
PRKL033 12 Stellplatze** -94.7 48.4 115 50.4
EZQi038 (13) Ab Halle 5 S W* 8.8 48.4 10.9 50.4
EZQi041 (14) Ab Halle 5 N O* 5.4 48.4 7.5 50.4
EZQi040 (14) Ab Halle 5 N wW* 4.8 48.4 6.9 50.4
FLQI050 Foyer Wand N2** 3.8 48.4 5.8 50.4
FLQI052 Dach Foyer** 3.4 48.4 54 50.4
FLQI057 Halle 5 Wand N* 3.3 48.4 54 50.4
LIQi067 Ausfahrt 12 St.* 48.4 45 50.4
FLQI046 Foyer Wand N2** 15 48.4 35 50.4
FLQI047 Foyer Wand W1** 12 48.4 3.2 50.4
FLQI049 Foyer Wand W3** 24 48.4 -0.4 50.4
FLQI051 Foyer Wand N3** -3.2 48.4 -1.1 50.4
FLQI048 Foyer Wand W2** -7.0 48.4 -5.0 50.4
PRKL024 70 Stellplatze* 13.6 48.4 50.4
LIQi058 Einfahrt 94 St.* 6.4 48.4 50.4
PRKL023 252 Stellplatze* 29.1 48.5 50.4
PRKL021 521 Stellplatze** 21.7 48.5 50.4
PRKL022 94 Stellplatze* 16.1 48.5 50.4
PRKL025 84 Stellplatze* 17.9 48.5 50.4
LIQi062 Einfahrt 70 St.* 8.4 48.5 50.4
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LIQi064 Einfahrt 84 St.* 135 48.5 50.4
LIQi066 Einfahrt 12 St.* -0.2 48.5 50.4
PRKL026 12 Stellplatze* 5.6 48.5 50.4
PRKL027 70 Stellplatze** 13.6 48.5 50.4
LIQi060 Einfahrt 252 St.* 16.1 48.5 50.4
n=51 Summe 48.5 50.4
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Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
ges Stellplatzanlage Einstellung: Referenzeinstellung
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 IP1 1.0G Sud 60.0 36.2 45.0 28.3
IPkt006 IP1 1.0G Ost 60.0 40.8 45.0 28.4
IPkt002 IP2 1.0G 55.0 46.5 40.0 28.1
IPkt003 IP3 1.0G 55.0 52.7 40.0 28.9
IPkt004 IP4 2.0G 55.0 53.4 40.0 28.4
IPkt005 IP5 2.0G 55.0 46.1 40.0 26.7
IPkt007 IP6 2.0G 55.0 39.5 40.0 26.8
IPkt008 IP7 2.0G 55.0 35.9 40.0 19.1
IPkt009 IP7 2.0G 55.0 325 40.0 15.2
IPkt010 IP8 1.0G 55.0 27.7 40.0 14.4
IPkt013 IP9 2.0G 55.0 27.9 40.0 13.0
IPkt014 IP10 1.0G 55.0 35.6 40.0 18.8
IPkt015 IP11 1.0G 55.0 36.6 40.0 225
IPkt016 IP12 1.0G 55.0 37.2 40.0 22.8
IPkt218 IP13 1.0G** 55.0 37.5 40.0 22.6
IPkt219 IP14 1.0G** 55.0 37.9 40.0 22.4
IPkt220 IP15 1.0G** 55.0 36.6 40.0 22.7
IPkt221 IP16 1.0G* 55.0 26.7 40.0 9.8
Kurze Liste - Teil 1 Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

ges Stellplatzanlage

Einstellung: Referenzeinstellung

- A- P IP: Bezeichnung IP: x/m IP:y/m IP:z/m
1 IPkt001 IP1 1.0G Sud 256.9 866.8 53
2 IPkt006 IP1 1.0G Ost 258.1 873.8 53
3 IPkt002 IP2 1.0G 288.9 1013.6 53
4 IPkt003 IP3 1.0G 344.6 1037.1 53
5 IPkt004 IP4 2.0G 374.0 1061.4 8.1
6 IPkt005 IP5 2.0G 512.6 1064.7 8.1
7 IPkt007 IP6 2.0G 471.8 695.9 8.1
8 IPkt008 IP7 2.0G 446.3 694.0 8.1
9 IPkt009 IP7 2.0G 424.1 690.8 8.1

10 IPkt010 IP8 1.0G 369.0 685.3 53
11 IPkt013 IP9 2.0G 296.8 672.2 8.1
12 IPkt014 IP10 1.0G 239.8 664.3 53
13 IPkt015 IP11 1.0G 203.2 682.4 53
14 IPkt016 IP12 1.0G 147.9 788.8 53
15 IPkt218 IP13 1.0G** 134.8 834.5 53
16 IPkt219 IP14 1.0G** 124.0 876.4 53
17 IPkt220 IP15 1.0G** 128.6 915.8 53
18 IPkt221 IP16 1.0G* 203.5 952.7 53
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Kurze Liste - Teil 2

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA Larm (1998)

ges Stellplatzanlage

Einstellung: Referenzeinstellung

Werktag (6h-22h)

-B-| IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp| RW,Sp U.Sp

1 60.0 36.2 -23.8 PRKLO36 100.0 -69.2 45.5 90.0 -44.5

2 60.0 40.8 -19.2 PRKLO36 100.0 -69.1 45.8 90.0 -44.2

3 55.0 46.5 -85 PRKLOO1 100.0 -45.8 54.2 85.0 -30.8

4 55.0 52.7 -2.3 PRKLOO1 100.0 -38.5 61.5 85.0 -23.5

5 55.0 53.4 -1.6 PRKLOO1 100.0 -38.5 61.5 85.0 -23.5

6 55.0 46.1 -8.9 PRKLOO1 100.0 -51.9 48.1 85.0 -36.9

7 55.0 39.5 -15.5 PRKLO36 100.0 -57.0 43.0 85.0 -42.0

8 55.0 35.9 -19.1 PRKLOO1 100.0 -59.6 40.4 85.0 -44.6

9 55.0 325 -22.5 PRKLOO1 100.0 -64.9 35.1 85.0 -49.9

10 55.0 27.7 -27.3 PRKLO36 100.0 -74.3 32.1 85.0 -52.9

11 55.0 27.9 -27.1 PRKLO36 100.0 -71.3 28.7 85.0 -56.3

12 55.0 35.6 -19.4 PRKLO36 100.0 -61.8 38.2 85.0 -46.8

13 55.0 36.6 -18.4 PRKLO36 100.0 -61.6 38.4 85.0 -46.6

14 55.0 37.2 -17.8 PRKLO36 100.0 -61.2 38.8 85.0 -46.2

15 55.0 37.5 -17.5 PRKLO36 100.0 -61.2 38.8 85.0 -46.2

16 55.0 37.9 -17.1 PRKLOO1 100.0 -61.0 39.0 85.0 -46.0

17 55.0 36.6 -18.4 PRKLOO1 100.0 -60.8 39.2 85.0 -45.8

18 55.0 26.7 -28.3 PRKLOO1 100.0 -70.3 29.7 85.0 -55.3

Kurze Liste - Teil 3 Punktberechnung

Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
ges Stellplatzanlage Einstellung: Referenzeinstellung

Nacht (22h-6h)

-C-| IRW Lr U.IRW Q(Lmax) Lw,Sp D,ges Lr,Sp| RW,Sp U.Sp

1 45.0 28.3 -16.7 PRKL095 100.0 -56.6 43.4 65.0 -21.6

2 45.0 28.4 -16.6 PRKL095 100.0 -56.5 43.5 65.0 -21.5

3 40.0 28.1 -11.9 PRKL095 100.0 -64.1 43.4 60.0 -16.6

4 40.0 28.9 -11.1 PRKL095 100.0 -64.1 44.2 60.0 -15.8

5 40.0 28.4 -11.6 PRKL095 100.0 -64.4 43.8 60.0 -16.2

6 40.0 26.7 -13.3 PRKL095 100.0 -58.2 41.8 60.0 -18.2

7 40.0 26.8 -13.2 PRKL094 100.0 -57.1 42.9 60.0 -17.1

8 40.0 19.1 -20.9 PRKL094 100.0 -62.1 37.9 60.0 -22.1

9 40.0 15.2 -24.8 PRKL094 100.0 -65.9 34.1 60.0 -25.9

10 40.0 14.4 -25.6 PRKL094 100.0 -74.4 31.8 60.0 -28.2

11 40.0 13.0 -27.0 PRKL095 100.0 -71.7 28.3 60.0 -31.7

12 40.0 18.8 -21.2 PRKL095 100.0 -65.0 35.0 60.0 -25.0

13 40.0 225 -17.5 PRKL094 100.0 -62.3 37.7 60.0 -22.3

14 40.0 22.8 -17.2 PRKL095 100.0 -62.2 37.8 60.0 -22.2

15 40.0 22.6 -17.4 PRKL095 100.0 -62.1 37.9 60.0 -22.1

16 40.0 22.4 -17.6 PRKL095 100.0 -62.2 37.8 60.0 -22.2

17 40.0 22.7 -17.3 PRKL095 100.0 -62.2 37.8 60.0 -22.2

18 40.0 9.8 -30.2 PRKL095 100.0 -75.0 25.0 60.0 -35.0
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Mittlere Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
IPkt004 IP42.0G ges Stellplatzanlage  Einstellung: Referenzeinstellung
X =373.98 m y =1061.37 m z=8.10m
Werktag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
PRKL0OO1 576 Stellplatze 53.3 53.3
PRKL036 101 Stellplatze 34.3 53.4
PRKL095 28 Stellplatze -65.0 53.4 25.0 25.0
PRKL094 14 Stellplatze -72.0 53.4 18.0 25.8
LIQi239 Ausfahrt Nacht 14 -79.4 53.4 22.1 27.3
LIQi237 Ausfahrt Nacht 14 -81.0 53.4 18.6 27.9
LIQi238 Ausfahrt Nacht 14 -82.6 53.4 18.9 28.4
Summe 534 284
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